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E4 Blommenhovsbroarna vid Nykdping - Planbeskrivning

1 Sammanfattning

Trafikverket avser att byta ut befintliga motorvigsbroar vid Blommenhov i Nykoping for att
ho6ja barigheten fran Barighetsklass 1 (BK1) till Barighetsklass 4 (BK4) pa E4:an forbi
Nykoping.

De nya motorviagsbroarna kommer att forlangas med ca 20 m at soder for att undvika
placering av det sodra landfastet i befintlig bankpalning.

I samband med utbytet av broarna foreslas att motorviagen byggas om pa en stracka om ca 1
km for att anpassas till de nya motorvagsbroarna samt till nu rddande utformningskrav for en
motorviag. Motorvagen behover héjas med som mest 1 m i niva for att klara géallande krav pa
fri hojd over jarnvagsbanor och kommunala vagar som passerar under broarna.

Den norrgaende pafartsrampen i trafikplats Kungsladugarden foreslas att forlangs och
breddas enligt nu géllande krav for pafarter vid motorvag.

Brand- och bullerskyddsskarmar foreslas att utforas langs motorviagen mot bostadsomradet
Hogbrunn och Blommenhof hotell. Utéver bullerskyddsskarmar langs motorviagen kommer
aven lokala fastighetsnéra bullerskyddsatgarder att erbjudas ett antal fastighetsigare.

Som en brandsdkerhets- och miljoatgard foreslas att motorvigens dagvatten omhandertas
med dagvattenbrunnar och kantsten langs aktuell vagstracka for att sedan ledas i ledning till
dagvattenmagasin for rening och férdrgjning innan utslapp i recipient.

En platsgjuten stodmur foreslas lings motorvagens Ostra vagkant for att klara
nivaskillnaderna mellan E4:an och Hemgardsviagen niar motorviagen breddas for att rymma
brand- och bullerskyddsskarmar.

Atgirderna genomfors i ett omrade med delvis 16sa jordar som kriver palgrundliggning till
stora djup av brostéd, grundliaggning av stodmur men dven grundforstarkningséatgarder for
hogre vagbankar.

Nir barighetsatgiarden vl dr utford ar bedomningen att motorvigens omgivningspaverkan
komma att minska da motorviagen uppgraderas till dagens krav gillande buller, sakerhet
mm. Underhallsatgirder bedoms dven underlittas. Aven trafiksikerheten beddms att
forbattras och utforda skyddsatgarder bedoms att ge minskad riskpaverkan mot
omgivningarna langs motorvagen.

Men vigen dit kommer att vara besvirlig och ge stor omgivningspaverkan. Atgirdens
utforande bedomdes av Lansstyrelsen att kunna ge betydande miljopaverkan utifran
Samradsunderlag sd en miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram i samband med
vagplanen.

Rivning av befintliga motorvagsbroar, utforande av nya motorvéagsbroar med anslutande
motorvag inom tattbebyggt omrade i narheten av bostadsbebyggelse. Samtidigt som all
motorvags- och jarnvagstrafik kunna passera forbi arbetsomradet.
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Det ar en befintlig motorvig med arsdygnstrafik 28 000 fordon/dygn som ska byggas om.
Trafiken méste passera genom arbetsomradet under entreprenadtiden si arbetet med att riva
och bygga nya broar med tillhorande viagdelar kommer att fa delas upp i tva etapper med
pagaende trafik ar det viktigt att fa en fungerande framkomlighet for vagtrafiken pa E4:an
under hela entreprenadtiden. Sa dven for jarnvagstrafiken pa jarnviagsbanorna under

broarna.

Viagplanen beridknas kungoras for granskning under hosten 2025 och skickas in till for
faststéllelse under ar 2026. Entreprenaden planeras paborjas under ar 2028.

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar kalkylerad till cirka 800 miljoner kr.

| A =
| . !
Sl T e, i R
= %L—. .
ik

Siband
-

Figur 1 — Oversiktsplan fér vagférslaget.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I planlidggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnviagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgérder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nir planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket
ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

X A X X X A A X A A X AR XX A A A X A XA AL X AL EAR AL X AN RAX AL XA XAX AL AN XAX

Samradshandling

Granskningshandling | Faststallelsehandling

»

:  Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillstiighat Framtagning

. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa v. tiatighets- avplanforslag : Kungorande och granskning Faststallelse
¢ betydande miljopaverkan lokaliseringar JRENTRSS samtev MKB  :

5 t t ti t

E Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande

: betydande miljopaverkan av alternativ  godkannande 3 (tillstyrkande)

: avevMKB :
! SAMRAD :

Figur 2 - Planprocessen - Handlingen benamns Vagplan vid vagbyggande. Under
processens gang har planen olika status, till exempel samradsunderlag i bérjan av
processen och faststallelsehandling i slutet av processen.
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2.2, Bakgrund

Trafikverket ska ta fram en vagplan med tillhorande miljokonsekvensbeskrivning for utbyte
av tva broar pa E4 i Nykopings tatort, Nykopings kommun, Sodermanlands lan, beldgna
mellan trafikplats Kungsladugarden (132) och trafikplats Hallet (133).

De nuvarande Blommenhovsbroarna har idag den nast hogsta barighetsklassen BK1, som
tilldter 64 tons bruttovikt. Mélet med projektet ar att h6ja barighetsklassen pa broarna till
BK4 som ar den hogsta barighetsklassen. BK4 innebar att fordon med 74 tons bruttovikt far
kora pa de nya broarna”

I samband med utbytet av broarna kommer motorvagen behovas byggas om pa en stracka om
ca 1 km for att anpassas till nu radande vagutformningskrav for en motorviag samt aktuella
krav gillande miljo och sidkerhet.

De befintliga broarna korsar jirnvig, Bibana Nykoping Ostlanken Bandel 421 och TGOJ
Bandel 492. samt de kommunala vigarna Hemgardsvagen och Blommenhovsvagen.
Bandelar kommer att byggas om i samband med att Ostlanken projektet Nykopings
resecentrum genomfors.

s

1y
A

LANTHATERIET
e ————d—

Figur 3 — Orienteringskarta for vagplanens lokalisering

Projektet som ar en del av den barighetssatsning som ska genomforas pa Sveriges vagnat
enligt "Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033”. Dar skrivs bl a
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E4 Blommenhovsbroarna vid Nykdping - Planbeskrivning

foljande om barighetshojande atgarder och den barighetssatsning som ska genomféras under
planperioden.

Fréan ”Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033” kapitel 76.1.3
Barighetssatsning™:

“Bdarighetsatgdrder dr funktionalitetshojande dGtgdrder i vdgsystemet som syftar till att
vdgen ska klara en tyngre belastning och inte riskera en onormalt hog nedbrytningstakt.
Framfor allt sker det i form av forstdarkning av broar eller vdagar, men det kan dven
inkludera atgarder for att klimatanpassa vidganldggningen vilket bland annat innebdr att
gora den mer robust mot hégre vattenfloden och hantera 6kade ras- och skredrisker.

Barighetssatsningen syftar framst till att kunna utvidga BK4-vdgndtet men dven till att
upprdtthdlla en god framkomlighet aret runt for tung trafik och till att klimatanpassa
vdgnditet. Den totala satsningen pa barighetsdatgdrder pa vdgar dr 18,2 miljarder kronor
och inriktningen under planperioden dr bl a att satsningen ska bidra till att de strategiskt
utpekade vagarna for tung trafik successivt kan upplatas for BK4 i hela Sverige. Vidare ska
satsningen bidra till att de viktigaste godsstraken for tung trafik, inklusive de viktigaste
vdgarna for den areella ndiringen, kan upplatas for den nya barighetsklassen.”

I rapporten "Fordjupade analyser av att tillita tyngre fordon pa det allmidnna vignitet”
redovisas forutsattningar hos den befintliga infrastrukturen att klara belastningen, en
konsekvensanalys av ett genomforande och ett forslag pa framtida strategi for ett inforande.
Konsekvensanalysen visar att det ar samhéillsekonomiskt 16nsamt att uppléata ett vagnat for
tyngre transporter. Konsekvensanalysen visar aven positiva miljoeffekter i form av minskade
utslapp av bade koldioxid och luftfororeningar.

Det ar ur denna nationella barighetssatsning som aktuellt projekt ar sprunget ur.

Beslut har fattats 2017 om en ny barighetsklass, BK4 (74 ton tillaiten bruttovikt), ska inforas i
Sverige. Ett nationellt inférande av BK4 paborjades 2018.

Tabell 1 — Barighetsklasser (BK) for det allménna vagnatet i Sverige fran och med 2018-07-
01.

BK1 Max bruttovikt 64 ton

BK2 Max bruttovikt 51,4
ton

BK3 Max bruttovikt 37,5
ton

BK4 Max bruttovikt 74 ton

Som kuriosa kan namnas att hogsta tillatna bruttovikt for Sveriges vagnat var 33,5 ton nar
Blommenhovsbroarna vid Nykoping 6ppnades for trafik 1961.
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De befintliga motorvégsbroarna som togs i bruk ar 1961 och passerar 6ver jirnvag och
kommunala gator mellan trafikplats Kungsladugarden (132) och trafikplats Héllet (133)
klarar idag inte BK4. Det dr den enda delen av E4:an genom Sédermanlands 1an som har
denna barighetsbegransning. Da E4:an ar en mycket viktigt transportled i Sverige,
riksintresse for kommunikationer, si har det beslutats av Trafikverket att broarna ska bytas

ut.
Barighet Mellgsa
BK1 Orrhammar M
BK 2 - MoInbo
— BK3 Flen % i
— aiEh = Gnesta
— BK4-Sarskildavilkor fg - <Rebakvarn
BK1 Vinterperiod
BK2 Vinterperiod |
W BK3 Vinterperiod 2
Tul
TIRAIenonn :
Sund
Vagnharad
Forssjo
Bettna
~ ‘ Trosa
Strangsjo
Runtuna
Vren Tystberga Boko
Bjorkvik
Stigtomta
Sjosa
Nykoping
Jonaker
Alberga
Krokek Buskhyttan Oxelosund
fo\‘ Kvarsebo
LDy Navekvarn Norra Krankar
; %, Lindd Ne .
Havringe ovre Gustaf Dalén
1:300000
Oom 10km 20km 30km

Figur 4 — Barighetsklasser for E4 genom Sddermanlands lan. Kalla Nationell vagdatabas
(NVDB) pa karta.

Broarna korsar jarnvag pa bandel BDL 421 S6dra stambanan och BDL 492 Flen- Oxelosund.
Dessa bandelar kommer att byggas om i samband med att Ostlanken projektet Nykopings
resecentrum genomfors.

2.3. Tidigare utredningar

Projekt inleddes efter en utredning som genomfordes av Trafikverket for att kontrollera
befintliga motorvagsbroars barighet vid Nykoping. Vid barighetsberakning av befintliga
motorvagsbroar lyckades man inte “rikna hem” underbyggnaden (pelare, bottenplattor och
grundlaggning) for att uppnd BK4, det vill sdga de befintliga motorviagsbroarna har med hjalp
av barighetsberakningar konstaterats inte klara barighetmalet BK4 (74 ton) for E4:an.
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E4 Blommenhovsbroarna vid Nykdping - Planbeskrivning

En teknisk utredning genomfordes under hosten 2023 infor planarbetet dar fokus 1ag pa
fragorna byggbarhet, framkomlighet och trafikpaverkan for bade vag och jarnvag.

24. Beslut om miljopaverkan

Som ett forsta steg av planlaggningsprocessen togs ett “Samradsunderlag” fram som
beskriver hur projektet kan paverka miljon.

Samradsunderlagets utredningsomrade avgransades till vagstrackan langs E4:an fran
trafikplats Kungsladugarden (132) i soder till trafikplats Hallet (133) i norr.
Utredningsomradet strackte sig ca 100 m pa vardera sida om befintlig vag E4, samt ca 1 km
langs E4:an. Se figur 5 nedan.

Inom detta omrade inventerades natur och kulturviarden, sa dven eventuell forekomst av
omraden med fororenad mark.

Projektets influensomrade, det omrade som projektet kan komma att paverka
omgivningarna, varierar i storlek beroende pa paverkan fran byggbuller, damning och
vibrationer i samband med byggtiden, samt trafikbuller och péverkan pa luft frin utslapp nar
vagen och dess broar ar fiardigbyggda.

Influensomradet bedomdes till storsta del folja utredningsomradet men nar det géllde buller
kunde influensomrédet vara storre an utredningsomradet. Kommande bullerutredning skulle
klargora detta.
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Figur 5 — Utredningsomrade Samradsunderlag
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Under perioden 2024-06-03 till 2024-06-25 fanns “Samradsunderlag “tillgangligt pa
Trafikverkets hemsida samt pa Trafikverkets lokalkontor i Eskilstuna, Kungsgatan 71, samt
pa Nykopings kommun. Stadshuset, Stora torget med mgjlighet att limna synpunkter.

Efter genomfort samrad beslutade Lansstyrelsen den 2024-08-20 att dtgarder enligt
rubricerat forslag till vigplan enligt "Samradsunderlag” daterat 2025-05-30 kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ar fattat med stod av 15 § vaglagen (1971:948)
(VagL).

Beslutet innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram i samband med
vagplanen.

Efter detta beslut upprittades ett "Samradsunderlag for avgransningssamrad” daterat 2024-
09-11 enligt Miljobalken, kapitel 6. Syftet med avgransningssamradet ar att ta stallning till
vilken omfattning och detaljeringsgrad som projektets miljokonsekvensbeskrivning ska ha.
Underlaget presenterade aven forslag pa innehall och uppldgg i kommande MKB samt forslag
pa underlag och utredningar som planeras att tas fram i miljobedomningen.

Under perioden 2024-09-18 t 0 m 2024-10-11 fanns "Samradsunderlag for
avgransningssamrad” tillgangligt pa Trafikverkets hemsida samt pa Trafikverkets lokalkontor
i Eskilstuna, Kungsgatan 71, samt pa Nykopings kommun. Stadshuset, Stora torget med
mojlighet att lamna synpunkter.

Samradskrets for samraden och inkomna synpunkter finns sammanstillda i en
samradsredogorelse som redovisas i vigplanen.

2.5. Andamal och projektmal

Ett vagprojekts &ndamal beskriver vad som ska uppnas i vagprojektet — vilka behov och
problem i vagnatet som ska losas. Det formuleras av Trafikverkets planeringsavdelning.

Projektets andamal ar att uppna BK4 for E4:an forbi Nykoping.

Projektmal ar projektspecifika mal som Trafikverket och projektet och dess medarbetare tar
fram under arbetet med projektet.

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viag- och jarnvigsanldggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och jairnvagssystem.
Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC perspektiv med
malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utfors aven
med malsattningen att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Uppsatta ursprungliga projektmal vid upphandling av konsult framtagna av Trafikverket:

¢ Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomaéssigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt, utan
paverkan pa jarnvagsanlaggningen eller jarnvagstrafiken.
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e Malsittningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade losningar kan viljas nar de
uppfyller efterfragad funktion.

I arbetet med végplanen och den inledande utredningen har dven dessa projektmal
tagits fram av projektets medlemmar:

e Attinte behova leda in nagon trafik fran E4:an i Nykoping under entreprenadtiden.

e Attinte behova gora intrang i kommunala detaljplaner s att de méste dndras i en ny
detaljplaneprocess.

e Att atervinna sa mycket rivningsmaterial som mojligt.

2.5.1.Transportpolitiska mal

Enligt regeringens hemsida gillande transporter och infrastruktur sa ar de transportpolitiska
malen enligt nedan.

2.5.1.1. Overgripande mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.

2.5.1.2. Funktionsmal

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

2.51.3. Hansynsmal

Hiansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad halsa.

251.4. Etappmal under hansynsmalet

Viaxthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i EU:s
utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 % senast 2030 jamfort med 2010.

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten
ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030.
Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25
procent.

Sida 16 av 90



E4 Blommenhovsbroarna vid Nyképing - Planbeskrivning

2.5.2.Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 miljokvalitetsméal som beskriver kvalité och det tillstand for i
den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till pa lang sikt. Miljokvalitetsmalen syftar

bland annat till att frimja manniskors hilsa, virna den biologiska mangfalden och trygga en

god hushéllning med naturresurser. Utover de nationella miljomaélen finns ett 6vergripande
generationsmal som inriktar den svenska miljopolitiken och ar viagledande for miljoarbetet

pa alla nivéer i samhallet.

-

Figur 6 — Sveriges 16 Miljokvalitetsmal
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Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig férsuming

Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen dvergddning

Levande sj6ar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans samt levande kust och skargard
Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjalimiljé

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt och djurliv

Genomforande av projektet kan komma att paverka mojligheten att uppna foljande

miljokvalitetsmal:

Begriansad klimatpaverkan
Frisk luft

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet

God bebyggd miljo
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3 Forutsattningar

3.1. Vagen funktion och standard

E4:an pa strackan mellan trafikplats Kungsladugéarden (132) och trafikplats Hallet (133)
oppnades for trafik 1961. De tva trafikplatserna ar darfor ursprungligen byggda for
vanstertrafik vilket bl. a gor att trafikplats Kungsladugérden norrgaende péfart inte ar
utformad enligt kraven for nu gallande vagutformning.

E4 genom Sodermanlands lan ar riksintresse for kommunikationer. I Trafikverkets
funktionsbeskrivning star foljande: TEN-T Stomnit, Vdagar som binder samman anlaggningar
av riksintresse, Funktionellt prioriterat viagnit for godstransporter, Funktionellt prioriterat
vagnat for langviga personresor, Rekommenderad fardvig for farligt gods.

Vaganldaggningen E4 ingar i det transeuropeiska transportnitet (TEN - T) inom Europeiska
unionen.

3.1.1.Linjeforing

Fran trafikplats Kungsladugarden till trafikplats Héllet stiger befintliga motorvigen frén +
6,4 till +40,8 pa en striacka av 1600 m. Det ar en snittlutning pa 2,1 % med maximalt 4 %
soder om Blommenhovsbroarna.

Motorvigens horisontalgeometri pa strackan bestar av en vansterkurva R-1600 och efter det
en raklinje. Befintlig horisontalgeometri uppfyller dagens krav for stoppsikt referenshastighet
(Vr) 110 km/h.

Motorvigens vertikalgeometri bestar av en raklinje lutning ca 3,7 %, en konvex Rv 6 000, en
raklinje lutning 1,0%, konkav -14 000, raklinje 3,4 % och efter det en konvex Rv -7000.

Befintlig vertikalgeometri uppfyller inte dagens krav for Vr 110 km/h, konvexkurvan Rv 6000
ar for liten och uppfyller inte krav for stoppsikt med personbil enligt dagens gallande krav.
Men for Vr 100 km/h uppfyller dock befintlig vertikalgeometri dagens krav.

Befintlig vag har en vertikal konvexkurva Rv 6 000 over ett kron pa bron dar
horisontalgeometrin ar raklinje. Det ger dalig visuell ledning for trafikanterna.

3.1.2. Typsektion

3.1.21. Trafikeringsomrade

Typsektion for befintlig motorvig 6ver broarna ar enligt broritningar fran BatMan:
e Inrevagren 1,50 m

e Inre korfilt 3,50 m
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e Yttre korfilt 3,50 m

e Yttre vagren 1,50 m
Total bredd trafikeringsomrade: 10,00 m

Befintlig mittremsa 6ver broarna har en bredd om 3,0 m pa bro. Pa viagdelarna ar den mellan
3,3 - 3,4 m bred.

Efter inméatning av vigytan framgar det att dagens typsektion inte lingre stimmer overens
med broritningarna frdn 1950-talet. De inre vigrenarna har under dren smalnat av till mellan
0,5-1,0 m. Korfalten ar nagot bredare, 3,6 - 3,8 m och yttre vagrenen har blivit bredare, ca
2,5-3,0 m.

Mittremsan ar densamma. Forutom att det pa senare at tillkommit ett mittracke,
stallinerdcke. Men precis norr om bron stir det en betongbarridr pa en asfaltyta som fungerar
som Overledningsplats. Det finns dven en asfaltsyta soder om jarnvagsbroarna som troligen
ocksa fungerar som overledningsplats.

3.1.2.2. Sidoomrade

E4:ans sidoomrade skyddas av viag- och broracken péa hela striackan mellan trafikplats
Kungsladugarden och trafikplats Hallet. Fran trafikplats Kungsladugérden till bron i
norrgaende finns en betongbarridr med en bullerskdrm pa. En bullerskyddsskarm fortsatter
efter det ut pa bron forbi jarnvagsomradet.

3.1.2.3. Vagomrade

Det finns inga grafiska eller skriftliga uppgifter om utbredningen av befintligt vigomrade
utan de uppgifter som finns dr de som finns i verkligheten Négra befintliga storre
lokaliseringsmarken stracker sig delvis utanfor ursprungligt befintligt vagomrade.

Befintligt vigomrade saknar kantremsa da motorvagen ar byggd fore 1971.
3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1.Vagtrafik

E4:an dr inom utredningsomradet en motorvag och ingar i TEN- T viagnatet. Motorvigen
striacker sig i nord-sydlig riktning och utgor en barriir i omradet.

Trafikflodet for E4 Ar cirka 28 000 fordon per arsmedeldygn (ADT) varav cirka 11 % ir tung
trafik (matar 2022).

I norrgdende trafikriktning ar skyltad hogsta tillditna hastighet 9o km/h, i sodergiende
trafikriktning 110 km/h.
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3.2.2.Gang- och cykeltrafik

Liangs E4:an finns ingen géng- och cykeltrafik. Det finns daremot lings de kommunala
viagarna Hemgardsvagen och Blommenhovsviagen som E4:an passerar over.

I samband med byggandet av Hemgérdspassagen kommer forutom en ny gata dven en ny
gang- och cykelvag att byggas 6ver sparomradet strax vaster om E4:an.

Den gangtunnel under E4 som ar placerad i km 1/600 kommer att utga som gangvag i
samband med byggandet av Hemgardspassagen. Den foreslas att fa rivas i detta projekt.

3.2.3.Kollektivtrafik

Inga busshéllplatser finns langs aktuell del av E4:an. Men E4:an trafikeras av bussar i
kollektivtrafik, fjarrtrafik och skolskjutstrafik.

3.2.4.Farligt gods

Vig E4 ar primarled for farligt gods. Sa ar dven vag 53, ansluter E4 i trafikplats
Kungsladugarden (132), och vig 52, ansluter E4 i trafikplats Hallet (133).

3.2.5.Trafiksakerhet

Trafiksakerhetsklassning aterspeglar viagens sikerhet vad galler utformningen och den
tillatna hastigheten, och darmed mgjligheten att forhindra olyckor med dodlig eller allvarlig
skada som foljd. Vagars sikerhet klassas utifran utformning och tilldtna hastighet.
Trafiksdkerhetsklass for E4:an pa aktuell stracka ar enligt Nationell vigdatabas (NVDB)
“Mycket god”.

Det ar enligt Trafikverket en generell klassning av hela motorviagens utformning men det kan
finnas lokala trafiksikerhetsbrister trots klassningen "Mycket god”.
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Figur 7 — Trafiksékerhetsklassning. Kalla NVDB pa karta.

3.2.6.Jarnvagstrafik

E4:an passerar over bandelarna BDL 421 (S6dra stambanan) och BDL 492 (Flen -
Oxelosund). Jarnvagen striacker sig i Ost-vistlig riktning och utgor en barridr i omradet.

Banorna kommer att byggas om i samband med byggandet av Ostlanken och Nykopings
resecentrum. Byggnationen kommer att paborjas under 2024 och beridknas paga under 3 till

5 ar.

STH (Storsta tillatna hastighet) for de nya jarnvagsbanorna ar 160 km/h.
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3.3.

Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1.Kommunal och regional planering

3.3.1.1. Oversiktsplan

Projektets planomrade omfattas av Oversiktsplan Nykdping 2040 som antogs av

kommunfullméktige i Nykopings kommun 2021-12-14 och vann laga kraft 2022-01-08.
Kommunens oversiktsplan visar grunddragen for kommunens mark- och vattenanvindning

fram till ar 2040.

Under 2024 pégér arbete med en forindring av Oversiktsplan 2040. Andringen anger

kommunens syn pa etablering av anlaggningar for produktion av fornybar och fossilfri energi

samt andra storskaliga anldggningar inom kommunen. Forslaget forvantas antas av

kommunfullméktige under 2025.

3.3.1.2.

Detalj- och stadsplaner

Inom och i anslutning till planomradet finns atta gillande detalj- och stadsplaner som

kommer att paverkas av projektet. Se tabell 2 nedan. Se &ven ”PM Berorda Detaljplaner”.

Tabell 2 - Gallande detalj- och stadsplaner inom och i anslutning till planomradet.

Namn Laga kraft

P66/3 —
Stadsplan 65 Kv
Bliaklinten &
vaster i Nykoping

1966-01-25

P74-10 Stadsplan 1974-05-17
Hyveln, Sylen,

Hallsta samt STG

240, 317, 344

m.fl.

Syfte

Mindre dndring och
utvidgning av
stadsplanen for att
forbattra bilparkeringar
for
bostadsrattsforeningen
Vistergarden.

Astadkomma en
reglering av det
avsevarda
industriomrade som
utvecklas sig norr om
och langs med jarnvagen
vilket inte varit foremal
for planlaggning tidigare.

Har gatt ut.

Har gatt ut.

Genomforandetid
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Namn Laga kraft

P78/29 - 1978-12-05
Stadsplan 64:e
Kv Blasippan a

vaster i Nykoping

Po8/16 — 2006-06-
Detaljplan 09
Trafikplats Stora
Kungsladugarden

P15/3 -
Detaljplan
Hallsta 3,
Nykopings
lasarett, Hallet
Nykoping

2015-01-30

P18/24 —
Detaljplan

2015-07-14

Hogbrunn 1:5
m.fl., Hemgarden

Genomforandetid

Syfte

Att mojliggora for
fastighetsidgarna inom

Har gatt ut.

planen att battre kunna
disponera tomtmarken
och ge mojlighet till
utfart mot
Hemgardsvagen.

Att reglera ombyggnad Har gétt ut. Inte
av trafikplats Stora
Kungsladugarden pa E4

for att skapa en infart till

genomford pa ostra
sidan E4:an.

det planerade
Hemgardens
verksamhetsomrade
samt forbattra kapacitet
och trafiksdkerheten i
befintlig trafikplats.

Att ge mgjlighet for Har gétt ut.
ytterligare byggnation

inom fastigheten samt se

over om det kravs
varsamhetsbestammelser

pa den aldre

sjukhusdelen inom

fastigheten Héllsta 3.

Att anpassa planen till
vunna erfarenheter efter

Har gatt ut.

genomforandet av
omradet paborjats.
Andringar avser bl a
utokad mark for
jarnviagsiandamal, ny
utfart mot
Kungsladugarden dandrad
l6sning av
dagvattenhantering mm.
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Namn

P22/25 —
Detaljplan for
Raspen 1,2 och 3
m.fl.

P2024-1 -
Detaljplan for
Ferguson 1 m.fl.

Laga kraft

2022-11-24

2024-01-05

Syfte

Att i centrala Nykoping
bygga en ny attraktiv,
gron och blandad
stadsdel med drygt 1600
lagenheter, ca 24 000
BTA service, offentlig
service, verksamheter
och kontor.

Att mojliggora for
byggandet av den sa
kallade
Hemgérdspassage,
vagbro Gver jirnvigen
for gang- cykel- och
motorfordonstrafik.
Hemgardspassagen
skapas for att oka
tillgangligheten till
befintliga och planerade
stadsdelar i vastra
delarna av Nykoping och
for att minska jarnvagens
barridreffekt.

Genomforandetid
15 ar.

Nar genomforandet
kommer att paborjas ar
idag osikert.

10 ar.

Genomforandet
paborjat under 2024 i
samband med
byggandet av
Nykopings
resecentrum.
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# Nykoping

Skala 1:5000
= Datum 2025-02-25

e 4 Teckenférklaring

Detaljplaneomraden
(= Planomrade

0 m -~ P08-17.

Figur 8 - Kommunala detalj- och stadsplaner. Kalla Nyképings kommun
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3.3.2.Boendemiljo och verksamheter

Liangs den 1 km langa strickan efter E4 finns boendemiljéer och verksamheter pa bada sidor
om motorvigen. Bostdder finns bland annat i Hogbrunn dar Hemgardsviagen loper parallellt
med E4, och enfamiljshus finns inom 30 m 6ster om motorviagen. Bostadsomradet bestar
aven av flerfamiljshus. I norr avgransas omradet av jarnvagen som l6per parallellt med
enfamiljshus i 0st-vastlig riktning.

Centrala delen av utredningsomradet utgors av industrimark och jarnvagsspar. Hela denna
del av omradet ar stangslat och kan inte betrddas utan tillstind. Omradet med industrimark
ingdr i kommunens planer for utvecklingsomrade till blandstad, Nothagen.

Norr om Blommenhovsvigen ca 30 m vister om E4 finns bland annat Blommenhof Hotell
och andra verksamhetsutovare.

Andra verksamheter som finns inom utredningsomradet ar exempelvis Gripenskolan och
Hemgarden som tidigare varit ett sjukhem under 1900-talets mitt, men som nu ar ett av
kommunens stodboende.

Nykopings lasarett finns 6ster om E4 norr om Blommenhovsvagen.

Det finns ocksa ett omrade med kolonilotter vaster om E4 sydvast.

3.3.3.Rekreation och friluftsliv

I utredningsomradet utanfér vigomradet norr om Blommenhovsvigen sa erbjuder Hotell
Blommenhof en plats for rekreation, sa dven skogsomradena mellan Blommenhovsvigen och
Vig 52, trafikplats Hallet (133).

Sormlandsleden, etapp 44:2, Kungsladugarden-Haéllet, stracker sig normalt under E4 via en
tunnel. Etappen borjar vid Kungsladugarden, med anor fran 1570-talet. Fran varen 2024 tills
vagbron med gang- och cykelbana 6ver jarnvagen (Hemgardspassagen), strax viaster om
motorvagen ar klar, gar denna etapp en sving in i staden via jirnvagsstationen (Naturkartan,
2024), och passerar under de befintliga motorviagsbroarna langs Blommenhovsvigen.
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3.4. Landskapet och staden

Nykoping ligger inom det sprickdalslandskap som ar karaktaristiskt for Sodermanland.
Landformer och topografi ar varierade med omviaxlande hgjder, forkastningsbranter, dalar
och sjoar. Skogs-, slatt- och mosaiklandskap ar vanliga landskapstyper som alla finns
representerade i utredningsomradet och dess omgivning.

Omradet ligger i den viastra utkanten av Nykoping. Det striacker sig fran en
barrskogsdominerad hojdrygg i norr ned mot en flackt boljande och vidstrackt jordbruksbygd
som breder ut sig i sydvast. Dominerande infrastruktur och topografi skapar tydliga
riktningar i det landskap som omradet ar beldget i. Den passerande jarnvigen och
intilliggande bostads- och verksamhetsomraden foljer hgjdryggen i norr och forstarker en
ost-vistlig riktning. Samtidigt skapar E4:an och Blommenhovsbroarna ytterligare en
dimension i landskapets struktur och ger en tydlig riktning fran norr till sder. Broarna
bidrar till en flerdimensionell upplevelse av landskapet. De ger mojligheter till utblickar, ar
synliga pa avstand fran omgivningen samtidigt som de upplevs mer i detalj for dem som
passerar under dem, pa nara hall.

Langs E4:an firdas man genom och over flera landskapsrum och strukturer av varierande
skala och karaktirer. Lings viagen finns visuella forbindelser till omgivningen, vilket bidrar
till orientering och ger en forstaelse for Nykoping i sitt ssmmanhang. Sydost om E4:ans
vagbank och jarnvigen, bakom bullerskdrmar och ridéer av spontant uppkommen
vegetation, ansluter omradet Hégbrunn med sina sméskaliga villakvarter. Sydvast om
banken angransar ett omrade med glesare struktur med verksamheter, kontor och den
kulturhistoriskt vardefulla Hemgarden. Narmast vigen varierar vegetationen och siktlinjerna
mellan 6ppna gras-och ruderatmarker och stallvis tatare vegetationspartier med trad och
buskar.

Omrédet runt broarna ligger i en del av Nykoping som ar under utveckling. P4 den nordéstra
sidan planeras stadsstrukturen utvidgas med ett nytt bostadsomrade, Nothagen, med hogre
bebyggelse som sluter upp tatt intill motorvagen. I vast, precis intill Blommenhovsbroarna,
planeras den nya bron Hemgardspassagen. Projektet kommer att skapa ett nytt rorelsestrak
mellan omréadena pa bada sidor om E4:an. En etapp av Sérmlandsleden passerar genom
omradet och kommer att ledas 6ver Hemgardspassagen nar den ar klar.

Blommenhovsbroarna utgor i sig ett tydligt landskapselement som formar en slags grins
mellan stad och land. Nar planerade projekt far stadsbebyggelsen att komma narmare kan
broarnas betydelse som landskapselement bli storre vilket kan bidra till battre orientering i
landskapet. Projektet stéller krav pa en noggrann gestaltning av broarna och omgivande
omraden for att skapa merviarden for invinarna och forbattra trygghet och anvandbarhet.
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3.5. Miljo och halsa

3.5.1.Kulturmiljé

Inom samradsunderlagets utredningsomrade finns tre registrerade lamningar, se tabell 3.

Tabell 3 - Kédnda ldmningar inom utredningsomradet (Norconsult, 2024).

Lamningsnummer | Lamningstyp Antikvarisk bedomning
L1984:7732 Brott/takt Ovrig kulturhistorisk
lamning
L1984:7139 Naturforemal/bildning med bruk, Ingen antikvarisk
tradition eller namn bedomning
L1984:7617 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk
lamning

Lamning L1984:7732, brott/takt, ar lokaliserad ca 20 m 6stsydost om E4 och bestar av ett ca
20x10 m stort och ca 0,5 m djupt omrade beskrivet i lamningsbeskrivningen som ett
stenbrott eller skarpning. I naromradet, men utanfor utredningsomradet, féorekommer ett
flertal gruvhal och gruvomraden som l6per langs ett malmstreck i 6st-vastlig riktning. Ett
gruvomrade som kallas Hartwigsgruvorna patraffas omedelbart norr om utredningsomradet.

Lamning 1984:7139 ar enligt lamningsbeskrivningen en killa med tradition benamnd
Rannekalla vilken nyttjades under 1500-talet for att forse Nykopings hus med vatten. Den
antikvariska bedomningen (ingen antikvarisk bedomning) antyder att limningen inte
patraffades i falt i samband med att den registrerades ar 1984 och dess lage ar enbart baserad
pa aldre kartuppgifter. Kallan ska dock ha blivit dranerad och torr sedan motorviagen anlades
over omradet. Limningens geografiska lage far anses vara osdker. En dder av Ronnes killa
finns enligt uppgift fortfarande kvar vid hotell- och konferensanlaggningen Blommenhof,
vaster om E4. Vatten fran killan anvinds for tradgéardsbevattning.

Lamning L1984:7617, utgor fyndplats for tunnackig flintyxa vilken patraffades i samband
med dikesgravning. Den ar daterad till 4000 f.Kr. — 1700 f.Kr., det vill sdga under
tidineolitikum. Flintyxan donerades 1922 till Statens historiska museer.

Inom utredningsomradet finns inga byggnadsminnen eller kyrkobyggnader med skydd enligt
Kulturmiljolagen Kap 3 och kap 4 samt forordning (2013:558) om statliga byggnadsminnen.

Utredningsomradets sodra del omfattar en mindre del av riksintresse kultur Arn6 — Stora
Kungsladugarden (D56) (Riksintresse for kulturmiljovarden). I malen for riksintresset kan
man bland annat lasa att kulturlandskapet i riksintresseomradet med 6ppna indgor omgivna
av skogsmark med fornlamningar, stora gardar och torpmiljoer med sammanbindande
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vagnat, ska vardas och forvaltas sa att de bevaras opaverkade sa langt mojligt och kan
upplevas.

Ca 45 m Oster om E4, inom utredningsomradet, finns den sa kallade Vesterlunds krog.
Byggnaden har anor fran 1700-talet. I samband med att E4:an byggdes revs trabyggnaden
som tidigare ldg bredvid Vesterlunds krog.
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Figur 9 - Kulturmiljévarden inom utredningsomradet.
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3.5.2.Naturmiljo

Norr om Blommenhovsvigen domineras naturmiljon av skogsmarksomréaden bestdende
frimst av barrblandskog med varierande grad av 16vinblandning. Oster om E4:an finns ett
parti med hillmarkstallskog som vixer pa urberg. At soder avslutas detta urbergsomrade
med en brant. Skogsomradena ar i regel tvaskiktade och saknar dldre trad. Hela denna norra
del, ner till industriomradet sluttar at soder. Pa grund av tradens relativt unga alder och det
generellt sett sparsamma inslaget av dod ved finns det fa naturvardsarter i omradet.

Den nordostra kanten av undersokningsomradet omfattas av ett kommunalt naturreservat
Hallet-Marieberg-Stenbro som i 6vrigt stracker sig norrut, utanfor det aktuella
utredningsomradet. Reservatet domineras av tallskog med viss paverkan av avverkningar.
Hogst naturvirden bedoms finnas inom gran-hasselskogen pa sluttningen ner mot
Nykopingsan. Skotseln av naturreservatet ar inriktad pa att fraimja friluftslivet.

Den sodra delen av utredningsomradet utgors pa vastra sidan av E4an av grias- och
ruderatmark. Pa Ostra sidan om E4an finns det kvartersmark med tradgardar och gator samt
grasmarker vid Gripenskolan och nagra mindre traiddungar dar det framst vaxer lovtrad.
Langst i soder omges det aktuella omradet framst av akermark.

En naturviardesinventering vilken inkluderat faltstudie har genomforts under hosten 2023
(Vag & Miljo AB). Resultatet visas i Figur 10 och 11. Naturvardesobjekt (ID: 5) klass 3,
patagligt naturvarde, bestaende av naturtypen skog och trad och biotopen 16vskog finns pa
den Ostra sidan om E4. I norra delen av objektet finns inslag av grova tallar. Langst i soder
dominerar grova klibbalar. I omradet diremellan vixer 16nn, enstaka ekar och grova askar.
Det ar ett pafallande kraftigt uppslag av ask (EN), men dven av 16nn och skogsalm (CR) som
dominerar falt- och buskskiktet. Det rdder hog markfuktighet med flera surdrag. Det ar
mycket gott om dod ved, framst i form av ldgor men dven stdende dod ask och klibbal.

I samband med naturvardesinventeringen 2023 hittades dven invasiva arter som
kanadensiskt gullris, vresros och snobér. Narliggande fynd av blomsterlupin, kardvadd och
videkornell har dven hittats inom utredningsomradet.

Generella biotopskydd
Idbacken omfattas av generellt biotopskydd.
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Figur 11 - Naturmiljévarden inom den sddra delen av utredningsomradet.
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3.5.3.Vattenmiljo

3.5.3.1. Vattenskyddsomraden

Utredningsomradet innefattas inte av nagot vattenskyddsomrade enligt miljobalken.

3.5.3.2. Ytvattenforekomster

Det finns tva vattendrag inom vagplanens influensomrade, Idbacken och Kiladn. Avrinningen
fran planomradet sker via kommunalt dagvattensystem till Idbacken och vidare till recipient
Kilaan. Kiladn ar en naturlig ytvattenférekomst med mattlig ekologisk status och uppnaér €j
god kemisk status.

Enligt gillande miljokvalitetsnorm ska Kiladn uppna god ekologisk status till 2033.

I gallande miljokvalitetsnorms kvalitetskrav vid urban markanvandning star foljande
motivering: Vattenforekomsten uppnar inte kraven for en god ekologisk status da det finns
betydande paverkan pa kvalitetsfaktorn paviaxt-kiselalger och naringsdmnen fran urban
markanvandning. Utslappsbehandlande dtgarder ska genomforas for att minska paverkan sa
att god status kan uppnas.

3.5.3.3. Strandskydd

Idbacken omfattas av miljobalkens strandskyddsbestimmelser.

3.5.34. Grundvattenforekomster

Den sodra delen av planomréadet innefattas av grundvattenférekomsten Larslundsmalmen-
Nykoping, se figur 12. Grundvattenmagasinet ar en sand och grusforekomst med utmarkta
eller ovanligt goda uttagsmojligheter pa 25-125 1/s.

Grundvattenforekomsten ar skyddad enligt vattenforvaltningsforordningen 2016-2021 som
dricksvattenforekomst.
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[ Grundvattenmagasin, uttagsmajlighet 25-125 Us

Figur 12 - Grundvattenférekomst Larslundsmalmen-Nyképing
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3.5.3.5. Faltundersokningar grundvatten

Det har etablerats ett antal grundvattenrér inom planomradet dar grundvattennivaer har
borjat att observeras. Observationerna kommer att fortsatta under fortsatt projekttid.

Det har dven genomfors miljoprovtagning av grundvattnet i nagra av de installerade
grundvattenroren for att bl a kontrollera om fororeningarna pa fastighet Raspen 1 har spridit
sig. Inga spar av de fororeningarna har hittats i de analyserade proverna.

3.5.3.6. Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetaget Idebacken (Idebackens regleringsforetag Nykoping, St. o L: a
Kungsladugéarden, Minninge, 1922) passerar sodra delen av planomradet genom trafikplats
Kungsladugérden.

Idebéackens markavvattningsforetag har for avsikt att erhélla tillrackligt draneringsdjup for
jordbruksmarken den avvattnar under odlingssasongen.

Figur 13 -Markavvattningsforetaget Idebacken.

3.5.3.7. Brunnar

Inom samradsunderlagets utredningsomrade finns det ett antal energibrunnar och en
vattenbrunn vid Blommenhof hotell.

Vattenbrunnen vid Blommenhof hotell har inventerats och vattenkvalitén har provtagits.
Brunnen ar gravd och har en inmétt grundvattenniva pa 1,5 - 2 meter under mark.

Brunnens vatten har analyserats med avseende pa metaller. Analysen pavisade laga halter
metaller, och klassificeras som tjanligt dricksvatten med avseende pa de parametrar som
analyserats.
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Figur 14. Vattenbrunn, gulmarkerad, vid Blommenhof hotell.

3.5.4.Fororenad mark

Nykopings kommun och Trafikverket samverkar for att skapa ett nytt resecentrum i
Nykoping. I samband med planerna har ett omrade vaster om E4, for den ny kommunala
viagen Hemgardspassagen, undersokts. Inga forhjda halter i jorden har pavisats. For
Trafikverkets del antas att eventuellt forh6jda halter inom Hemgardspassagen ska ha
atgardats innan arbeten med Blommenhovsbroarna startat.

I samband med Trafikverkets byggnation av dubbelspar, Ostlanken, har markundersékningar
inom sparomradet genomforts. Provtagning i sparomradet inom Bangardsomradet och vid
Hemgarden strax vister om vig E4 har i huvudsak visat pa halter mellan Naturvardsverkets
riktvarden for kanslig markanvandning, KM, och mindre kanslig markanvandning, MKM, for
metaller och petroleumkolvaten. For Trafikverkets del antas att féroreningssituationen inom
sparomradet for Ostlanken ha atgardats innan arbeten med Blommenhovsbroarna ar
aktuellt.

Pa fastigheten Raspen 1 har Wedholms haft industriverksamhet sedan 1948, och har i sin
verksambhet att tillverka rostfria tankar for mjolkkylning anvant stora mangder kemikalier.
Nykopings kommun planerar att stidlla om omradet till en ny stadsdel, Nothagen.
Omstéllningen fran det nuvarande industriomradet innebér rivning av bland annat
Wedholms fabriker.

Markundersokningar inom Raspen 1, belidgen Oster om E4, har genomforts vid flertalet
tillfallen. Metaller och PAH i halter overstigande KM har patraffats i jord. Baserat pa
analysresultaten bedomdes Wedholms verksamhet som troligt kdllomrade for den fororening
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av trikloreten som pévisades i jord och grundvatten. Under 2019 genomférdes
kompletterande markundersokning inom Raspen 1. I samband med undersokningen
bedomdes pavisade fororeningshalter inte innebdra nagra halsorisker for manniskor i
dagslaget. Med anledning av bedomningen ovan sakerstiller en planbestammelse pa
plankartan att atgarder kopplat till marksanering maste vidtas innan startbesked ges. For
Trafikverkets del antas att fororeningssituationen inom detaljplanerna Raspen 1 ha atgirdats
innan arbeten med Blommenhovsbroarna ar aktuellt.

I 6vrigt visar inventeringen av Linsstyrelsens databas 6ver potentiellt fororenade omréaden
(EBH) att det inte finns nagra objekt inom utredningsomradet. Det betyder dock inte att
fororenade omraden utéver ovan namnda kan finnas inom utredningsomradet. Till exempel
ingdr inte utfyllda omraden i ldnsstyrelsens databas. Potentiellt fororenade omraden som
identifierats for mojlig paverkan pa vagprojektet, men som ar lokaliserade utanfor
utredningsomradet, dr Objekts-ID: 132198. Primar bransch: Ytbehandling av metaller
elektrolytiska/kemiska processer. Riskklass 2. Fastighet: Raspen 1.

Som underlag till projektet har 6versiktliga undersokningar av mark och grundvatten
genomforts. Genomforda undersokningar har omfattat E4:ans vag- och broanldggning samt
markomradet under bron inklusive grundvatten. Projektet innebar aven att asfalt pa de
nuvarande broarna behdover rivas. Schaktarbeten i brostéd och under bron kan dven innebara
att 6verskottsmassor behover tas om hand. Fororeningsinnehaéllet i asfalt, barlager,
forstarkningslager och annan mark har darfér undersokts.

Asfalt, underliggande vagoverbyggnadsmaterial och terrassbotten i befintlig motorvag har
undersokts med avseende pa forekomst av metaller, alifater, aromater och PAH. Analyserna
visar att vigbanornas undre asfaltslager bedoms innehalla stenkolstjara. Under asfalten, i
vagoverbyggnaden cirka 0,4 m under asfaltsytan ar materialet kraftigt oljefororenat med
halter av gransen for farligt avfall.

Massor mellan 0,5-1,0 m varierar i fororeningshalt men 6verstiger Naturvardsverkets
generella riktvirden for mindre kinslig markanviandning, MKM. I djupare liggande naturligt
material i vigomradet kan inga forh6jda halter pavisas alls.

I marken under befintliga broar, ner till 2 m under markytan, har inga féroreningshalter 6ver
Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kianslig markanvandning (MKM) kunnat
pavisats.

Inga forhgjda halter av klorerade 16sningsmedel, PFAS eller metaller har patraffats i varken
det grunda eller det djupare grundvattnet.

Daremot har en kolviatefororening patraffats i grundvattnet som omfattas av
upplysningsskyldigheten enligt miljobalken kap 10 vilket dven patraffade halter av PAH i
befintlig vaganlaggning gor.

For mer detaljerad information om utférda markundersékningar hianvisas till MKB.
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3.5.5.Vagtrafikbuller

Fordonstrafiken langs E4:an medfor bullerstorningar for boende och 6vriga som vistas i
nirheten av vigen. De planerade atgirderna klassas som vasentlig ombyggnad vilket innebar
att de av riksdagen antagna riktviardena for nybyggnad och vasentlig ombyggnad galler:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

¢ 45 dBA maximalniva inomhus nattetid (far 6verskridas med hogst 10 dB hogst 5
ganger/nattetid, géller kl 22.00-06.00)

e 55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad (far 6verskridas hogst 5
ganger/timme, giller under hela dygnet)

I de fall dar dessa ljudnivaer berdknas att 6verskridas inom influensomradet for buller
kommer bullerskyddsatgirder att utredas. Atgirder genomfors i den man de dr ekonomiskt
och tekniskt rimliga. Om bedomningen visar att skyddsatgiarderna inte ar tillrackliga for att
klara riktlinjerna kommer inlosen att erbjudas.

Det finns idag bullerskyddsatgirder i form av bullerskyddsskarmar, 1angs E4:ans dstra
vagkant mot Hogbrunnsomradet. De bestar av ett kombinerat betongriacke med bullerskarm,
ca 3 m hog, och en viagrackesmonterad skarm pa bro, hgjd ca 2 m. Utbredning i plan visas i
figur 15 nedan.

Sida 39 av 90



Figur 15 — Bullerskyddsskarmar pa mark och bro mot Hogbrunn och Néthagen. Kalla Google

Sida 40 av 90



E4 Blommenhovsbroarna vid Nykdping - Planbeskrivning

Figur 16 - Befintligt bullerskydd for Hogbrunnsomradet. Kalla Trafikverket NVDB pa karta.
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Figur 17 — Dagens bullersituation. Fran PM Buller.

3.5.6.Luftkvalitet

Viagtrafiken medfor utslapp till luft. Avgaser innehéller bland annat partiklar, kvavedioxid
samt organiska amnen, och bidrar till att marknara ozon bildas. Vagtrafiken orsakar aven
utslapp av slitagepartiklar fran bromsar, ddack och viagbanas slitlager.

3.5.7.Klimat och energi

Som en f6ljd av anvindningen av fossila branslen okar halten av koldioxid i atmosfaren.
Detta forstarker den naturliga vaxthuseffekten och medfor att jordens medeltemperatur
stiger.

Det kommer troligen gora att Sveriges klimat 6verlag blir blotare och varmare dé det kan
forvantas 6kade nederbordsmangder och fler extrema nederbordstillfallen, men dven torka.

Vid utférande och projektering av infrastruktur ar det darfor viktigt att dagvattensystem har
ratt funktion och kapacitet som kan motverka och begransa skador vid stor och extrem
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nederbord. En motorviag maste vara robust for att klara de olika prévningar som det
forandrade klimatet kan medfora exempelvis vid forandringar av undergrundens
beskaffenhet gillande bl a forandrade grundvattennivaer vilket i virsta fall kan leda till ras
och skred.

Aven 6kade floden i vattendrag pa grund av 6kade nederbordsmingder kan 6ka risken for
erosion i slanter vilket kan leda till 6kad risk for ras och skred. Motorvéagen ska vara utformad
for att minska risken av erosionsrelaterade skador.

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

3.6.1.Geotekniska forhallanden

Det undersokta omradet for striacker sig fran Blommenhovsviagen i norr till ca 450 m soderut
pa bada sidor om befintlig vigbank for E4:an. Det har d&ven undersokts for ett planerat
dagvattenmagasin ytterligare ca 370 m soder ut mellan E4:an och pafart norrut.

Marknivierna faller fran ca + 17 vid det nordligaste befintliga brostodet och s6derut ner till
ca +6 vid planerat dagvattenmagasin. De djupaste jordlagren forekommer i lage for
jarnvagen.

3.6.1.1. Brolagen

Jorden langs med de befintliga broarna utgors i huvudsak av 1-1,5 m fyllning pa 1- 2,5 m
torrskorpelera pa upp till va 10 m varvig lera med silt och sandskikt som mot djupet 6vergar
till mer silt och sand. Berget har registrerats som djupast pa niva -17 vilket innebir ca 31 m
under befintlig mark.

3.6.1.2. Vagbank soder om landfaste

Jorden i lage for slantfot utgors i huvudsak av 0,5-1,8 m fyllning pa 1- 1,7 m torrskorpelera pa
upp till ca 10 m varvig siltig sandig lera som mot djupet 6vergar till mer silt och sand. Berget
har registrerats som djupast pa niva -12,5 vilket innebér ca 25,5 m under befintlig mark.

E4:ans sodra vagbank som ansluter till broarna ar forstarkt med bankpalning narmast
brofastet.

3.6.1.3. Norr om Blommenhovsvagen

Norr om Blommenhovsvigen bestar jorden inom planomradet av i huvudsak sandig morén,
det finns dven berg i omradet.
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3.6.1.4. Dagvattenmagasin, trafikplats Kungsladugarden

Jorden utgors av upp till 0,3 m fyllning pé ca 4 m varvig lera med siltskikt som mot djupet
overgar till silt/ lerig silt. Sondering har stoppar pa som djupast 22,8m.
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3.6.2.Hydrogeologi

I samband med faltarbeten i detta skede har 3 grundvattenror installerats och 3 PEH-ror for
miljoprovtagning. P4 varje plats installerades ett grundvattenror och ett PEH-ror. Tva platser
ar ilage for broarna och en plats ar langst i soder i lage for planerad dagvattendamm.

Grundvattenroren ar installerade pa ett djup av 18,7 — 21,5 m och PEH-roren pa 3 - 7 m djup.
Maitningar kommer att paga under 2025.

Grundvattennivaerna i de djupa roren vid broldgen varierar vid den senaste matningen
mellan +6,8 och +7,3 vilket innebir ca 8 - 7 m under befintlig mark. I PEH-roren varierar
nivan mellan +10- +13,2 vilket innebar 3,8 - 2,2 m under befintlig mark.

Sannolikt forekommer det tva grundvattenmagasin. Ett 6vre och ett undre.

3.6.3.Byggnadsverk

De befintliga motorviagsbroarna 4-269-1 och 4-269-2 ar tva kontinuerliga balkbroar i
armerad betong. Mittremsan mellan vigbanorna ar 3,0 m bred.

Bada motorvagsbroarna har Barighetsklass 1.

Broarna korsar jarnvag pa bandel BDL 421 och BDL 492 samt de kommunala vigarna
Hemgardsviagen och Blommenhovsvagen.

Se figur 19 och 20 nedan.

3.6.3.1. Vastra motorvagsbron

Den sodra bron, Bro 4-269-1, dr 285 m ldng i 17 spann och har en vigbana som ar 10 ,0 m
bred. Broytan dr 2808 m2.

Brons 6verbyggnad bestar av tre delar. En del mellan stod 1 -7, en del mellan st6d 7-13, en del
mellan stod 13-18.

Av brons 18 st6d ar 16 utforda som palade konstruktioner med betongpalar. Stodens
medelpallangd ar mellan 9-30 m. De tva nordligaste stoden ar utférda med betongplatta pa
naturlig botten.

3.6.3.2. Ostra motorvigsbron

Den norra bron, Bro 4-269-2, dr 285 m lang i 17 spann och har en vigbana som ar 10 ,0 m
bred. Broytan dr 2808 m2.

Brons 6verbyggnad bestar av tre delar. En del mellan stod 1 -7, en del mellan st6d 7-13, en del
mellan stod 13-18.
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Av brons 18 st6d ar 16 utforda som palade konstruktioner med betongpéalar. Stodens

medelpallingd ar mellan 9-30 m. De tva nordligaste stoden ar utforda med betongplatta pa

naturlig botten.
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Figur 19 — Befintliga broar fran bygginformationsmodell (BIM)
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Figur 20 - Befintliga motorvagsbroar. Fran bygghandling godkand 24 oktober 1960.
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3.6.4.Avvattning

Vigavvattningen av de befintliga motorviagsbroarna sker idag direkt fran vigbanorna 6ver
kantbalk och vidare ner pa marken under broarna. Dar blir det stdende och avdunstar, eller
sé letar sig dagvattnet in i kommunens dagvattensystem och hamnar till slut i Idbacken.

Norr och soder om motorvigsbroarna sker avvattningen av motorvigens viagbanor 6ver
stodremsa, grasbevixt innerslant och vidare ner i vigdiken. Vigdagvattnet tar sig sedan till
Idbiacken via vigdiken eller kommunalt dagvattensystem.

Fran Idbacken rinner dagvattnet sedan vidare till Kiladn som mynnar i Stadsfjarden,
Ostersjon.

Det finns idag ingen fordrojnings-eller avstangningsmojlighet innan vigdagvattnet nar
Idbacken.

3.6.5.Befintliga ledningar

Inom och i anslutning till planomradet forekommer bade langsgidende och korsande
ledningar av diverse olika slag. Konflikter mellan ny viganldggning och befintliga ledningar
bedoms kan finnas men exakt placering av brostod

Befintliga ledningar framgér av planritningar Befintliga forhéllanden 200X9401 -200X9402.

3.6.5.1. Elnat

Vattenfall ar natagare fore elnitet inom vigplaneomradet.

3.6.5.2. Vagbelysning

Nykopings kommun ar dgare till belysningsanlaggningar for Hemgardsviagen och
Blommenhovsvigen som ligger inom planomradet. Dessa belysningsanldggningar kommer
till stor del att byggas om vid byggandet av Hemgardpassagen.

3.6.5.3. Tele- och datanat

Géstabudstaden AB och Telia ar dgare till tele-, datanit inom vagplaneomradet.

3.6.5.4. Vatten- och avloppsnat

Nykoping Vatten ar dgare till vatten- och avloppsnit inom vigplaneomradet.

3.6.5.5. Fjarrvarmenat

Vattenfall Vairme Nykoping ar dgare till fjairrvarmenitet inom vigplaneomradet.

Finns eventuellt en konflikt med ombyggnad av viganldggning E4 km 1/396 och nytt brostod
E4 km 1/986.
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I samband med byggandet av Nykopings resecentrum och byggandet av Hemgardpassagen
kommer ledningsnaten i anslutning till detta projekt att byggas om och anpassas till den nya
infrastrukturen i omradet. En viktig del i framtida planarbete ar att hinga med i dessa
forandringar sa att planarbetet gors utifran ratt forutsiattningar.
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4 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Detta ar ett barighetsprojekt som ar en del av den barighetssatsning som ska genomforas pa
Sveriges vagnat enligt "Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—2033”.
Néagon lokaliseringsutredning har darfor inte utforts i projektet, da alternativa lokaliseringar
inte ar aktuella.

Daremot har olika utformningar studerats vid platsen for att utreda den tekniska
byggbarheten.

En teknisk utredning genomférdes under hosten 2023 infor planarbetet dar fokus lag pa
fragorna byggbarhet, framkomlighet och trafikpaverkan for bade viag och jarnvag.

Hur ska trafiken pa E4:an kunna passera entreprenadomradet utan for stor paverkan med
koer som f6ljd var en viktig fraga att ge svar pa i utredningen. Dessutom vad som var
tekniskt, men dven ekonomiskt mojligt, att genomfora. Flera olika alternativ har utretts ur
tekniska och framkomlighets perspektiv bl a lansering i sidled av tillfilliga broar, omledning
av motorvigstrafik pa den nybyggda Hemgérdspassagen. Aven alternativ som innebir
sidoforflyttning av hela motorvagen i sida har studerats.

Nedan redovisas de tre alternativ som studerades i den inledande utredningen.

4.1.1.Alternativ 0+, befintligt lage

Detta alternativ avser att behalla befintligt 14ge pa motorvégen efter att motorviagsbroarna
har bytts ut.

Det har studerats med flera olika utforandealternativ. Det vill sdga hur rivning av de
befintliga motorvagsbroarna och byggandet av de nya ska kunna utforas rent tekniskt och
med sa liten trafikpaverkan som mojligt.

De utforandealternativ som studerades ar féljande:

¢ Rivning av en motorvagsbro i taget. Ett korfalt i varje riktning (1+1 korfalt).

En motorvigsbro rivs ersitts med en ny och da flyttas all vagtrafik flyttas till den
andra motorvagsbron. Nar det ar gjort flyttas trafiken till den nya motorviagsbron och
den andra bron rivs och ersétts med en ny motorvagsbro.

Genomford trafikanalys i trafiksimuleringsprogram (Aimsun) visar pa att det inte
kommer uppsta koer vid ihopvavning av korfalt. Men det kommer att vara en kanslig
punkt gallande framkomlighet och trafiksakerhet under entreprenadtiden. Risker for
ko finns vid olyckor, fordonshaveri eller likande nar det bara ar ett korfilt i varje
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riktning. Det ar daven troligt att det kommer att ske en omflyttning av lokal trafik till
de centrala delarna av Nykoping.

Det ar tekniskt och framkomlighetsmaissigt for trafiken pa E4:an fullt mojligt att
genomfora. Da motorvigen ligger kvar i samma ldge blir det sma intrang i befintliga
miljoer och inga kommunala planer bedoms i detta lage behova dndras.

Detta alternativ valdes darfor av Trafikverket att ga vidare med in i planskedet.

Tillfallig vagbro vistra sidan E4:an

En tillfallig bro byggs pa véstra sidan av E4:an. Brons 6verbyggnad kommer att
ateranvandas genom att den lanseras in i sida till nya laget for sodergéende vagbro.
Tillfallig grundlidggning och underbyggnad rivs. Den tillfalliga bron grundlaggning
kommer att behova vara lika omfattande som for en permanent bro.

Tillfallig motorvag hamnar narmare Blommenhof hotell.

Det kommer att kravas tillfalliga atgarder for Vattenfalls transformatorstation vid
Blommenhovsvagen.

Detta utforandealternativ valdes bort da den tillfalliga vastliga motorvagsbrons
grundliggning hamnar i konflikt med den nya Hemgardspassagen vilket gor den
teknisk svar att utfora.

Tillfallig vagbro Gstra sidan E4:an.

En tillfallig bro byggs pa stra sidan av E4:an. Brons overbyggnad kommer att
ateranviandas genom att den lanseras in i sida till nya laget for norrgéende vagbro.
Tillfallig grundlidggning och underbyggnad rivs.

Detta utforandealternativ valdes bort bl a for att det tillfalligt kommer att ge stora
intrang i befintliga miljoer. Och det tillfalliga intrdnget kommer inte att kunna
aterstillas helt utan det kommer att uppsta permanenta skador pa omgivningarna.
Det ar dven ett dyrt utforandealternativ.

Hemgardspassagen

En ny kommunala gata, Hemgardspasagen, kommer att byggas i Ostlinkens
entreprenad Nykopings resecentrum. Den byggs ca 20 m vaster om befintlig
motorvag over jairnvagsomradet och binder ihop Hemgardsomradet med
Blommenhovsvigen. Den ska vara fardigstilld sommaren 2026 innan detta projekt
borjar byggas.

Den nya kommunala gatan Hemgardspassagen ska i detta alternativ anvindas som
tillfallig omledningsvag for motorvagens sodergiende vigtrafik under néastan hela
entreprenadtiden.
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Denna l6sning kraver en tillfallig vagbro 6ver Blommenhovsvagen samt
grundforstarkningar for den tillfallig vigbanken i anslutning till den tillfalliga bron.

Det kommer att kravas tillfalliga atgarder for Vattenfalls transformatorstation vid
Blommenhovsvigen.

Hemgéardspassagen kommer att utféras som en stadsgata dimensionerad for 50
km/h. Det gér den mindre lamplig som tillfallig motorviag da den har for lag
geometrisk standard.

Detta utforandealternativ valdes bort dd Hemgérdspassagen inte har den geometriska
utformning som en tillfallig motorvag kraver, dimensionerande hastighet minst 70
km/h. Det ar aven ett dyrt alternativ med tillfalliga vagdelar och en tillfallig bro som
maste rivas efter nagot ars anviandande.

“Blommignhaf
..} Hotelt

"', KONNEKTION MOT BLAD 04

.
L

Figur 21 - Alternativ 0+ Befintligt lage. Samtliga utférandealternativ visas utom
Hemgardpassagen.
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4.1.2.Alternativ Ost

I detta alternativ flyttas hela motorvigen drygt en motorviagsbredd i sida at Oster d& en ny
motorvagsbro byggs oster om befintlig motorviag. Da kan framkomligheten uppritthéllas med tva
korfalt i vardera riktningen under i stort sett hela entreprenadtiden.

Detta alternativ ar tekniskt och framkomlighetsmassigt for trafiken pa E4:an fullt mojligt att
genomfora.

Alternativet valdes dock bort da det kommer att ge upphov till stora intréng i befintliga miljoer samt
krava dndringar av kommunala detaljplaner, kan dven kravas inlosen av fastigheter. Uppfyller inte
projektmalet om att inte beh6va dndra kommunal detaljplan.

- KONNEKTION HOT BLAS

Blommenhof
(.} Hotell!

Figur 22 — Alternativ Ost
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4.1.3.Alternativ Vast

I detta alternativ flyttas hela motorvigen drygt en motorviagsbredd i sida at vister da en ny
motorvigsbro byggs viister om befintlig motorviig Aven i detta alternativ kan framkomligheten
uppratthallas med tva korfilt i vardera riktningen under i stort sett hela entreprenadtiden.

Ny motorviag hamnar narmare Blommenhof hotell.

Det kommer att kréavas en flytt av Vattenfalls transformatorstation vid Blommenhovsvigen.

Detta utforandealternativ valdes bort da den foreslagna véstliga motorvagsbrons grundlaggning
hamnar i konflikt med den nya Hemgérdspassagen vilket gor den teknisk svar att utfora.

o
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Figur 23 — Alternativ Vast

4.1.4.Valt alternativ for fortsatt planprocess

Efter en sammanvigd bedomning av alla utredningsalternativ valde Trafikverket att gé vidare
med utredningsalternativ E4 Alternativ o+, 1+1 korfalt.
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4.2. Val av utformning

Ny vagutformningen har utgatt ifrdn Trafikverkets publikation 2022:001, VGU Krav 2022.

De nya motorvégens typsektion foreslas utformas enligt Motorvig, referenshastighet VR 120
km/h. For 6vrig vagutformning for motorvagen foreslas Motorvig, referenshastighet VR 110
km/h, anvindas.

Den foreslagna utformningen av den uppdaterade motorviigen fram gir av ritningar under "Ovriga
kartor och ritningar”:

e Illustrationsplaner skala 1:1000 — redovisar vaganlaggningens utformning i plan

e Vigprofilritningar, skala 1:1000/ 1:50 — redovisar motorvigens utformning i niva i
langdled

e Typsektioner, skala 1:100 — redovisar motorvagens indelning av trafikeringsomrade
och sidoomrade i tvarled.

4.2.1.Dimensionerande trafik

Arsdygnstrafik har inhéimtats ifran Trafikverkets trafikflodeskarta (ADT 2022). Utover detta
sa ar trafkméatningar utférda under hosten 2024, detta avser av- och pafarter mellan
trafikplatserna samt en punkt lings motorvigen i norrgdende riktning mitt pa broarna utmed
E4.

Utifran nulagestrafik (2022 samt 2024) har uppriakning genomforts fram till berdknat
Oppningsar 2032.

Upprikning har dven utfors mot horisontar 2052 for att fa en uppskattning av trafiken och
for att sakerstilla kapaciteten i trafikplatsens planerade utformning.

I S6dermanlands lan forviantas personbilstrafiken under en 28-arsperiod (2022—2050) att
oka med ca 31% medan lastbilstrafik forvantas 6ka med 40%. Detta motsvarar en arlig
trafikokning om 1,0 % per ar for personbilar och 1,2% per ar for lastbilar.
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Figur 24 - Beraknade trafikmangder. *) Uppskattat varde.

4.2.2.Trafikeringsutrymme

Typsektion for E4 forslas utformas som motorvig med referenshastighet (Vr) 120 km/h. Det ger
foljande bredder for trafikeringsomradet:

e Inre vagren 0,70 m
e Inre korfilt 3,50 m
e Yttre korfalt 3,50 m
e Yttre vagren 2,75 m

Total bredd trafikeringsomréde for en vagbana: 10,45 m

4.2.3.Mittremsa

Avstandet mellan de tva nya motorvigsbroarna ska vara minst vara 4,0 m. Darfor foreslas en
mittremsa pa 5,0 m bredd vid motorviagsbroarna.

Mittremsan soder och norr om de nya motorvigsbroarna foreslds utspetsas och anpassas till
den befintliga mittremsans bredd.
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For att kunna ta hand om motorviagens dagvatten pa ett sikert sitt vid en eventuell olycka
med farligt gods och férhindra att brinnande vatskor rinner ur vigomradet pa ett
okontrollerat sitt foreslas att mittremsan utfors som en mittrefug med kantsten samt belagd
yta. Dessutom foreslas ett sidoriacke for varje sida.

4.2.4.Sidoomrade

Liangs aktuell motorvagsstriacka ar det inte mojligt att uppfylla kraven pa att eftergivliga
hinder inte ska finnas inom sidkerhetszon och att sidoomrédet ska ha flacka slanter med
mjuka former.

Darfor foreslas att ett sikert sidoomrade uppnas genom anvandandet av sidordcken.

4.2.5.Linjefdring

For motorvagens linjeforing har referenshastighet VR 110 km/h valts att anvandas.

Motorvigens horisontalgeometri foreslas behéllas. Den befintliga utformningen klarar nu
gillande utformningskrav.

Motorvigen vertikalgeometri foreslas att justeras och hojas i niva pa en striacka av ca 650 m.
Hojning blir som mest ca 1 m over befintlig vagyta. Detta gors for att anpassas motorviagen
till de nya brokonstruktionerna konstruktionshojd samt aktuella krav pé fri hojd over
underliggande jirnvag och kommunala vigar.

4.2.6.Korsningar

Med ombyggnaden av motorvagen berors pafarterna i trafikplats Kungsladugéarden (132) och
trafikplats Hallet (133).

4.2.6.1. Trafikplats Kungsladugarden

For denna péfart i norrgiende riktning berors pafartens anpassningsstriacka och
utspetsningsstracka av vagforslaget.

Pafarten foreslas att forldngas och breddas enligt nu gillande krav i VGU Krav i samband
med att motorvigen anpassas till de nya motorvigsbroarna.

4.2.6.2. Trafikplats Hallet

For denna pafart i sodergaende trafikriktning berors endast pafartens utspetsningsstriacka av
vagforslaget.

Pafartens utspetsningsstriacka foreslas anpassas till ombyggnaden av motorvigen.
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4.2.7.Vagkompletteringar

4.2.71. Vagskyddsanordningar

For motorvagen foreslas sidoracken med kapacitetklass H1 enligt krav i VGU Krav.
Gdller aven for mittremsan. Dar foreslés att tva sidoracken sitts i vardera viagkanten.

I norrgéende trafikriktning strax norr om den nya motorvigsbron erfordras ett sidoriacke
med hogre kapacitetsklass H2 pga. hog vagbank. S dven sodergaende trafikriktning soder
om jarnvagen dar ett sidoracke med hogre kapacitetsklass H2 foreslas pga. hog vagbank.

Som vagracke pa motorvagsbroarna foreslas sidoracke med kapacitetsklass H4b. Galler aven
for sidordcke i mittremsan. Sidordcke pa motorvéagsbro forlangs fore bron for bada
vagbanorna med drygt 60 m.

I samband med utforandet av projektet kommer befintliga sido- och mittracken i anslutning
till vigplanomradet att behova ses Gver for att anpassas till nya vagracken.

4.2.7.2. Vagvisning

Ingen ny vagvisning foreslas i projektet. Tre befintliga vagvisningstavlor kommer att behova
flyttas nagot for att anpassas till ny viganlaggning. Detta far bevakas i arbetet med
bygghandlingen.

4.2.8.Brand- och bullerskyddsatgarder

Skyddsskarmar for brand och buller foreslas utforas langs strackor vid sidan av motorvagen.
De foreslas att placeras utanfor sidorédckets arbetsbredd (W) och fordonsintrangningsbredd
(VD).

Det innebar att pa mark foreslas en belagd bankett som &r 2,50 m bred dar skdrmarna
placeras. Pa motorvagsbro foreslas en liknande sidoyta for att klara brorickets arbetsbredd
och fordonsintrangningsbredd.

Skarmar ska utforas tata mot mark.
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4.2.8.1. Bullerskyddskarmar langs vag

Figur 25 — Bullerutbredning for planforslaget ar 2052 med vagnara bullerskyddsatgarder.

Motorvagen foreslas att forses med viagnara bullerskyddsskarmar pa foljande strackor enligt
tabell 4 nedan.
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Tabell 4 — Vagnara bullerskyddsatgarder

Vigstricka E4 Plats Hojd over viigyta Anmirkningar
(m)
Km 1/320 — 1/474 | Norrgdende @ 3,0 Fristdende pa mark och
vagbana, stodmur
hoger sida )
Ljudabsorbent 10 dB mot
vagen
km 1/474 —1/770 | Norrgdende | 3,0 Kombinerad med
vagbana, brandskyddsskarm.
hoger sida )
Fristdende pa stodmur/
bro
Ljudabsorbent 10 dB mot
vagen
km 1/770 — 1/890 | Norrgdende | 2.0 Fristdende pa bro
vagbana, )
hé . Ljudabsorbent 10 dB mot
oger sida "
viagen
km 2/024 — 2/182 | Sodergdende 3.0 Kombinerad med
vagbana, brandskyddsskarm
hoger sida )
Fristdende pa mark
Ljudabsorbent 10 dB mot
vagen
km 1/698 — 2/016 | Sodergdende 1.20 Monteras pa vagracke pa
vagbana, bro

vanster sida
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4.2.8.2. Fastighetsnara bullerskyddsatgarder

Med de foreslagna viagnara bullerskyddsatgarder har inte riktvardet natts overallt, eftersom
vagnira bullerskyddsskarmar dimensioneras utifran vad som ar tekniskt och ekonomiskt
rimligt men dven mojligt utifran ett gestaltningssyfte. I de fallen kommer de vignara
bullerskyddsatgarderna kompletterats med fastighetsnira atgéarder.

De atgiarder som ar aktuella ar olika fasadatgirder (fonster, balkongdorrar och ventilation)
samt skyddande av uteplats med lokala skarmar.

Foljande fastigheter enligt tabell 5 kommer att utredas angéende fastighetsnira
bullerskyddsatgarder.

Vissa fastigheter har dven erbjudits fastighetsnira bullerskyddsatgirder i jarnvagsprojektet
Ostlanken. De fastigheterna erbjuds aven bullerskyddsatgarder i detta projekt om sa behovs,
men de kanske inte ar aktuella langre fram i planprocessen.

Tabell 5 — Fastigheter dar utredning gallande fastighetsnara bullerskyddsatgarder pagar.

Fastighet Adress Atgird Anmiirkning
Anderslund 1:17 | Blommenhovsvigen Atgird for uteplats i
39 Ostlanken

Anderslund 1:21 | Blommenhovsvigen

43
Bjornroten 1 Ahlbergers vig 17
Bjornroten 1 Ahlbergers vag 19
Bladuvan 1 Ahlbergers vig 6
Bladuvan 1 Ahlbergers vag 8
Bliklinten 2 Liljas vag 1A till 1H
Bliaklinten 2 Liljas vag 3A till 3H
Bliaklinten 2 Liljas vag 5A till sH

Liljas vag 5A till 51
Blasippan 1 Winges vag 3
Blasippan 2 Winges vag 5
Blasippan 3 Winges vag 7
Blasippan 4 Winges vag 9
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Fastighet Adress Atgird Anmiirkning

Brudsléjan 1 Liljas vag 4A till 4F

Brudslgjan 1 Liljas vig 6A till 6F

Brudslgjan 1 Hemgardsvigen 32A

till 32F

Ferguson 1 Hemgéardsvagen 45

Ferguson 1 Hemgardsvigen 50 Atgird for fasad i
Ostlanken

Ferguson 1 Hemgardsvigen 52 Atgird for fasad i
Ostlanken

4.2.8.3. Brandskyddsskarmar

Olyckor med farligt gods medfor en individriskpaverkan mot omgivningen som &r sadan att
riskreducerande atgarder behdver vidtas. Ett antal skyddsatgiarder har bedomts som rimliga
och lampliga att inarbeta i vigplanen, som ger en god skyddseffekt mot de typer av
olycksscenarier som medfor storst bidrag till omgivningspaverkan. Dessa atgarder bedoms
aven innebara en viss skyddseffekt vad galler paverkan pa miljo och egendom i handelse av
olyckor med farligt gods.

Riskreducerande atgirder kravs langs motorvagen da bostader eller hotell ligger inom 50 m
ifran vagbanans ytterkant enligt "PM Risk”.

Brandskyddsskarmar som skyddar mot virmestralning placeras dar byggnader for
bostadsandamal eller hotellverksamhet finns inom 50 meter frén vigkant.

Skarmens hojd ska vara minst 3 meter ovan viagbana och i utforas i sidant material att den
kan motstd en brand under minst 30 minuter utan betydande skador.

Motorvagen foreslas att forses med brandskyddsskarmar pa foljande striackor.
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Tabell 6 - Féreslagna brandskyddsskarmar

Anmirkningar

Vagstracka E4 Plats Hojd over vagyta
(m)
km 1/474 —1/770 | Norrgdende | 3,0
vagbana,
hoger sida

km 2/024 — 2/182 | Sodergaende @ 3,0
vagbana,
hoger sida

4.2.9.Vagbelysning

Kombinerad med
bullerskyddsskarm.

Fristdende pa stodmur/ bro

Kombinerad med
bullerskyddsskarm

Fristaende pa mark

For motorviagen finns inget behov av vigbelysning enligt Trafikverkets krav.

Det kan bli nagon justering av befintlig vagbelysning for de underliggande kommunala

gatorna. Det far avgoras i arbetet med bygghandlingen.
4.2.10. Byggnadsverk

4.2.10.1. Motorvagsbroar

Som ny motorvagsbro foreslas en samverkansbro, dvs en betongfarbana som bars upp av

langsgaende stélbalkar. Det mojliggor en lanserad konstruktion Gver jarnvagsanldggningen

under kortare tagstopp.

Motorvagsbroarnas tekniska livslangd ska vara 120 ar.

Broarna ska utformas for foljande vagsektion: Vy2,75+K3,5+K3,5+Vio,7 =10,45m. Det ger

10,55m fri brobredd mellan vigrackena 6ver bron.

Den norrgdende bron breddas ytterligare 2,5 m at oster for att skapa utrymme for ett
vagracke samt brand- och bullerskyddsskarm. Se figur 26 nedan.

VRO.7m
10.45m , 25m

r[ /_ K35m K35m VR25

A—

Figur 26 — Typsektion Ostra motorvagsbron

}
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Fritt utrymme mellan nya motorvigsbroar ska vara minst 4,0 m fran ett
underhallsperspektiv

Den fria h6jden for underliggande kommunala vigar, Hemgéardsviagen och
Blommenhovsvigen, far inte understiga 5,2 m vid en samverkansbro med stalunderbyggnad.

For fri hojd over jarnvag ska utformas enligt TRVINFRA-00004 Infrastrukturprofiler kapitel
”6.4 Fri hojd under fast konstruktion”.

“Hastighet 130 — 200 km/h” och "Fast konstruktion langre 4n 15 m” ger minsta fri hojd 6,50
m for de tre passerande sparen under de nya motorvagsbroarna.

Inga hojdtillagg gors for sektionsutliggare och vixelutliggare.

For det stickspar som ocksa passerar under motorvigsbroarna giller "Hastighet <130 km/h”
och ”Fast konstruktion langre dn 15 m”. Det saknar kontaktledning under motorvagsbroarna.
Da blir minsta fria h6jd 5,50 m.

Bankpéalning bakom befintligt st6d 1 har analyserats och det har konstaterats att svarigheter
att anordna ett palat landféste i en befintlig bankpalning blir en for stor risk. P4 grund av
detta har bron forlangts med ett spann och foreslas nu med spannvidderna 21,0 + 28,0 x 2 +
23,0 + 31,0 X 6 + 29m. Total broldngd om 327 m.

4.210.2. Stodmur, Hemgardsvagen

I vagforslaget foreslas att motorviagen breddas samt hojs i nivd med ca 1 m. D4 vi dven
breddar viagbanken med en bankett for att rymma brand- och bullerskyddsskarm sa finns
inte utrymme for att utfora en viagslant ner mot befintlig kommunal vig, Hemgardsvagen.
Darfor foreslas en stodmur, soder brostod 1 for att klara nivaskillnaderna mellan vag E4 och
Hemgardsvagen.

For stodmur, langs E4-0stra sidan, soder stod 1 har tre olika alternativ utretts:
e Prefabricerad stodmur
e Mur av stenfyllda stalnitkorgar, s k gabionmur
e Platsgjuten konstruktion

Det har konstaterats att stodmuren behover grundldggas med palar varmed alternativen med
prefabricerad konstruktion alternativt gabionmur bedéms inte ar lampliga att utfora.

Darfor forslas en platsgjuten betongstodmur. Stodmuren bedoms behova utforas med en
langd om 254 m.

Se d&ven "PM Byggnadsverk”.
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4.2.11. Avvattning

Viagforslaget innebar endast en liten 6kad mangd hardgjord yta. Motorvéigens bredd okar
med ca 0,5 m per vagbana.

Som brandskydds- och miljoatgird foreslas att vigdagvattnet samlas upp via
dagvattenbrunnar och kantsten. Sedan foreslas att vigdagvattnet leds i ett slutet
ledningssystem till foreslaget dagvattenmagasin i trafikplats Kungsladugérden.

Dagvattenmagasinen kommer dven att fungera som rening och fordrgjning av
viagddagvattnet innan det slappas vidare ut i Idbacken.

Vigdagvattnet bedoms inte 6ka flodet i avvattningsforetaget Idebacken sd att
markavvattningsforetaget funktion paverkas.

En samordnad dagvattenhantering tillsammans i kommunens dagvattensystem har
undersokts men kommunen ser helst att Trafikverket har egna dagvattensystem for sin
vaganldggning.

Se dven "Projekterings PM Avvattning”.

4.212. Geotekniska forstarkningsatgarder

Forstarkningsatgéarder ar aktuella for de hogre delarna av sodra vigbanken i anslutning till de
nya motorvigsbroarna. Trolig forstarkningsatgard ar bankpalning. Detta kommer att utredas
mer i den framtida planprocessen. Slutlig forstarkningséatgard bestams sedan vid
framtagande av projektets bygghandlingar.

Se daven "PM Geoteknik”.

4.213. Landskap

De nya Blommenhovsbroarna kommer att h6jas med som mest 1 meter, samtidigt som
E4:ans sektion breddas. Breddningen innebar att en stodmur behover uppforas langs
Hemgardsviagen, mot bostadsomradet Hogbrunn. Befintlig ridd av uppvuxna trad och buskar
som idag doljer trafiken mot omradet kommer darmed att forsvinna.

Tillsammans med hojningen paverkar ocksa krav pd mer omfattande buller- och
brandskyddsskiarmar upplevelsen av broarna fran sidan. De nya broarna kraver ocksa hogre
vagracken jamfort med idag. De nya broarnas konstruktion paverkar ocksa upplevelsen nere
pa marken dar de nya broarna kommer att ha farre brostod an befintliga broar.

Se d&ven "PM Gestaltningsprogram”.
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4.3.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som

redovisas pa plankarta och faststalls

4.3.1.Atgarder redovisade pa plankarta (faststills i vigplan)

Sk1 — Bullerskyddsskarmar lings E4:an. Kronh6jd 1,2 m, 2,0 m eller 3,0 m 6ver E4:s
vagbana. Avstand mellan viagbanekant och centrum skram 2,0 m.

Sk2 — Brandskyddskarm. Kronhéjd 3,0 m 6ver E4:s viagbana. Avstand mellan
viagbanekant och centrum skram 2,0 m

Sk3 — Dagvattenhantering av E4:s vigyta med kantsten och dagvattenbrunnar inom
hela planomradet som milj6. och brandskyddsatgard

Sk4 — Dagvattenmagasin med avstdngningsmojlighet for fordréjning, rening och
oljeavskiljning

Sk5 — Erbjudande av bullerskyddsatgarder utanfor vagomréde i form av
fasadatgirder, dvs fonster, balkongdorr och ventilatgarder.

Sk6 — Erbjudande av bullerskyddsatgiarder utanfor vagomrade i form av lokalt skydd
av uteplats.

4.3.2.Atgarder som Trafikverket atar sig utéver vad som faststills

Trafikverket atar sig dven att genomfora ett antal frivilliga skydds- och forsiktighetsatgiarder

enligt nedan.

Buller:

Reglerade arbetstider for sarskilt storande moment.
Metoder for palning som bullrar mindre.

Nyttjande av mobila skyddsskidrmar och avskiarmning av platser dar masshantering
sker.

Erbjudande om evakuering.

God informationshantering till nirboende och allmanhet.

Damning:

Vid behov utfors dammbekdmpning av vagar och upplagsytor genom till exempel
vattenbegjutning eller saltning. Aven dammbindande kemikalier kan anvindas pa
transportvagar och upplagsytor.

Minskad hastighet inom arbetsomradet minskar uppvirvlande av damm.

Undvika arbeten i stark vind och tacka sarskilt dammande upplag.
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Vibrationer:
e En forsyn av alla byggnader inom riskomréadet bor goras for att kartlagga
sprickbildning och identifiera eventuella sprickor innan markarbetet startar.

¢ Kontinuerliga vibrationsmatningar enligt SS 460 48 61 for att identifiera eventuella
overskridanden av riktvarden.

e Metoder for palning som vibrerar mindre

Vattenmiljo:
e Grumlingsskydd vid arbete i vatten avses tillimpas.

e Reglera arbeten i mgjligaste man sa att de genomfors utanfor den mest kénsliga
ekologiska perioden april till augusti.

Naturmiljo:

¢ En plan for hantering av invasiva arter kommer tas fram.
¢ Kompletterande inventering av vardefulla dldre trad ddar markintrang sker skall goras.

e Reglera arbeten i mgjligaste méan sa att de genomfors utanfor den mest kénsliga
ekologiska perioden april till augusti.

o Aterplantering av trid av stor kvalitet med stort stamomfing bor kravstillas for att
kompensera for avverkad gronstruktur vid stodmur. Detta for att snabbt aterskapa
insynsskyddet samt kombinera detta med exempelvis mer langsamvixande ddellov
och ett buskskikt som ger blomning, dels for att skapa ett vackert intryck, dels for att
gynna den biologiska méngfalden.

e Lyftain avverkade storre trid som dod ved i kvarvarande skog.

Kulturmiljo
e Markera alternativt stingsla in omraden eller byggnader viktiga for kulturmiljon.

e Aterplantering av trid mellan motorvigen och Vesterlunds krog for at mildra negativa
konsekvenser.

Rekreation och friluftsliv

e Informationsskyltar om avstangd Sormlandsled under broarna vid
entreprenadarbetena samt forslag pa alternativa rutter.
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4.3.3.Rekommenderade atgarder utover vagplanen
¢ Undersoka majligheterna till att dteranvidnda riven betong inom projektet.

e Dagvattenmagasin bor utfors tidigt i entreprenaden sé att bygg- och processvatten
kan ledas dit for rening och fordrgjning innan utslapp i recipient.

e De fastighetsnira bullerskyddséatgarderna bor utforas innan entreprenadarbetens
paborjas for att 4ven ge bullerskydd under entreprenadtiden nar bullerproblematiken
ar som storst.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

5.1.1.Vagtrafik

Da detta projekt niarmast ar att betrakta som en underhallsatgird innebar det att vagtrafiken
pa E4 inte bedoms att paverkas av projektet.

5.1.2.Gang och cykeltrafik

Géng- och cykeltrafiken kommer inte att paverkas av projektet.

5.1.3.Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken kommer inte att paverkas av projektet.

5.1.4.Trafiksakerhet

D4 E4 ingér i EU:s TEN-projekt (Trans Europeiskt Nitverk) sé planeras att en
Trafiksakerhetsgranskning (TS-granskning) ska genomforas i planskedet. TS-granskning
utfors som en trafiksdkerhetsforbéttrande atgiard pa det svenska TEN-vagnitet. Syftet med
att granska ar att i ett sa tidigt skede som mdjligt identifiera de fel och brister som kan
atgirdas for att minimera antalet olyckor i ett 1angsiktigt perspektiv.

TS-granskningen ska utforas enligt den inriktning som anges i EU-direktiv, svensk lag,
forordning och foreskrift. TS-granskningen kommer att fortsatta kontinuerligt under
projektets gang sdval som vid framtagande av bygghandling och dven efter entreprenadtiden
for att bevaka trafiksakerhetsfragorna i projektet.

Foreslagen viagutformning for uppdaterad motorvag kommer att forbattra en redan god
trafiksikerhet nar motorviagens uppdateras till aktuella vagutformnings- och
trafiksakerhetskrav. Dessutom foreslas justeringar av vagutformningen for den norrgaende
pafarten i trafikplats Kungsladugarden enligt nu gillande utformningskrav for en pafart.

Storsta trafiksdkerhetsrisken i projektet ar under sjidlva entreprenadtiden vid
trafikomlaggningar. Dessa fragor blir viktigt att arbeta vidare med i det fortsatta arbetet.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

E4:an ar en viktigt transportled i Sverige, riksintresse for kommunikationer, kommer
uppgraderingen till BK4 av Blommenhovsbroarna att ge en stor positiv effekt for
godstransporter langs E4:an genom Sodermanlands lan.
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5.2.1.Kommunal och regionalplanering

En vigplan far inte faststillas om den inte 6verensstimmer med gillande detaljplan.
Viagforslaget Overensstammer inte med flera detalj- och stadsplaner. Nykopings kommun
kommer behova dndra eller upphiva detaljplaner sa att vagplaneforslaget 6verensstaimmer
med de kommunala detaljplanerna.

Projektets paverkan pa detaljplanerna ska studeras vidare i den fortsatta planprocessen
tillsammans med Nykoépings kommun och berorda fastighetsagare.

5.2.2.Boendemiljo och verksamheter

Viagforslaget ger inga storre konsekvenser for boendemiljoer och verksamheter da projektet
avser en uppdatering av en redan befintlig motorvag.

5.2.3.Rekreation och friluftsliv

Viagforslaget ger inga storre konsekvenser for rekreation och friluftsliv da projektet avser en
uppdatering av en redan befintlig motorvag.

5.3. Landskap

Hojningen av vagbanorna och den utokade utbredningen av skyddsskdrmar gor de nya
broarna mer synliga i landskapet. Skdarmarna och de hogre viagrackena paverkar ocksa
upplevelsen fran motorviagen, med farre och mer begriansade siktlinjer mot det omgivande
landskapet.

Samtidigt medfor planer i omgivningen att broarna hamnar i ett annat sammanhang jamfort
med dagens situation. Planerad bebyggelse i N6thagen kommer delvis att skymma dem
oOsterifran, medan Hemgardspassagens bro och vigar i stillet kommer att synas i forgrunden,
fran vaster.

Breddningen av broarna gor zonen under dem bredare. Risk finns att miljon har kan
upplevas otrygg, sirskilt som den kommer att utgora narmiljon till bostader och viktiga
rorelsestrak for gang- och cykeltrafik. Samtidigt kan broarna med medveten gestaltning lyfta
upplevelsen av motet med Nykopings stadslandskap i Oster, i den framtida kontext som har
vaxer fram.

Stodmuren utmed Hemgardsvagen medfor att befintlig vegetationsrida utgar, vilken idag
utgor ett viktigt visuellt skydd mellan bostaderna och motorviagen. Den nya muren och
ovanliggande skyddsskarm far ocksa, till foljd av broarnas h6jning, en hogre visningshéjd
langst i norr. Dessa faktorer gor den nya muren och skiarmen mer visuellt framtridande,
framfor allt mot bostadsomradet. I den framtida kontexten forutspas Hemgardsvagen bli mer
valanvand for rorelse till fots och med cykel, exempelvis fran Nothagens bostader till
Nykopings gymnasium. Aven rekreations- och vandringsleden Sérmlandsleden passerar hir.
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For att minimera synintrycket av motorvagen foreslas en nyplantering i slanten framfor
stodmuren.

Sammantaget dr det frimst den nirmaste omgivningen, dar broarna upplevs pa nira hall,
som bedoms bli mest paverkad - snarare dn landskapets vyer fran langre avstand. Detta beror
delvis pa den forandring som de ovan nimnda planerna kommer att innebéara f6r miljon runt
broarna, men ocksé pé att broarna i sig inte kommer att forandras s mycket, sett i ett storre
sammanhang.

5.4. Miljo och halsa

5.4.1.Kulturmiljo

Vigbygget paverkar kulturhistoriska lamningar som L1984:7732 och Ronne killa. Effekterna
pa L1984:7732 bedoms som sma och foreslas hanteras genom inhdgnad under arbetet.
Osikerheten kring Ronne killas lage i terrangen och om den ens finns kvar innebér att inga
eller obetydliga konsekvenser kan forvantas.

Vagbreddningen vid Raspen 4, Vesterlunds krog, innebar att tradfallning och 6kad bullerniva
paverkar byggnadens kulturhistoriska miljo negativt. Effekten bedoms som mattlig.
Aterplantering av trid med bibehallen trafiksikerhet foreslas for att mildra paverkan.

5.4.2.Naturmiljo

Viagprojektet innebar markintrang i 16vskog (ID5) och andra gronomraden med begransade
naturvirden (klass 3 och 4 enligt NVI). Intranget i 16vskogen paverkar framst grovre
klibbalar och forflyttar brynet nagot 6sterut, men med bibehallen konnektivitet till
omgivande skogsmarker.

Vid Hemgéardsviagen byggs en stodmur som paverkar gronstruktur (ID:8) med 1agt
naturvirde men hogt virde som barriir och insynsskydd. Aterplantering av trid av stor
kvalitet med stort stamomfang samt kombinera detta med exempelvis mer langsamvixande
adellov och ett buskskikt som ger blomning, dels for att skapa ett vackert intryck, dels for att
gynna den biologiska mangfalden. Ett mindre intrang sker ocksa vid Kungsladugarden utan
negativa konsekvenser.

Sammanfattningsvis bedoms intrangen ha begransade konsekvenser for naturmiljon.

5.4.3.Vattenmiljo

Den nya bron och viagavsnittet medfor en marginell 6kning av dagvatten, som leds snabbare
till Idbacken via ett dagvattenmagasin med reglerat utflode pa 0.005 m3/s. Detta flode ar lagt
jamfort med Idbackens flodeskapacitet (1.56 m3/s) och hogsta medelvattenforing (1.19
m3/s). Idebackens markavvattningsforetag har for avsikt att erhélla tillrackligt
draneringsdjup for jordbruksmarken den avvattnar under odlingssidsongen.
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Den nya anliaggningen leder vigdagvatten till Kiladn via Idebacken med béttre rening 4n
tidigare. Berakningar visar att fororeningshalterna i vigdagvattnet ligger val under
gransvardena, dven vid lagvattenforing. Eftersom ingen statusklassificering finns for de
relevanta imnena i Kiladn, kan haltbidraget endast jimforas med grinsvirden. Atgirden
bedoms inte forsamra vattenkvaliteten eller miljokvalitetsnormerna, och eftersom rening
infors dar ingen tidigare fanns, innebar det en positiv forandring for recipienten.

Inga grundvattenforekomster bedéms péaverkas av projektet.

5.4.4.Fororenad mark

Mark- och grundvattenundersokningar har genomforts vid E4:ans viag- och broanldggning
samt omraden for planerade dagvattenmagasin. Resultaten visar att asfalten och
underliggande makadam ar fororenade av stenkolstjara, med halter over gransvardet for
farligt avfall. Material mellan 0,5—1,0 m djup 6verstiger Naturvardsverkets riktvirden for
mindre kanslig markanviandning (MKM), medan djupare material ar opaverkat.

I marken under broarna, ner till 2 m, har inga férhojda halter pavisats. Dock har
oljefororeningar detekterats i provpunkt SM1 med halter 6ver riktvirden for kanslig
markanvandning (KM), samt forhojd halt i grundvattnet dar. Inga klorerade 16sningsmedel,
PFAS eller metaller har patraffats i forhojda halter i grundvattnet.

5.4.5.Vagtrafikbuller

Bullerutredningen visar att trafikokningen fram till 2052 i nollalternativet leder till att fler
byggnader utsatts for l[judnivaer 6ver riktvirdena. Med vigplanen och viagnéra
bullerskyddsatgéarder (skirmar som minskar ljud med 10 dB) reduceras antalet byggnader
med forhéjda ljudnivaer vid fasad fran 40 till 33, vid uteplats fran 14 till 11, och inomhus fran
15 till 11. Ytterligare fastighetsnara atgiarder (t.ex. forbattrade fonster och ventilationssystem)
eliminerar overstigande ljudnivier inomhus och vid uteplatser. Dock kvarstar 33 byggnader
med forhojda ljudnivaer vid fasad.

Overgripande bedéms vigplanen ge en marginell forbittring jimfort med nollalternativet och
ligga i linje med miljokvalitetsnormen for buller.

5.4.6.Klimat och energi

Projektet for att bygga nya motorvagsbroar och stodmurar berdknas orsaka 8 906 ton CO2e
under byggskedet. Detta kan jamforas med att virma upp 60 000 svenska hushall i ett ar
med s k "svensk elmix” eller att kora runt jorden 1875 ganger med fossildriven bil.

Storsta klimatpaverkan kommer fran motorvagsbroarna (6 123 ton CO2e, 70 %) och
stodmurarna (809 ton CO2e, 9 %). Alternativet med betongbalkbroar skulle minska
utslappen med 590 ton (7 %), men ar svart att genomfora.

Sida 71 av 90



Ateranviindning av krossad betong kan ge en marginell minskning (100 ton CO2e, 1 %),
medan asfalt med lagre emissionsfaktor kan minska utslappen med 187 ton (2 %).

Storst potential for att minska klimatpaverkan ligger i att optimera val av brotyp och
byggande av stodmur, som tillsammans star for cirka 80 % av projektets utslapp

5.5. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Ingen projektspecifik samhillsekonomisk bedomning har genomf6rts i projektet utan det har
gjorts i "Forslag till nationell plan for infrastrukturplan 2022-2033” generellt for
barighetsatgarder.

Atgirden att forbittra birigheten p4 Blommenhovsbroarna ingar i den nationella birighetssatsningen

och har storst effekt och betydelse for det transportpolitiska funktionsmalet.

Atgirden bidrar till méjligheten for niringslivet att effektivisera sina vigtransporter, frimst genom
transportkostnader per transporterad godsenhet, samtidigt som det ger betydande minskningar av

klimatrelaterade emissioner.

Sammantaget bidrar dessa satsningar till att minska naringslivets transportkostnader och darmed till

okad svensk konkurrenskraft och battre majligheter till regional utveckling.

5.6. Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

De indirekta och samverkande effekter och konsekvenser som bedoms uppsta till foljd av
vagforslaget bedoms vara foljande:

e fri hojd over jarnvagsomradet kommer att f6lja aktuella utformningskrav nir de nya
broarna tas i drift. Det ger battre utrymme for de underliggande bandelarna.

¢ nya hogkapacitetsracken langs motorviagen 6ver broarna bedoms héoja
trafiksdkerheten for vagtrafikanterna. S& aven sakerheten och robustheten for de
underliggande jairnviagsbanorna.

e Dbullersituationen i Nykoping bedoms att forbéattras.
¢ minskad riskpaverkan mot omgivningarna ldngs motorvagen.

¢ underhall och felavhjalpning kommer att kunna utforas pa effektivare,
trafiksdakerhetsmassigt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt battre satt.

e trafiksdkerheten kommer att forbattras.

5.7. Paverkan under entreprenadtiden

Entreprenadtiden innebér ett stort antal byggmoment som innebar risk for paverkan pa
omgivande miljo, minniskors hilsa eller egendom. Det kommer exempelvis att handla om
rivningsarbeten, palningsarbeten, transporter av material, trafikstorningar osv. Férutom de
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lagkrav som finns for utforande av anlaggningsarbeten kommer Trafikverket att stélla krav
pa entreprenoren gillande exempelvis byggtider, materialval, kemikaliehantering osv.

Entreprenadarbetena bedoms att orsaka storningar for narliggande bostader och
verksamheter sasom buller, vibrationer och damm. For att minimeras riskerna for skador pa
befintliga fastigheter, anldggningar och infrastruktur kommer vid framtagandet av
bygghandling kénsliga verksamheter sisom byggnader, anlaggningar, ledningar mm att
dokumenteras och inventeras i en riskanalys. I riskanalysen kommer dven forebyggande
atgarder, besiktningar och uppfoljningar av eventuella storningar fore, under och efter
entreprenadtiden att foreslas.

Ett mojligt utférande av planerade atgarder har beskrivits i PM Produktion. Arbetena kan
komma att utforas pa annat sitt och i annan ordning men i arbetet med vagplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen har ett detta troliga produktionsutforande antagits. Detta
forfarande motsvarar ett rimligt och troligt forfarande, och eventuella alternativa forfaranden
som kan bli aktuella ska ha en motsvarande, eller lagre, miljopaverkan och konsekvens.

5.7.1.Rivning av befintliga motorvagsbroar

De befintliga motorviagsbroarna kommer att behéva rivas en at gdngen. En befintlig eller ny
motorvagsbro méste alltid vara i drift for att kunna leda trafiken pd motorviagen férbi
entreprenadomréadet.

Motorviagsbroarnas brobana, landfasten samt stod med pelare och bottenplattor kommer att rivas helt.
Pélgrundlaggning kommer inte kunna rivas utan de befintliga betongpélarna far lamnas kvar i
marken. Sa dven de trapilar narmast sodra brofistet som utgor bankpélning av s6dra vagbanken.

Att riva befintliga motorvagsbroar inom sparomradet, langd ca 70 m, kommer att kriava noggrann
tidsplanering for att paverka tagtrafiken sa lite som mojligt.

Nir motorvéagsbroarna vl ar rivna méste ska alla rivningsmassor bearbetas for att effektivt kunna
transporteras ut ur arbetsomradet. Om det ar mdjligt ska rivningsmassorna dteranviandas i projektet
alternativt transporteras till en annan mottagningsanlidggning for atervinning.

Att riva motorvigsbroarna bedoms att ge upphov till stor omgivningspaverkan sdsom buller, damning
och vibrationer.

5.7.2.Byggande av nya motorvagsbroar med tillhorande
motorvagdelar

De nya motorvagsbroarna foreslas att utféras som samverkansbror, dvs en brobana i betong
som béars upp av langsgaende stélbalkar. Merparten av brostoden, 10 av 12 st, kommer att
behova grundldggas pa palar. Det kommer att vara ett tidsodande arbete da palningsdjupen
for de nya brostéden blir som djupast ca 30 m. Aven foreslagen stodmur kommer det att
behova pélas for. Aven hir dr det rejila palningsdjup pa 6ver 20 m.
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Att bygga de nya broarna och stédmur bedoms att medfora stor omgivningspaverkan men
mojligheterna till att begransa storningarna genom materialval, arbetssiatt mm bedoms vara
storre an vid rivningsarbetena.

Utforandet av schaktnings- och packningsarbeten, palningsarbeten, transporter av
byggnadsmaterial med mera till och fran arbetsomréadet bedoms ocksa att medféra buller,
vibrationer och damning.

Eventuellt byggdagvatten och lanshallningsvatten ska samlas upp och renas innan det slapps
till recipient. Recipienten bedoms inte paverkas av utsldppen da rening kommer att
kravstillas i bygghandling

Overgripande delmoment och tidsatgang:

e Rivning och befintliga broar och palning av nya brostéd bedéms kunna paga under 2—
3 manader i strack for olika etapper.

e Utforande av broarnas under- och 6verbyggnad bedéms paga i 10—14 manader for
respektive bro. Arbetena med den vistliga bron bedoms ta langre tid dd ménga
materialtransporter maste ske under den nya 6stra motorvagsbron.

e Spontning och palning for stodmur bedéms paga i 4—6 manader.

e Arbetsmaskiner samt transporter med material in- och ut till vigomradet kommer
paga under i stort sett hela anlaggningsskedet.

e Projektet i sin helhet har berdknats ta 3-4 ar att genomfora.

Entreprenadarbetena bedoms att vara av normal komplexitet for en entreprenad i
tattbebyggt omrade, med passerande fordonstrafik och av denna storlek. Men
etappuppdelningen av projektet, att riva och bygga en motorvagsbro i taget for att klara att
leda vigtrafiken forbi entreprenadomradet, kommer att komplicera genomférandet.

5.7.3.Trafikpaverkan under entreprenadtiden

For att inte paverka vagtrafiken mer dn nodvandigt ar de viktigt att samordning sker
tillsammans med kommunens ombyggnad av Brunnsgatans samt Trafikverkets projekt
Nykopings resecentrum (del av Ostlankenprojektet) d& E4:an bor ha full funktion nar dessa
projekt genomfors. Samordningen har redan paborjats och kommer att fortsitta genom hela
projektet.

5.7.3.1. Vagtrafik

Atgiirden att byta ut de befintliga motorviigsbroarna och ersitta dem med nya kommer att
behova genomforas i viss ordning for att befintlig vagtrafik ska kunna passera arbetsplatsen
med rimlig framkomlighet.

Forst rivs en av de befintliga motorvagsbroarna, sedan ersétts den med en ny motorvagsbro.
Efter det rivs den andra befintliga motorvagsbron och ersitts med en ny.
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E4 Blommenhovsbroarna vid Nykdping - Planbeskrivning

Da kommer det vara mojligt att ha minst ett korfalt 6ppet for fordonstrafik i vardera
riktningen. Det finns aven mdgjlighet till att ha tre korfalt 6ppna. I figur 27 nedan visas 2+1
korfalt pa en befintlig motorvagsbro nir den andra rivs och ersitts med ny.

Typsektion E4 Tillfallig vég 2+1 korfilt, Sédergaende végbana
Skala 1:100

Tillfallig korfaltsindelning
dgbana Stider 385, . Vdgbana Norr 5.75

Y .
1 1
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Figur 27 - Typsektioner for E4:an under entreprenadtiden. Tva korfalt norrut och ett séderut.

Under vissa korta perioder, exempelvis en natt, kan hela motorvigens fordonstrafik behova
omledas for att sakert kunna utfora vissa arbetsmoment.

Framkomligheten for vagtrafiken genom arbetsomradet kommer givetvis att forandras med
minskat antal korfalt. Dar for har en trafikutredning med trafiksimulering genomforts.

Beridkningarna visar att kapaciteten i vagnatet bedoms kunna tillgodoses under
entreprenadtiden med foreslagen sektion (2 korfilt norrut / 1 korfalt séderut). Den teoretiska
kapaciteten for ett korfalt brukar anges till cirka 1 500 fordon/timme och korfilt. Analyserna
som genomforts antyder att en hogre timtrafik kan accepteras innan kapacitetstaket nas.
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En aspekt som indirekt har med kapacitet att gora handlar om blaljustrafikens
framkomlighet. For huvudalternativet med 2+1 korfalt 6kar sarbarheten i trafiksystemet vid
ett haveri eller olycka dar ett fordon blir stdende i sodergéende korfalt pa E4 forbi
arbetsplatsomradet. Da bredden ar begriansad kan raddningstjanstens fordon fa svart att
passera en lastbil pa denna stracka. I alternativet med 1+1 korfalt majliggors detta da
korfaltet blir bredare.

For analysen har antagits att ingen trafikoverflytt kommer ske. I projektets genomforandefas
kommer den sa kallade Hemgardspassagen vara fardigstalld. Delar av dagens trafik som i dag
passerar over Blommenhovsbroarna utgors av kommunala resor. Det ar troligt att delar av
denna trafik kommer att vilja Hemgardspassagen som framtida fardvag istillet for E4. Detta
har inte beaktats i analysen

Trafiken pa de kommunala vigarna Hemgardsvagen och Blommenhovsvigen kommer att
behovas stidngas av under kortare perioder under entreprenadtiden. Detta planeras i samrad
med kommunen.

5.7.3.2. Jarnvagstrafik

Det kommer under visa korta delar av entreprenadtiden att kravas avstangd jarnvagstrafik
for att kunna riva de befintliga motorviagsbroarna och bygga de nya pé ett sidkert sitt.
Samordning kravs med Trafikverket.

5.7.3.3. Arbetsmiljo

Ur ett arbetsmiljoperspektiv medfor entreprenadstiden risker som innebar risk for allvarliga
skador eller dodsfall. For utforandet av projektet bedoms att foljande arbetsmoment bor
beaktas sarskilt:

e Passerande fordonstrafik, bade vag och sparbunden.
e Arbete inom jairnviagsomradet i narheten av hogspanningsledningar

e Disponering av arbetsomradet. Ytorna ar begriansade for transporter, upplag och
etablering samt att utfora sjilva byggande.

For att minska arbetsmiljoriskerna foreslas i vigplanen utrymmen for tillfalligt
arbetsomrade, upplag, transporter samt etableringsomraden.
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6 Samlad bedomning

Tabell 7 - Samlad bedémning

Mal Samlad bedémning
Effektmal
Birighet Planforslaget kommer att uppfylla mélet.

Transportpolitiska mal
Overgripande mal
Funktionsmal
Hinsynsmal
Miljokvalitetsmal

Begrinsad klimatpaverkan

Frisk luft

Levande sjoar och vattendrag

Planforslaget bedoms bidra till maluppfyllelse.
Planforslaget bedoms bidra till maluppfyllelse

Planforslaget bed6ms bidra till maluppfyllelse

Planforslaget bedoms varken motverka eller
bidra till maluppfyllelse.

Diremot ger byggandet av anldggningen upphov
till betydande CO2-utslapp. Ett 6kat
transportbehov i framtiden tillsammans med
forvantad befolkningstillvaxt kan ge upphov till

en klimatpéaverkan som ar storre dn idag.

Planforslaget bedoms varken motverka eller
bidra till maluppfyllelse.

Vigtrafik dr en stor killa till luftféroreningar
men atgirden bedoms inte heller forsdmra
chanserna att nd mélet. Under
anldggningsskedet kommer arbetsmaskiner och
transporter leda till tillfalligt 6kad mangd

utslapp av till exempel kvaveoxider.

Planforslaget bedoms varken motverka eller
bidra till maluppfyllelse.

Utslappet av vigdagvatten till recipienten Kiladn
bedoms inte forsdmra miljokvalitetsnormen
vilket leder till beddmningen att forandringen

for miljomaélet dr neutral eller ndgot positiv
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jamfort med nollalternativet eftersom vattnet

renas.

Grundvatten av god kvalitet Planforslaget bedoms varken motverka eller
bidra till maluppfyllelse.

Grundvattnet befinner sig pa ett sddant djup
under ett 20—30 m tjockt lerlager att planerade
atgirder vid grundlaggning inte kommer riskera
att paverka grundvattnet. Anldggning och
normal drift bedoms ge en liten pdverkan pé
grundvatten, som inte paverkar méluppfyllelse.

God bebyggd miljo Planforslaget bedoms varken motverka eller
bidra till maluppfyllelse.

Planforslaget genomfors i stort i befintlig
strackning och medfor ett litet markintrang i
natur- och kulturmiljévarden. Skyddsatgarder
minskar intringet.
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7 Overensstaimmelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och
vattenomraden

I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planlaggningsprocess
foljts och olika alternativ har bedomts med hansyn till miljon. Val och losningar ska goras
utifran dessa principer.

7.1. Miljobalkens allmanna hansynsbestammelser

7.1.1.Kunskapskravet

Kunskapskravet bedoms vara uppfyllt genom att Trafikverket anlitat erforderlig kompetens
savil internt som externt for planering, projektering och utredning. I projektet har
information om relevanta naturliga forutsattningar inhamtats sarskilt for platsen och
projektets omgivningspaverkan har undersokts genom matningar, modelleringar och
provtagningar for att kunna bedoma de effekter som kan uppsta.

7.1.2.Forsiktighetsprincipen

For att minska paverkan har ett antal faststillda skyddsatgarder vidtagits i planen och utover
detta har en rad olika forsiktighetsmatt foreslagits vilka kommer att inarbetas i bygghandling
och f6ljas upp under entreprenadtiden. Skyddsatgiarderna riktar sig framfor allt mot buller,
naturmiljo, vattenmiljo, vibrationer och masshantering.

7.1.3.Lokaliseringsprincipen

Nagon lokaliseringsutredning har inte gjorts eftersom projektets andamal &ar knutet till
barighetsatgarder for aktuella broar. Olika utformningsalternativ har daremot studerats ur
tekniska och miljomassiga aspekter vilket har resulterat i ett alternativ dar den nya
vaganldggningen ligger kvar i befintlig strackning.

7.1.4.Hushallningsprincipen

Atgiirderna sker mestadels i befintlig strickning, vilket innebér att markintringet blir
minimalt. Vagplanen har mojliggjort att ytor finns for masshantering vilket ger bra
forutsattningar for atervindning. Massornas miljokvalitet har undersokts vilket pekar pa att
ateranvandning av saval schaktmassor som betong ar mojlig vilket skulle minska nyuttag av
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material och innebira en god hushéllning med resurser. Projektet behover dock arbeta vidare
med att hitta lampliga anldggningsandamal.

7.1.5.Produktvalsprincipen

Trafikverket stiller omfattande miljokrav pa sina entreprendrer for entreprenadtiden, bland
annat vid hantering av miljofarliga &mnen, tvittning och tankning av fordon, motorbrinsle,
och miljoklassade fordon. Dessa krav innebar att miljohansyn ar en viktig aspekt vid val av
bransle och andra kemikalier. I projektet har projektets klimatpaverkan beriaknats som
betydande och ér till stor del knutet till val av byggmaterial till bron och hér finns ytterligare
arbete att gora i kommande skeden nar det giller materialval for byggnadsverk i projektet.

7.1.6.Skalighetsprincipen

Skiliga skyddsatgirder vidtas. De generella miljokraven (skyddsatgarder/forsiktighetsmatt)
som vidtas i samband med alla Trafikverkets anlaggningsarbeten tillimpas. I detta projekt
har en avviagning gjort vad giller skyddséatgarder for buller dar projektet visserligen
forbattrar situationen jamfort med nollalternativet men dar det i driftskedet kommer att
kvarsté byggnader som fortfarande har forhojda ljudnivéer vid fasad.

7.2. Riksintressen

Projektets genomforande bedoms inte pataglig skada nagot riksintresse, se foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning.

7.3. Miljokvalitetsnormer

Projektets genomférande bedoms inte paverka nagon miljokvalitetsnorm negativt, se
foreliggande miljokonsekvensbeskrivning.

7.4. Strandskydd (7:15 Miljobalken)

Vigplanen medfor att nytt markansprak gors inom Idbackens strandskydd.
Strandskyddsomradet stracker sig ca 100 m in i planomrédet. Ombyggnadsatgirder gillande
motorviagen foreslas utforas pa en stricka av ca 20 m inom zonen for strandskydd.

Utforandet av dagvattenmagasin ligger helt inom zonen for strandskydd.
Omradet ar idag inte tillgangligt och redan ianspraktaget intrdnget bedoms inte paverka

negativt.

7.5. Generellt biotopskydd (7:11, andra stycket,
Miljobalken)

Vigplanen medfor markarbeten i Idbacken vid utférandet av dagvattenmagasinets

anslutning till backen. Idbacken omfattas av generellt biotopskydd.
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Ingreppet i det biotopskyddade objektet Idbacken bestar i att ansluta ett utlopp av dagvatten
fran en reningsanldggning och paverkan pa vattenmiljon bedoms begransad och har
berdknats att ej paverka nedstroms liggande miljokvalitetsnorm i Kiladn negativt.

For att ansluta utloppet kravs schakt i viss del av strandomradet vilket tillfalligt kommer oka
grumligheten i vattenmiljon. For att hindra att detta sprider sig vidare fran arbetsomradet
avses grumlingsskydd nyttjas. Risken for att sprida fororeningar i samband med
schaktarbeten kommer att bedomas genom att fororeningshalten i forekommande sediment
provtas.

Péaverkan fran schaktarbetena ar tillfallig och effekten kommer att avta och aterga till
naturliga forhallanden.

Arbete i vatten skall goras utanfor den ekologiskt kéansliga perioden april - augusti.
Lokalisering av utslappspunkten i Idbacken dr avhingig vald placering av reningsanldggning
i trafikplatsen, den exakta utslappspunkten ar inte vald i detta skede varfor omradet for
avreglerat biotopskydd ar utpekat for en langre stracka lings Idbacken.

Sida 81 av 90



8 Markansprak och pagaende

markanvandning
8.1. Vagomrade med vagratt

I vagplanen foreslds vigomraden med vagratt enligt tabell 8 nedan.

Kantremsa 2 m vid skogsmark norr om Blommenhovsvagen. I 6vrigt ingen kantremsa.

Tabell 8 - Vagomrade med vagratt

detaljplan for
kvartersmark

Vigomrade Redovisning | Ianspriaktagning | Anmiirkning
pa mark (m2)
plankarta
Nytt vigomrade med | V1 2202 All mark ar skogsmark
vagratt
Nytt vigomrade inom | V2 4116 Varav 85 m2 skogsmark
detaljplan dar
kommunen ar
huvudman for allman
platsmark
Nytt vigomrade inom | V3 80 All mark ar skogsmark
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8.2. Inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt utgor en del av vigomradet dar vagratten har inskrankts.

Inskrankningen innebir att vagrattsinnehavaren inte far forhindra eller forsvara att
vidmakthaélla jarnvagsanlaggningen. Redovisas som Vi1 pa plankarta.

Dessutom omfattas ett omrade som avser grundldggning av bro. De palar som ska installeras
kommer att behova sittas i lutning och da det ar upp till 30 m djup ned till fast mark sa
kommer de att striacka sig utanfor vigomradet for sjdlva brokonstruktionerna. Detta omrade
ger aven mojlighet till att kunna underhalla motorvagens viagskyddsanordningar pa broarna
samt sjalva motorviagsbroarna i framtiden. Redovisas som Vi2 och Vi3 pa plankarta.

I vagplanen foreslds vigomraden med inskrankt vagratt enligt tabell 9 nedan.

Tabell 9 — Inskrankt vagratt

allmén vig inom
kommunal detaljplan
for kvartersmark

Vigomrade Redovisning | Ianspraktagning | Anmiarkning
pa plankarta | mark (m?2)

Inskrankt vagratt for Vi1, Vi2 5299

allmén vig inom

kommunal detaljplan

dar kommunen ar

huvudman for allman

platsmark

Inskrankt vagratt for Vi3g 608
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8.3.

Tillfallig nyttjanderatt

For att kunna utforas entreprenadarbetena pa ett sékert satt bade for bade tredje man och ur
arbetsmiljosynpunkt vid utférandet av entreprenadarbetena erfordras ytor utanfor
vagomradet, s kallad tillfallig nyttjanderatt. S& dven for att kunna utfora entreprenaden
effektivt ur bade ett tekniskt, miljomassigt och ekonomiskt perspektiv.

Tillfallig nyttjanderatt foreslas for arbetsomrade, upplag, transporter samt etablering.

I vagplanen foreslas tillfallig nyttjanderatt enligt tabell 10 nedan.

Tabell 10 — Tillfallig nyttjanderatt

inom detaljplan dar
kommunen ar
huvudman for allman
platsmark

Vigomrade Redovisning pa | Ianspraktagning | Anvindning
plankarta mark (m2)

Tillfallig nyttjanderatt T1 2 458 All mark ar
skogsmark

Tillfallig nyttjanderatt T2, T3, T4 21236

inom detaljplan dar

kommunen ar

huvudman for allméan

platsmark

Tillfallig nyttjanderatt Ts5 7 016
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9 Fortsatt arbete

Fortsatt samordning med Trafikverkets entreprenad gillande Ostlinken samt kommunens
framtida entreprenad Brunnsgatan for att bevaka hur entreprenaderna fortgér, kunna parera
for eventuella &ndringar men dven kunna ta del av erfarenheter.

Fortsatt samordning med berorda ledningssagare.

Anmailan om vattenverksamhet for dagvattensmagasins anslutning till Idbiacken med ledning
alternativt dike.

Anmélan enligt 28 § forordning om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd om
efterbehandlingsatgird i ett fororenat omrade kravs vid schakt i befintlig motorvigs
overbyggnad.

Ansokan om bygglov for permanenta brand- och bullerskyddsskarmar.
Ansokan om bygglov for bodar, etablering mm under entreprenadtiden
Eventuell ans6kan om bygglov for tillfalliga bullerskyddsskarmar.

Kontroller under entreprenadtiden gillande omgivningspaverkan, byggbuller, vibrationer,
byggdagvatten och damning.

Kontroller av grundvattennivaer och narliggande brunnar.

Vilken entreprenadform, utférande- eller totalentreprenad, som ska anviandas vid
upphandling av utforandet av projektet behover beslutas.

10 Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakdgare som
berérs kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa indringen. Ar
andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
Vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.
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Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap
12—-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men
ocksé skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for vagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantmaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsigare i forvig och sedan lamna 6ver avtalet till lantméterimyndigheten, dar den
forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan
overklagas till mark- och miljodomstolen

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allméan vag i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgor allméin vag och viaganordning laggs fast.

e Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora
arealer som berors samt vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.
Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade
ar beraknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen.
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10.1.1. Kommunala stads- och detaljplaner

I planbeskrivningens bilaga ”PM Berorda Detaljplaner” redovisas berorda detaljplaner med
en forsta bedomning av hur den foreslagna anldggningen kommer att paverka dem, och vilka
atgarder som kan kravas for att fa 6verenstimmelse mellan detaljplan och vagforslagets
vagomrade.

Projektets paverkan pa detaljplanerna ska studeras vidare i planprocessen tillsammans med
Nykopings kommun och berorda fastighetsdgare i takt med att vagforslaget utformas.

En viktig forutsittning for den framtida planprocessen i projektet ar att de planerade
kommunala detaljplanerna for Hemgardspassagen (Fergusson 1 m.fl.) och Nothagenomradet
(Raspen 1, 2, 3 m.fl.) forutsitts genomforas och byggas enligt gillande planer.

10.2. Genomforande

Inga fastighetsrattsliga atgarder bedoms bli aktuellt men innan alla genomférda samrad ar
det oklart om fastighetsrittsliga atgarder kravs.

Anmailan vattenverksamhet kommer att behdvas for att ansluta foreslagen dagvattenledning
mellan dagvattenmagasin och Idbacken i trafikplats Stora Kungsladugarden.

Anmilan enligt 28 § forordning om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd om
efterbehandlingsatgard i ett fororenat omrade kravs vid schakt i befintlig motorvigs
overbyggnad.

Ansokan om bygglov for permanenta brand- och bullerskyddsskarmar.
Ansokan om bygglov for bodar, etablering mm under entreprenadtiden

Eventuell ansokan om bygglov for tillfalliga bullerskyddsskarmar.

10.3. Finansiering

Projektet finansieras via nationell barighetsbudget.

Anlaggningskostnaden for foreslagna atgarder i vagplanen ar beridknade till cirka 800
miljoner kr.

10.4. Tidplan

Viagplanen beridknas kungoras for granskning under hosten 2025 och skickas in till for
faststillelse under ar 2026. Entreprenaden planeras paborjas under ar 2028.
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11 Underlagsmaterial och kallor

Material
PM Utredning

PM Beslutsunderlag for
val av
principutformning

Samradsunderlag

Samradsunderlag
Avgrinsningssamrad

PM Gestaltningsavsikter

Rapport
Avvattningstekniska
forutsattningar

PM
Markmiljoinventering

PM Arbetsmiljo
Kulturarvsanalys

Naturvardesinventering,
NVI

Arbetsmiljoplan
PM Trafik
PM Vigteknik

PM Trafik under
entreprenadtiden

PM
Trafiksikerhetsanalys

PM
Markmiljoundersékning

PM Reducerad
klimatpaverkan

Forvaras
Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas
Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas
Projektets Chaosdatabas
Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Anméirkning
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Material

PM
Masshanteringsanalys

Markteknisk
undersokningsrapport
Geoteknik, MUR Geo

Markteknisk
undersokningsrapport
Miljo, MUR Miljo

Markteknisk
undersokningsrapport
Vag, MUR Vig

Forutsattningar for
underlagskalkyl

Underlagskalkyl

Samordningsmodell

Redogorelse for modell,

RFM

Redogorelse for
samordningsmodell,
RFS

Redogorelse for
amnesomradesmodell,
RFA

Forvaras

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas
Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Projektets Chaosdatabas

Anmirkning
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