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Icke-teknisk sammanfattning

Projektet omfattar ett avsnitt av vag E4 genom vastra Nykoping, fran trafikplats Kungsladugarden
(132) till trafikplats Hallet (133). Vagen ar en viktig transportled som gar éver befintliga jarnvagsspar.
Det omgivande landskapet bestar av bostadsomraden, ndustriomrdden samt skogs- och
jordbruksmark. Pa grund av de stérningar, med bland annat buller, som kan forvantas i byggskedet
har projektet av Lansstyrelsen beslutats innebara en betydande miljopaverkan var fér en specifik
miljobed 6émning har tagits fram.

Miljokonsekvensbeskrivning en (MKB) har tagits fram for att bedéma miljopaverkan av planerade
atgarder vid Blommenhovsbroarna langs E4 i Nykdping. Projektet innebar att broarna ersatts med nya
for att mojliggora hogre barighet (BK4) och modernisering av en cirka 1 km lang stracka av
motorvagen. Trafikverket planerar att riva och ersétta de befintliga motorvagsbroarna samt anpassa
anslutande vagavsnitt. Syftet ar att forbattra vagkapaciteten, tka trafiksakerheten och sakerstalla
langsiktig hallbarhet for infr astrukturen. Negativ paverkan undviks i forsta hand genom andrad
utformning och anpassningar av projektet. Dar paverkan inte gar att undvika planeras i forsta hand
skyddsatgarder. Planerade skyddsatgarder inkluderar bullerskydd for narliggande bostader,
brandskyddskarmar for att minska riskerna av en eventuell olycka eller brand samt rening av
dagvatten innan det slapps ut i vattendrag.

Alternativa utformningar har studerats, men att erséatta befintliga broar inom samma vagomrade
beddms vara den béasta I6sningen. Om projektet inte genomférs och vagen forbli som idag
(nollalternativet) kan vagkapaciteten forsémras genom kommande viktbegransningar och ett dkat
underhallsbehov uppsta. Den foreslagna vagplanen med alternativ 0+ bedoms medfora bade positiva
och negativa miljokonsekvenser jamfort med nollalternativet. Positiva konsekvenser identifieras
framst for manniskors halsa genom minskad bullerpaverkan fran vagtrafiken , en forbattrad
dagvattenhantering for att minska paverkan pa vattenmiljé n samt for riksintresset for kommunikation
eftersom barigheten pa broarna tkar. Trots hogt skyddsvarde paverkas Kiladn endast marginellt
eftersom miljokvali tetsnormen kan in nehallas da vagdagvattnetrenas innan utslapp. Projektet leder
ocksa till negativa konsekvenser bland annat for natur och kulturmiljon , men i begransad omfattning,
eftersom det huvudsakliga intranget sker i skog med mattliga varden och ar marginellt . Avstandet
mellan motorvagen och Vesterlunds krog minskar dock nagot vilket paverkar kulturmiljovarden a.

Den storsta negativa konsekvensenuppstar under anlaggningsskedet, framst pa grund av buller,
vibrationer och tunga transporter nara bostader. Konsekvenserna kan dock reduceras avseért med
forslagna skyddsatgarder. Vidare har projektet ocksd bedomts innebar sma eller obetydliga
forandringar vad géller paverkan pa riksintressen for kultur och naturvard , landskapsbilden samt for
friluftsliv och rekreation.

Riskerna i projektet har hanterats med skyddsatgirder. Med for eslagna skyddsatgarderavseende
brandskyddsskarmar och racken beddms individrisken bli tolererbar ochi och med anlaggandet av
fangstdamm och kantbalkar pa vaganlaggningen har risken for att ett e ventuellt utslapp skall na
omgivningen minskats avsevart.

Anlaggningsskedet kan ge betydande klimatpaverkande utslapp framst pa grund av valda
byggmaterial, stal och betong, i brokonstruktionen . Transporter kopplade till projektet bidrar ocksa
med klimatpaverkan men endast i begransad omfattning . Langsiktigt kan en minskad trafikstockning ,
andra drivmedel och battre transportkapacitet leda till minskade koldioxidutslapp vilket i viss man
Vags uppav ett okat framtida transportbehov och en 6kad befolkningstillvaxt . Att vaga upp projektets
klimatpaverkan som sker i byggskedetmed ett framtida forvantat minskat klimatavtryck fr an trafiken
kommer sannolikt att ta lang tid forbi horisontaret.
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1. Inledning

1.1. Begrepp och férkortningar

Tabell 1tar upp ett urval av begrepp som bedémts vara vardefulla for forstaelsen av
miljokonsekvensbeskrivningen. Begreppenar hamtadeur Tr af i kver ket s OPl anl 2ggni

jarnvagar, daterad 2014-10-1 4

miljobeskrivningivag-o ¢ h
komplett.

ver samolmr alf.itckover kets va&agledning
j & r nv 3(mislikationspuenknér 8022:100). Begreppslistan ar inte

Tabell 1. Begrepp och férkortningar som anvands i miljdkonsekvensbeskrivningen.

Begrepp och forkortningar

Forklaring

Betydande miljopaverkan (BMP)

Byggande av vag

Dagvattenmagasin

Detaljprojektering

Enskilda som sarskilt berors

Faststéllelsehandling

Influensomrade

Kungoérande

Kungorelse

Planlaggning

KM och MKM

Begreppetanvands i enlighet med véaglagen samt miljobalken med
tillhérande miljobedémningsférordning for att beddma om en
miljdbeddémning behodver goras for vagplanen.

Att anlagga en ny vag och att bygga om en vag.

En anordning som anvands for att temporart lagra och hantera stora
mangder vatten. Det ar utformat for att forhindra éversvamningar och
erosion genom att sakta ner avrinningen av dagvatten och slappa ut det
pa ett kontrollerat satt.

Den projektering som sker efter planlaggningen.

Med detta avses i forsta hand narboende och inte en bredare allménhet.
Fastighetsagare vars mark kan komma att tas i ansprak och andra
fastighetsagare i narheten av projektet ingar i denna krets. Det gor ocksa
delagare i samfalligheter och gemensamhetsanl&@gningar samt
innehavare av sarskild ratt.

Status fér vagplan infér begaran om och under tiden for
faststéllelseprévning samt nér planen har blivit faststalld.

Omrade inom vilket miljoeffekter bedéms kunna uppkomma.
Influensomradet ar generellt storre an utredningsomradet , som ar det
omrade inom vilket alternativa atgarder och losningar sok ts.

Formellt forfarande for att offentliggéra att granskning av vagplan
genomfors.

Offentligt meddelande. Hantering av kungorelse framgar av lagen
(1977:654) om kungorande i mal och drenden hos myndighet m.m.

Arbetet med att fram vagplan.

Naturvardsverkets generella riktvarden for férorenad mark avseende tva
exponeringsscenarier. KM avser kanslig markanvandning (bostadsmark)
och MKM avser mindre kénslig markanvandning
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Begrepp och forkortningar Forklaring

(verksamheter/industri) och avspeglar olika exponeringssituationer med
avseende pafororeningar i mark och grundvatten

Planlaggningsprocess Den fysiska planeringen av transportinfrastruktu r som sker i en
sammanhallen process erligt vaglagen.

Projektering Den projektering som gérs under planlaggningen.

Projektet Inbegriper samtliga ombyggnader och atgarder som ska genomforas, dels
de som ingér i vagplanen, dels de som &r kopplade till, och en direkt féljd
av, planen.

Projektmal Mal for vaganlaggningens funktion i fardigstallt skick.

Prognosar/ horisontar Artal som anvands fér nollalternativet.

Utredningsomrade Omrade som inrymmer projektet och dess alternativa losningar.

Definieras i detta projekt som 100 m at vardera sida av befintlig E4.

Vaganordning Det som stadigvarande behdvs for vagens bestand, drift eller brukande,
tex. vagbana, vagtrumma, diken, racken och vagmarken.

Vagomrade Vagomradet utgors av den markeller det utrymme som tasi ansprak for
vaganordningen.

Vagplan Fysisk plan med rattsverkan som regleras enligt vaglagen.Omfattar
vagomradet samt omraden med tillfallig nyttjanderétt.

Vagratt Réatt for den som avser att bygga @ allman vag att nyttja mark eller annat
utrymme som behdvs for vagen trots den ratt som nagon annan kan ha
till fastigheten.

Andamal Vad som ska uppnas med projektet nar det galler vilka behov som ska
tillgodoses och vilka problem som ska ldsas.

1.2. Bakgrund och beskrivning av projektet

Trafikverket avser att byta ut befintliga motorvagsbroar vid Blommenhov i Nykoping for att hdja
barigheten pa vagen. | samband med utbytet av broarna kommer motorvagen behovas byggas om pa
en stracka omcirka 1 km for att anpassas till nu rddande utformningskrav for en motorvag.

Anlaggningsfasen kommer att innebara tillfallig 6kad omgivningspaverkan i form av bland annat
buller, vibrationer och damning . Trafikstérningar kommer dven att uppsta i samband med rivning av
befintliga motorvagsbroar och anlaggandeav nya motorvagsbroar samt anslutande motorvag med
bostadsbebyggelse nara inpa. Atgarderna genomfors i ett omrade med delvis loséerjordar som kraver
palgrundlaggning av brostdd och dven grundforstarkningsatgarder for hogre vagbankar.

Da det ar en befintlig motorvag som ska byggas om &r det viktigt att den passerande fordonstrafiken pa
E4:an fungerar under entreprenadtiden, samma galler for jarnvagstrafiken pa jarnvagsbanorna under
broarna.



De nya motorvagsbroarna kommer att behova hojas medcirka 1 m dd motorvagen och broarna
uppgraderas till dagens tekniska krav vilket innebér att motorvagen breddas nagotochi viss
utstrackning behdver byggas om i anslutning till bron.

1.3. Lokalisering

Projektet innefattar att uppratta en vagplan for att 6ka bérigheten till BK4 (sedefinition i tabell 2) for
motorvagsbroarna vid Blommenhov i Nykdping langs E4:an mellan trafikplats Kungsladugarden (132)
och trafikplats Hallet (133) i Nykoping.

Aktuell del av E4 stréacker sig Over de vastligaste delarna av Nykoping, Sédermanlands lan, séigur 1. |
oversiktskartan visas det vagomrade som tas i ansprak for projektet. Blommenhovsbroarna passerar
Over bostads och industriomraden. Bron gar dven 6ver befintligt jarnvagsomrade for Bibana
Ostlanken.

o

Nyképng

ze 8 P = - - M- X . i : O, N

© Lantmateriet, Geodatasamverkan 2 oo
i ‘ 0 560 1120 1680 2240 2
Teckenforklaring — —— ——

— Vagomrade
Tillféllig nyttjanderatt

Figur 1. Oversiktskarta 6ver E4, vaster om centrala Nykdping i Sédermanlands lan. Svart linje avser del av vagen
som ingdr i projektet fornyelse av Blommenhovsbroarna.
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1.4. Motiv till projektet

Projektet 2r en del av den b2righetssatsning som ska
nationell plan for transportinfrastrukturen 20227 20330 (Trafikverket, 2021) . Dar skrivs bland annat

foljande om bérighetshojande atgarder och den barighetssatsning som ska genomféras under

planperioden:

oBarighets-tg2rder 2r funktionalitetsh®jande -~tg2rder
en tyngre belastning och inte riskera en onormalt hg nedbrytningstakt. Framfor allt sker det i form av
forstarkning av broar eller vagar.

Barighetssatsningen syftar framst till att kunna utvidga BK4 -vagnéatet men aven till att uppratthalla en
god framkomlighet =-ret runt f°r tung trafik och til]l

Beslut har fattats ar 2017 om en ny barighetsklass, BK4 (74 ton tillaten bruttovikt), ska inforas i
Sverige. Ett nationellt inforande av BK4 pabérjades under 2018. Viktgranser for de respektive
barighetsklasserna redovisas iTabell 2.

Tabell 2. Barighetsklasser for det allmanna vagnétet i Sverige fran och med 2018-07-01.

Bérighetsklass Max bruttovikt
BK1 64 ton

BK2 51,4 ton

BK3 37,5ton

BK4 74 ton

I rapporten OF°rdjupade analyser av at t(Trafikverketbt a tyngr
2015) redovisas forutsattningar hos den befintliga infrastrukturen att klara belastningen, en

konsekvensanalys av ettgenomférande och ett forslag pa framtida strategi for ett inforande.

Konsekvensanalysen visar att det ar samhallsekonomiskt [6nsamt att upplata ett vagnat for tyngre

transporter. Konsekvensanalysen visar aven positiva miljoeffekter i form av minskade utslapp av bade

koldioxid och luftféroreningar.

Det ar ur denna nationella barighetssatsning som aktuellt projekt ar sprunget. De befintliga
Blommenhovsbroarna som togs i bruk ar 1961 klarar idag inte BK4, nar broarna togs i bruk var hogsta
tilldtna bruttovikt 33,5 ton pa Sveriges vagnat. Denna del &r den enda delen av E4:an genom
Sodermanlands lan som har denna barighetsbegransning. D& E4:an ar en mycket viktig transportled i
Sverige, riksintresse for kommunikationer, sa har det beslutats av Trafikverket att broarna ska bytas
ut. Det gor att hela E4:an genom Sodermanlands |an efter fardig atgard kommer att klara BK4.

1.5. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av vaglagen tillsammans
med tillhérande férordningar. Parallellt tillampas miljobalken, plan - och bygglagen, kulturmiljélagen
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och ytterligare ett flertal férfattningar. Bestammelser om miljdkonsekvensbeskrivningar finns i 6
kapitlet miljobalken och i vaglagen.

| planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggasseFigur 2. Processen leder slutligen
fram till en faststalld vagplan.

Vagplan/jarnvéagsplan

--------------------------------------------------------------------------

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av 3 f . lanférs| .
: for lansstyrelsens beslut om alternativa Ll agmngtaﬂ\;‘pK;n AL Kungérande och granskning Faststallel:
: betydande miljspéverkan lokaliseringar SO

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan godkannande av MKB (tillstyrkande)
SAMRAD

i

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess.

I b6rjan av planlaggningen tog Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan

paverka miljon. Lansstyrelsen beslutade sedan omatt projektet kan antas medféra en betydande

miljopaverkan. Planeringen fort satte ddme d skede O0Samr -dshandlingo d2ar ett
planforslag togs fram. D& projektet antas medfora en betydande miljopaverkan tas aven en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fram. | miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs projektets

miljopaverkan samt forslag till forsiktighets - och skyddsatgarder.

Samradsprocessen pagar fram till dess att vagplanens granskningshandling kungérs och halls
tillganglig for granskning. Samraden ska belysa atgardens lokalisering, utformning och miljopaverkan.
Synpunkterna som kommer in under samraden och hur dessa har be&ktats sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Innan vagplanens granskningshandling kan kungéras och hallas tillganglig for granskning ska
lansstyrelsen godkannamiljokonsekvensbeskrivningen . Efter att vagplanen har kungjorts ska ett
granskningsutlatande tas fram dar samtliga inkomna synpunkter och yttranden ska bemotas.
Lansstyrelsen kan darefter [amna ett tillstyrkande av vagplanen.

Slutligen kan Trafikverkets funktion for juridik - och planprévning, som ar en sarskild myndighet inom
Trafikverket, besluta om faststéllelse av vagplanen. Nar vagplanen ar faststalld och vunnit laga kraft
kan Trafikverket pabérja vagatgarderna.

1.6. Genomférd samradsprocess

Ett fysiskt mote genomférdes med Lansstyrelsen i Sédermanlands lan, Region Sérmland och
Nykdpings kommun 2024 -01-18. Under métet diskuterades hur Trafikverket kan arbeta med
vagplanen sa att berérda parter och enskilda sakagare kanner att de &r med i planprocessen fram till
en faststalld vagplan. Pa moétet presenterade Trafikverket sin utredning gallande byggbarhet avseende
nya broar, framkomlighet och trafikpdverkan under entreprenadtiden.

Ett samradsunderlag togs fram daterat 2024-05-30. Trafikverket presenterade samradsunderlaget pa
ett fysiskt méte med Region Sérmland (Regional kollektivtrafikmyndighet) som hélls i Nykdping
2024-06-10 samt med Lansstyrelsen i Sédermanlands lan och Nykdpings kommun 2024-06-13.
Samradsunderlaget delgavs dvenFoérsvarsmakten samt enskilda som kan antas bli berérda av
projektet. Samradstiden for undersékningssamradet varade mellan 3 juni -25 juni.

12



Under undersokningssamradet inkom synpunkter frdn Lansstyrelsen samt Nykopings kommun som
framst berdrde de stréacknings-samt utformningsalternativ som presenterades. Lansstyrelsen och
kommunen &r bada oroade for de utredningsalternativ som innebar en permanent flytt av E4:an
genom Nykdping. Lansstyrelsen dnskar se en konsekvensanalys av utredda alternativ i en framtida
miljokonsekvensbeskrivning ( foreliggande dokument). Denna synpunkt besvaras i detta dokumenti
kapitel 6.

Lansstyrelsen framférde aven synpunkter om att underlag gallande trafikséakerhet, forutsattningar for
samhallsutveckling, halsoskydd, kulturmiljé och miljokvalitetsnormer géllande luft och vatten
saknades Lansstyrelsen lamnade efter samradsmotet aven ett remissyttrande darman patalade att de
forutsatter att dagvattensituationen, paverkan pa blaljustrafiken, samt paverkan pariksintresset for
kulturmiljovard (Arnd -Stora Kungsladugarden (D56)) samt dvrig kulturhistorisk [amning
(L1984:7732, brott/takt) utreds.

Kommunen stallde bland annat fragor om trafikbuller, trafik under entreprenadtiden, planfragor,
avvattning och om nagon av detaljplanerna kommer att beréras. | remissvaret tas dessadmnen samt
fragor om befintlig bullersituation, masshantering och eventuella féroreningar, hantering av
rivningsmaterial och samordning med andra projekt upp.

Fran narboende och allmanhet har framst fragor om omgivningspaverkan i form av buller, vibrationer,
damning med mera uppstatt.

Infor avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningens omfattning samt detaljeringsgrad
genomfordes ytterligare ett samrad. Ett samradsunderlag som omfattade verksamhetens lokalisering,
omfattning och utformning, de miljdeffekter som verksamheten kan antas medféra i sig eller till foljd

av yttre handelser samt om miljokonsekvensbeskrivningen innehall och utformning, to gs fram (daterat
2024-09-11). Underlaget samraddes meden utokad samradskrets innehallande statliga verk,
myndigheter och lokala foreningar och organisationer som kan antas bli berérda. Samradstiden varade
mellan 2024-09-18 och 2024-10-11

Under avgransningssamradet har lansstyrelsen haft som framsta tillagg att aven paverkan fran
dagvatten under driftskede och lanshallningsvatten under anlaggningsskede ska beskrivas och
beddmas. Aven Nykopings kommun lamnar synpunkter om hanteringen av dagvatten under bade
anlaggnings- och driftskede. Lansstyrelsen anser vidare att i det fall omledning av vagtrafik kommer
att kravas under langre perioder under anlaggningsskedet, sa bor risker for indirekt miljopaverkan
utanfor utredningsomradet beskrivas och bedémas.Lansstyrelsen 6nskar dvenatt
alternativredovisningen omfattar de bortvalda alternativen med forflyttning av motorvagen i sidled,
bade at vast och 0Ost.

Region Sérmland har synpunkter om avgransningen for planen i sig och ar oroade éver hur en
ombyggnation av broarna paverkar de tva narliggande trafikplatserna, som redan idag har
framkomlighets - och trafiksikerhetsbrister. Ovriga parter som samratts med har inte inkommit med
nagra synpunkter om vilken omfattning och detaljeringsgrad som projektets miljokonsekvens -
beskrivning ska ha. Daremot har synpunkter géllande bland annat buller och andra stérningar som
paverkar manniskors héalsa inkommit fran enskilt be rérda och allmanhet. Nykdpings
hembygdsvardsforening har uttryckt vikten av att ta hansyn till natur och kultur, och pekar sarskilt ut
Ronne kélla samt Vesterlunds krog.

Samtliga inkomna synpunkter och bemétanden finns i samradsredogorelsen, som finns som underlag
till v agplan.
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1.7. Beslut om betydande miljopaverkan

Projektet omfattar ombyggnation av cirka 1 km motorvég, vilket enligt 6 § 7 pt.
miljobedémningsforordningen (2017:966) inte per automatik medfor att atgardens miljopaverkan ska
antas medféra betydande miljopaverkan. Miljopaverkan behover darfor undersokas.

Mot bakgrund av genomfort samrad beslutade Lansstyrelsen 2024-08-20 i linje med Trafikverkets
bedomning att vagplanen kan antas medfora betydande miljdpaverkan framst med avseende paden
miljopaverkan och storning som kan vantas under anlaggningsskedet, men ocksa till féljid av ett
eventuellt 6kat markintrang. En specifik miljobedémning ska darmed genomféras vilket inkluderar
framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning. Beslutet finns som underlag till vagplan.

1.8. Innehall i miljokonsekvensbeskrivningen

I miljobalken (1998:808) finns bestammelser om identifiering, beskrivhing och bedémning av
miljoeffekter vid planering av verksamheter och atgarder (specifika miljdbedémningar). Aven i
miljdbeddmningsforordning (2017:966) 16 i 19 8§ finns uppgifter om vad en
miljobkonsekvensbeskrivning ska innehalla.

| Tabell 3 ges en vagledning till vart i MKB-dokumentet innehallet aterfinns.
Tabell 3. Innehall i miljokonsekvensbeskrivningen enligt 6 kap. 35 § miljobalken samt miljcbedomningsforordning
(2017:966) 161 19 88§.

Innehdlle nligt6kap 358 MB Innehall e nligt Hanvisning till
miljobeddmningsférordning avsnitt i MKB
(2017:966) 16 T 19 88§

1. Uppgifter om verksamhetens eller a) behovet av mark, Avsnitt 7. Planerade
atgardens lokalisering, utformning, b) atgarder och dess

omfattning och andra egenskaper som miljopaverkan.
kan ha betydelse for c) vad som utmarker verksamheten eller

miljisbedémningen. atgarden i friga om energibehov,
energianvandning samt arten och
méangden av de material och
naturtillgdngar som anvands,

forutsebara rivningsarbeten,

d) uppskattade typer och mangder av
avfall och andra restprodukter och
utslapp som kan forutses, och

e) andra verksamheter eller sarskilda
anlaggningar som kan komma att
behovas for att verksamheten ska
kunna komma till stand eller bedrivas
pa ett andamalsenligt satt.

2. Uppgifter om alternativa I6sningar for a) mojliga alternativa utformningar och Avsnitt 6. Ovriga
verksamheten eller atgarden. skéalen fér den valda utformningen Overvagda
med hansyn till miljoeffekter, utformningsalternativ.

b) modjliga alternativa platser och skélen
for valet av plats med hansyn till
skillnader i miljoeffekterna mellan
den valda platsen och alternativen,

c) undersokta mojliga alternativ i fraga
om teknik, storlek, omfattning,
skyddsatgarder, begransningar,
forsiktighetsmatt och andra relevanta
aspekter och skélen for de val som har
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Uppgifter om de atgarder som
planeras for att forebygga, hindra,
motverka eller avhjélpa de negativa
miljoeffekterna.

Uppgifter om de atgarder som
planeras for att undvika att
verksamheten eller atgarden bidrar
till att en miljokvalitetsnorm enligt 5
kap. inte féljs, om sadana uppgifter ar
relevanta med hansyn till
verksamhetens art och omfattning.

En icke-teknisk sammanfattning av 1-
6.

En redogorelse for de samrad somhar
skett, vad som kommit fram i
samraden och lansstyrelsens
beddmning enligt 32 § andra

stycket. Lag (2024:963).

Miljokonsekvensbeskrivningen ska utdver
det som anges i 6 kap. 35 § miljdbalken1-8
innehalla:

sarbarhet for klimatférandringar eller
andra yttre handelser.

a) uppgifter om beredskapen fér och
foreslagna insatser vid allvarliga
olyckor, om sadana uppgifter ar
relevanta med hansyn till
verksamhetens eller atgardens art
och omfattning,

Innehélle nligt6 kap358 MB Innehdll e nligt Hanvisning till
miljobeddmningsférordning avsnitt i MKB
(2017:966) 16 T 19 8§
gjorts med hansyn till miljoeffekter,
och
d) enredovisning av alternativa satt att
n& samma syfte, om lansstyrelsen
under samradet har begart att
miljékonsekvensbeskrivningen ska
innehalla en sadan redovisning.
Uppgifter om radande Avsnitt 4.
miljoférhallanden innan Forutsattningar.
v%rksamrrl]e;]en 3a29rjhaos”ellzr atgarden Avshitt 5.
Sllaliers @ lnlly el el el Eleisie) Nollalternativ.
forvantas utveckla sig om
verksamheten eller atgarden inte
paborjas eller vidtas.
En identifiering, beskrivning och a) verksamhetens eller atgardens Avsnitt 10. Effekter
beddémning av de miljdeffekter som uppbyggnad, drift eller rivning, och konsekvenser
verksamhet_c_an t_allgr atgarden_Kan b) anvandningen av naturresurser, under driftskedet.
antas medfora i sig eller till foljd av o ) Avsnitt 11. Effekter
yttre handelser. c) buller, vibrationer, ljus, varme, hk .k
stralning, utslapp av féroreningar ocd onsekvenser
eller andra storningar, under
A o anlaggningsskedet.
d) bortskaffande och atervinning av
avfall,
e) den teknik och de &mnen som har
anvants,
f)  verksamheten eller atgarden
tillsammans med andra verksamheter
som bedrivs, som har fétt ett tillstand
eller som har anmalts och far
paborjas,
g) verksamhetens klimatpaverkan, eller
h) verksamhetens utsatthet och

Avsnitt 9.
Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt.

Avsnitt 9.
Skyddsatgéarder och
forsiktighetsmatt.

Icke-teknisk
sammanfattning.

Avsnitt 1.5.
Genomford
samradsprocess.

Samradsredogoérelse,
underlag till v agplan.

Kapitel 14
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Innehélle nligt6 kap358 MB Innehdll e nligt Hanvisning till
miljobeddmningsférordning avsnitt i MKB
(2017:966) 16 i 19 8§

b) enredogorelse for de prognos och  Kapitel 8.1.3
matmetoder, underlag och
informationskallor som har
anvants med uppgift om eventuella
brister och osakerheter i
metoderna och underlagen,

c) en referenslista med uppgifter om

de kallor som har anvants, och Sist i dokumentet

d) uppgifter om hur kravet pa
sakkunskap i 15 8&r uppfylit. Kapitel 19

2. Mal och regelverk

Nedan ges enredogorelse for de mal och regelverk som tillampas pa vagplanen Hur projektet forhaller
sig till andamal, projektmal och transportpolitiska mal framgar av Planbeskrivni ngen. Maluppfyllelse
till miljobalkens mal samt Sveriges miljomal beskrivs i Avsnitt 17. Maluppfyllelse .

2.1. Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att uppn& BK4 for E4:an genom Nykoping. Andamaélet beskriver vad som ska
uppnas i vagprojektet i vilka behov och problem i vagnatet som ska l9sas.

Projektmal ar projektspecifika mal som Trafikverket och projektet och dess medarbetare tar fram
under arbetet med projektet.

Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag - och jarnvagssystem. Alla forandringar,
ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC1-perspektiv med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utférs aven med malsattningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Uppsatta ursprungliga projektmal vid upphandling av konsult framtagna av Trafikverket:

1 Malsattningen for den fardiga anlaggningen &r att underhall och felavhjalpning kan utféras pa
ett effektivt, miliomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt, utan paverkan pa
jarnvagsanlaggningen eller jarnvagstrafiken.

1 Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade |l6sningar kan véljas nar de
uppfyller efterfragad funktion.

| arbetet med vagplanen och den inledande utredningen har aven dessa projektmal tagits fram av
projektets medlemmar:

1 Attinte behéva leda in ndgon trafik frin E4:an i Nykoping under entreprenadtiden.

1LCCi Life Cycle Cost(livscykelskostnad)
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1 Attinte behova gora intrdng i kommunala detaljplaner s att de maste andras i en ny
detaljplaneprocess.

1 Att atervinna s& mycket rivningsmaterial som mojligt.

2.2. Transportpolitiska mal

2.2.1. Overgripande mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och néaringslivet i hela landet.

2.2.2. Funktionsmal

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill séga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

2.2.3. Hansynsmal

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet foér miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa .

2.2.4. Etappmal under hansynsmalet

Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter i utom inrikes luftfart som ingar i EU:s
utsldppshandelssystemi ska minska med minst 70 % senast 2030 jamfort med 2010.

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska
halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt
skadade inom respektive trafikslag ska till & 2030 mins ka med minst 25 %.

2.3. Véglagen

Vaglagen (1971:948) reglerar byggande av allman vag samt planlaggningsoch samradsprocessen. |
vagplanen framgar hur vagen ska utformas, vilka skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt som ska vidtas
och vilken mark som behover tas i ansprak for vaganordningen. Enligt vaglagen ska en vag planeras
med minsta intrdng och oldgenhet utan oskalig kostnad. Om lansstyrelsen har beslutat att projektet
kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska en miljobedémning géras och en
miljokonsekvensbeskrivning bifogas planen. Vad en miljokonsekvensbeskrivning skall innehalla
regleras i 6 kap. miljobalken men lagkrav finns aven i vaglagen.

2.4. Miljobalken

Miljobalkens (1998:808) mal ar att framja en hallbar utveckling dar manskliga behov tillgodoses utan
att det sker pa bekostnad av miljon och kommande generationers mojlighet att tillgodose sina behov.
Miljobalken reglerar bland annat hur verksamheter och atgarder far paverka miljon och faststaller
ocksa krav pa tillstand for miljéfarlig verksamhet och vattenverksamhet samt reglerar hur
samhallsplanering och byggnationer skabeakta miljé aspekter for att sékerstalla en hallbar utveckling.
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Ingaende delar i miljobalken utgors bland annat av de allmanna hansynsreglema,
hushallningsbestammelser som reglerar nyttjande av mark - och vattenomraden, riksintressen for
skydd avomraden med natur- och kulturvarde , skyddade omraden sa som exempelvis strandskydd
och biotopskydd samt miljokvali tetsnormer for buller, luft och vatten med syfte att skydda, bevara och
inte forsamra kvaliteten i miljon och omgivningen . Vidare ingar reglering och utredningskrav kopplat
till markféroreningar samt hantering av avfall och kemikalier.

2.5. Sveriges miljomal

Miljomalssystemet i Sverige bestar av ett generationsmal, 16miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal
inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga @mnen, hallbar stadsutveckling, Iuftféroreningar

och klimat. Sveriges miljomal ar det nationella genomforandet av den miljomassiga dimensionen av de
globala hallbarhetsmalen. De 16 miljokvalitetsmal en, som visas i Figur 3, beskriver kvalit eten och det
tillstand for den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till pa lang sikt. Miljokvalitetsmalen syftar
bland annat till att framja manniskors halsa, varna den biologiska mangfalden och trygga en god
hushallning med naturresurser. Utéver de natio nella miljomalen finns ett Gvergripande

generationsmal som inriktar den svenska miljépolitiken och ar vagledande for miljoarbetet pa alla
nivaer i samhallet.

1 Begransad kiimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig forsuming

B Giftfri miljo

5 Skyddande ozonskikt

6.  Saker stralmiljo

7 Ingen dvergodning

8 Levande sjoar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10. Hav ibalans samtlevande kust och skargard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo
Ett rikt vaxt och djurliv

e
(o))

Figur 3. Sveriges 16 Miljokvalitetsmal.

Genomforande av projektet kan komma att paverka majligheten att uppna miljokvalitetsmal enligt
nedan.

25.1. Begransad klimatpaverkan

OHal ten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet
stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. Malet

ska uppnas pa ett sddant satt och i en sddan takt att da biologiska mangfalden bevaras,

livsmedelsproduktionen s&kerstélls och andra mal for hallbar utveckling inte aventyras. Sverige har

till sammans med andra | 2nder ett ansvar f°r att det

2.5.2. Frisk luft
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OLuften ska vara s=- ren att m2nniskors h2alsa samt dju

2.5.3. Levande sjoar och vattendrag

0Sj°ar och vattendrag ska vara ekologiskt h=llbara oc
Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald, kulturmiljovarden samt landskapets ekologiska och
vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt somfor ut s2ttni ngar fo°r friluftsl
254, Grundvatten av god kvalitet

0Grundvattnet ska ge en s2ker och h=llbar dricksvatte
va@axter och djur i sj°ar och vattendrag. o

2.5.5. God bebyggd miljo

o0Sta&dader, t&torter och annan bebyggd milj° ska utg®°ra

en god regional och global miljé. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader
och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ettmiljdanpassat séatt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.o
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3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

3.1.1. Utredningsomrade

Vagomradet stracker sig langs E4:an fran trafikplats Kungsladugarden (132) i séder och cirka 1 km till
trafikplats Hallet (133) i norr. Initialt grund ar sig paverkansbedémningen pa utredningar genomforda
inom ett Gversiktligt avgransat utredningsomrade, vilket omfattade samma stracka som vagomradet,
men aven 100 m pa vardera sida om nuvarande E4 seFigur 4. Inom utredningsomradet har till
exempel utformningsalternativen studerats, natur- och kulturvérden inventerats i samband med
framtagande av samradsunderlag och har har ocksa fororeningar i mark och grundvatten undersokts.

~
I T e
/o /
/ /
s /
/ /
/ /
/ /
/ /
/ /
/ /
Hemglrcen / /
amm /
/ /
/7 / Hogbrunn
7/ 4 4
7 7/
< 7/
7/
R
v
Utredningsomrade
F_7 Utredningsomrade ;&

Lantmsonel. Goodatasam vervan

Figur 4 Utredningsomradet for E4 Blommenhovsbroarna i Nykoping.
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Vid utformning av planforslaget har den geografiska agransningen fortsatt, vilket inneb &r att vissa
skyddsintressen och objekt som patraffats inom utredningsomradet inte omfattas av vagplanens
snavareomrade, aven inkluderat den tillfalliga nyttjanderatten .

3.1.2. Influensomrade

Konsekvenser och miljoeffekter har bedomts inom ett forvantat influensomrade. Influensomradet
innefattar det omrade som berérs direkt eller indirekt av de fysiska forandringar som atgarderna
medfor, och varierar i storlek beroende pa vilken miljdaspekt som bedomsmen ryms i huvudsak inom
utredningsomradet redovisat ovan. Influensomradet bedoms till stérsta del folja vagplanen men
omfattar aven omraden dar effekter fran buller, vibrationer, damning och utslapp till vatten
forekommer i samband med bade drift- och anlaggningsskedet.

For att bedoma miljoeffekter fran foljdverksamheter under anlaggningsskedetomfattas dven
transportvagar till och fran arbetsomradet for transport av material och avfall , uppstallningsytor och
andra korytor, samt ytvattenrecipienter . Influensomradet vad géller ytvatten omfattar
ytvattenrecipienterna, initialt Idbécken och sekundart Kiladn, seFigur 5.
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Figur 5 Vagplanens bedémda influensomrade, som bestar av vagomradet samt anslutande transportvagar och
ytvattenrecipienterna ldbacken samt Kilaan.
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3.2.

Tidsmassig avgransning

Vagplanen beraknas preliminart att skickas in till Trafikverket for faststallelse under ar 2026. Planerad
byggstart for projektet &r under 2028 och det planeras vara fardigbyggt under 2032. Projektet behdver
anpassas till kommunens omkringliggande projekt, samt Trafikverkets utveckling av jarnvagsprojektet
Ostlanken. Dessa behdéver vara fardigstalldainnan arbetena med E4 och Blommenhovsbroarna kan
starta. Overgang fran byggskede till driftskede &r svart att tidsbestamma i detta projekt da flera
faktorer uta nfor Trafikverkets kontroll spelar in, bland annat anlaggande av Hemgardspassagen,
omvandlingen av Noéthagen samt ombyggnationen av Ostlanken samt Nyképings nya resecentrum.

Miljobalken anger att bedomningen av effekter ska goras pa kort, medellang och lang sikt. De
tidshorisonter som darfér behéver definieras i avgransningen ar:

|l

3.3.

Driftskede, det vill sdga da vaganlaggningen och dess broar ar fardigbyggda och trafiken &r i
full drift pagar fram till ett antaget horisontar for projektet, och anges till 20 ar efter
fardigbyggt projekt, det vill sagaar 2052.

Horisontar, det vill saga det artal som anvands for att beskriva och beddéma nollalternativet.

Anléggningsskede, det vill ségatiden for utférande av rivning av befintliga broar samt
anlaggning av ny vaganlaggning med tillhérande nya broar. Anlaggningsskedet fér arbetena
kommer totalt att padgé under cirka 3 - 5 ar, mellan 20287 2032. Under dessa ar pagar arbeten
som medfor effekter och konsekvenserfor narboende, trafikanter och andra som vistas i
omradet.

Avgransning av miljdaspekter

En avgransning av vilka miljoaspekter som paverkas och darmed omfattas av bedémningen av
paverkanseffekter och konsekvenseroch i denna MKB &r:

=A =4 =4 -4 a4 -4 -4

Manniskors hélsa - Byggbuller, trafikbuller, vibrationer, damning
Vattenmiljon - Ytvatten

Vattenmiljon - Grundvatten

Naturmiljon

Kulturmiljén

Landskapsbilden

Friluftsliv och rekreation

For projektet i stort beskrivs &aven:

|l

=A =/ =4 =4 -4

Kumulativa effekter

Riksintressen i Kommunikation, kulturmiljé, naturvard
Risk och sakerhet

Klimatpaverkan och utslapp till luft

Masshantering

Maluppfyllelse till allmanna hansynsregler och miljomal
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4. Forutsattningar

4.1. Befintlig infrastruktur

4.1.1. Vagtrafik

Aktuell del av E4 ar en motorvag som stracker sig i nord-sydlig riktning och utgor en barriér i omradet.
E4 ingar i det transeuropeiska transportnéatet (TEN -T). Trafikflodet for E4 &r cirka 28 000 fordon per
arsmedeldygn (ADT) varav cirka 11 % &r tung trafik (méatar 2022) (Trafikverket, 2025) .

I norrgaende trafikriktning &r skyltad hastighet 90 km/h, i sédergaende 110 km/h.

Nykopings kommun skapar med Trafikverket som medfinansiar Hemgardspassagen i Nykoping, for
att oka tillgangligheten till befintliga och planerade stadsdelar(Hemgarden och Néthagen) i vastra
delarna av Nykoping samt for att minska jarnvagens barriareffekt. Fran Blommenhovsvagen nara E4
ska en bro byggas 6ver jarnvagen till Hemgardens industriomrade, for vidare anknytning till pafarten
till E4 eller vag 53 till Oxelésund. Hemgardspassagen antas vara fardigstalld hnan E4 och
motorvagsbroarna atgardas.

4.1.2. Befintliga broar

Befintlig a broar (4-269-1och 4-269-2) bestar av en slakarmerad betongbalkbro i 17 spann med
spannvidder om 16,31 17,5m och en total brolangd om 296,9 m. Stéden numreras fran soder till norr
och stod I 16 &ar grundlagda pa betongpalade stod medan stéd 17 och 18 ar grundlagda med
plattgrundlaggning ovan befintlig mark/berg. Bakom och runt stod 1 aterfinns bankpélning bestaende
av trapalar (langd cirka 16 m) med ovanliggande betongplattor. Landfaste 1 och 18 ar gemensamma for
de bada broarna.

4.1.3. Gang- och cykeltrafik

Langs E4:an finns ingen gang och cykeltrafik. Det finns daremot langs de kommunala vagarna
Hemgardsvagen och Blommenhovsvagen som E4:an passerar 6veiGang- och cykeltrafik kan idag
passera under E4:an fran Hemgardsvagen genom en mindre tunnel men tunneln kommer tas bort i
och med kommunens arbeten med Hemgardspassagen! samband med byggandet av
Hemgardspassagen kommer férutom en ny gata dven en ny gangoch cykelvag att byggas éver
sparomradet strax vaster om E4.

4.1.4. Kollektivtrafik

Inga busshallplatser finns langs aktuell del av E4, men E4 trafikeras av bussar i kollektivtrafik,
fjarrtrafik och skolskjutstrafik.

4.1.5. Farligt gods

Vag E4 ar primarled for farligt gods. Sa ar aven vag 53yilken ansluter E4 i trafikplats
Kungsladugarden (132), och vag 52 som ansluter E4 i trafikplats Hallet (133).

4.1.6. Jarnvag

E4:an passerar dver bandelarna BDL 421 (Sédra stambanan) och BDL 492 (Flenr Oxel6sund).
Jarnvagen stracker sig i 6stvastlig riktning och utgér en barriar i omradet.
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Banorna kommer att byggas om i samband med byggandet a\Bibana Ostlanken och Nykopings
resecentrum. Trafikverket planerar och byggerresecentrum i samverkan med Nykdpings kommun.
Trafikverkets entreprenad beddms i dagslaget paga till slutet av2027, och kommunens arbeten
beddms fortsatta under 2028.

4.2. Planforhallanden

Projektets vagomrade omfattas av Oversiktsplan Nykoping 2040 som antogs av kommunfullméktige i
Nykopings kommun 2021-12-14 och vann laga kraft 2022-01-08. Kommunens 6versiktsplan visar
grunddragen for kommunens mark - och vattenanvandning fram till &r 2040.

Under 2024 pagér arbete med en férandring av Oversiktsplan 2040. Andringen anger kommunens syn
pa etablering av anlaggningar for produktion av fornybar och fossilfri energi samt andra storskaliga
anlaggningar inom kommunen. Forslaget forvéntas antas av kommunfullméktige under 2025 .

Inom och i anslutning till vagomradet finns tio gallande detalj - och stadsplaner varav sju bedéms
paverkas av projektet. Dessa @r framst oDetaljplan f°r Ferguson

3 m.fl .o samt detaljplanerna f°r Hemg-rdspassagen (Fe
1, 2, 3 m.fl.). SeFigur 6. Detaljplanen for Hemgardspassagen antogs i kommunfullméktige i februari

2023.

© Skala 1:5000
Datum 2024.05-13

Teckenforklaring

— Detaljplaneonvaden
—~——— 1 [mn] Flanomrice

Figur 6. Stads- och detaljplaner. Kalla: Nykdpings kommun.
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4.3. Riksintressen och skyddade omraden

4.3.1. Riksintresse for kulturmiljo

Vaster om Nykoping, dar Kungs- och herrgardsmiljoerna dominerar det 6ppna odlingslandskapet,
med en tydlig, historisk betydelsebarande grans mot staden, ligger Arné- Stora Kungsladugarden.
Omradet ar ett utpekat riksintresse for kulturmiljovarden (D56). Kungsladugarden har sedan
medeltiden tillhort Nykopingshus. Omradet bestar av ett 6ppet jordbrukslandskap som pa manga hall
omges av hogre skogskladda hoéjder och berg som tydligt avgransadetta.

Nykopings stadssiluett med Nykopingshus i 6ster och jordbrukslandskapet i férgrunden, fortydligar
det alderdomliga och 6msesidiga sambanden mellan stad och land. De stora gardarna och det
landskapsrum dessa bildar utgor en vasentlig del av kulturmiljovarde t. | Figur 7 syns omraden av
riksintresse for kulturmiljovarden i narheten av vagomradet.

Ett stort antal manniskor fardas pa motorvagen genom riksintresseomradet. Ett fortsatt bibehallet
lantbruk medger att det 6ppna landskapet fortsatt kan upplevas av stora mangder manniskor pa
genomresa. Omradet utgor darfor en vasentlig del av upplevelsen inarmandet mot Nykopings stad for
tillresande fran vaster.
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Teckenforklaring
— Véagomréde
— Tillféllig nyttjanderatt

B RAA_Riksintresse_Kulturmiljovard_MB3kap6

Figur 7. Omraden av riksintresse for kulturmiljgvarden i narheten av vagomradet.
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4.3.2. Riksintresse for kommunikation

E4 och jarnvagen utgor riksintresse for kommunikationer. E4 genom Sédermanlands laningar i TEN -
T Stomnét, vagar som binder samman anlaggningar av riksintresse, och utgor prioriterat vagnat fér
godstransporter samt rekommenderad fardvag for farligt gods. Dessutom &rvéagen ett funktionellt
prioriterat vagnat for langvaga personresor.

Jarnvagen mellan SalaOxelésund utgor idag riksintresse, men riksintresset planeras aven att galla for
Ostlanken mellan Jérna och Linkdping.

4.3.3. Riksintresse for naturvard

Kiladn &r utpekad som omréde av riksintresse for naturvarden, enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken (Figur
8). | &n har forekomst av bland annat den nationellt, och i EU:s habitatdirektiv, skyddade fiskarten
nissdganoterats. Starka bestand av stensimpa (ingar bland habitatdirektivets arter) finns ocksa. An &r
reproduktionsomréade for ett skyddsvért lokalt bestand av havséring och stromstationar oring. Aven
forekomst av de skyddsvarda rundmunnarna flodnejondga och backnejonoga (ingar aven bland
habitatdirektivets arter) har noterats i Kiladn (Lansstyrelsen S6dermanlands lan, 2021)

| Kilaan finns aven bestand av de nationellt hotklassade sotvattensmusslorna flodparimussla
(Margaritifera margaritifera ) och tjockskalig malarmussla (Unio crassus) (ingar aven bland
habitatdirektivets arter) samt flat dammussla ( Pseudanodonta complanata) (Lansstyrelsen
Sédermanlands lan, 2021).

Andra nationellt rodlistade djurarter som finns i asystemet ar sotvattenssnackorna Gyraulus crista , G.
riparius, Marstoniopsis scholtzi, Valvata piscinalis , skalbaggenStenelmis canaliculata samt
nattslandorna Tricholeiochiton fagesii och Beraeodes minutus (Lansstyrelsen Sédermanlands lan,
2021).

Omradets naturvarden paverkas negativt avfororenande och dvergodande utslapp till vattenmiljon .
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Transportvag

Figur 8 Riksintresse for naturvard, Kiladn, markerad med ljusgrént nederst i bild.

29




4.3.4. Natura 2000 Svanviken - Lindbacke

Syftet med Svanviken-Lindbackes Natura 2000 -omrade &r, i enlighet med naturreservatets syfte, att
bevara och varda ett fran landskapsbildsmassiga kulturhistoriska och biologiska synpunkter
betydelsefullt omrade. Prioriterade bevarandevarden ar omradets havdade slatter och betesmarker
samt de arter som ar beroende av dessalindbackes profil syns vida omkring i landskapet sydvast om
Nykdping. Backen bestar till stor del av torra och hedartade naturbetesmarker dar inslaget av
enbuskar &r pafallande stort. Torréangsfloran pa Lindbacke har mycket hoga naturvarden knutna till en
artrik havdgynnad flora, som exempel ljungégontrdst, faltgentiana, backnejlika, jungfrulin, vildlin,
kattfot, lasbraken, spatistel och smafingerort. Fagellivet &r rikt utvecklat och framst koncentrerat till
varen da ander, vadare och gass rastar i stora antal. Nattsangare och andra fagelarter som spelar
nattetid till exempel kornknarr och sméflackig sumphona kan héras under sommaren. Andra exempel
pa fagelarter som finns i omradet ar skaggmes och vattenrall(Faststallande av ny skotselplan for
Svanvikens naturreservat, Nykdpings kommun, S6dermanlands l&n, 2002).

4.4, Landskapsbild

Enligt gestaltningsprogrammet, underlag till vagplan, ligger Nykoping i ett sprickdalslandskap typiskt
for Sodermanland, med karaktaristiska landformer som hojder, forkastningsbranter, dalar och sjdar.
Utredningsomradet ar belaget i vastra delen av Nykoping och innehaller bade skog, kulturhistoriska
platser, bostadsomraden och industriella verksamheter.

Landskapets riktningar foljer topografi och infrastruktur. Jarnvagen och bebyggelsen forstarker
tillsammans med forkastningsbranten i norr den ost -vastliga riktningen medan E4:an och
Blommenhovsbroarna loper fran norr till sdder. Harifran erbjuds omvaxland e siktlinjer mot det
omgivande landskapet.

| sydost ligger Hogbrunn med villor, flerbostadshus och gymnasium, avskarmat fran E4:an av
bullerskarmar. Vaster om motorvagen finns industriomraden som 6vergar till landsbygds - och
jordbruksmiljo.

Omradet inom vagplanen paverkas av pagaende utvecklingsplaner i N6thagen och Hemgardspassagen.
I N6thagen planeras bostader och service och strax éster om detta ska Nykdpings nya resecentrum att
byggas. Parallellt med Blommenhovsbroarna byggs en kommunal bro fér att minska jarnvagens
barriareffekt. Projektet Hemgardspassagen kommer att skapa ett nytt rorelsestrak mellan omradena

pa bada sidor om E4. En etapp av S6rmlandsleden passerar genom omradet och kommer att ledas 6ver
Hemgardspassagen nar den &r klar.

E4 och Blommenhovsbroarna markerar gransen mellan stad och landsbygd samtidigt som de utgor
viktiga rorelsestrak. Nar planerade projekt far stadsbebyggelsen att komma narmare kan broarnas
betydelse som landskapselement bli stdrre vilket kan bidra till batt re orientering i landskapet.
Projektet staller krav pd en noggrann gestaltning av broarna och omgivande omraden for att skapa
mervarden for invdnarna och forbattra trygghet och anvandbarhet.

4.5, Bostader och lokaler

Langs den 1 km langa strackan efter E4 finns boendemiljoer och verksamheter pa bada sidor om
vagen. Bostader finns bland annat i Hogbrunn dar Hemgardsvagen I6per parallellt med E4, med
enfamiljshus cirka 20 m dster om motorvagen. Sydvastra delen avHogbrunn bestar aven av
flerfamiljshus. Bostadsomradet avgransasnorr ut av jarnvagen. Pa motsatt sida E4, vaster om
Hogbrunn finns Hemgéarden som tidigare varit ett sjukhem under 1900-talets mitt, men som nu &r ett
av kommunens stédboende. Har finns dven enstaka bostadshusSeFigur 9.
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Figur 9. Markanvandning intill E4 i Nyk&ping.

Cirka 30 m vaster om E4 finns bland annat Blommenhof hotell och andra verksamhetsutdvare. Sydost
om vagomradet, sdder om Hogbrunn finns Gripenskolan.

Omradet norr om jarnvagsomradet utgor idag industriomrade men ingar i kommunens planer for
utvecklingsomrade till blandstad, N6thagen, som planeras byggas pa fastighet Raspen 1.3. Har
planeras for bade handel och bostader.

Nykopings lasarett finns nord 6st om E4 och vagomradet.

45.1. Buller fran vagtrafik

Fordonstrafiken langs E4 medfor bullerstérningar fér boende och dvriga som vistas i narheten av
vagen. Det finns idag bullerskyddsatgarder i form av bullerskyddsskarmar, l1angs E4:ans Ostra vagkant
mot Hogbrunnsomradet, se Figur 10.
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Figur 10. Befintligt bullerskydd fér Hoégbrunnsomradet.

Detaljplan Raspen 1, 2 3 m.fl. &r utformad och anpassad till motorvégens nuvarande trafikbuller enligt
detaljplan. Narmast E4 planeras tex. gemensamma parkeringsanlaggningar, seFigur 11nedan for
dagens situation med buller frAin motorv agen.

Ekvalent ljudniva
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Figur 11 Figuren visualiserar bullernivan innan projektstart (ar 2024). Idag finns en bullerskyddskarm langs den
Ostra sidan av den norrgdende vagbanan.

En annan bullerkalla i nom vagomradet ar jarnvagen som passerar under motorvagsbroarna. |
samband med ombyggnaden av Nyk&pingsresecentrum kommer bullerskyddsatgarder att utforas for
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bullret fran jarnvagstrafiken. Vissa bullerskyddsatgarder kommer formodligen aven att fungera som
bullerskyddsatgéard for motorvagens buller sdsom skyddade uteplatser och fonsteratgarder.

4.6. Geotekniska forhallanden

Enligt SGU:s jordartskarta (Figur 12) bestar de stdra delarna av vagomradet, fran trafikplats
Kungsladugarden (132) och fram till sparomradet i huvudsak av glacial och postglacial lera (Svergies
geologiska undersokning, 2025). Troligtvis bestar aven jarnvagsomradet och industriomradet norr om
jarnvagsomradet av lera, men detta omrade ar fyllt med fyllnadsmassor ovan leran. Fyllning kan vara
fyllnadsmassor eller ocksa lamningar fran tidigare bebyggelse flera hundra ar bakat i tiden.
Jordarterna i omradet norr om Blommenhovsvagen begtar i huvudsak av sandig moran, det finns aven
berg i dagen inom omradet.

Marknivaerna faller frén cirka + 17 vid det nordligaste befintliga brostédet och séderut ner till cirka +6
vid planerat dagvattenmagasin. De djupaste jordlagren forekommer i lage for jarnvagen.

Geotekniska undersokningar har utforts inom utredningsomradet , se PM geoteknik underlag till
vagplan). Det undersokta omradet stracker sig fran Blommenhovsvagen i norr och cirk a 450 m sdderut
pa bada sidor om befintlig vagbank for E4:an. Det har daven undersokts for de planerade
dagvattenmagasinen ytterligare cirka 370 m soderut mellan E4 och pafart norrut. Vid lage for
dagvattenmagasinen utgors jorden av siltig lera.

Den geotekniska undersokningen visar att jorden langs med de befintliga broarna utgoérs i huvudsak av
1-1,5 m fylining pa 1- 2,5 m torrskorpelera pa upp till cirka 10 m varvig lera med silt och sandskikt som
mot djupet 6vergar till mer silt och sand. Berget har registrerats som djupast pa niva -17 vilket innebar
cirka 31 m under befintlig mark.

| vagbank vid sddra landfastet utgors jorden i lage for slantfot i huvudsak av 0,5-1,8 m fyllning pa 1- 1,7
m torrskorpelera p& upp till cirka 10 m varvig siltig sandig lera som mot djupet 6vergar till mer silt och
sand. Berget har registrerats som djupast pa niva-12,5 vilket innebar cirka 25,5 m under befintlig

mark. E4s sddra vagbank som ansluter till broarna ar férstarkt med bankpalning narmast brofastet.

Utfoérda avlasningar av grundvattenrér, inom ramen for detta projekt, visar att det forekommer ett
underliggande grundvattenmagasin under ett #At2tt | er/l
omrade uppvisar generellt en hydraulisk konduktivitet i st orleksordningen 10-8 - 10-9 m/s. Ovan

lerlagret aterfinns ett fyllnadslager med ett ytvatten/markvatten. Nivderna av dessa bada magasin kan

grovt uppskattas, baserat pad medelvarden av uppmatta nivaer, till 7,6 m u my for det undre

grundvattenmagasinet (try ckniva) samt 3,3 m u my for det ovanliggande ytvattnet/markvattnet.

Vid den norra péfarten ligger en gravd brunn vid Blommenhofs hotell som 2025 -01-20 uppvisade en
grundvattenniva pa 1,76 m u my. Detta grundvatten &r en 6ppen akvifar och separerad fran
grundvattnet i den slutna akvifaren som finns vid omradet under brostod en.
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Figur 12. Kartan visar jordarter enligt SGU:s jordartskarta.
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4.7. Fororenad mark och grundvatten

Aktuell del av E4 stracker sig genom relativt paverkade omraden vaster om Nykopings tatort.
Vagomradet kan likstallas med mindre kénslig markanvéandning da marken anvands for Trafikverkets
vaganlaggning med intilliggande industriomraden. | soder aterfinns i ndustriomraden pa vagens vastra
sida, medan det pa ostra sidan finns skola och bostadsomradet Hogbrunn.

| de centrala delarna av vagomradet gar E4 pa motorvagsbroar 6ver jarnvagen, Ostlanken. Kommunen
arbetar for att stalla om nuvarande industriomrade norr om jarnvéagen, pa ostra sidan E4, till handel -
och bostadsomradet Néthagen. Omstéllningen fran det nuvarande industriomradet innebar rivning av
bland annat Wedholms fabriker.

Enligt Lansstyrelsens databas 6ver potentiellt férorenade omraden (EBH) finns ett potentiellt

fororenat omrade i anslutning till vaigomradet, med mojlig paverkan pa vagprojektet. Inom fastigheten
Raspen 1 (ObjektsID: 132198) har Wedholms haft verksamhet sedan ar 1948, och i sin verksamhet
anvant stora mangder kemikalier. Wedholms verksamhet har i samband med tidigare
markundersokningar bedémts som troligt kallomrade for den fororening av  16sningsmedel

(trikloreten ) som pavisats i jord och grundvatten. Marku ndersoékningar ar 2019 visade pa forekomst av
I6sningsmedel i tva djupintervall , en 6vre férorening pa 1,5 8 m djup, och en djupare
grundvattenfororening pa cirka 127 14 m djup. Med anledning av bedémningen ovan sakerstaller en
planbestammelse pa plankartan att atgarder kopplat till marksanering maste vidtas innan startbesked
ges.

4.7.1. Undersokningar kopplat till Oslanken

| samband med Trafikverkets byggnation av dubbelspar, Ostlanken, har markunderstkningar inom
sparomradet genomforts. Provtagning i sparomradet inom Bangardsomradet och vid Hemgarden strax
vaster om vag E4 har i huvudsak visat pa halter mellan Naturvardsverkets riktvarden for kanslig
markanvandning, KM, och mindre kénslig markanvandning, MKM , for metaller och olja.

Nykdpings kommun och Trafikverket samverkar for att skapa ett nytt resecentrum i Nykdping. |
samband med planerna har ett omrade vaster om E4, vid Hemgardspassagen, undersokts med
avseende pa fororeningar. Inga forhsjda halter i jorden har pavisats.

For Trafikverkets del antas att eventuellt forhojda halter inom sparomradet for Ostlanken och vid
Hemgardspassagen ska ha atgardats innan arbeten med Blommenhovsbroarna startat.

4.7.2. Undersokningar i projektet

Som underlag till projektet har dversiktliga undersdkningar av mark och grundvatten genomforts.
Genomforda undersokningar har omfattat E4:ans vag- och broanlaggning samt markomradet under
broarna inklusive grundvatten . Dessutom har provtagning av mark och grundvatten i lage for de
projekterade dagvattenmagasinen utforts. Projektet innebar aven att asfalt pa de nuvarande broarna
behdver rivas. Schaktarbeten i brostéd och under bron kan &ven innebara att 6verskottsmassor
behdver tas om hand. Féroreningsinnehdllet i asfalt, barlager, forstarkningslager och annan mark har
darfor ocksdundersokts.

Asfalt, underliggande vagmaterial och terrassbotten i befintlig vag har undersokts med avseende pa
forekomst av metaller, oljerester (alifater, aromater och PAH). Analyserna visar att asfalten pa
befintliga korbanor, cirka 07 16 cm, bedoms innehalla stenkolstjara. Under asfalten, i en underliggande
makadam cirka 0,4 m under asfaltsytan &r materialet kraftigt fororenat av stenkolstjaran ovan, med
halter 6ver gransvardet for farligt avfall.
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Material mellan 0,57 1,0 m varierar i féroreningshalt men overstiger Naturvardsverkets generella
riktvarden for mindre k&nslig markanvandning, MKM. | djupare liggande naturligt material i
vagomradet har inga forhojda halter pavisats.

I marken under befintliga broar, ner till 2 m under markytan, har inga féroreningshalter éver
Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kanslig markanvandning (MKM)  kunnat pavisas.

| provpunkt (SM1) vid s6dra brofastet har en oljeférorening patraffats med halter 6ver
Naturvardsverkets generella riktvarden for kanslig markanvandning (KM) . Olja detekteras ocksa i
forhojd halt i grundvattnet i samma provpunkt.

Inga forhojda halter av klorerade l6sningsmedel, PFAS eller metaller har patraffats i varken det grunda
eller det djupare grundvattnet.

For mer detaljerad info om utférda markundersdkningar héanvisas till PM i Markmiljdundersdkning
bilaga 8a.

4.8. Avvattning

Véagavvattningen av de befintliga motorvagsbroarna sker idag direkt fran vagbanorna éver kantbalk
och vidare ner pa marken under broarna. Dar blir det stdende och avdunstar eller sa letar sig
dagvattnet in i kommunens dagvattensystem och hamnar till slut i Idbacken.

Norr och séder om motorvagsbroarna sker avvattningen av motorvagens vagbanor dver stédremsa,
grasbevaxt innersléant och vidare ner i vagdiken. Vagdagvattnet tar sig sedan till Idb&cken via vagdiken
eller kommunalt dagvattensystem.

Systemet har idag ingen fordrojnings- eller avstangningsmdjlighet vid utslapp pa grund av olycka eller
for att hanteras hoga floden. Fran Idbécken rinner dagvattnet sedan vidare till Kiladn som mynnar i
Stadsfjarden, Ostersjon.

4.9. Naturmiljo

Norr om Blommenhovsvagen domineras naturmiljon av skogsmarksomraden bestdende framst av
barrblandskog med varierande grad av l6vinblandning. Oster om E4 finns ett parti med
hallmarkstallskog som véaxer pa urberg. At séder avslutas detta urbergsomrade med erbrant.
Skogsomradena ar i regel tvaskiktade och saknar aldre trad. Hela denna norra del, ner till
industriomradet sluttar at soder. Pa grund av tradens relativt unga alder och det generellt sett
sparsamma inslaget av dod ved finns det fa naturvardsarter iomradet.

Sydvast om E4 utgorsnaturmiljon av gras- och ruderatmark. P& dstra sidan om E4 finns det
kvartersmark med tradgardar och gator samt grasmarker vid Nykopings gymnasieskola och nagra
mindre traddungar dar det framst vaxer l6vtrad. Langst i sdder omges det aktuella omradet framst av
akermark.

Norddst om vagomradet finns ett kommunalt naturreservat , Hallet -Marieberg-Stenbro, vilket stracker
sig vidare norrut.

En naturvardesinventering (NVI) genomford av Vag & miljo vilken inkluderat faltstudie har
genomférts under hdsten 2023, se bilaga 8h Resultatet av genomford NVI visas i Figur 13samt Figur
14. | samband med naturvardesinventeringen patraffades totalt 11 naturvardesobjekt. Sex objekt
bedomdes hysa naturvardesklass 3 péatagligt naturvarde och fem objekt bedomdes hysa
naturvardesklass 41 visst naturvarde. Inga objekt som beddmdes hysa naturvardesklass 1i hogsta
naturvarde eller naturvardesklass 2 1 hdgt naturvarde avgransades i samband med faltstudien.
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Figur 13. Naturmiljovarden inom den norra delen av utredningsomradet, presenterade tillsammans med vag- samt
utredningsomradet.
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Figur 14 Naturmiljovarden inom den sodra delen av utredningsomradet, presenterade tillsammans med véag- samt

utredningsomradet.
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4.10. Kulturmiljé

En kulturarvsanalys genomférdes av Norconsult under 2024 (se bilaga 8c¢) infér framtagandet av
samradsunderlag inom det undersdkningsomrade som strackte sig 100 m pa vardera sida om E4.
Kulturarvsanalysen redovisade dversiktligt kanda kulturhistoriska varden pa nationell, regional och
lokal niva, lagskyddade varden som riksintresseomraden och forn- och kulturhistoriska lamningar.
Kulturarvsanalysen visade att det inom vagomradet inte finns nagra byggnadsminnen eller
kyrkobyggnader med skydd enligt Kulturmiljol agen(1988:950) kap 3 och kap 4 samt férordning
(2013:558) om statliga byggnadsminnen. Det finns heller inga fornlamningar registrerade inom
utredningsomradet.

Kulturarvsanalysen noterade tre 6vriga kulturhistoriska lamningar, dar tva av dessa berors av
vagplanen, seFigur 15. Dessutom berors tva vardefulla byggnader/bebyggelseomraden av vagplanens
drift - och anlaggningsskede.

4.10.1. Brott/takt

Lamning L1984:7732, brott/takt, ar lokaliserad cirka 20 m ostsydost om E4 och bestar av ettcirka
20x10 m stort och cirka 0,5 m djupt omrade beskrivet i lamningsbeskrivningen fran 1984 som ett
stenbrott eller skarpning. | anteckningarna fran inventeringstillfallet gar att 1asa  att det just har
omtalats brytning av en silverfyndighet, inmutad 1748. Manga brott och takter har fortsatt att brukas
in i sen tid och aldre spar kan ha utplanats. Dessa brott och takter bedéms d& som 6vrig
kulturhistorisk lamning.

4.10.2. Ronne kalla

Lamning 1984:7139 &r enligt lamningsbeskrivningen en kélla med tradition bendmnd R 6nne kélla
vilken nyttjades under 1500 -talet for att forse Nykdpings hus med vatten. Den antikvariska
bedomningen (ingen antikvarisk bedémning) antyder att lamningen inte patraffades i falt i samband
med att den registrerades ar 1984 och dess lage ar enbart basad pa aldre kartuppgifter. Kéllan ska
dock ha blivit dranerad och torr sedan motorvagen anlades éver omradet.

Lamningens geografiska lage far anses vara oséker. En &der av Ranne kélla finns enligt uppgift
fortfarande kvar vid hotell - och konferensanlaggningen Blommenhof, vaster om E4. Vatten fran kéllan
anvands for tradgardsbevattning.

Det finns ocksa uppgifter om att det strax éster om byggnaden ligger en kalla med anor fran 1810.
Kallan har haft olika namn sasom, Vesterlunds kalla, Kung Rénnes kalla m.fl. Vaster om Vesterlunds
krog under vagbanan ligger den Ovriga kulturhistoriska lamningen Rénne kalla (L1984:7139) som var
belagen utmed en topografisk brant genom vilken det kan vara troligt att det férekommer flertalet
utgangspunkter for grundvatten att tranga ut via sprickor i berggrunden. Detta innebér att Ronne kalla
troligen inte var den enda utgangpunkten men mahanda den basta. Darmed ar det inte férvanande att
det annu forekommer flertalet uppgifter om kallor i omradet men det innebar att det utifran ett
antikvariskt perspektiv ar svart att koppla dessa kallor till den specifika s& kallade Rénne kalla.

4.10.3. Fyndplats

Lamning L 1984:7617 somér en fyndplats for tunnhackig yxa berors inte av vagplanen och bedéms
darfor inte vidare.
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4.10.4. Vesterlunds krog

Omkring 45 m dster om nuvarande E4 vid férkastningsbrantens fot finns, Vesterlunds krog, belagen
inom fastigheten Raspen 4, seFigur 16. Byggnaden har anor fran 1700-talet och har under historien
haft flertalet funktioner s& som kruthus, branneri, kopparslageri och verkstad for tillverkning av
Mausergevar. | en Kanslighet- och talighetsanalys utford av Nyréns arkitektbyra fran 2017 pekas
tomten for Vesterlunds krog ut som ett omrade med hdg kanslighet for ingrepp. | samband med att E4
anlades pa 1960Gtalet revs en trabyggnad som tidigare 1&g in anslutning till Vesterlunds krog.

Figur 16. Vesterlunds krog med anor fran 1700-talet finns inom fastigheten Raspen 4. Fotografi av Goran Ekblom
fran 1990-tal (NKBFA GEGE288).

4.10.5. Nothagen

Delar av Nothagens industriomrade bestar av en blandad verksamhetsbebyggelse uppforda fran 1917
till 2005 bestaende av ett slakteri samt Wedholms fabriker. Omradet har en ny faststélld detaljplan dar
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse pekas ut med rivni ngsférbud, skyddsbestammelser och
varsamhetsbestammelser.

4.11. Rekreation och friluftsliv

I Nykoping finns flertalet vandringsleder . Sérmlandsleden, etapp 44:2, Kungsladugarden-Hallet,
borjar vid Kungsladugarden, med anor fran 1570-talet. Etappen stracker sig langs Berghammarsvégen,
under vag 53dar den aven passerar Idbacken, och féljer sedan E4:an norrut.

Fran varen 2024 tills vagbron med gang- och cykelbana éver jarnvagen (Hemgardspassagen), strax
vaster om motorvagen &r klar, leds denna etapp om in i staden via jarnvagsstationen (Naturkartan,
2024). Den gar via en gangbro fram till Nykopings Centralstation och Brunnsgatan dar det gar att
passera under jarnvagen. Darefter foljer leden Blommenhovsvagen fram till motorvagsundergangen
dar den svanger upp viahotell Blommenhof och ansluter dar till den ordinarie strackan , seFigur 17.
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4.12. Vattenmilj6

4.12.1. Vattenskyddsomrade

Nagot vattenskyddsomréade finns inte inom vagplanens influensomrade

4.12.2. Ytvattenforekomster

Det finns tva vattendrag inom vagplanens influensomrade, Idebéacken och Kiladn. Avrinningen fran
vagomradet sker idag via kommunalt dagvattensystem till Idbacken. Idbacken har sina kéllor pa
Larslundsmalmen 6 km vaster om Nykoping. Idbécken rinner norr om Lilla Kungsladugarden och
rinner séder om Hemgarden for att sedan rinna ut i ytvattenforekomsten Kiladan 500 m vaster om
mynningen i Stadsfjarden. Idbacken omfattas av markavvattningsforetaget Idebacken, rf Nykoping, St
o L:a Kungsladugarden, Minninge, 1922, seFigur 18.
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Figur 18. Markavvattningsféretaget Idebacken, rf Nykdping, St o L:a Kungsladugarden, Minninge, 1922.

Kiladn som rinner cirka 1,4 km sdder omplanomradet ar utpekad som riksintresse for naturvard enligt
3 kap. 6 & miljobalken. Kilaan &ar en naturlig ytvattenforekomst med mattlig ekologisk status
huvudsakligen till foljd av naringsamnen och fysisk paverkan i vattendraget. Aven morfologisk t
tillstdnd i vattendraget ar klassificerad till samre an god status. Inga av de sarskilt férorenande
amnena ar statusklassificerade i recipienten (VISS, 2025).

Kiladn uppnar ej god kemisk ytvattenstatus till foljd av bromerad difenyleter (PBDE) och kvicksilver
(Hg), dessa parametrar 6verskrids i samtliga vattenférekomster i Sverige och har undantag med
mindre stranga krav till féljd av att det &r tekniskt oméjligt att uppné god status. Amne na atrazin,
diuron och isoproturon har klassificerats till god status och 6vriga prioriterade &mnen har ej
statusklassificerats (VISS, 2025).

Enligt gallande miljokvalitetsnorm ska Kiladn uppna god ekologisk status till 2033. | gallande
miljokvalitetsnorms kvalitetskrav vid urban markanvandning star féljande motivering:
Vattenforekomsten uppnar inte kraven for en god ekologisk status da det finns betydande paverkan pa
kvalitetsfaktorn pavaxt -kiselalger och naringsamnen fran urban markanvandning.
Utslappsbehandlande atgarder ska genomfdras for att minska paverkan sa att god status kan uppnas.
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Nykdpingsan rinner nord -nordést om vagomradet, som narmast cirka 500 m, paverkas inte av
projektet.

4.12.3. Grundvattenforekomster

De sOdra delarna av vagplaneomradet underlagras av en grundvattenforekomst (Larslundmalmen i
Nykoping SE651659156091) vilken loper fran sjon Yngarencirka 14 km nordvast om E4 och
Blommenhovsbroarna, ner till Stadsfjarden 2 km syddst om broarna. Se Figur 19.

Grundvattnets stromning i grundvattenforekomsten stracker sig fran vast till ost, i sodra delarna av
planomradet.

Larslundsmalmen har i VISS (VISS, 2025) bedomts utgdra en mycket stor grundvattentillgdng med ett
angivet mojligt vattenuttag motsvarande 257 125 I/s. Grundvattnet i akvifaren (sandavlagringen) i
omradet har dock bedémts ha otillfredsstallande kemisk grundvattenstatus pa grund av forhojda
halter av bl.a. bekdmpningsmedel och klorerade kolvaten. Grundvattenférekomsten &r skyddad enligt
vattenforv altningsférordningen 2016 7 2021 som dricksvattenférekomst, men grundvattenférekomsten
anvands inte for dricksvattenforsorjning.

Resultat fran genomforda provtagning ar av grundvattn ets kvalitet framgar av kapitel 4 ovan samt
redovisas mer i detalj i PM Markmiljo, bilaga 8a.
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Figur 19. Grundvattenférekomst Larslundsmalmen-Nykoping.

4.12.4. Brunnar

Inom samradsunderlagets utredningsomrade finns det ett antal energi - och vattenbrunnar. Av dessa
ligger en vattenbrunn inom influensomradet och kan paverkas av byggarbeten. Brunnen ligger vid
Blommenhof hotell, seFigur 20 nedan. Brunnen &r markerad med gult. Brunnen ar gravd och har en
inmétt grundvattenniva pa 1,5 - 2 meter under mark.

Brunnens vatten har analyserats med avseende pa metaller. Analysen pavisade laga halter metaller,
och klassificeras som tjanligt dricksvatten med avseende pa de parametrar som analyserats.
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Figur 20. Vattenbrunn, gulmarkerad, vid Blommenhof hotell.
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5. Nollalternativ

Med begreppet nollalternativ avses beskrivning av hur miljoforhallandena pa platsen férvantas
utveckla sig fram till horisontaret 2052 om projektet inte paborjas eller vi dtas.

Nollalternativet innebar att E4 behalls utan ndgon atgard, det vill sdga befintliga motorvagsbroar
behalls. Det medfor att det genom Nykdping blir ett glapp pa bérighetsklass 4-straket langs E4:an
genom Sédermanlands lan.ldag finns ingen barighetsbegrasning for de befintliga motorvagsbroarna
men det &r troligt att det kommer en sadan begransning i framtiden. Tyngre trafik, som dverstiger
dagens BKtklass kommer att behdva ta andra vagar i framtiden. Denna begrénsning innebér en stor
konsekvens for riksintresset for kommunikation.

Utover de rddande belastningar och forutsattningar i nulaget som beskrivsi kapitel 4
oForuts? t t n i antgsafdljande effekter och konsekvenser rada i nollalternativet som har barighet pa
de milj6 - och hélsocaspekter som avgréarsats i miljobed émningen:

Vagdagvatten rinner idag delvis 6ver vag och brokant och infiltreras i mark och grundvatten samt leds
i viss utstrackning i ledningar till Idb &cken och Kilaan utan rening och flodesreglering till
markavattningsf 6retaget, vilket ocksa hogst troligt paverkar miljokvalitet snormen i Kiladn negativt . |
en framtid med 0kade floden och tatare skyfall kan mottagande recipienter utan flodesreglering orsaka
dversvamningar. Vid en olycka pa bron riskerar ett utslapp att paverka omgivningen da

uppsamling ssystem for detta saknas Sammantaget kan detta antas innebéra stora konsekvenser for
Kiladn som idag redan ar hart belastad For grundvattnet beddéms konsekvensernaav fortsatt drift i
nollalternativ et vara sma eller obetydliga eftersom grundvattn et i omradet skyddas av ett maktigt
lerlager.

Dagens situation med trafikbuller inn ebér att flertalet byggnader ndra vagenidag utsétts for buller
over gallande riktvarden. | ett nollalternativ ar det tankbart att dessa byggnader far fastighet snara
atgarder utférda . Konsekvensen far antas vara mattlig

I nollal ternativ et bibehalls skogspartiet norr om Vesterlunds krog men &aveni ett nollalternativ kan det
bli nédv andigt med underhallsatg arder inom vagomradet med avverkning av trad for att 6ka
trafiksakerh eten. Aven avstandet och insyrsskyddet mot Vesterlunds krog bibehalls. For natur - och
kulturmiljo bedoms konsekvenserna i nollalternativet som sma .

I nollalternati vet férandras inte brons betydelse eller paverkanvarken for landskapet eller for
riksintresset for kulturmiljo . Ingen eller obetydlig konsekvens kan forvantas

Miljokvalite tsnormer for buller ar formellt gj tillamp liga fér Nyképing men flertalet bullerst 6rda
miljoer finns kring aktuellt vagomrade idag.

For luft kan det konstateras att omradet vid Blommenhov ar 6ppet och valventilerat och nagra
konflikter med normen for luft kan d arfér ej antastrots relativt hdga trafikfloden , se tidigare avsnitt
om luftmiljo . Inga eller obetydliga konsekvenser kan férvantas.

De underhallsatgarder som idag syftar till att vidmakthalla motorvagen och broarnas funktion som tex
vagmarkeringar, byte av belaggning m.m, har i forsta hand tillfallig t rafikpdverkan som i Gvrigt inte
paverkar omgivningen mer &n obetydligt. Inga eller obetydliga konsekvenser.
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6. Ovriga 6vervagda utformningsalternativ

6.1. Alternativ lokalisering

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan. | planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas.

Detta ar ett barighetsprojekt som ar en del av den barighetssatsning som ska genomféras pa Sveriges
vagn?at enligt OF°rslag tildl nat i oin2e0l3INagohan f ©°r
lokaliseringsutredning har darfor inte utforts i projektet, da alternativa lokaliseringar inte ar aktuella.

Daremot har olika utformningar studerats tekniskt vid platsen for att utreda byggbarheten och
framkomlighet .

6.2. Alternativa utformningar

Under 2023 genomférde VAP pa uppdrag av Trafikverket en utredning for utbyte av de tva broarna
over E4 i Nykoping. Malet med uppdraget var att de befintliga broarna ska bytas for att uppna
Barighetsklass 4, BK4. Och att det ska goras med sa lite trafikpavekan for E4 som majligt under
entreprenadtiden.

| en inledande utredningsfas under hosten 2023 utred desflera olika vag- och broalternativ med syfte
att hitta basta mojliga byggbarhet men samtidigt aven ha en god framkomlighet for bade vagtrafik och
jarnvagstrafik under entreprenadtiden.

De tre huvudalternativ till placeringar av broarna som undersoktes var:
1 E4 Alternativ O+
o 1+I1-korfalt
o tillfallig bro dstra sidan E4:an
o tillfallig bro véastra sidan E4.an
o Hemgardspassagen
1 E4 Alternativ Vést
 E4 Alternativ Ost

Arbetet med utredning avseende placeringen av broalternativ, genomfordes i syfte att utreda det mest
kostnadseffektiva broalternativet for andamalet. Sarskilt fokus skulle ligga pa byggbarhet med hansyn
till trafikpaverkan for E4 och jarnvagsanlaggningen. Utredningen skulle dven fungera som
beslutsunderlag for val av broalternativ for bestallaren. Hur trafiken p& E4:an ska kunna passera
entreprenadomradet utan for stor paverkan med kéer som foljd var en viktig friga att ge svar pa i
utredningen. Dessutom vad som var tekniskt, men aven ekonomiskt magjligt, att genomféra.

Den sammanvéagda beddmningen av utredningsalternativ en medférde att Trafikverket gick vidare med
tvd huvudalternativ i samréddsunderlaget:

1 E4 Alternativ 0+, 1+1 korfalt ,

1 E4 Alternativ Ost.
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Ovriga alternativ valdes bort med motiveringen:

T 0Alternativ O0+; OTillf2allig va@gbro v&@stra sidan

pga. narheten till Hemgardspassagen.

T 0Alternativ 0+ Hemg-rdspassageno rekommenderas
Hemgardspassagens utformning inte haller tillracklig hog utformningsstandard for att fungera
som tillféllig motorvag under entreprenadtiden. Dessutom kommer det krévas dyra och
omfatt ande provisorier fér E4.

1T O0E4 Al t er nldettd alternsti¥ fiyttas hela motorvagen drygt en motorvagsbredd i sida
at vaster da en ny motorvagsbro byggs vaster om befintlig motorvag Aven i detta alternativ
kan framkomligheten uppratthallas med tva korfalt i vardera riktningen under i stort sett hela
entreprenadtiden. Men den nya vastliga motorvéagsbrons grundldggning hamnar i konflikt
med den nya Hemgardspassagen vilket gér den teknik svar att utféra. Detta alternativ har
darfor avskrivits tidigt i utredningen.

6.3. Alternativ Ost

Detta alternativ &r enklast att utféra och trafiken under entreprenadtiden kommer att fungera
tillfredsstallande bade for vag och jarnvag. | detta alternativ flyttas hela motorvagen drygt en
motorvagsbredd i sida at dster da en ny motorvagsbro byggs dster om befintlig motorvag. Da kan
framkomligheten uppréatthallas med tva korfalt i vardera riktningen under i stort sett hela
entreprenadtiden, vilket ses som positivt. Detta alternativ ar tekniskt och framkomlighetsméssigt for
trafiken pa E4 fullt mojligt att genomfora.

Alternativet ger en stor paverkan pa de kommunala detaljplanerna 6ster om befintlig motorvéag och det
kan behotva forvarvas ett antal bostader och en del fastighetsmark som inte ar bebyggd an. Alternativet
kraver andringar av kommunala detaljplaner, och uppf yller darmed inte projektmalet om att inte
behdva @ndra en kommunal detaljplan.

| likhet med valt huvudalternat iv 0+, ger alternativ Ost upphov till markintréang i befintliga miljder
oster nuvarande E4 men i nagot stérre omfattning , seFigur 21. | och med breddningen och
forskjutning av vaganlaggningen sker ett visst markintrang 6sterut med vagens sidoomrade och
erforderliga slanter. Dartill tillkommer ett omrade med tillfallig nyttjanderatt, vilket inte  projekterades
i samband med utredningsfasen 2023.

Ett markintrdng vid Hemgardsvagen i och med att en stoédmur behdver uppforas paverkar
gronstruktur (ID:8) genom avverkning. Vid tiden for utredningsfasen hade inte en stédmur
projekterats och intrdnget hade troligt kunnat minskas nagot med sté dmuren jamfort med hur
utbredningen visas i Figur 21. Alternativ Ost innebar dock ett markintrdng 6ver Hemgardsvagen samt
enstaka meter in pa fastigheterna Blasippan 2i 5. Datrtill tillkommer ett omrade med tillfallig
nyttjanderéatt, vilket inte projekterades i samband med utredningsfasen 2023 .

| samband med breddning av den norrgdende péfarten vid Kungsladugarden paverkas aven ett
smalare markomrade (ID:9) i och med utbredning av ny vagslant.

Markintranget i skogsparti norr om Vesterlunds krog sker i Iovskog med en del grovre 16vtrad och
omradet har i utford NVI klassats som patagligt naturvarde klass 3 ID:5. Markintranget ar generellt
upp till cirka 15 m bredare jamfoért med huvudalternativet. Det huvudsakliga intrAnget sker i ett
skogsparti norr om Vesterlunds krog déar fler trad behdver avverkas och 6vrig vegetation avlagsnas i
det nya sidoomradet (ID:5). Med hansyn till markintrdngets fortsatt ringa storlek i en skogsmiljé som
varderats ur naturmiljosynpunkt som klass 3 bedéms konsekvenserna fér naturmiljon har som sma.
Intrdng i 6vriga naturmiljer ar likvardiga for de tva alternativen,
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Markintrdnget i fastigheten Raspen 4 och Vesterlunds krog blir storre dar trad behover avverkas och
ovrig vegetation avlagsnas i det nya sidoomradetsa att buffertzonen mellan motorv &gen och
Vesterlunds krog minskar eller forsvinner vilket bedéms far mattliga konsekvenser for kulturmiljon .

Miljoeffek terna i driftskedet &r i stort sett desamma eller ndgot svagt negativa jamfort med valt
alternativ 0+ da markintranget blir nagot storre 6sterut med liknande effekter for naturmiljo och

buller. Vad galler kulturmiljo blir den negativakonsekvensen for Vesterlunds krog mer pataglig i detta
alternativ d& buffertzonen i princip forsvinner .

| anlaggningsskedet okar de negativa miljckonsekvenserna for boende vid Hemgardsvagen jamfort
med valt alternativ i och med avstandet till byggnader minskar och leder till s& passhogaljud och
vibrationsnivaer som hade varit svara att tgarda. Paverkani anlaggningsskedethade troligen medfort
inldsen av privata fastigheter.

Alternativet har av ovan angivna anledningar valts bort i arbetet med att ta fram samradshandlingen.
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1 Naturvardesklass 3 - Patagligt naturvérde
! Naturvardesklass 4 - Visst naturvarde

1 Utredningsomréde
— Alternativ Ost
B Vesterlunds krog

Teckenforklaring

Figur 21. Alternativ 6st tillsammans med naturvardesobjekt som identifierats i samband med

naturvardesinventering 2023 samt kanda 6vriga kulturhistoriska lamningar.
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6.4. Valt huvudalternativ 0+, 1+1 korfalt i befintligt 1age

Detta alternativ avser att behalla befintligt Iage pa motorvéagen efter att motorvagsbroarna har bytts ut.
Alternativet har studerats med flera olika utférandealternativ. Det vill sdga hur rivning av de befintliga
motorvagsbroarna och byggandet av de nya sk kunna utféras med sa liten trafikpaverkan som
mojligt.

Det gjordes aven en trafikutredning for detta alternativ for att undersdéka Om det ar mojligt att
uppratthalla en acceptabel framkomlighet pa E4 dven med ett korfalt i varje riktning. Det visade sig att
i de trafiksimuleringar som genomférdes sa uppstar det inte kobildning pad E4 med 1 korfalt i vardera
riktningen med nuvarande arsdygnstrafik. Men det kommer att vara en kanslig punkt gallande
framkomlighet och trafiksédkerhet under entreprenadtiden. Risker for ko finns vid olyckor,
fordonshaveri eller likande nar det bara ar ett korfalt i varje riktning. Det ar aven troligt att det
kommer att ske en omflyttning av lokal trafik till de centrala delarna av Nykoping.

Detta alternativ &r tekniskt och framkomlighetsmassigt for trafiken pa E4:an fullt mojligt att

genomfora. D& motorvagen ligger kvar i samma lage blir det sma intrang i befintliga miljoer och inga
kommunala planer bedéms i detta lage behdva andras. Detta alernativ har valts som huvudalternativ
for projektet och ar det som beskrivs vidare i kommande avsnitt i denna miljokonsekvensbeskrivning.

Alternativet redovisas mer utforligt i ndstkommande kapitel 7 .
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7. Valt alternativ 0+ och dess miljopaverkan

7.1. Driftskede

Den nya véagplanenmajliggor utbyt e av befintliga broar sa att barighetskravet uppfylls. Berérd

motv agsstracka uppgar sammanlagt till ca 1 km varav broarna utgor ca 330 meter. Uppgraderingen
innebér att broarna behéver hdjas ca 1 meteroch vaganlaggningen breddastotalt 0,5 m per vagbana
vilket innebar ett visst markintrang framfor allt 6sterut i ett vagnara skogsomrade norr om jarnv agen.
Aven séder om jarnvagen sker en vissbreddning av vaganlaggningvilket inneb &r att en stodmur
behover uppforas dster om vagen for att minska markintranget vid Hemgardsvéagen.

Nar motorvagsbroarna ar utbytta kommer de medfora ungefar samma omgivningspaverkan for
narboende som idag. Paverkan p& manniskors halsa fran trafikbuller samt damning och utslapp till
luft fran vagtrafik kommer férekomma pa liknande satt som innan atgarder na. Den nya
vaganlaggningen inkl usive broarna kommer att utféras med buller - och brandskyddsskarmar.

Vagdagvatten fran broarna kommer samlas upp och ledas till dagvattermagasin dar mojlighet till
rening och stopp vid eventuell olycka &r mojlig. Utslapp sker sedan till Idbécken som i sin tur mynnar
ut i Kiladn, seFigur 22.

Avrinningsomrade-till

dagvaffenmagasin
DagvattenaveirRing

ledningssystem

Figur 22. Oversikt dagvattenhantering fran vag.

Markanspréket for de nya broarna medfor ett permanent markansprak som paverkar vissa natur - och
kulturvarden framfor allt pa 6stra sidan.

Hojningen av broarna ger enviss paverkan pa landskapsbilden. Aven stédmuren som anlaggs for
vagkonstruktionen innebéar en permanent férandring av narmiljén .

En samordnad dagvattenhantering tillsammans i kommunens dagvattensystem har undersoékts men
kommunen ser helst att Trafikverket har egna dagvattensystem for sin vaganlaggning.

Ytterligare teknisk information om v &ganlaggningen framgér av planbeskrivningen.
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7.2. Anlaggningsskede

Ett mojligt utforande av planerade atgarder har beskrivits i PM Produktion (VAP, 2025) aterfinns som
underlag till vagplan. Delmomenten rivning och palning bedéms kunna paga under 2i 3 manader i
strack i olika etapper. Utférande av broarnas under- och éverbyggnad bedéms paga i 1014 manader
for respektive bro. Arbetena med den véstliga bron beddéms ta langre tid da alla transporter maste ske
under den nya 6stra motorvagsbron. Spontning och palning for stodmur bedoéms paga i 4i 6 manader.
Projektet i sin helhet har beréknats ta 3-4 ar att genomféra. Arbetsmaskiner samt transporter med
material in - och ut till vigomradet kommer paga under i stort sett hela anlaggningsskedet

| Tabell 4 sammanfattas anlaggningsskedetsom beskrivet i PM Produktion . Arbetena bér kunna
utféras pa annat satt men for miljokonsekvensbeskrivningen har foljande produktio nsskeden antagits
Detta forfarande motsvarar ett rimligt och troligt férfarande, och eventuella alternativa forfaranden
som kan bli aktuella ska haen motsvarande, eller lagre, miljopaverkan och konsekvens.

Tabell 4. Mojligt utférande av planerade atgarder.

Beddémd
tidsatgang

Produktions - Arbet sbeskrivning Paverkan

skede n

Ostra motorvagsbron, E4 norrgéende riktning

Skede 1-
Trafikomlaggning och
forberedelser.

Tillféllig vag byggs éver
mittremsan mellan de
norrg&ende och
sodergaende vagbanorna.

Mindre bullrande arbeten.
Palningsarbeten for
grundlaggning av
skyddsportal medfor

47 6 veckor.

) . vibrationer.
Trafikanordningar

etableras.

Trafiken stangs av pa den
Ostra motorvagsbron och
leds om med dubbelriktad
trafik p& den vastra bron.
Nér trafiken ar omlagd
paborjas skyddsarbeten, det
vill sdga att skydda
jarnvagssparen med en
skyddsportal.
Skyddsportalen grundlaggs
pa palar. Rivningsskydd for
trafiken pa vastra bron
utfor s.

Skede 2i
Rivningsarbeten.

Befintlig asfalt samt Bullerstérande arbeten i form 61 10 veckor.

underliggande beldggning av betongknackning,
innehallande stenkolstjara kraschning och lastning av
betong pa lastbilar.

Vibrationer fr&n eventuella

rivs och kors till deponi for
farligt avfall.

Brodverbyggnadens tappade betongblock under

N rivning. Transporter medfor
kant bal kar ot 9 P

o damning.
ovanifran. Brobanan samt 9

brons underbyggnad
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Produktions - Arbet sbeskrivning Paverkan Bedémd
skede n tidsatgang

knackas och o0 Storningar fran stora

sonder fran marknivan. gravmaskiner och

Krossning av betong samt lastbilstransporter.

arering av armering sker __. . .

S(fp enng b ering ske Tillgangligheten till

a yta oster om bron.

£ y © ] © © Sormlandsleden begrénsas

Mojlighet till

. _ under bron.

ateranvandning av betong.

Befintliga bropéalar lamnas.
Skede 31- Nar rivningsarbeten foér Bullerstérande och 47 8 veckor.

Grundlaggning ny bro
Oster.

Skede 3.2- Utférande
av brons under- och
overbyggnad.

Skede 4- Utférande av
norrgdende vagbana

motorvagsbron har kommit
ungeféar halvvags boér man
kunna paboérja
grundlaggning fér nya
brostod. Palning kommer
troligen utféras med
borrade stalpalar.

Efter avslutade
palningsarbeten kommer
nyproduktionen starta med
form -, armerings- och
gjutningsarbeten av nya
stod. Etablering av kranar
for utférandet av alla tunga

lyft.

Efter att brostod ar
fardigproducerade ska
lansering av stalbalkar dver
stoden utféras. Lanseringen
kommer ske fran soder och
déarefter kommer man
paborja 6verbyggnaden.

Detta skede kravermanga
materialtransporter in
(palar, armering mm) och
ut (rivningsmassor) fran
arbetsomradet.

Ombyggnationen av E4:ans
norrgadende vagbana soder
och norr om
motorvagsbron, genomfors
parallellt med brobygget.

Tillfallig spont installeras
mot vastra vagbanan for att

vibrerande
grundlaggningsarbeten med
borrade palar.

Né&got lagre bullernivaer.
Byggtrafik och transporter
medfér buller.

Buller, vibrationer och
damning.

10i 12 méanader.

4i 6 manader.
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Produktions -
skede n

Arbet sbeskrivning

Paverkan

Bedomd
tidsatgang

klara hojdskillnaden mot
befintlig vagbana dit hela
motorvagens trafik leds.

Bankpalning for vagbanken

utférs. En ny stodmur for
E4 byggs mot
Hemgardsvagen.

Befintlig asfalt samt
underliggande belaggning
innehallande stenkolstjara
rivs och kdrs till deponi for
farligt avfall.
Grusmaterialet pa djupet
mellan 0,57 1,0 m ska
transporteras till deponi for
icke farligt avfall.

Vastra motorvagsbron, E4 sodergaende riktning

Skede 5-
Trafikomlaggning och
forberedelser.

Skede 61
Rivningsarbeten.

Skede 7.1-
Grundlaggning ny bro
vaster.

Tillfallig vag byggs éver
mittremsan mellan de
norrg&ende och
sodergaende vagbanorna.

Trafikanordningar
etableras.

Trafiken stangs av pa den
vastra motorvagsbron och
leds om med dubbelriktad
trafik p& den ostra bron.

Samma som skede 2/
Rivningsarbeten med Ostra
bron.

Samma som skede 3.1
Grundlaggning ny bro
vagter. Kan ta langre tid da
alla transporter méste ske
under den nya dstra
motorvagsbron.

Mindre bullrande arbeten.

Bullerstdrande arbeten i form
av betongknackning,
kraschning och lastning av
betong pa lastbilar.

Transporter medfér damning.

Stérningar fran stora
gravmaskiner och
lastbilstransporter.

Bullerstérande
grundlaggningsarbeten med
borrade pélar.

61 8 veckor.

8i 12 veckor. Kan ta
langre tid da alla
transporter maste
ske under den nya
Ostra
motorvagsbron.

61 10 veckor. Kan ta
langre tid da alla
transporter maste
ske under den nya
Ostra
motorvagsbron.
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Produktions -
skede n

Arbet sbeskrivning

Paverkan

Bedomd
tidsatgang

Skede 7.2- Utférande
av brons under- och

Parallellt med brobygget
utférs ombyggnationen av

Né&got lagre bullernivaer.
Byggtrafik och transporter

12i 14 manader.
Kan ta langre tid da

overbyggnad. E4:ans norrgdende medfor buller. alla transporter
vagbana, séder och norr om maéste ske under den
motorvagsbron. nya ostra
motorvagsbron.

Bankpalning for vagbanken
utfors.

Skede 8- Utférande av 37 4 manader.

sodergaende vagbana

Parallellt med brobygget
utfér s ombyggnationen av

Ytterligare storningar for
omgivningen géallande buller,
E4:ans stdergdende vibrationer och dam ning

vagbana. under en period.

Bankpalning for vagbanken
sdder om jarnvagen att
utfor s.

Skede 9- Avetablering Fa storande arbeten. 47 6 veckor.

och 8ppning for trafik .

Avetablering av TA och
aterstallning efter tillfalliga
vagar utfors.

Rivning av den tillfélliga
skyddsportalen éver
jarnvag utférs.

Etableringsytor aterstalls.

Motorvagen dppnas ater i
sin helhet for trafik.

7.2.1. Foljdverksamheter under anlaggningsskedet

Under anlaggningsskedet kommer ett stort antal transporter kravas for att transportera bort
rivningsmassor och transportera in byggmaterial. Totalt berédknas cirka 100 fordonsrorelser per dag
kravas under anlaggningsskedet men vissa skedenmedfor betydligt farre transporter, och under
kortare perioder kan antalet transporter 6verstiga 100 fordonsrérelser.

En foreslagen yta for mellanlagring, krossning av betong finns inom kvarteret Raspen, se Figur 23.
Blommenhovsvagen foreslas anvandas som huvudsaklig vag for byggtransportey men transporter
kommer ske pa flera vagar under de olika skedena, anpassat efter var det huvudsakliga arbetet sker

Dessa transporter paverkar manniskors hélsa genom trafikbuller, vibrationer , utslapp till luft samt
damning. De paverkar klimat et genom utslapp av koldioxid.
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Figur 23. Foreslagen yta for mellanlagring, krossning och eventuell betongstation dster om broarna, samt

transportvagar i anslutning till broarna.
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Under anlaggningsforfarande beskrivet i Tabell 4 tas mark tillfalligt i ansprak, utéver den mark som
utgor vagomradet. Paverkan kommer darmed skei ett storre omrade an under driftskedet. Det
paverkade omradet, projektets influensomrade (Se avenAvsnitt 3.1 Geografisk avgransning) bedoms
till storsta del folja vagomradet men omfattar aven omraden dar effekter fran buller, vibrationer,
damning och utsléapp till vatten med mera férekommer.

For att kunna utféra entreprenaden kommer tra d inom vagomradet och det tillfalliga
nyttjanderattsomradet behdva avverkas. Detta innebar en paverkan pa naturmiljon som delvis
fortsatter in i driftskedet da det utdkade markanspraket innebér att naturmiljon inte helt kommer
kunna ateretablera sig.

Det tillfalliga nyttjanderattsomradet och eventuellt vigomradet éverlappar till viss del en 6vrig
kulturhistorisk Iamning ( LAmning L1984:7732, brott/tékt ) vilket innebar ett visstingrepp i en
kulturhistorisk 1amning. Detta innebar en paverkan pa kulturmiljon.

Byggdagvatten och lanshallningsvatten samlas upp och renas innan det slapps till recipienten.

Under en del av anlaggningsskedetkommer Blommenhovsvagen under broarna stangas av forrivning.
Sormlandsleden etapp 44:2 gar tillfalligt under vagen sedanen bro 6ver jarnvagen revs och den
tidigare strackningen inte langre gar att folja . Till dess att den kommande Hemgardspassagen byggs
leds etappenin i centrala Nykoping och 6ver en jarnvagsbro dar. Avstangningen av passagen under
Blommenhovsbroarna under rivningen kommer innebéra att etappen pa Sérmlandsleden inte kommer
kunna anvandas for att komma vid are pa leden.

Paverkan pa riksintressen under anlaggningsskedet bedoms framst besta & paverkan pa riksintresse
for kommunikation , vag E4men aven pa riksintresse for naturvard i och med utslapp av
byggdagvattentill rec ipient Kilaan.

Utifran de geotekniska forutsattningarna ar forstarkningsatgarder aktuel la for sodra vagbanken i
anslutning till de nya motorvagsbroarna. Trolig forstarkningsatgard ar bankpalning. Detta kommer att
utredas mer i den framtida planprocessen. Slutlig forstarkningsatgard bestams sedan vid framtagande
av projektets bygghandlingar.
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8. Metod

8.1. Beddmningsmetodik

Miljobeddémning av projektet sker [6pande genom att sakkunniga deltar i planeringen och i
utredningen av olika miljéfragor samt bidrar till att projektet utformas med hansyn till olika
miljdintressen.

Miljobedémningen utgar fran den paverkan som kan férutses samt de anpassningar, skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt som faststélls eller inarbetas i vagplanen. Aven de atgarder som Trafikverket atar
sig att genomféra i kommande detaljprojektering och entr eprenader utgér inarbetade atgarder och
ingar i miliobedémningen.

For bedémning av miljokonsekvenser i en miljdkonsekvensbeskrivning anger Miljébalken att
bedomning av effekter ska goéras pa kort, medellang och lang sikt.Bedomningen utfors for de tre
skeden somavgransats iAvsnitt 3.2. Tidsmassig avgransning.

8.1.1. Paverkan, effekt och konsekvens

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar, till exempel att en ny vag tar en viss
markareal i ansprak, att antalet vagfordon minskar, eller att vagen alstrar oonskat ljud.

Effekten ar den férandring av miljokvaliteter som uppstar till foljd av projektets paverkan, till exempel
hogre omgivningsbuller eller férandrad landskapsbild. Effekter kan vara saval positiva som negativa.

Konsekvensar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sdsom den biologiska
mangfalden, manniskors halsa och valbefinnande eller landskapets kulturhistoriska varden.
Konsekvenserna bedoms utifran det utpekade intressets varde och de effekteisom kan uppsta till foljd
av den nya vagens paverkan pa vardetFaststallda skyddsatgarder for att skydda miljon och motverka
skada pa miljon forutséatts i bedomningen. Ovriga foreslagna skyddséatgarderfor att minska
miljokonsekvenser beskrivs i beddmningen nedan.

8.1.2. Beddmningsmatris

Bedomningen av konsekvenser gors generellt i tva steg dar vardet hos de berdrda miljpaspekterna
(litet till hogt) bedoms, liksom effekterna (inga till stora, kan vara positiva eller negativa) pa
aspekterna. Om positiva effekter uppstar fors ett resonemangom graden av effekter. Varde
tilsammans med effekter vags sedan ihop till en konsekvens enligt en framtagen bedémningsmatris.

En bedomningsmatris anvands for att bedoma konsekvensen utifran miljo aspektensvarde och
projektets miljoeffekt, se Tabell 5. Tabellen anvands for att vardera saval positiv som negativ
konsekvens utifrn relationen mellan befintliga varden och omfattningen av bedémd miljoeffekt pa
dessa varden.

Matrisen anvands i féreliggande miljokonsekvensbeskrivning for miljpaspekterna naturmiljo,
vattenmilj, kulturmiljo, landskapsbild samt friluftsliv och rekreation.
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Tabell 5. Beddomningsmatris. Konsekvenserna beddms som en sammanvagning av varde och effekt.

Litet varde Mattligt varde Hogt varde
Stora negativa effekter Mattliga
konsekvenser
Mattliga negativa effekter Sma konsekvenser | Mattliga
konsekvenser
Sma negativa effekter Sma konsekvenser | Sma Mattliga
konsekvenser konsekvenser
Inga eller obetydliga effekter Inga eller obetydliga konsekvenser
Positiva effekter Positiva konsekvenser
8.1.3. Kunskapsunderlag

Miljokonsekvensbeskrivningen baseras pa kunskapsunderlag som redovisas i storre detalj under
respektive konsekvensavsnitt (kapitel 10 samt 11samt relevanta bilagor). For relevanta miljdaspekter
har platsspecifika expertutredningar och -berakningar utforts, bland annat avseende naturmiljo, dar
en naturvardesinventering utforts, samt buller, dar en bullerberékning utférts. Avgransningar och
osakerheter finns dock i respektive utredning, exempelvis har fagelinventering inte kunnat utféras pa
korrekt satt da naturvardesinventeringen utférdes under fel sasong, och for buller har schablonvarden
for bullernivaer anvants for de foreslagna utférandemetoderna for rivning. Dar platsspecifika
utredningar inte har bedémts nédvéndiga eller mdojliga att utféra i detta skede har i stallet
skrivbordsanalyser av exempelvis geografiska datatagits fram av sakkunniga inom respektive omrade.
Paverkan pa vattenmiljon har baserats paantagna fororeningshalter som kan forekomma i
vagdagvatten, sa kalladeschablonvarden. Paverkan fran vagdagvattnet har bedémts for relevanta
parametrar &ven om dessa ¢ ar statusklassificerade i recipienten.

8.2. Beddmningsgrunder

For bedomning av buller, férorenad mark samt yt- och grundvatten anvands normer, mal, riktvarden
och myndighetsrekommendationer . For kultur och naturmiljo anvands de varderingar som redovisas i
respektive expertutredning som bedémningsgrund och for vibrationer och damning anvands
erfarenhetsbaserade bedomningsgrunder fran andra liknande projekt.

8.2.1. Buller
8.2.1.1. Trafikbuller
Naturvardsverket har tagit fram vagledning for buller fran vag - och spartrafik vid befintliga bostader.

De planerade atgarderna klassas som vasentlig ombyggnad vilket innebar att de av riksdagen antagna
riktvardena for nybyggnad och vasentlig ombyggnad géller (TDOK 2014:1021 ver 4.0).

9 30 dBA ekvivalentniva inomhus

1 45 dBA maximalnivad inomhus nattetid (far 6verskridas med hogst 10 dB hogst 5
ganger/nattetid, galler kl. 22.00 -06.00)

1 55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

1 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad (far 6verskridas hogst 5
ganger/timme, galler under hela dygnet)
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| de fall dar dessa ljudnivaer beraknas att 6verskridas inom influensomradet for buller kréavs
bullerskyddsatgarder for att minska konsekvenserna av buller.

8.2.1.2. Byggbuller

For att en god miljokvalitet ska n&s utanfor befintliga bostader bor enligt infrastrukturpropositionen
1996/97:53, och anknytande dokument fran centrala myndigheter i normalfallet féljande riktv &rden
enligt NFS 2004: 15 allméanna rad galla, se Tabell 6.

Tabell 6. Riktvarden for byggbuller enligt NFS 2004:15.

Omréde Helgfri mandag- Lordag, sondag Samtliga dagar
fredag och helgdag
Dag Kvill Dag Kvill Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07
La’\eq La’\nq La’\oq L'r'\uq L.r'\uq L.-\anx

Bostider for
permanent
boende och

fritidshus
Utomhus 60 dBA 50dBA 50 dBA 45 dBA 45dBA  70dBA
(vid fasad)

Inomhus 45 dBA 35dBA 35dBA 30dBA 30dBA  45dBA
(bostadsrum)

Virdlokaler
Utomhus 60 dBA 50dBA 50dBA 45 dBA 45dBA -
(vid fasad)

Inomhus 45 dBA 35dBA 35dBA 30dBA 30dBA  45dBA

Undervis-

ningslokaler

Utomhus 60 dBA - - - - -
(vid fasad)

Inomhus 40dBA - - - - .

Arbetslokaler

for tyst

verksamhet "

Utomhus 70dBA - - - - -

(vid fasad)

Inomhus 45 dBA - - - - -

" Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pé stadigva-
rande koncentration eller behov att kunna fora samtal obesvirat, exempelvis kontor.

8.2.1.3. Miljokvalitetsnormer for buller

Miljokvalitetsnormen for buller inférdes &r 2004. Enligt férordningen om omgivningsbuller
(2004:675) ska kommuner med mer &n 100 000 invanare vart femte ar kartlagga omgivningsbullret
och ta fram strategiska bullerkartor. Miljokvalitetsnormen géller buller fran alla vagar, jarnvagar,
flygplatser och tillstdndspliktiga hamnar samt vissa storre, utpekade industrigrenar.

63



Av forordningens forsta paragraf framgar att det ska efterstravas att omgivningsbuller inte medfor
skadliga effekter pA manniskors hélsa. Detta utgor en sa kallad malsattningsnorm. Normen foljs nér
stravan ar att undvika skadliga effekter pa manniskors halsa av buller.

8.2.2. Vibrationer

| samband med rivning av befintliga broar och anlaggning av nya motorvagsbroar vid
Blommenhovsbroarna kommer vibrationsalstrande aktiviteter sdsom palning, packning, schaktning
och rivning att genomféras. Vibrationspaverkan beror pa flera faktorer, inklusi ve markens
sammansattning, dynamiska laster och resonansfrekvenser i narliggande strukturer.

| lera kan uppkomna vibrationer l&tt sprida sig vidare till andra konstruktioner som nérliggande
byggnader. For att sakerstélla att vibrationerna inte éverskrider kritiska nivaer anvands bade
empiriska modeller och vibrationsmétningar enligt Svensk Standard SS 02 52 11. Utbver dessa
standarder tas hansyn till Trafikverkets riktlinjer och tidigare erfarenheter fr an liknande
infrastrukturprojekt, inklusive byggnation av broar och storre vagkonstruktioner dar
vibrationsalstrande moment har spelat en avgdrande roll.

Matningar och erfarenheter fran liknande projekt indikerar:

1 Vid cirka 10 m frAn betongpalning kan vibrationsnivaer uppga till 6 mm/s, vilket kan paverka
kansliga byggnader med aldre grundlaggningsteknik.

T Vid 20 m ligger nivaerna runt 1,3 mm/s, inom acceptabla nivaer for de flesta moderna
byggnader.

T Vid 25 m kan nivaerna sjunka till cirka 1,2 mm/s, vilket bedéms ofarligt for normala betong -
och tegelkonstruktioner.

8.2.3. Ytvatten

Miljokvalitetsnormer fér vatten omfattar ytvatten (sjoar, vattendrag och kustvatten) och grundvatten.
Syftet med normerna &r att sékra Sveriges vattenkvalitet. Ar 2020 tradde Havs- och
vattenmyndighetens foreskrifter om klassificering och miljékvalitetsnormer avseende ytvatten
(HVMFS 2019:25) i kraft. | foreskrifterna finns bedémningsgrunder for olika kvalitetsfaktorer som
ingar i bedomning om kemisk och ekologisk klassificering av ytvattenstatus.

| vagdagvatten kan det férekomma fororeningar i form av metaller, olja, PAH:er och néaringsamnen.
Vagdagvatten bedoms kunna paverka féljande kvalitetsfaktorer:

1 Kemisk status
9 Vagdagvattnet bidrar med vissa prioriterade amnen.
1 Ekologisk status

1 Fysikalisk-kemiska faktorer:

A Vagdagvattnet bidrar med vissa sarskilt fororenande amnen, SFA.
A Vagdagvattnet bidrar med naringsdmnen, beddémning sker kopplat till bidrag
av totalfosfor.

| Kiladn saknas klassificering av samtliga SFA. Statusklassificering saknas aven for prioriterade amnen
forutom for atrazin, diuron och isoproturon som beddéms ha god status. Naringsdmnen kopplat till
totalfosfor ar klassat till mattlig status. Till foljd av att det saknas statusklassificering av samtliga
amnen som vagdagvatten forvantas innehalla, forutom fosfor, innebar det att vi inte vet vilka halter
som idag forekommer i &n. Detta innebar att bedomningen av betydelsen av det haltbidrag som
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vagdagvattnet medfor i recipienten forsvaras. Jamforelse och bedomning kommer darfor att ske rakt
av med de bedémningsgrunder som finns for de relevanta parametrarna. For fosfor finns uppmaéitt halt
i recipienten som kan nyttjas for att addera haltbidraget fran vagdagvattnet fran den aktuella vagytan
for att sehur statusklassningen paverkas.

8.2.3.1. Bedomningsgrund kvalitetsfaktor naringsamnen - totalfosfor

Naringsdmnen i vattendrag ska i normalfallet klassificeras genom att parametern totalfosfor (tot -P)
berdknas och uttrycks i ekologisk kvalitetskvot, EK. Foreskriften redogor for hur ett referensvarde kan
beréknas for recipienten vilket sedan nyttjas for att ta fram EK baserat pa uppmatt halt fosfor.

Den ekologiska kvalitetskvoten (EK) berédknas enligt féljande:
EK = beréknat referensvarde (ref-P) / observerad tot-P
Erhallen EK jamfors sedan med klassgranserna iTabell 7.

Tabell 7. Statusklassificering av tot-P i vattendrag.

Status EK -véarde
Hog 0,7 EK

God 0,5 EK<0,7
Mattlig 0,3 EK<0,5
Otillfredsstallande 0,2" EK<0,3
Dalig EK<0,2

Klassgranser i ug/l beraknas som referensvarde/klassgrans (EK-vérde).

8.2.3.2. Bedomningsgrund for kvalitetsfaktorn SFA

| Tabell 8 framgar bedomningsgrunder for de sarskilt fororenande amnen som bedéms relevanta
kopplat till vagdagvatten. Dessa amnen ar sddana som bedoms finnas i dagvatten fran hardgjorda ytor.
Bedomningsgrunden géller for recipienten i sin helhet, men kommer att nyt tjas som jamforelsevarde
och gransvarde for det dagvatten somvagytan ytan bidrar med. Gransvardet fér de specifika
parametrarna i Tabell 8 avser upplost koncentration, d.v.s. den upplosta fasen i ett vattenprov som
erh=1l1its genom f i | t-filterrellengotsgpmmde fiirbehandling.0F§r4nBtallérma
koppar och zink avses biotillganglig koncentration.

Tabell 8. Relevanta bedémningsgrunder for séarskilt fororenande &mnen (SFA) i inlandsytvatten.

Arsmedelvarde? (ug/l) Maximal tilldten koncentration 2 (ug/l)
Koppar och kopparforeningar 0,5 biotillganglig halt Saknas
Krom och kromféreningar 3,4 Saknas
Zink3 5,5 biotillganglig halt Saknas

(1) Denna parameter &r ett varde uttryckt som ett medelvarde pa arsniva.

(2) Denna parameter &r ett varde uttryckt som maximal tillaten koncentration, uppmatt vid ett enskilt méttillfalle.
Vattenmyndigheterna far, i enlighet med forfarande uttryckt i bilaga | del B punkt 2 stycke 2 i direktiv 2008/105/EG, dock tillampa
statistiska metoder for bedomning av efterlevnaden av dessa varden.

(3) Vid tillampning av vardet ska hansyn tas till naturlig bakgrund. Naturlig bakgrundskoncentration subtraheras fran uppmatt
koncentration fore jamférelse mot varden i tabellen.
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8.2.3.3. Beddmningsgrund for kemisk ytvattenstatus

| Tabell 9 anges de for exploateringen relevanta gransvardena for kemisk ytvattenstatus. Likadant har
galler bedémningsgrunden for recipienten i sin helhet, men kommer att nyttjas som jamférelsevarde
och gransvarde for det dagvatten somvéagytan bidrar med. Gransvéardena fér metallerna kadmium, bly,
kvicksilver och nickel avser upplést koncentration, det vill sdga den upplosta fasen i ett vattenprov som
erh-11its genom f i | t-fiterrelemmmptsvgrandecfarbeleamndting. Gdr hedalleinan
nickel och bly avses biotillganglig koncentration nar det géller arsmedelvarden for inlandsvatten.
Gransvarde fér Benso(a)pyren avser total halt.

Tabell 9. Relevanta gransvarden fér kemisk ytvattenstatus i inlandsytvatten.

Gransvarde arsmedelvarde 1 Gransvarde maximal tillaten

(nafl) koncentration 2 (ug/l)
Kadmium och O 0,08 (klass 1) 0 0,45 (klass 1)
kadmiumféreningar (beroende 0,08 (klass 2) 0,45 (klass 2)
pa vattenhardhetsklass)3 0,09 (klass 3) 0,6 (klass 3)
0,15 (klass 4) 0,9 (klass 4)
0,25 (klass 5) 1,5 (klass 5)
Bly och blyféreningar 1,2 biotillgénglig halt 14
Nickel och nickelféreningar 4 biotillganglig halt 34
Benso(a)pyren 0,00017 0,27
Kvicksilver och 0,07 0,07

kvicksilverféroreningar

1. Denna parameter ar ett gransvarde uttryckt som ett medelvarde pa arsnivd. Om inte annat anges géller vardet for den totala

koncentrationen av alla isomerer.

2. Denna parameter ar ett gransvarde uttryckt som maximal tilldten koncentration, uppmatt vid ett enskilt mattilifalle.

Vattenmyndigheten far, i enlighet med férfarande uttryckt i bilaga | del B punkt 2 stycke 2 i direktiv 2008/105/EG, dock tillampa
statistiska metoder f°r bed°mning av efterlevnaden av dessa varder
gransvardena pa arsniva utgoéra skydd mot kortvariga fororeningstoppar vid kontinuerliga utslapp eftersom de &ar avsevart lagre

&n de varden som harletts utifran akut toxicitet.

3. For kadmium och dess féreningar varierar gransviardet beroende pé vattnets hardhetsklass (klass 1: < 40 mg CaCO3/l, klass

2: 40 till < 50 mg CaCO3/l, klass 3: 50 till <100 mg CaCO3/l , kl ass 4: 100 till < 200 mg CaCO3/1 o
CaCoa3l/l).
8.2.4. Grundvatten

Miljokvalitetsnorm en for grundvatten visar vilken status en grundvattenférekomst ska uppna och nar
statusen ska uppnas. God grundvattenstatus innebar att grundvattnets kvalitet och kvantitet:

1 mojliggdr anvandning till bland annat dricksvatten

1 ar tillrackligt rent for att  inte orsaka skada pa sjoar, vattendrag och andra ekosystem
(exempelvis vatmarker) som ar beroende av ett tillflédande grundvatten

T inte pa grund av manskliga uttag eller andra nivasankningar medfér problem for sjoar,
vattendrag och andra grundvattenberoende ekosystem

1 inte &r paverkad av saltvattenintrangning eller annan féroreningsspridning

Den aktuella grundvattenforekomste n, klassas fér narvarande som otillfredsstéllande med avseende
pa kemisk status och som god avseende kvantitéiv status. Det finns utmarkta eller ovanligt goda
uttagsmojligheter i den bésta delen av grundvattenmagasinet, i storleksordningen 25-125 I/s (ca 2
000-10 000 m3/d) (VISS, 2025).
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9. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Paverkan undviks i férsta hand genom andrad utformning och anpassningar av projektet. Dar
paverkan inte gar att undvika planeras i forsta hand skyddséatgarder. Beslutade anpassningar och
skyddsatgarder som Trafikverket atar sig att genomfora, liksom faststallda skyddsatgarder pa
plankarta, antas genomférda i samband med konsekvensbedémningen.

Skyddsatgarder som Trafikverket atar sig utdver vad som faststallsredovisasi stallet samlat med
konsekvensbeddmningarna i kapitel 10 och 11

9.1. Skyddsatgarder som faststélls i vagplan

For att minimera paverkan och risk for manniskors halsa och miljon avses ett antal skyddséatgarder
faststallas i vagplanen. For att minska paverkan fran trafikbuller komme r en bullskyddskarm placeras
i vissa avsnitt pabade Gstra och \astra sidan av bron med en varierande hojd av 2-3 meter. Denna
skarm kombineras pé vissastrackor med en brandskyddsskarm for att minska individrisken vid
handelse av brand pa bron.

For de fastigheter som trots de vagnara atgarderna paverkas av ljudnivaer 6ver riktvardena kommer
fastighetsnara fasadatgarder erbjudas kopplat till fonster, ventiler eller uteplats er.

For att hantera dagvatten pa berdrt vagavsnitt avses kartbalk och ledningssystem anlaggas for att leda
vattnet till en reningsanlaggning med oljeavskiljning samt avstangningsmdajlighet vid héndels e av
olycka.

For mer info om skyddsatgardernas placering, utformning och omfattning hanvisas till PM Buller, PM
Risk samt PM Avvattning.
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10. Effekter och konsekvenser under driftskedet

Under avgransningssamradet har milidaspekter som paverkas och darmed ska bedémas i denna
miljokonsekvensbeskrivning tagits fram. Eftersom paverkade aspekter delvis skiljer sig mellan
anlaggnings- och driftsskede beskrivs effekter och konsekvenser ocksa peskede. | foreliggande kapitel
beskrivs effekter och konsekvenser av vagplanens genomférande under driftskedet.

10.1. Manniskors hélsa, trafikbuller

10.1.1. Paverkan

| och med att vaganlaggningen hojs nagot forandras foru tsattningar na for trafikbuller fran
vaganlaggningen inom vagplanen. De nya broarna kommer att ligga cirka 1 meter hdgrean befintliga
broar och nya vagstandarder medfor att anlaggningen behdéver breddas cirka 2 meter. Detta minskar
avstandet till befintliga bostader nagot pa Ostra sidan samt aven till kommande bostadskvarter inom
kvarteret Raspen. Trafikens sammansétt ning forvantas dock inte andras eller 6ka pa grund av att
broarna och vagen byggs om annat an att trafiken generellt antas 6ka och medféra hogre ljudnivéer .
Hastigheten i norrgéende rikt ning kommer i det nya planforslaget tillata 110 km/h i stallet for
nuvarande 90 km/h. Sodergaende trafik kommer kvarsté pa 110 km/h likt nulaget. Okad tillaten
hastighet for norrgaende trafik medfér en nagot 6kad ljudniva i forhallande till nollalternativet. De nya
broarna utférs med ett nagot bredare glapp vilket ocksapaverkar spridningen av ljudet fran trafiken pa
bron.

10.1.2. Allmant om héalsopaverkan av buller

Enligt Folkhalsomyndigheten kan forhojda ljudnivaer 6ver tillampade riktvarden orsaka en rad olika
halsoeffekter tex orsakar stord sdmn nedstamdhet och forsamrad prestationsformaga. Buller har ocksa
en trottande effekt och stoér koncentrationsférmagan. Mer langvarig exponering for hoga ljudnivaer

fran tex vagtrafik kan oka risken for hjart - och karlsjukdomar. Korta hdga ljudstétar i samband med
entreprenadarbeten kan leda till 6kad puls och forhojt blodtryck (Folkhdlsomyndigheten, 2025).

10.1.3. Beddmning av effekter och konsekvenser

Enligt genomford bullerutredning kommer ljudnivan i nollalternativet ©ka med cirka 1-2 dB jamfort
med nulaget pa grund av okad trafik fram till 2052 , seFigur 24. Detta medfor att antalet byggnader
som utsatts for ljudnivaer Gver riktv ardena inomhus kommer att 6ka samt aven \id fasad och uteplats
dven om vagplanen ej antas. nollalternativet bedéms 37 byggnader ha ljudnivaer éver riktv &rdena vid
fasad, 16 byggnader ljudnivider som 6verskrid er riktv ardenainomhus och 15 byggnader vid uteplats.
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Figur 24. Nollalternativ 2052.

| scenariot med antagen \agplan och genomférda vagnara bullerskyddsatgarder minskas ljudnivaerna
fran vagtrafiken i omgivningen nagot , seFigur 25. Vagnara bullskyddsatgéarder innebar att skarmar
monteras vid vagkant som reducerar ljudnivan 10 dB. Antalet bostader somi detta scenario utséatts for
ljudnivaer over riktv drdena vid fasad reduceras med 7 st till 3 st och antalet bostader som utsatts for
ljudni vaer 6ver riktvardena vid uteplats minskar med 3st till 12 st och byggnader med foérhojda
ljudnivder inomhus minskar med 5st till totalt 11 st.
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Figur 25. Planforslaget ar 2052 med foreslagna vagnara bullerskyddsatgarder.

For att minska konsekvenser for de byggnader som trots végnara bullerskyddsatgarder utséatts for
ljudnivaer over riktvardena kravs f astighetsnara atgarder som fonster- och ventilatgarder samt aven
atgarder vid uteplatser . Efter att sddana atgardergenomférts kommer inga byggnader utsattas for
forhojda ljudnivaer éver riktv arden vare sig inomhus eller vid uteplatsen. Trots detta kvarstar 29
byggnader som fortfarande utsatts for ljudni vaer 6ver riktvardenavid fasad.

De nya forutsattningar som vagplanen medfér innebér endast en marginell betydelse for bostadervid
vagenjamfort med nollalternativet . Forandringen av ljudnivaer gar att hantera med skyddsé&garder,
antingen i vaganlaggningen eller vid fastigheten. Behovet av skyddsatgirder for bostader néara
jarnvagen har inkluderat redan beslutade fastighetsnéara atgarder inom projektet Ostlanken.

For bostader och verksamheter pa vastra sidan bron blir ljudférhallanden m arginellt b attre men dven
har kréavs skyddsatgarder for att klara riktvardena . Nar det galler kommande bostader inom kvarteret
Raspen (Nothagen) har behovet av atgirder inom vagplanen inkluderat de bullerskyddséatg arder som
villkorats i antagendetaljplan for omradet. Konsekvensbedémningen har i detta projekt baserats pa ry
berakningsmodell for buller vilket ocksa har applicerats pa befintliga forhallanden vilket gor att
skyddsatgarder behovsaven i ett scenario dar bron inte byggts om.

Konsekvensen jamfort med nollalternativet blir svagt positiv d& f arre byggnader kommer att utsattas
for buller vilket ligger i lin je med miljo kvalitet snormen for buller d & malséattningen ar att min ska
exponeringen for skadliga ljudnivaer . For de byggnader som andautsétts av forhsjda lju dnivaer vid
fasad ar ljudnivan oférandrad eller nagot battre jamfort med nollalternativet speciellt vid sodra sidan
bron och vid Blommenhofs hotell. Vidtagna skyddsatgarder ar fram tagna utifran en helhetsbedémning
dar en intresseawagning gjorts mot markintrang, landskapshild och geotekniska forutsattningar vid
sidan av tekniska aspekier, ekonomisk rimlig het och grad av ljudreduktion.
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10.2. Vattenmiljo, ytvatten

10.2.1. Paverkan

I den nya anlaggningen avses wgdagvatten fran broarna och vagavsnittet inom vagplanen ledas, via
ledning ssystem, till recipienten Idback en séder om bron och vidare till Kiladn som omfattas av
miljokvalitetsnorm er. Eftersom bro och tillhérande vagavsnitt breddas nagot kommer
dagvattenmangden oka i viss utgtr a&ckning jamfort med nollalternativet vilket kan paverka
markavattningsforetaget som finns i Idbacken, totalt avvattnas en yta av 2,4 Ha

Véagdagvatteninnehdller generellt metaller, olja, PAH:er samt partiklar i v arierande halt beroende pa
trafikm &ngd och fordonstyper. Innan vattnet slépps till Idbacken avses ett dagvattenmagasin anlaggas
for att minska paverkan. Dagvattenmagasinet kommer att férdroja och rena dagvattenflédet innan det
slapps till Idbacken. Utdver detta kommer dven en fangstdamm med avstangningsmaojlighet anlaggas
for att forhindr a att ett eventuellt utslapp fran en olycka pa bron nér recipienten, se figuri kap 7. |
bilaga 8d PM Paverkan miljokvalitetsnormer for ytvatten framgar de féroreningshalter som kan
forvantas i vagdagvattnet fran vagen

10.2.2. Allmant om miljékonsekvenser vid utslapp till vatten

Fororeningar som sléapps ut till ytvatten kan leda till vergddning av vattenekosystem, vilket resulterar
i tillvéxt av alger och andra vaxter. Nar dessa organismer dor och bryts ner av mikrober, kan syrebrist
uppsta i vattnet, vilket hotar fisk och andra v attenlevande organismer. Dessutom kan vissa
féroreningar, som till exempel tungmetaller ackumuleras i vattenlevande organismer och sedan foras
upp i naringskedjan, vilket kan orsaka skador pa djurliv och till och med pa méanniskors halsa om
fororenade organismer konsumeras. Utslapp av suspenderat material paverkar ocksa
livsforhallandena negativt till exempel minskar sikten for fisk vid fodosok, viktiga lekbottnar slammar
igen, omraden for fodosok och skydd fylls igen, n6tning pa galar samt att partiklar mojliggor transport
av annars ej vattenlosliga fororeningar (SMED, 2018).

10.2.3. Beddmning av effekter och konsekvenser for vattenmiljon

10.2.3.1. Kiladn

P& grund av att dagvattnet i den nya anlaggningen leds siabbare och mer koncentrerat via ledningar
till recipienten kan en storre belastning vad géaller féroreningar férvantas jamfort med nollaltern ativet.
Dock planeras vagdagvattnet att renas innan det slapps till recipienten vilket ar en forbattring jamfort
med nollalternativet dar ingen rening av vagdagvatten férekommer. Haltbidrag et av féroreningar som
vagdagvattnet uppskattas medforai recipienten har beraknats och redovisas ibilaga 8d PM Paverkan
miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Samtliga beréknade haltbidrag ligger med god marginal under gallande gransvarden i recipienten vid
ett worst case, det vill sdga vid medellagvattenforingi recipienterna, forutom for Benso(a)pyren som
overskrids marginellt avseende arsmedelgransvarde Vid ett mer normallage, det vill saga vid
medelvattenforing i recipienterna Idbacken och Kiladn , s& utgér haltbidraget av samtliga féroreningar
en betydligt mindre andel av tillaten grans i recipienten. D& det inte finns nagon statusklassning i an
gar det inte att lagga till haltbidraget som vagdagvattnet medfor pa redan befintlig halt i an.

Det mest rimliga scenariot som kan férvantas avseende avledning av dagvatten fran vagytan &r i
samband med medelvattenforing i recipienterna. | samband med medellagvattenforing i recipienterna
beddms det osannolikt att flddet ut frdn dagvattenanlaggningen kontinuerligt uppgar till 5 I/s pa grund
av buffertkapacitet i fordréjningsmagasinet och att flodet frAn vagen ocksa minskar vid sddana

tillfa llen med Iag eller ingen nederbord. Det beddms darfor att haltbidraget fran vagytan inte kommer
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att leda till att &rsmedelgransvardet for benso(a)pyren 6verskrids i recipienten. Det kan vidare
konstateras att for bagge scenarierna sa ligger fororeningshalterna med sadan marginal till
gransvarden att tillférseln av detta specifika vagdagvatten ska medfora att en miljokvalitetsnorm for
an inte nas bedoms som osannolikt. Konservativa berakningar har utférts dar retention i darna inte
har beaktats och totalhalter har nyttjats vid berékning av biotillganglig halt vilket medfér att
forekommande halter sannolikt &r lagre &n de som beraknats.

Berakning av haltbidrag av fosfor visar pa att atgarden medfor att status for naringsamnen inte
forsamras utan kvarstar pa mattlig status. Bade vid medelvattenféring och lagmedelvattenfsring.

Det bedoms inte forekomma nagon risk att vagdagvattnet ska orsaka en forsamring av statusen i an
och inte heller i framtiden riskera att &ventyra mojligheten att uppna miljokvalitetsnorme rna.

Konsekvenserna bedomssammantaget som sma for vattenmiljon i Kilaan till foljd av
dagvattenutslappet.

Med avseende pa att bron ar befintlig idag medyviss avrinning till samma &, sé kan det ocksa
konstateras att i och med att forandringen medfor att vagdagvattnet kommer att renas innan utslapp
till an sa kommer atgarden totalt sett medféra en positiv forandring for recipienten med minskade
fororeningshalter jamfort med dagens lage da ingen rening av vagdagvattnet sker.

10.2.3.2. Idbéackens markavvattningsféretag

Den nya bron med tillhérande vagavsnitt medfor i sig en relativt marginell 6kad mangd dagvatten da
tilkommande yta &ar begransad. For Idbacken blir forandringen nagot storre aven om Idbacken
historiskt har tagit emot dagvatten fran vaganlaggningen via anti ngen infiltration, ytavrinning eller via
befintliga ledningssystem. Med det nya systemet leds vattnet snabbare till recipienten vilket
kompenseras i dagvattenvattenmagasinets flédesreglering.

Enligt uppgifter fran SMHI &r medelvattenféringen MQ i Idbéacken 0.13 m3/s, hdgsta
medelvattenforingen MHQ i Idbacken ar 1.19 m3/s och medellagvattenforingen MLQ &r 0,007 m3/s
(SMHI, 2025) . Dikessektion nedstroms utloppspunkt enligt regleringsforetagets handlingar skall ha en
bottenbredd pa 1 meter, minsta djup 1,2 m, slantlutning pa 1:1.5 samt en langslutning pa 0,52,5
promille. Denna sektion innebar en flodeskapacitet pa 1.56 md/s.

Vagdagvatten fran E4 gallande det omrade for ombyggnation av Blommenhovsbroarna leds till ett
dagvattenmagasin for rening och fordrojning. Utlopp fran dagvattenmagasinet regleras till 5.0 I/s
=0.005 m3/s.

Syftet med Idebackens regleringsforetag ar att halla omrédet som foretaget avser torrt vid vanligt
forekommande regntillfallen under aret. Det flode som tillats slappas ut fran dagvattenmagasinet
gallande detta projekt anses inte paverka regleringsforetage sa att dess syfte forsamras. Nagra
flodesrelaterade konsekvenser kan inte forvantas av beraknat utloppsflode av dagvatten fran
vagplanens omrade.

10.3. Vattenmiljo, grundvatten

N&gon paverkan pa grundvattnet forvantas ej ske under driftskedet . Dagvatten och spill fran en
eventuell olycka fran vagen tillats inte rinna 6ver véag eller brokant utan leds via kantbalkar och
ledning ssystem till regleringsmagasin och fangstdamm innan utslapp sker till ytvattenrecipient vilket
beddms innebdar en positiv konsekvens for grundvattnet jamfort med nollalternativet da fororenat
vagdagvatten ej infiltreras i marken .

Viss risk for paverkan pa grundvattnet kan daremot forvantas i samband med grundlaggning och
beskrivs narmare under kapitel 110 Ef f ekt er o c h nlkggmngskedee nser i a
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10.4. Naturmiljon

10.4.1. Paverkan

Broarna och paverkat vagavsnitt ligger i utkanten av N ykopings tatort i 6vergangenmellan en
barrskogsdominerad hojdrygg i norr och ett mer Iaglant jordbruks landskap i séder vid Kungsladugard.
Déaremellan, i héjd med befintliga broar , domineras emellertid markanvéandningen av redan
exploaterad mark med jarnvag samt industriomraden . Vagavsnittet s sidoomraden ansluter darmed i
relativt liten uts trackning till omraden med opaverkad natur .

I och med breddningen sker ett visst generellt markintrdng 6sterut med vagenssidoomrade och
erforderliga slanter vilket framfor allt paverkar tre naturmiljo6 omraden utpekade i
naturvardesinventeringen :

1 Nordvast om Vesterlunds krog i skogsparti langs E4
T Langs motor vagen parallellt med Hemgardsvéagen

1 Ostra sidan langsnorra pafarten vid Kungs ladugéard

10.4.2. Allmant om ekologiska konsekvenser vid intrang och stérning

Markintrang kan orsaka habitatforluster och barriareffekter vilket paverkar livsutrymmet for
forekommande arter samt forlust av biologisk mangfald. Okade storningsnivaer kan fa negativa
konsekvenser for naturmiljon speciellt om entreprenadarbeten sker i kdnsliga perioder. Stérningar kan
forandra beteendemonster speciellt hos nattaktiva arter om ljuspaverkan sker, forsvara fodosok och
reproducering. Tillfalliga markintrang kan orsaka forlust av habitat och biologisk mangfald aven om
viss aterhamtning kan forvantas (Naturvardsverket, 2025) .

10.4.3. Beddmning av effekter och konsekvenser for naturmiljo

Det huvudsakliga intranget sker i ett skogsparti norr om Vesterlunds krog dar trad behover avverkas
och 6vrig vegetation avliagsnas i det nya sidoomradet (ID:5). Markintrdn get visas i Figur 26
Vagomradets totala intrang i naturvardesobjektet ID:5 blir cirka 670 m2.

Markintrdn get sker il6vskog med en del grovrelovtrad (klibbalar) och innebar att brynet forflyttas
nagot dsterut. Omradet har i utférd NV | klassats som patagligt naturvéarde, klass 3 och benamns som
ID: 5. Hur manga av de grévre mer vardefulla traden som paverkas har inte analyserats i detta skede
och omfattningen bestams av detaljprojekteringen av vagens sidoomraden i kommande skeden.Det
totala markintrdnget far anses begransat i forhallande till skogspartiets totala storlek.

Med hansyn till markintranget s ringa storlek i en skogsmiljo som varderats ur naturmiljosynpunkt
som klass 3, pa en skala 14 dar 4 ar den lagsta klassenbedomsintrdn get innebéra begransade
konsekvense for naturmiljé n. Ingreppet sker med bibehallen konnektivitet till omgivande
skogsmarker.

Konsekvensen kan minskas genom attéldre grova tréd antingen sparas i kommande skedenmed
bibehallen trafiksakerhet eller lyfts in som dod ved i befintligt skogsparti. De mer bléta partier na som
pekats ut som viktiga for groddju r kring Vesterlunds krog berdrs inte av projektet da den tillfalliga
nyttjanderatten har ar begransad till vagomradet.
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Teckenforklaring

— Vagomréde B Motaggsvamp Kanadensiskt gullris

— Tillfallig nyttjanderatt Invasiva arter, punkter Videkornell

Markintréing ¢ Blomsterlupin ' Sngbar

Driftskede o Kanadensiskt gullris © - Vintergrona

Naturvirdsarter ¢ Kardvadd Naturvardesklass
o Ask ® \resros 1 Naturvardesklass 3 - Patagligt naturvérde
A Liljekonvalj Invasiva arter, ytor ~ © | Naturvérdesklass 4 - Visst naturvérde

Blomsterlupin

Figur 26 Markintrang i naturvardesobjekt ID:5, Iovskog.
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| 6vrigt sker ocksa ett visst markintrdng vid Hemgardsvagen i och med att en stodmur behéver
uppforas vilket paverkar gronstruktur (ID:8) inom befintligt vagomrade genom avverkning.
Stodmuren uppfors for att minska ett markintrdng som annars hade varit sté rre med ett
slantutférande. Markintrdnget visas i Figur 27.

Intr anget paverkar i stort sett hela gronstrukturen (ID:8) . Naturv ardena i objektet har i NVI bedomts
varaklass 4,0 vi s st n aviket Brdéniagsta &lassen i standarden. Konsekvensen for
naturmiljon beddéms begransad aven om i stort sett hela objektet paverkas da identifierade
naturvarden &r laga Objektet bedéms ha ett hogre varde som gonstruktur &n som naturmiljé och
fungerar idag som en barriar och insynsskydd mot vagen, vilket férsvinner helt i och med uppférande
av stddmuren. For att minska den negativa konsekvensenbor en aterplantering av trad med stort
stamomfang ske for att snabbt aterskapa insynsskyddet samt kombinera detta med exempelvis mer
ldngsamvéxande adell6v och ett buskskikt som ger blomm ning, dels for att skapa ett vackertintryck,
dels for att gynna den biologiska mangfalden.
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© Lantméteriet, Geodatasamy & ¥
0 10 20 30 40

Teckenforklaring P ——— —
— Véagomréde B Motaggsvamp Kanadensiskt gullris

— Tillfallig nyttjanderatt Invasiva arter, punkter Videkornell

Markintréng ® Blomsterlupin Snobar

Driftskede © Kanadensiskt gullris ~  Vintergréna

Naturvardsarter © Kardvadd Naturvardesklass

o Ask e Vresros [ Naturvérdesklass 3 - Patagligt naturvérde

Invasiva arter, ytor ! Naturvardesklass 4 - Visst naturvarde

A Liljekonvalj
7 Blomsterlupin

Figur 27 Markintrdng i naturvardesobjekt 1D:8, buskmark, under driftskedet.
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Aven i soder sker ett visst markintrdng i samband med breddning av den norrgédende péfarten vid
Kungsladugarden. Har paverkas ett smalare markomrade (ID:9) i och med utbredning av ny vagslant,
seFigur 28.

Omradet utgors av oklippt grasmatta och har i naturv ardesinventeringen inte pekats ut sarskilt som
viktig att beakta. IntrAnget ar litet och beddms inte innebar nagra negativa konsekvenser for utpekat
naturvardesobjekt.

$¢riet, Geodatesa

0 10 20 30 40 50
— — m

Teckenfbrklaring -

— Vagomrade B Motaggsvamp Kanadensiskt gullris

— Tillfallig nyttjanderatt Invasiva arter, punkter Videkornell

Markintrdng * Blomsterlupin Snobar

Driftskede o Kanadensiskt gullris ' Vintergréna

Naturvardsarter ¢ Kardvadd Naturvardesklass

o Ask @ \resros Naturvardesklass 3 - Patagligt naturvérde N

& Liliekonvalj Invasiva arter, ytor Naturvérdesklass 4 - Visst naturvérde A
21 Blomsterlupin

Figur 28 Markintrang i naturvardesobjekt ID:9, grasmark, under driftskedet.
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Sammantaget bedéms markintrangen i befintliga naturomraden innebara sma konsekvenser for
naturmiljon d& intrd ngen ar sméoch sker i omraden med begransade varden for natu rmiljon langs
motorvagen.

10.5. Kulturmiljon

10.5.1. Paverkan

I och med breddningen vaganlaggningen sker ett visst generellt markintrang dsterut med véagens
sidoomrade och erforderliga slanter. Ett av kulturobjekt en i identifierad kulturarvsanalys berors
marginellt av detta. Nyttjanderatten som ar 10 m ut fran slanten inkraktar pA Lamning 1984:7732 som
or en o6vrig kulturhistorisk [amning i form av brott/takt . Nyttjanderatten innebér att entreprenaden

har mojlighet att lagga upp massor pa omradet.

Ronne kélla, LAmning 1984:7139 har ingen antikvarisk bedémning vilket antyder att den ej har
patraffats i falt under inventeringstillfallet och enbart baseras pa aldre kartmaterial. De t finns
osakerhet kring dess exakta geografiska lage men &r idag utplacerad direkt under nuvarande vagbana.
Den direkta paverkan kan inte bedémas pa grund av dess osakra geografiska lage.

Vesterlunds krog paverkas i och med breddning vaganlaggningen som innebar ett visst generellt
markintrdng Osterut med vagens sidoomrade och erforderliga slanter vilket ger en direkt paverkan pa
fastigheten narmast motvagen. Byggnaden liggercirka 45 m fran dagens E4 och efter breddningen
forvantas byggnaden hamnacirka 30 m fran ny vagslant.

10.5.2. Allmant om konsekvenser for kulturmiljon vid markintrang

Markintrdng i anslutning till objekt eller omraden som &r viktiga for kulturmiljon kan orsaka en direkt
forlust av lamningen eller p& annat sétt forsvara upplevelsen och forstaelsen av kulturmiljovardet.
Konsekvensen kan bli att platsens ursprung och historia blir svarare att tyda och forsta.

10.5.3. Beddmning av effekter och konsekvenser for kulturmiljon

Ovrig kulturhistorisk lamning, brott/takt (L1984:7732) tangeras av bakkant av vagslanten och berérs
marginellt genom utfylining varvid effekterna bedéms som sma negativa, seFigur 29. D& den berérda
lamningen bedéms ha ett mattligt varde blir konsekvenserna sméa For att undvika onodig paverkan
markeras objektets granser ut i falt och stangslas in i samband med kommande entreprenadarbeten.
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Lantméteriet, GeodatasAmverkan
73 0 10 20 30 40 50
Teckenforklaring ——— m
— Véagomrade
Bl Vesterlunds krog
» Ingen antikvarisk bedomning punkt
[J Owriga kulturhistoriska lamningar yta

Figur 29 Markintrdng i 6vrig kulturhistorisk lamning, brott/takt (L1984:7732), under driftskedet.
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Kallan (L1984:7139) har osakerhet kring sitt geografiska lage och om lamningen fortfarande finns
kvar. Detta medfor en beddmning om att det finns inga eller obetydliga effekter alternativt potentiellt
positiva effekter som kan komma av 6kad kunskap om Ronne kélla och dess geografiska lage under
kommande arbeten. Da lamningen inte har ndgon antikvarisk bedémning blir resultatet inga eller
obetydliga konsekvenser.

Forslaget gor aven intrang i fastigheten Raspen 4, Vesterlunds Krog genom avverkning av trad och en
breddning av vagbanan dsterut med ett minskat avstand mellan vagbanan och Vesterlunds krog. Att
ett modernt vagomrade med nagot 6kade bullernivder kommer narmre miljon kring 1700 -tals
byggnaden, samt blir synligare genom avverkning av trad, bedéms innebéara negativpaverkan pa
upplevelsen av byggnadens kulturhistoriska sammanhang.

Atgarderna bedéms innebara méttliga negativa effekter. Vesterlunds krog med dess vél bevarade
exterior och anor frAn 1700-talet och dess direkta narmiljo bedoms ha ett hogt varde vilket ger stora
konsekvenser. En &terplantering av avverkade trad kan mildra den negativa effekten nagot.

10.6. Landskapsbild

10.6.1. Paverkan

De nya Blommenhovsbroarna kommer att héjas med som mest 1 meter, samtidigt som E4:ans sektion
breddas. Forandringarna paverkar de anslutande vagstrackorna i norr och séder. Breddningen innebéar
att en stodmur behoéver uppforas langs Hemgardsvagen, mot bostadsomradet Hogbrunn. Befintlig rida
av uppvuxna trad och buskar som idag doljer trafiken mot omradet kommer darmed att behova tas
bort. Tillsammans med hojningen paverkar ocksa krav p4 mer omfattande buller- och
brandskyddsskarmar gestaltningen av broarna fran sidan. De nya broarna kraver ocksa hogre
vagracken jamfort med idag, vilket kommer att paverka siktlinjer och utblickar fran broarna. De nya
broarnas konstruktion paverkar ocksa upplevelsen nere pa marken dar de nya broarna kommer att ha
farre brostdd an befintliga broar. Totalt kommer de nya broarna ha 20 stod, vilket ar en knapp
tredjedel farre an dagens 32 stod.

10.6.2. Effekter och konsekvenser for landskapsbilden

De nya broarna kommer att bli mer synliga i landskapet. Detta beror pa en kombination av héjningen
av vagbanorna och att de nya skyddsskarmarnas utbredning blir stérre. Skdrmarna och de hégre
vagrackena paverkar ocksa upplevelsen fran motorvagen med farre ah mer begransade siktlinjer mot
det omgivande landskapet. Detta kan i sin tur minska lasbarheten och orienteringen for
forbipasserande.

Planer i omgivningen medfér att broarna hamnar i ett annat sammanhang jamfért med dagens

situation. Planerad bebyggelse i Nothagen kommer delvis att skymma broarna ésterifran, medan
Hemgardspassagens bro och vagar stallet kommer att synas i forgrunden fran vaster.

Hemgardspassagens nya rorelsekoppling innebér att Blommenhovsbroarna i hogre grad upplevs pa

ndra h=11 och i |l 2gre hastighet, eftersom per antas
rorelser parallel It med broarna 6ver Hemgardspassagen, och under broarna pd Hemgardsvéagen och
Blommenhovsvéagen.

Breddningen av broarna g°r att zonen under dem ocksn~-
kan upplevas otrygg, sarskilt som den kommer att utgora narmiljon till bostéader och viktiga

rorelsestrak forgdng-och cy kel t ray k. Sa moténthiat $ombtarskaligir oar na en p
landskapselement markera gransen mot Nykopings stadslandskap i dster, i den framtida kontext som

har vaxer fram. En medveten gestaltning som samspelar med sin omgivning kan ha stor inverkan pa
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hur upplevelsen av métet med staden upplevs fran detta hall. Utformningen av de nya brostéden

kommer att vara mer enhetlig j2mf°rt med beyntligt. C
storskaligt intryck av miljon, sarskilt da de nya stéden tr oligen har storre volym &n idag. Samordning

av gestaltningen med Hemgardspassagen kan bidra till en battre helhet.

Motorvagens breddning medfor att den nya stédmuren med ovanliggande skyddsskarm placeras

ndar mare Hemg-rdsva@gen och bebyggel sen i He gbrunn. Det
(naturvardesobijekt 8) utgar, vilken idag utgor ett viktigt visuellt skydd mel lan bostaderna och

motorvagen. Den nya muren och ovanliggande skyddsskarm far ocksa, till foljd av broarnas hagjning,

en hdgre visningshojd langst i norr. Dessa faktorer gér den nya muren och skarmen mer visuellt

framtradande, framfor allt mot bostadsomrade t.

| den framtida kontexten forutspas Hemgardsvagen bli mer valanvand for rorelse till fots och med

cykel, exempelvis frdn Nothagens bostader till Nykopings gymnasium. Aven rekreations- och

vandringsleden Sérmlandsleden passerar har. For att minimera synintr ycket av motorvagen foreslas

en nyplantering i slanten framfor stodmuren. Vegetationen foreslas ha en mer ordnad form jamfort

med beyntligt, vilket &r en anpassning tild]l det fr amt

Sammantaget ar det framst den narmaste omgivningen, dar broarna upplevs pa nara hall, som bedéms
bli mest paverkad - snarare an landskapets vyer fran langre avstand. Detta beror delvis pa den
forandring som de ovan namnda planerna kommer att innebara for m iljén runt broarna, men ocksa pa
att broarna i sig inte kommer att forandras sa mycket, sett i ett storre sammanhang. Konsekvenserna
for landskapsbilden bedéms darfor som sma.

10.7. Friluftsliv och rekreation

Nagon paverkan pa friluftsliv och rekreation forvantas ej ske under driftskedet da valt alternativ ligger
kvar i samma lage med begransat markintrang, detta bedéms darfor inte vidare for detta skede.

Viss paverkan kan daremot forvantas i samband med avstangning av Sérmlandsleden under vissa
byggskeden vil ket beskrivs n@rmare under Kkapi.tel 11 o
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11. Effekter och konsekvenser under
anlaggningsskedet

Under avgransningssamradet har miljoaspekter som paverkas och darmedskabeddmas i denna
miljobkonsekvensbeskrivning tagits fram. Eftersom paverkade aspekter delvis skiljer sig mellan
anlaggnings- och driftsskede beskrivs effekter och konsekvenser ockséper skede. | foreliggande kapitel
beskrivs effekter och konsekvenser av vagplanens genomférande under anlaggningsskedet.

11.1. Manniskors hélsa
11.1.1. Byggbuller
11.1.1.1. Paverkan

Rivning, palning, spontning och transporter inom arbetsomradet ar de delmoment under
anlaggningsskedet sombeddmts medfora 6kade bullernivaer. | nedanstaende texter hanvisas till
byggskeden som beskivs mer i detalj i PM Produktion som utgér underlag till vagplanen.
Nedanstaende atgarder och beredskap for att minska bullerpaverkan p& omgivningen bor beskrivas i
en bullerskyddsplan innan arbeten paborjas.

11.1.1.2. Beddmning av effekter och konsekvenser for ménniskors hélsa

Anlaggningsskedet kommer medfora att buller nivaderna okar tillfalligt. En bullerutredning har utforts
som beraknar bullernivaer vid ett antal moment dar bullerpaverkan har antagits som hogst eller valts
ut med ett konservativt angreppssatt. Dessa moment utgérs av

1 1. Rivning inklusive sortering
1 2. palning
1 3. spontning.

Konsekvensa bedoms utifran bullerriktvarden for byggbuller. Ljudsto rningar fran byggtransporter
inom arbetsomradet ingdr inte i nedanstaende figurer da de ej beddéms vara dimensionerande

1. Rivning inklusive sortering

| Figur 30 visualiseras momentet rivning inklusive sortering som ekvivalent ljudniva fran fyra
gravmaskiner med krasch/knack som &r i drift 75 % av tiden, tvd pa upplagsytan och tva vid sédra
brofastet samt ett sorterverk pa upplagsytan.
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kvivalent ljudniva
Laea (@A)

75 <[

70 <[ <= 75

65 <[ <= 70

60 <[] <=65

55<[__J<=60

50<[_J<=55
[e<=s0

Figur 30 Visualisering av resultatet frAn bullerberékning foér anlaggningsskedet, skede 2 1 rivning i séder.

| Figur 31visualiseras samma situation som i Figur 30 men med skillnaden att rivning sker langre
norrut.
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Ekvivalent ljudniva
Laeq (dBA)

75 <[

70 <[ <= 75

65 <[ <= 70

60 <[[]<=65

56<[__ J<=60

50 <[ J<=55
(—

Figur 31. Visualisering av resultatet av bullerberékning for anlaggningsskedet, skede 2 i rivning i norr.

Vid rivning i soder uppgar ljudnivan utomhus vid de varst utsatta bostaderna till mellan 70 -75 dBA.
Det innebar att riktvardet 60 dBA utomhus for vardagar troligtvis kommer éverskridas i delar av
arbetet inom skede 2. Dock bor riktvardet inomhus péa 45 dBA kunna uppfyllas om de faststallda
fastighetsnara atgarderna ar utforda innan entreprenaden paborjas.

Vid rivning i norr uppgar ljudnivan utomhus vid de vérst utsatta bostaderna till mellan 60 -65 dBA.

Delar av arbetet inom skede 2 bor dock kunna bullerddmpas genom lokala bulleravskéarmningar. Vid
de mer stationara ljudkéllorna inom upplagsytan ar detta troligtvis forhallandevis enkelt och
avskarmningar i form av materialupplag, staplade containrar eller dylikt kan ge en bullerddmpning.

Det beddms &aven att mer mobila avskdarmningar skulle kunna fungera kring de grdvmaskiner som
forflytta r sig langs bron. Bullerddmpande avskarmningar i detta skede bér om de placeras korrekt
kunna reducera ljudnivan vid bostaderna med minst 5 dBA, troligtvis mer.

Om de fastighetsnéra atgarderna ar utforda innan arb etena pabdrjas samt om entreprendren nyttjar
tillfalliga bullerskydd som kan ha stor bullerskyddande effekt bedéms konsekvenserna bli mattliga till
stora.

2. Palning

| skede 3.1beraknas detfinn as tva palkranar som borrar palar (Lw 111 dBA) och som forflyttar sig
langs bron. Tva situationer med tva olika lagen for skede 3.1har studerats, dels vid palning langst i
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soder, dels langst i norr. Detta visualiseras i

S — “_7
7 o~~~
s O PSS
{ i. Ekvivalent ljudniva
N > LA_eq (dBA)
S

75 <[

70 <[ <= 75

65 <[ <= 70

60<[ J<=65

55<[__ J<=60

50<[__ ]<=55
C <

/ Ekvivalent ljudniva
Laeq (@BA)

75 <[

70 < [ <= 75

65 <[ <= 70

60<[ J<=65

55<[__ ]<=60

50<[_J<=55
— )

Figur 32. Visualisering av resultatet av bullerberakning for anlaggningsskedet, skede 3.1 7 palning i soder.
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Figur 33. Visualisering av resultatet av bullerberéakning for anlaggningsskedet, skede 3.1 i palning i norr.

Vid palning i séder uppgar ljudnivan utomhus vid de varst utsatta bostaderna till cirka 70 dBA. Det
innebar att riktvardet 60 dBA utomhus for vardagar troligtvis kommer dverskridas i delar av arbetet
inom skede 3.1 och aven om man ser palningen som mer begransad varaktighet dar riktvardet blir 65
dBA. Dock bor riktvardet inomhus pa 45 dBA kun na uppfyllas om de faststéllda fastighetsnara
atgarderna ar utforda innan entreprenaden paborjas.

Palning ar mer komplicerat att bullerdampa, framst da ljudkallan delvis befinner sig hogt ovan mark.

Stora konsekvenser kan forvantas under vissa men begrédnsade moment dar anvandning av
bullerskydd forsvaras av att bullerkalla kommer fran en hog hojd. For att minska effekten och darmed
konsekvenserna for narliggande bostader avsevart ar det viktigt att palning utférs med borrade palar i
stallet for slagna.

3. Spontning

| skede 4 har vi raknat med att det finns en palkran som slar spontar (Lw 115 dBA). Vi har studerat en
situation med spontning i s6der, seFigur 34.

86






