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Referenstrafik 6vergripande systemutformning 3.1

I detta dokument definieras den referenstrafik som utgor forutsittning for krav i nya
stambanor.

Trafikeringen pa svenska jarnvagar ar i stor utstrackning avreglerad vilket innebar att
Trafikverket inte bestimmer hur anldggningen ska trafikeras. Utan plan for hur
anldggningen ska kunna trafikeras kan dock andra skil (ekonomi, intrang mm) leda till
beslut och utformningar som gor att det blir svart att fa till ett effektivt utnyttjande av
anldggningen. Genom att sidkerhetsstélla en referenstrafikering si garanteras en majlighet
att nyttja de omfattande investeringar som gors pé ett bra sétt. Ett balanserat utbud kravs
ocksé for samhallsekonomiska avviagningar och for att férankra rimliga forvantningar. P4
grund av de osdkerheter som finns ar det dock viktigt att inte 6veranpassa anldaggningen till
referenstrafiken.

Referenstrafikering som beskrivs hir ar ett resultat av arbetet med Gvergripande
systemutformning, SU NS 3.1. SU NS ar ett iterativt arbete dar infrastruktur och trafikering
anpassas till varandra och framdriften av pagdende planeringsprocesser. Mycket av
grunderna for trafikeringen baseras pa och finns mer detaljerat beskrivet i underlagsrapport
Striackorna in mot de storre staderna — Trafikering och kapacitet! (kapitel 3 "Trafik vid
hoghastighetsbanans 6ppnande 2035-2040”). Trafikeringen kan komma att uppdateras i
senare versioner till foljd av pAgdende och kommande planeringsprocess.

Utformningen av hoghastighetsnitet bygger i grunden pa ett inriktningsbeslut fran 2012 om
att systemet i stor utstrackning ska vara separerat fran 6vriga natet for att minska paverkan
av storningar. I och med att hoghastighetsanldggningen inte byggs hela vigen in mot
Stockholm, G6teborg respektive Malmo sd undviks naturligtvis inte alla de problem som
integration med befintlig trafikering innebér (vissa linjer fortsitter dven norr om Stockholm
till Uppsala/Gévle respektive soder om Malmo till Kopenhamn). Det finns dven nigra
kopplingspunkter till befintlig infrastruktur: pa bibanan till Nyképing, vid Hassleholm samt
vid Borés. Dessa kopplingspunkter trafikeras dock bara av regionaltig. Eftersom manga
orter i runt den nya banan kommer sakna direkta forbindelser med hoghastighetstig kravs
istéllet mojlighet till effektiva bytespunkter, dir resenirer kan byta mellan hoghastighetstag
och andra fardsatt med korta bytestider.

1 Strickorna in mot de stérre stiderna — trafikering och kapacitet, TRV 2017:176
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Figur 1. Referenstrafik fér h6ghastighetssystemet. Varje streck motsvarar ett tdg i timmen per riktning under
hégtrafik.

Referenstrafiken i siffror (uttryckt i antal dubbelturer under ett trafikdygn):

32 dubbelturer Stockholm — Goteborg

30 dubbelturer Stockholm — Malmo

32 dubbelturer Stockholm — Skavsta/Linkoping

62 dubbelturer Géteborg — Borés

12 dubbelturer Géteborg — Jonk6ping

12 dubbelturer Linkoping — Varnamo

36 dubbelturer Hassleholm — Malmo

Summerat: 124 héghastighetsavgangar och 320 avgangar med snabba regionaltig

Hoghastighetstag

Figur 1 visar antagen referenstrafik for nya stambanor. Antagen trafik innebar upp till tre
hoghastighetstag per timme och riktning mellan Stockholm — G6teborg respektive
Stockholm — Malmo vilket sammanlagt ger sex hoghastighetstag per riktning under de mest
belastade timmarna. Hoghastighetstrafiken antas bedrivas kommersiellt, for att
kapacitetsmassigt kunna hantera det turutbud som beskrivs. Har kravs dock att alla linjer ar
samplanerade for att tillsammans ge ett bra utbud. Stommen i héghastighetstrafiken utgors
av ett tag i timmen mot Go6teborg respektive Malmo som antas kora med 30-minuters
inbordes forskjutning. Med denna tidtabell far strackan Stockholm — Jonkoping 30-
minuterstrafik med tag som gor uppehéll i Norrkoping, Linkoping och Jonképing hela
trafikdygnet. S6der om Jonkoping far varje gren 1 tag per timme hela trafikdygnet med
uppehall i Borés och Goteborg respektive Varnamo, Hassleholm, Lund, Malmd, Kastrup och
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Ko6penhamn H. Restiden Stockholm — Géteborg blir ca 2:25 med dessa uppehéll och
Stockholm — Malmo ca 3:00.

Ovriga linjer gar med varierande frekvens ver trafikdygnet. Mellan Stockholm och
Goteborg antas ett direkttdg med en restid pé ca 2:05 en gang per timme i hogtrafik och
varannan timme under ldgtrafik. I hogtrafik finns ocksé en tredje linje till GGteborg som gor
uppehall i Linkdping och Borés, med en restid pa ca 2:15 mellan Stockholm och Goteborg.

Mellan Stockholm och Malmé antas ett direkttdg i hogtrafik med restid pé ca 2:30. En tredje
linje antas ha uppehéll i Norrkoping, Linképing, Jonkoping, Hassleholm och Lund med en
restid pé ca 2:50, denna antas dven ga vissa timmar i lagtrafik.

Snabba regionaltag

I 6stra Sverige utgar referenstrafiken ifrdn halvtimmestrafik mellan Stockholm och
Linkoping med uppehéll i Flemingsberg, Sodertilje, Vagnhirad, Nykoping, Skavsta och
Norrkoping. Ilégtrafik vinder vartannat av dessa i Skavsta.

Linkoping ar ocksa vindstation for snabba regionaltag till Trands, Jonkoping och vidare till
Véarnamo en gang i timmen.

Ett snabbt regionaltag antas trafikera Jonkoping — Goteborg med uppehall i Boras och
Landvetter. Fran Boras utgar fyra tig i timmen med uppehall i Landvetter, Mélndal och
vidare ner i Vistlanken.

I sddra Sverige antas snabba regionaltag ansluta i halvtimmestrafik vid kopplingspunkten i
Hissleholm. Dessa har uppehall i Lund innan de nar Malmo for att sedan fortsitta vidare
genom Citytunneln mot Képenhamn.

Kapacitetskompromisser

Referenstrafiken har analyserats i en tidtabellsanalys tillsammans med trafiken fran
basprognos 2040 dir det visade sig vara majligt att i stort skapa en tidtabell utan ytterligare
tidstillagg utover ett generellt gAngtidspaslag pa 8% och avrundningar till hel minut vid
uppehall. Ett undantag ar linjen Linkoping — Trands — Jonkoping — Varnamo som med
storsta sannolikhet kommer behova sta &t sidan for atminstone en forbigang.
Kapacitetssituationen kommer ocksa vara anstrangd in mot de storre stiderna dar det
kommer finnas begransningar.

Andra uppehallsmoénster

Det gar att trafikera anldggningen med andra upphéllsménster dn det som anges for
referenstrafiken. Stomtégen, de hoghastighetstdg som stannar pa samtliga
hoghastighetsstationer, skulle till exempel kunna ersatts med ett upplagg dar fler linjer
istdllet turas om att stanna pa mellanliggande stationer. Det ger mindre hastighetsskillnad
mellan hoghastighetstagen vilket ger battre flexibilitet for tidtabellslaggning. En nackdel ar
att det for mellanliggande stationer blir svarare att halla reda vilka tg som stannar pa
respektive station. Vissa relationer kommer dessutom alltid att kriva byte.

Referenstrafikens antagna uppehallsmonster ligger nara operatorernas 6nskemal, sd som
Trafikverket uppfattat det i genomf6rda dialoger, och ger goda moéjligheter till att skapa en
trafik med effektiva bytespunkter.
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Utokad trafik

Referenstrafikeringen innebar en avvigning mellan utbudet av hoghastighetstég och snabba
regionaltag for att Astadkomma en balans mellan 1angviga och regionalt resande. Det
bedoms finnas behov av utokad turtéthet péa sikt, for bada trafiktyper. Ytterligare
hoghastighetstag under hogtrafik kan dock krava inskrankningar for regionaltigstrafiken av
kapacitetsskil, exempelvis om nuvarande restider ska kunna bibehéllas. Det samma géller
omvant. I viss man skulle fler tdg kunna hanteras genom att minska gangtidsskillnaden
mellan de ldangsammaste och snabbaste tigen i systemet, genom slopade uppehéll for
regionaltagen och/eller fler uppehall/lagre topphastighet for hoghastighetstdgen. For att
mojliggora trafikokning med bibehallen funktionalitet kravs ytterligare infrastruktur, framst
in mot de storre stiderna (resonemangen fordjupas underlagsrapport Strackorna in mot de
storre stiderna — trafikering och kapacitet2).

En variant for att kunna hantera utékad trafikering ar att acceptera langre restider. Med
detta som en ny forutsattning har ett trafikeringsalternativ med fyra hoghastighetstég per
timme och riktning mellan G6teborg respektive Malmo analyserats (se figur 2 nedan). I
detta alternativ har 4ven antagen hogsta hastighet i systemet sinkts till 300 km/h,

Trafikering med 4 tag/tim
alt1
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Figur 2. Exempel pa alternativ med utékad referenstrafik for héghastighetssystemet. Varje streck motsvarar ett
tdg i timmen per riktning under hégtrafik.

Den utokade referenstrafiken i siffror (uttryckt i antal dubbelturer under ett trafikdygn):

40 dubbelturer Stockholm — Goteborg

2 Strickorna in mot de stérre stiderna — trafikering och kapacitet, TRV 2017:176
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38 dubbelturer Stockholm — Malmo

32 dubbelturer Stockholm — Skavsta/Linkoping
62 dubbelturer Géteborg — Borés

12 dubbelturer Géteborg — Jonkoping

12 dubbelturer Linkoping — Varnamo

36 dubbelturer Hassleholm — Malmo

Summerat: 156 hoghastighetsavgangar och 320 avgingar med snabba regionaltig

Infrastruktur

Trafikeringen ar framtagen och anpassad for att kunna trafikeras pa en infrastruktur enligt
Fel! Hittar inte referenskilla..
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Figur 2 Antagen infrastruktur enligt SU NS 3.1.

Stationerna i Norrképing, Linkoping, Jonkoping, Bords, Varnamo, Hassleholm och Lund
har plattformar som medger uppehéll med 400 meter 1anga tag. Pa dessa platser antas
hoghastighetstag gora uppehall. Utover dessa orter mojliggors dven uppehédll med snabba
regionaltag i Vagnhirad, Nykoping, Skavsta, Trands, Landvetter och Mélndal. Plattformarna
medger 350 meter l&nga tag pa de tre forst nimnda orterna, langs Ostldnken, och 250 meter
ldnga tag pa Gvriga.
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Bibanan till Nykoping ar antagen att besta av dubbelspér (forutom den sista kilometern
direkt 6ster om Nykoping C dar det fortfarande ar enkelspar). Antagen trafik skulle
antagligen fa plats 4ven med enkelspar men det bedoms som troligt att dubbelsparet
kommer behdvas for att klara de hoga punktlighetskrav som ar satta for
hoghastighetsbanan.

Forgreningspunkten mellan bana mot Goteborg respektive Malmo ar antagen att vara
forlagd i anslutning till Station Jonkdping. Banan mot Goteborg antas ligga i rakspar.

I Boras antas trafiken delas upp pa tvé stationer: dels en extern station for hoghastighetstig
och snabba regionaltag fran Jonkoping, forlagd soder om staden dér nya banan korsar
Viskadalsbanan; dels befintligt stationslédge for regionaltig, som far en dubbelsparig
anslutning via Viskadalsbanan.

In mot Goteborg antas att hoghastighetsbanan ansluter till Vastkustbanan i M6lndal med en
sexsparsstation och fyrspar till Almedal.

Spar for tdgvandning, inklusive stadning/furnering samt nattuppstéllning av snabba
regionaltig antas i Nykoping, Linkoping, Bords och Varnamo.

Utanfor sjalva hoghastighetsanldggningen kan ocksa ndmnas:

e Stockholm Central, Goteborg Central samt pa sikt Malmo6 C maste anpassas for att
klara av 400 meter ldnga tag. Det géller bade att det finns tillrackligt ldnga
plattformar samt mojlighet att hantera och stélla upp tagen da de inte &r i trafik.

¢ Tomteboda byggs om for att kunna hantera tagvindningar, inklusive
stidning/furnering.

e 4 spar har antagits for Lund — Malmo

e Planskildhet for infart till Malmo C har antagits for att undvika korsande tagvagar.

Forandringar i utformningen av anldggningen kan leda till att trafikeringen behover ses
over.

Referensfordon

Som referensfordon for hghastighetstagen anvinds Siemens ICE3Velaro Novo (i tidigare
upplagor har Velaro D anvints). Dessa dr 200 m langa och antas kéra multipelkopplade till
400 m vid enstaka turer i hogtrafik. For de snabba regionaltdgen anviands Stadler EC250,
200 m lang.

Marginaler

Foljande regler tillampas for narvarande vid konstruktion av tidtabeller pa
hoghastighetssystemet:

e Téagen konstrueras med 8 % gangtidsmarginal, 3 % ar forarmarginal och &terstdende
5 % ersitter de nodtillagg i fast minuttal pa utpekade strackor som anvinds i
tagplanen idag.

e Minsta avstdnd mellan tvé hoghastighetstdg som kor efter varandra i tidtabellslagd
trafik pa linjen ar 4 minuter. Minsta avstand mellan tva snabba regionaltag samt
mellan hoghastighetstag och reionaltag vid forbigdng dr 3 minuter.
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Installningar for ERTMS/ETCS

For att utvardera gangtider och headway kravs ett berdaknings-/simuleringsprogram som
kan hantera signalsystemet ERTMS/ETCS, Trafikverket anvinder Railsys. Det 4r en stor
méangd parametrar som maste stillas in for att modellera ETCS for svenska forhéllanden,
detta beskrivs i "Handledning for anvindning av ERTMS i tagtrafiksimuleringsverktyget
RailSys pé Trafikverket”.

Referenser

Rapport TRV2017:176 Strackorna in mot de storre stdderna — trafikering och kapacitet

Handledning for anviandning av ERTMS i tagtrafiksimuleringsverktyget RailSys pa
Trafikverket.
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http://arbetsrum.trafikverket.local/webbplatser/ws68/PROJ_svebygg/Beredningsgrupp/Övergripande%20programkrav%20HHJ/Underlagsmaterial/Referensmtrl/Krav%209.6/2017_176_strackorna_in_mot_de_storre_staderna.pdf

Versionshistorik

Faststiilld version | Dokumentdatum [ Andring Namn

OSU 2.0 2016 Ny version av referenstrafik (se Par Johansson, PLek
nedan for mer info)

0OSU 3.0 2019 Ny version av referenstrafik (se Par Johansson, PLek
nedan for mer info)

SU 3.1 2021-12-15 Mindre justeringar av referenstrafik | Par Johansson, PLek

SU 3.1 utokad trafik | 2022-12-14 Dokument kompletterat med en Martin Darelid, NSsus
version av referenstrafiken som
beskriver en majlig utokad
trafikering

Tidigare versioner av innevarande dokumentet har utgjorts av en bilaga till FSK och tidigare
OPK (Overgripande programkrav).

Skillnader mellan SU 3.1 och OSU 3.0

Infrastruktur

[ ]

[ ]
Trafik

[ ]

[ ]

[ ]

[ ]

250 km/h i passagen av Hassleholm
Ny utformning kring Boras
Extern station for hoghastighetstigen vid passagen 6ver Viskadalsbanan

Infart via Viskadalsbanan till Boras C for regionaltég

Mindre justeringar givna av ny utformning kring Boras
Négra HH-t4g forlangda till Uppsala/Gévle

Ett regionaltag som tidigare gick till Gavle forkortat

En regionaltigslinje forlangd fran Skavsta till Linkoping
Mindre justering av uppehéllsbild pd HH-tag

Nytt referensfordon for HH-tag

Skillnader mellan OSU 2.0 — OSU 3.0

Infrastruktur

[ ]
Trafik
[ ]

250 km/h Jiarna — Linkoping
250 km/h Boras — Molndal

Anslutning till Vastkustbanan i Molndal, inklusive mojlighet till uppehall for
regionaltdg, istillet for direkt till Almedal.

Benen mot Goteborg respektive Malmo grenas i anslutning till stationen i
Jonkoping istillet for nagra kilometer sydviast darom.

Molnlycke utgar

Mindre justeringar givna forandrad infrastruktur Molnlycke/Molndal

Mindre justeringar i uppehallsbild
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Tidigare &n OSU 2.0 (som inte var namngiven s nir den utreddes) uppritthélls inte en
utformning av infrastruktur och trafik utifrén det férvaltningsperspektiv som innevarande
dokument &r en del av. DA var aktuell utformning snarare kopplad till specifika utredningar.
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