


Välkommen till 
Informationsmöte

Väg 953 Östgranvåg - Forsmo
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Kvällens agenda
• Presentation
• Kort om projektet
• Entreprenören PEAB presenterar sig

‒ Organisation
‒ Tidplan m planerade arbeten 2023, 2024, 2025

• Kommunikation
• Markförhandling
• Allmänna frågor
• Kaffe ca 18:45

‒ möjlighet för enskilda frågor
‒ Finns utskrivna ritningar

• Avslut ca 20:00
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Kort om projektet
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• Förstärkning av vägen
‒ Östgranvåg - Forsmo, ca 10 km
‒ Infräsning, utskiftning, isolering, armering

• Avvattningsåtgärder
‒ Byte/relining av trummor
‒ Dikning

• 2 större kurvrätningar
‒ Norr Faxälven, innan Österås 

(ingenjörsbiologi som stabiliseringsmetod)
‒ Sandmon

• Ny belysning
‒ Delfinansiering av kommunen

• Ny beläggning

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Vägsträckans utformning är minst sagt varierad på de 10,4 kilometrarna mellan Östgranvåg och Forsmo. Från Sollefteåhållet är vägen belagd med oljegrus. 
På sina håll är vägen mycket smal, vägbredden varierar mellan 7 meter och 3,5 meter. En breddning av vägen skulle bli mycket kostsam beroende på att den ligger på så kallade nipor, det vill säga höga älvbankar som består av sand och silt. Utgångspunkten är att behålla vägbredden, men vi ser över om det eventuellt behövs mötesplatser på de smalaste sträckorna.
Vi har avsnitt längs sträckan med potentiell risk för ras, skred och erosion, så kallade�robustpunkter. Inom vägplanens avgränsningsområde har vi identifierat tre  robustpunkter (ROP-punkter):�• Österås sektion 3/560, (ROP-punkt 47490)�• Sjöbodvallen sektion 4/560, (ROP-punkt 55890)�• Vid kurvrätningen i Sandmon sektion 9/125, (ROP-punkt 150279)
Åtgärder för ROP-punkter:
ROP-punkt 47490 vid km 3/560 norr om Faxälven är belägen vid kurvrätningen.�Vid regn koncentreras vattnet och rinner på västra sidan av vägen för att korsa vägen, detta ger ett koncentrerat flöde av vatten som skär hål i bankslänten. Problemet byggs bort i och 48med kurvrätningen Sandmon. Åtgärder som inarbetats i väplanen är rätt dimensionering av dike och trumma för den mängden vatten som skall korsa vägen. Dike förstärks med erosionsskydd.
ROP-punkt 55890 vid sektion 4/560 i Sjöbodvallen ligger en lång äldre, rostig trumma därrisk för stalp föreligger vid inlopp. Om trumman sätts igen bildas en sjö av vatten vid inloppet på trumman. Detta vatten kan ge upphov till att banken/trumman rasar av trycket.Föreslaget alternativ är rensning av in- och utlopp, samt ny trumma.
ROP-punkt 150279 vid km 9/125 vid kurvrätningen i Sandmon är tidigare åtgärdad på grund av skred. Robusthetspunkten byggs bort i och med kurvrätningen dock läggs en ny trumma, in och utloppsdike rensas som ytterligare åtgärder för att säkerställa fungerandeavvattning.
Målet i projektet är att använda oss av ingenjörsbiologi, det vill säga använda oss av växter som erosionsskydd, för att återskapa en naturlig etablering av vägslänter där risk för ras finns.
Längs vägen finns flera områden med höga naturvärden. Den speciella miljön är en del av kulturarvet här i Norrland. Det unika landsakpet är självklar och viktig att bevara samtidigt som den innebär en utmaning för upprustningen av  den gamla och slitna vägen.




Kurvrätning Faxälven
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Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Vägsträckans utformning är minst sagt varierad på de 10,4 kilometrarna mellan Östgranvåg och Forsmo. 
Från Sollefteåhållet är vägen belagd med oljegrus. 
På sina håll är vägen mycket smal, vägbredden varierar mellan 7 meter och 3,5 meter. En breddning av vägen skulle bli mycket kostsam beroende på att den ligger på så kallade nipor, det vill säga höga älvbankar som består av sand och silt. Utgångspunkten är att behålla vägbredden, men vi ser över om det eventuellt behövs mötesplatser på de smalaste sträckorna.

Vi har avsnitt längs sträckan med potentiell risk för ras, skred och erosion, så kallade�robustpunkter. Inom vägplanens avgränsningsområde har vi identifierat tre  robustpunkter (ROP-punkter):�• Österås sektion 3/560, (ROP-punkt 47490)�• Sjöbodvallen sektion 4/560, (ROP-punkt 55890)�• Vid kurvrätningen i Sandmon sektion 9/125, (ROP-punkt 150279)
Åtgärder för ROP-punkter:
ROP-punkt 47490 vid km 3/560 norr om Faxälven är belägen vid kurvrätningen.�Vid regn koncentreras vattnet och rinner på västra sidan av vägen för att korsa vägen, detta ger ett koncentrerat flöde av vatten som skär hål i bankslänten. Problemet byggs bort i och 48med kurvrätningen Sandmon. Åtgärder som inarbetats i väplanen är rätt dimensionering av dike och trumma för den mängden vatten som skall korsa vägen. Dike förstärks med erosionsskydd.
ROP-punkt 55890 vid sektion 4/560 i Sjöbodvallen ligger en lång äldre, rostig trumma därrisk för stalp föreligger vid inlopp. Om trumman sätts igen bildas en sjö av vatten vid inloppet på trumman. Detta vatten kan ge upphov till att banken/trumman rasar av trycket.Föreslaget alternativ är rensning av in- och utlopp, samt ny trumma.
ROP-punkt 150279 vid km 9/125 vid kurvrätningen i Sandmon är tidigare åtgärdad på�grund av skred. Robusthetspunkten byggs bort i och med kurvrätningen dock läggs en ny trumma, in och utloppsdike rensas som ytterligare åtgärder för att säkerställa fungerandeavvattning.
Målet i projektet är att använda oss av ingenjörsbiologi, det vill säga använda oss av växter som erosionsskydd, för att återskapa en naturlig etablering av vägslänter där risk för ras finns.
Längs vägen finns flera områden med höga naturvärden. Den speciella miljön är en del av kulturarvet här i Norrland. Det unika landsakpet är självklar och viktig att bevara samtidigt som den innebär en utmaning för upprustningen av  den gamla och slitna vägen.




Kurvrätning Sandmon
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Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Vägsträckans utformning är minst sagt varierad på de 10,4 kilometrarna mellan Östgranvåg och Forsmo. 
Från Sollefteåhållet är vägen belagd med oljegrus. 
På sina håll är vägen mycket smal, vägbredden varierar mellan 7 meter och 3,5 meter. En breddning av vägen skulle bli mycket kostsam beroende på att den ligger på så kallade nipor, det vill säga höga älvbankar som består av sand och silt. Utgångspunkten är att behålla vägbredden, men vi ser över om det eventuellt behövs mötesplatser på de smalaste sträckorna.

Vi har avsnitt längs sträckan med potentiell risk för ras, skred och erosion, så kallade�robustpunkter. Inom vägplanens avgränsningsområde har vi identifierat tre  robustpunkter (ROP-punkter):�• Österås sektion 3/560, (ROP-punkt 47490)�• Sjöbodvallen sektion 4/560, (ROP-punkt 55890)�• Vid kurvrätningen i Sandmon sektion 9/125, (ROP-punkt 150279)
Åtgärder för ROP-punkter:
ROP-punkt 47490 vid km 3/560 norr om Faxälven är belägen vid kurvrätningen.�Vid regn koncentreras vattnet och rinner på västra sidan av vägen för att korsa vägen, detta ger ett koncentrerat flöde av vatten som skär hål i bankslänten. Problemet byggs bort i och 48med kurvrätningen Sandmon. Åtgärder som inarbetats i väplanen är rätt dimensionering av dike och trumma för den mängden vatten som skall korsa vägen. Dike förstärks med erosionsskydd.
ROP-punkt 55890 vid sektion 4/560 i Sjöbodvallen ligger en lång äldre, rostig trumma därrisk för stalp föreligger vid inlopp. Om trumman sätts igen bildas en sjö av vatten vid inloppet på trumman. Detta vatten kan ge upphov till att banken/trumman rasar av trycket.Föreslaget alternativ är rensning av in- och utlopp, samt ny trumma.
ROP-punkt 150279 vid km 9/125 vid kurvrätningen i Sandmon är tidigare åtgärdad på grund av skred. Robusthetspunkten byggs bort i och med kurvrätningen dock läggs en ny trumma, in och utloppsdike rensas som ytterligare åtgärder för att säkerställa fungerandeavvattning.
Målet i projektet är att använda oss av ingenjörsbiologi, det vill säga använda oss av växter som erosionsskydd, för att återskapa en naturlig etablering av vägslänter där risk för ras finns.
Längs vägen finns flera områden med höga naturvärden. Den speciella miljön är en del av kulturarvet här i Norrland. Det unika landsakpet är självklar och viktig att bevara samtidigt som den innebär en utmaning för upprustningen av  den gamla och slitna vägen.




Organisation
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• Platschef Andreas Andersson
• Produktionsstöd/Underentreprenör Erik Sundelin
• Mätare, arbetsledare, KMA etc



Tidplan planerade arbeten
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• September 2023 – Arbetet startar
• Hösten 2023

‒ Tvärgående arbeten framför allt trumbyten
‒ Start i söder

• Vintern 2023/24
‒ Kurvrätning/tryckbank Sandmon

• Vår-sommar-höst 2024
‒ Kurvrätning/tryckbank Sandmon
‒ Kurvrätning Faxälven
‒ Längsgående arbeten (diken, täckdiken, belysningskanalisation

• 2025
‒ Överbyggnadesåtgärder
‒ Beläggning
‒ Räcken och belysning



Kommunikation
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• Projekthemsida
Vår huvudsakliga kanal är via hemsidan 
www.trafikverket.se/ostgranvag-forsmo som vi 
kontinuerligt uppdaterar under byggtiden. Vid 
särskilda störningar skickar vi information hem till dig. 
• Filmdokumentation
Vi kommer vara ute och filma för att bland annat 
dokumentera den speciella förstärkningsmetod med 
växter, sticklingar, som vi ska använda i den här 
speciella miljön med nipor. Vi kommer också ta med 
några röster från dig som bor i området.

http://www.trafikverket.se/ostgranvag-forsmo


Markförhandling
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• Husbesiktning, vattenprovtagning
• Övriga markägarfrågor



Kontaktuppgifter
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Trafikverkets hemsida:
https://www.trafikverket.se/ostgranvag-
forsmo/

Trafikverket

Jörgen Stjärne
Projektledare
jorgen.stjarne@trafikverket.se
010-123 19 05

Anna Dahlman
Markförhandlare
anna.dahlman@trafikverket.se
010-123 61 96

PEAB

Andreas Andersson
Platschef
andreas.andersson@peab.se
0733-37 16 90

https://www.trafikverket.se/ostgranvag-forsmo/
mailto:Jorgen.stjarne@trafikverket.se
mailto:Anna.dahlman@trafikverket.se
mailto:andreas.andersson@peab.se


Frågor?
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Tack!
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