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1. Sammanfattning

Befintlig bro vid Erikssund &r en 6ppningsbar, tvafilig svingbro utmed vag 263.
Bron har omfattande och allvarliga skador. Reparation och ombyggnation av bron
har inte bedomts som 16nsamt varfor bron istéllet ska bytas ut. Dagens bro foreslas
ersittas av en ny lyftsviangbro i ett nytt 14ge ca 40 meter 6ster om dagens bro. Vig
263 anpassas till det nya brolaget lings en stracka av ca 200-300 meter pa 6mse
sidor om bron. Motsvarande delstrackor av befintlig vag kommer att dras in och
rivas.

Det finns spridd bebyggelse och stora befintliga natur-, kultur- och
friluftslivsvarden att ta hansyn till kring nuvarande brolage. Strandskyddet ar
utokat till 300 m langs strinderna i detta omrade. Med det nya ldget av bron samt
anslutande vag kommer dessa viarden inte paverkas mer an i nuliaget. Ny vag och
bro kommer langre bort frdn merparten av den befintliga bebyggelsen men narmar
ett bostadshus. Boendemiljon blir battre i omradet med undantag for ett
bostadshus.

Den viktigaste gestaltningsprincipen i detta projekt ar brons lage i det 6ppna
landskapet. En sé 1ag profil som mojligt (lik befintlig profil) har efterstravats for att
bevara fria sikten och 6verblickbarheten i landskapet. Gestaltningsmalet har varit
att nya bron ska smalta in i landskapet snarare an att den framhavs.

Bron utformas med en fast tillfartsbro pa sédra sidan och med en 6ppningsbar
brodel som avslutas med ett landfaste pé norra sidan. Den fasta bron ar 40 m med
tva brospann pa vardera 20 m. Den 6ppningsbara brodelen, vilken utférs som en
lyftsvangbro, dr 42 m och bestar av tva brofack med 21 m spannvidd. Den totala
teoretiska spannvidden for fast och 6ppningsbar brodel blir 82 m.

Vagbredden 6ver bron ska vara 10,85 m uppdelat pa tva korfalt och en GC-bana
(gang- och cykelbana) med fri bredd 2,9 m. Den totala brobredden ar 11,00 m.

Den fria hojden under bron i farleden ska vara minst lika dagens fria hgjd som ar
2,7 m 6ver medelvattenytan.

Den fria 6ppningen i ledverket ska vara minst lika som for befintlig anlaggning, det
vill sdga minst 12,4 m. Under byggnationen ska den fria 6ppningen for ledverket
vara minst 8,7 m.

Vigen utformas med tva korfilt som ar 3,5 m breda och 0,25 m breda viagrenar. En
2,9 m bred GC-bana forlaggs intill ny vag pa vastra sidan av vigen mellan ny in-
/utfart pa sodra sidan om bron till ny busshéllplats norr om bron. GC-banan
avskiljs med 0,4 m breda GCM-stod med reflexstolpar alternativt eftergivligt racke.
Total bredd pa vagbanan blir 7,5 m och total bredd pa vigbana och GC-bana blir
10,8 m.

P& den norra sidan om bron rivs befintliga busshallplatser och ersétts med tvéa nya
fickhéllplatser langs den nya vagen.

P& sodra sidan om bron foreslas tva nya enskilda anslutningar pa vaster respektive
oOster sida om vaig 263.



P& norra sidan om bron foreslas en ny storre anslutning pa vaster sida om vag 263.
Anslutningen leder in till flertalet fastigheter och dven till ett planerat manéverhus
for den nya bron. Anslutningen avslutas med en ny viandplats dimensionerad for
buss.
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Figur 1. Orienteringskarta



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen
Ett viag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnviagen ska byggas. Hur
lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram till vag- eller jirnvagsplanen, dir Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som
berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar
faststilld foljer en overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta
kan Trafikverket sédtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling % Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
: férldnsstyrelsens beslut om
betydande miljgpaverkan

Fran:ntagn]r‘lg 5y pI?nf_érsIag - Kungérande och granskning Faststillelse
inkl miljgbeskrivning :

Lansstyrelsens beslut om : Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan : (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2. Trafikverkets planldggningsprocess.



2.2. Bakgrund

Befintlig bro vid Erikssund ar en 6ppningsbar, tvafilig svingbro utmed vag 263.
Bron férbinder kommunerna Sigtuna och Upplands-Bro i Stockholms lan. Vagen
forbinder tatorterna Marsta, Sigtuna, Rosersberg, Bro, Brunna och Kungsangen
med motorvagarna E18 och E4. Viagen anvands idag som genvag mellan E18 och
Arlanda och dr sekundarvag for farligt gods.

Dagens bro ar 6 m bred, har barighetsklass 1 (BK1) och 6ppnas i medeltal 1000
ganger per ar. Bron byggdes 1932 och ar nu i sa pass daligt skick att den behover
bytas ut. Under sommarhalvaret nar bron expanderar av virmen har den ibland
inte gatt att stinga.

Den befintliga bron ska darfor ersattas med en ny, bredare, 6ppningsbar bro med
barighetsklass 1 (BK1). Bron ska ocksa forses med gang- och cykelbana for att skapa
en sakrare passage for oskyddade trafikanter.

2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Vagutredning, 1996

Vigverket (nuvarande Trafikverket) tog fram en viagutredning for strackan mellan
E18 och E4, Arlandaforbindelsen E18-E4. Utredningen resulterade i fem olika
forslag till nya vagstrackningar.

2.3.2. V&g 263, Strakstudie, 2011

En strakstudie togs fram for strackan mellan Enkoping och Arlanda, vag 263. Det
langsiktiga malet for studien var att rusta upp vig 263 till en regional link med god
standard, vilket bedomdes innebara stora investeringar. Huvudinriktningen som
rekommenderades var att viag 263 forbattras i befintlig strackning for att minska
konflikterna mellan olika intressen. Det presenterades dven tva principiella
losningar for den vistligaste delen av vag 263.

2.3.3. Tillstandsbedémning, BaTMan 2.140-1, 2011-12-09

I utredningen konstateras att bron har uppnatt sin tekniska livslangd och att
reparationer inte bedoms vara l6nsamma med tanke pa det omfattande
reparationsbehovet. Bron har en kloridskadad betongkonstruktion och frostskador.
Brons maskineri uppfyller inte sidkerhetskraven. Indikationer finns pa att rorelser
har uppstatt i grundlidggningen till svingspannets mittpelare.

2.3.4. Vag 263, 912 och 269, atgardsvalstudie, 2013-11-18

Trafikverket har i samarbete med berorda kommuner, Trafikforvaltningen
Stockholms lans landsting och Uppsala lans landstings kollektivtrafikforvaltningen
gjort en dtgardsvalsstudie for vigarna 263, 912 och 269. Resultatet av
atgardsvalsstudien ar tankt att vara ett underlag for saval kommunal planering som
for Trafikverket, Trafikforvaltningen SLL och Uppsala lans landstings
kollektivtrafikforvaltning. Fér omradet kring Erikssund foreslas atgarder vid
befintliga busshallplatser och en utbyggnad av GC-bana utmed hela strackan.



2.3.5. Samradsunderlag, Vag 263 utbyte av 6ppningsbar bro vid Erikssund,
Sigtuna och Upplands-Bro kommuner, Stockholms lan, Vagplan, 2016-02-05

Samradsunderlaget togs fram som underlag infor Lansstyrelsens beslut om
projektet kan komma att innebira betydande miljopaverkan eller inte samt
Trafikverkets beslut om vidare atgirder. I dokumentet beskrivs brons ldge, standard
och funktion och det slés fast att bron behover bytas ut.

Darefter beskrivs forutsattningar for den nya bron, s som att 6kad bredd behovs
for att sakerstilla framkomligheten och trafiksikerheten for viagtrafiken samt
gdende och cyklisters behov att ta sig over bron pa ett tryggt satt. I dokumentet
beskrivs hur stor paverkan brobytet bedoms kunna fa pa de olika intressen som
finns i brons narhet.

Slutsatsen ar att de negativa effekterna ar fa och kortvariga och att det dven finns
sma positiva effekter sd som nagot forbattrad luftkvalitet och framkomlighet genom
effektivare trafikfloden och okad trafiksidkerhet for resande samt 6kad sidkerhet
avseende farliga transporter.

I samradsunderlaget utreds dven vilken typ av bro som ar mest ldmplig. Men
hénsyn tagen till produktionskostnader, inskrankningar i vattenomradet,
damningseffekter, trafikfloden, driftaspekter och framtida underhallskostnader
rekommenderas att befintlig bro ersitts av en ny lyftsvingbro.

2.3.6. Samradshandling, vag 263 ny bro Erikssund, Sigtuna och Upplandsbro
kommuner, Stockholms lan, 2017-04-12

Samradshandlingen togs fram i syfte att kommunicera projektets omfattning och
konsekvenser med myndigheter, berorda verksamheter, sakigare och tredje man.
Synpunkter samlades in och sammanstilldes i en samradsredogorelse. I samrads-
handlingen beskrivs hur foreslagen bro, anslutande vagar, gc-banan och
busshallplatserna ska utformas och gestaltas. Vidare beskrivs hur natur-, kultur-
och friluftslivsvarden paverkas av projektet.

2.4. Andamal och projektmal

2.4.1. Andamal

Den befintliga bron har uppnétt sin tekniska livslangd. Trafikstorningar uppstar for
vagtrafiken vid dterkommande driftproblem som beror pa brons daliga skick. Bron
ar aven for smal for att vag-, cykel- och gangtrafik ska kunna passera bron pa ett
sakert satt. Inte heller underhall kan genomforas pa ett effektivt och sikert sitt.

2.4.2. Projektmal

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viag- och
jarnvagsanldggningarna for att uppna en effektiv drift, ett
underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och jairnvagssystem. Alla
forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC
perspektiv med malsédttning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anldggningen utférs aven med malsiattningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.
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e Malsittningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och
felavhjalpning kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska vara att
den sker pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Enkla och standardiserade losningar kan valjas nar de uppfyller efterfragad
funktion.

o Overgripande effektmal ar att forbattra framkomligheten och 6ka
trafiksakerheten for samtliga trafikslag.

o Tillse att god framkomlighet och sidker arbetsmiljé har hog prioritet i
kommande produktion.

o Tillse att riskhantering/arbete har hog prioritet i alla skeden.

e Enkla och standardiserade l6sningar kan viljas nar de uppfyller efterfragad
funktion.

2.5. Tillampning av fyrstegsprincipen

En formell dtgirdsvalsstudie, exakt enligt 4-stegsprincipen, har inte gjorts. Avsteget

fran denna beror framst pa objektets lage, pa objektets tekniskt déliga tillstdnd samt

att fortsatta reparationer inte ar ekonomiskt motiverade. Principen for 4-

stegsprincipen bygger pa foljande punkter:

1. Ténk om. Overviigande av atgirder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera. Genomforande av atgiarder som medfor ett mer effektivt nyttjande av
den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Detta steg innebar begransade ombyggnader.

4. Bygg nytt. Detta fjarde steg innebar nyinvestering och/eller storre
ombyggnadsatgirder.

Tillstdindsbedomningen av bron (2011) ligger till grund for beslutet att byta bron. I
denna konstaterar man att det inte gar att effektivisera nyttjandet av befintlig bro.
Begrinsade ombyggnadsatgarder av befintlig bro bedoms inte vara ett langsiktigt
alternativ med hansyn till brons konstruktion samt omfattningen och typen av
skador. En storre ombyggnad for att bredda bron bedoms tveksamt ur teknisk
synpunkt. Detta skulle sannolikt krava omfattande forstarkning av barande
stalkonstruktion pa grund av att konsolernas utstrackning okas. Det ldngsiktigt,
trafiksakerhetsmassigt och ekonomiskt basta alternativet bedoms darfor vara att
befintlig bro byts ut mot ny bro.
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3. Miljdbeskrivning

Den 10 juni 2016 fattade lansstyrelsen beslut om att vigplanen inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Detta innebar att ndgon
miljokonsekvensbeskrivning inte behover uppréattas utan vagplanens bedomda
konsekvenser for manniskors hilsa och for miljon redovisas i en miljobeskrivning.
Miljobeskrivningen ska innehéalla uppgifter om miljoforutsattningarna i det omréade
som kan komma att paverkas av den planerade vagen, de forandringar i
miljokvalitet som viagprojektet kan medfora och vad dessa forandringar bedoms
innebara for manniskors halsa och miljon.

For detta projekt ar miljobeskrivningen integrerad i denna planbeskrivning.
Miljoforutsattningarna redovisas i avsnitt 4.5 Milj6 och hélsa, konsekvenser i
avsnitt 6.4 Konsekvenser for miljo och halsa samt i avsnitt 6.8 Paverkan under
byggtiden.

Trafikverket avser att soka tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken
for byggnationen av den nya bron. Till denna ansokan kravs en
miljokonsekvensbeskrivning som Trafikverket kommer att uppritta. Denna
miljobeskrivning kommer endast att behandla den del av vagplanen som beror
vattenomradet och som darmed klassas som vattenverksamhet, dvs. anldggande av
ny bro med anslutande viagdelar och ledverk samt rivning av motsvarande for
nuvarande broforbindelse.

12



4. FOrutsattningar

4.1. Vagens och brons funktion samt standard

4.1.1. Vag

Det Ostvistliga straket Enkoping — Arlanda, med vag 263 som lank, har genom aren
pekats ut som en viktig forbindelse pa internationell, nationell, regional och lokal
niva. P4 en internationell och nationell niva ingér férbindelsen i en tinkt E18-
korridor mellan Oslo och S:t Petersburg. Pa den nationella och storregionala nivan
fungerar forbindelsen som en lank fran inre Malardalen till Arlanda och Kapellskar.
Vigen nyttjas bland annat som en genviag mellan E18 och Arlandaomradet.

Viégen ar en belagd primar lansviag med barighetsklass 1 (BK1).

Vigen ar i dagsldget ca 7 m bred pa sodra sidan om bron och ca 6-6,8 m bred péa den
norra sidan. Hastigheten ar begransad till 40 km/tim pa bron och till 60 km/tim pa
béda sidor om bron.

Viagen ar rekommenderad sekundar vag for farligt gods vilket innebar att den
framst ar avsedd for lokala transporter fran det priméara vagnatet och leverantor
eller mottagare av farlig verksamhet.

41.2. Bro

Bro 2-140-1 6ver Hatunaviken vid Erikssund ar beldgen pa vig 263 pa gransen
mellan Sigtuna kommun och Upplands-Bro kommun. Trafikverket har genom
inspektion kommit fram till att bron &r i sa daligt skick att den behéver bytas ut.
Bron r en 6ppningsbar bro byggd i fyra spann, se . Oppningsfunktionen #r i form
av ett svingspann. Bron byggdes 1932 och ar 78 m ldng. Vagbanebredden mellan
brorackena ar 6 m. Barigheten ar satt till klass 1 (BK1) med EG/AB=12/18 ton.

Figur 3. Befintlig bro och ledverk.
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Brons barande konstruktion, for bade den 6ppningsbara och den fasta delen, ar stal.
Brobaneplattan ar av armerad betong. Den barande stalkonstruktionen och
broplattan samverkar inte.

Den fasta brodelen ar upplagd pa ett fritt stdende landfaste och tva skivpelare som
utgor mellanstod. Svangspannet bars upp av ett pelarstod, Figur 3 och ansluter till
ett fritt stdende landfiaste samt en av skivpelarna.

Stélkonstruktionen ar sammanfogad med nitforband dar spaltkonstruktion
forekommer. Huvud- och tvarbalkar ar skadade, i vissa fall med materialforluster.

Betongkonstruktioner dr skadade av klorider med foljd att armeringskorrosion
orsakat spjalkningsskador. Det forekommer dven frostskador i vattenlinjen pa
ledverkets betongkonstruktioner.

Broanden kapades 2010 for att 6ka fogspalten mellan den fasta sodra brodelen och
svangspannet. Minskningen i fogspalten kan bero pa rorelser i de fasta
brodelarna/land-fastena eller rorelser i pelarstodet for svingspannet.
Erosionsskador kan ha uppstatt pa grundliaggningen genom vattendragets relativt
hoga hastighet flera ganger under &ret. Aven den stora méingden tung trafik kan ha
paverkat grundlaggningen, nagot bron ursprungligen inte var dimensionerad for.

Maskineriet har sakerhetsméssiga brister. Styrsystemet for 6ppning av bron har
borjat uppna sin tekniska livsliangd. Mekaniken i form av kuggkrans, kugghjul och
rullager ar i behov av renovering.

Grundlaggningen ar utford pa lera och moran. Sédra landfastet och skivpelaren som
ansluter till svingspannet ar grundlagda med trapalar. I 6vrigt ar grundlaggningen
utford pa stenkistor.

Maskineriet i bron byttes ut 1984 och styrsystemet 1997-98. Maskineriet for
svangspannet ar utsatt for smuts, sand och salt och kraver regelbunden rengoring.
Styrsystemet har kommit till sin bortre grans for felfri funktion. Vid broppning
fjarrstyrs bron fran Stéket vilket innebar en transportstracka pa 50 kilometer vid
driftstorning.

Bron ir idag si smal att tvd tunga fordon inte kan métas. Aven méte personbil —
tungt fordon kan medfora okad risk for olycka. Bromskrafter fran tunga fordon
bedoms kunna paverka brons stabilitet.

Reparationer och forstarkningar har foretagits vid ett flertal tillfallen. Senast en
forstarkningsatgiard genomfordes var 1995. Under senare ar har det vid flera
tillfallen uppstatt driftstorningar da bron efter brooppning inte gatt att stinga.
Driftstorningarna har huvudsakligen uppstéatt under sommartid da bropelarna varit
som mest lingdutvidgade av temperatur. Det gar inte att utesluta att det uppstatt
rorelser i brons grundliaggning.

Genom forstarkt underhall och akuta reparationer bedomdes bron 2011 kunna
upprétthalla sin funktion ytterligare maximalt 10 ar. Darefter bor en ny bedomning
goras. Det finns under denna tid risk att skadeutvecklingen tilltar och att brons
barighet behover séttas ned, men dven att Oppningsfunktionen hotas.

Bron har omfattande och allvarliga skador, reparation och ombyggnation av bron
har inte bedomts som l6nsamt varfor bron istéllet ska bytas ut.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikméangder

I Tabell 1 nedan redovisas trafikmangder fran den senast matningen (2014) samt
prognoser for ar 2020 och 2040 pa den aktuella strackan av viag 263. Siffrorna
anger det antal bilar som passerar i genomsnitt per dygn under ett ar
(rsmedeldygnstrafik, dven kallat ADT).

Tabell 1. Arsmedeldygnstrafik.

2014 2020 2040
Personbil (ADT) 5030 5460 7190
Lastbil (ADT) 730 820 1190
Totaltrafik (ADT) 5760 6280 8380

4.2.2. Sjofart

Erikssund som farled ar utmarkt pa sjokort och mycket utnyttjat av fritidsbatar,
sirskilt sommartid. Aven ett mindre antal kommersiella fartyg trafikerar farleden,
liksom kustbevakningen och raddningstjansten. Bron 6ppnas for sjotrafik ca 1000
ganger per ar.

4.2.3. Kollektivtrafik

Stockholms ldns landsting (SLL) trafikerar vig 263 med linje 579 som kor 25
enkelturer pa vardagar och 17 enkelturer pa helgdagar. En dubbelsidig busshéllplats
finns idag strax norr om bron. Busshéllplatserna ar utmirkta med en stolpe och en
mindre ficka.

4.2.4. Oskyddade trafikanter

Gang- och cykelbana saknas helt pa den aktuella strackan av vag 263 vilken ingéar i
Mailardalsleden som gar runt sjon Malaren och ar Sveriges aldsta cykelturistled.

I 6versiktsplanen for Sigtuna kommun pekas stréket Sigtuna stad-Erikssund-
Bro/Bélsta ut som ett av viktiga cykelstrak som bor utvecklas. Kommunen tycker att
det ar bra att den nya viagbron inkluderar en géng- och cykelbana for att mota ett
framtida gang- och cykelstrak som ar efterfragat idag, men som inte ar utpekat som
regionalt strak och darfor inte aktuellt f6r utbyggnad i nulaget.

I 6versiktsplanen for Upplands-Bro kommun foreslds bland annat ett nytt regionalt
cykelstrék fran Bro och norrut mot Sigtuna.

Upplands-Bro kommun har pabérjat en gang- och cykelférbindelse fran
Enkopingsvagen langs med Hatunaviagen till E18. En fortsattning pa straket
kommer sannolikt att bli aktuellt i framtiden.
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4.2.5. Olycksstatistik

Pa den aktuella strackan av vig 263 har det under perioden 2006-01-01 — 2016-12-
31 totalt intraffat fem olyckor, som orsakat personskada och ar kdanda av polis och
sjukvarden. Av dessa var det tva olyckor med svart skadade och tre med lindriga
skador som f6ljd. Av olyckorna var det tre singelolyckor, en métesolycka, en
fotgangarolycka och en 6vrig olycka. Olyckorna har intraffat utspritt pa norra sidan
om bron.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Sigtuna kommun

Sigtuna kommun har haft en betydande 6kning av befolkningen under hela 2000-
talet. Under den senaste tioarsperioden har kommunens befolkning 6kat med ca
tjugo procent. Sigtuna kommun har drygt 46 000 innevanare (Statistiska
Centralbyran, 2016).

Oversiktsplan for Sigtuna kommun antogs 15 maj 2014. I 6versiktsplanen &r ett
omrade norr om planerat nytt vigomrade, pa norra sidan om bron, utpekat som
“Forandringsomrade — huvudsakligen bostader”. Forandringsomraden ar
strategiska platser dar kommunen beslutat att det finns férutséattning for forandrad
markanvindning. Enligt markanviandningskartan utgér omradet kring bron
“pagdende mark- och vattenanvandning” vilket innebar att dagens mark och
vattenanviandning huvudsakligen ska fortga.

Inga gillande eller pagaende detaljplaner finns for det aktuella omradet.

4.3.2. Upplands-Bro kommun

Befolkningen i Upplands-Bro kommun har 6kat fran knappa 11 000 invanare ar
1970 till narmare 27 000 (Statistiska Centralbyran, 2016). Invanarna ar i huvudsak
koncentrerade till orterna Bro och Kungsangen som ir centralorten. Tillvaxten sker
framforallt i titorterna. P4 landsbygden sker en mer langsam tillvaxt i form av
bland annat enstaka avstyckningar av tomter samt omvandling och fortatning av
fritidshusomréden.

I kommuns 6versiktsplan, antagen 15 december 2011, lyfter man fram foljande
planeringsinriktning for landsbygden:

e Pélandsbygden har de areella naringarna och miljovénlig energiproduktion
foretrade framfor andra exploateringsintressen.

¢ Kommunen ar i grunden positiv till byggande pa landsbygden. Vid eventuell
exploatering ska hansyn tas till landskapsbild och terring, omradets
karaktar och lokala byggnadstradition, vatten- och avloppsforsorjning samt
en prioritering av lokaliseringar i narheten av kollektivirafikforsedda strak.

e Kommunen vill medverka till att skapa forutsattningar for
naringsverksamhet pa landsbygden.

Vig 263 finns utpekad i oversiktsplanen som befintligt/planerat regionalt
cykelstrak.

Inga gillande eller pagdende detaljplaner finns for omradet kring broléaget.
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4.4. Landskapsbild

Landskapet priglas av glesbebyggd lantbruksmark och héastgardar. En del gardars
lagen ar av historiska anor. I landskapet finns ocksa flera herrgardar, bade utmed
Mailarens vikar och inne pa fastlandet. Narmast bron ligger Erikssunds herrgérd
med anor fran slutet av 1500-talet.

Jordbrukslandskapet med dess dkerholmar, dikesrenar, alléer och slingrande
grusvagar bidrar till stor variation och artrikedom. Landskapet skapar darmed
forutsattningar for biologisk méngfald och spridning. I alléerna aterfinns
ddellovtrad sa som; ask, alm, lind, ek och 16nn. Akerholmarna bidrar med
karaktaristisk dngsflora och allétraden utgor vard-/vaxtplats for kansliga vaxter och
djur. Narheten till Milaren med dess vikar ger karaktar at landskapet. I direkt
anslutning till bron finns en mindre industriverksamhet, privatbostiader och
hasthagar.

Figur 4. Vig 263 strax norr om Erikssund, vy Gt syduvdst.
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4.5. Miljo och halsa

4.5.1. Riksintressen

Den sodra delen av utredningsomradet omfattas av riksintresse for kulturmiljovard
enligt 3 kap. 6 § miljobalken Hatuna-Hdabo-Tibble, se karta Figur 5 . Riksintresse-
omradet beskrivs som en centralbygd med forhistorisk bruknings- och
bosattningskontinuitet fran ett forntida stormannalandskap med anknytning till
kungamakten, karaktiristiska bebyggelselagen, dominerande herrgardar och
medeltida kyrkor. Inom omradet ar gardar och byar karaktaristiskt placerade pa
moranbackar.
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Figur 5. Omrade av riksintresse for kulturmiljovard.

Riksintresse for turism och rorligt friluftsliv enligt 4 kap. 2 § miljobalken Mdlaren
med oar och strandomrdden 1 Stockholms lin giller for omrédet, se karta Figur 6.
Omréadet ar utpekat som riksintresse pa grund av samlade natur- och kulturvarden.
Inom omraden som berors av riksintresset ska turismens och friluftslivets, frimst
det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt beaktas vid bedomningen av tillatligheten
av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon.
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Figur 6. Omrdde av riksintresse for rorligt frlluftsllv enligt 4 kap miljobalken.

Omrédet innefattas dven av riksintresse for totalforsvaret, influensomrade luftrum
och influensomrade viaderradar, enligt 3 kap 9 § miljobalken. Kring
vaderradarstationen vid Arlanda flygplats finns ett stoppomrade for hoga objekt.
Inom det omréadet kan inga hoga objekt uppforas, da det stor inhamtningen av data.
Den planerade bron kommer inte att stéra pa hjden.

Vattnet i omradet omfattas av riksintresse for yrkesfiske sjoar, Milaren, enligt 3
kap. 5 § miljobalken. Riksintresset innebar att kinda lekplatser for fisk ska skyddas
samt att yrkesfiskets behov av anldggningar ska beaktas.

Vig 263 ar ett riksintresse, enligt 3 kap. 8 § miljobalken, som utgér en forbindelse
fran E18 och kopplar ihop norra Milardalen till riksintresset Arlanda flygplats.

4.5.2. Miljokvalitetsmal

De av riksdagen faststéllda miljokvalitetsmal som bedoms kunna péverkas av
vagprojektet ar:

e Levande sjoar och vattendrag
e Ett rikt odlingslandskap

e Ett rikt vaxt och djurliv

e God bebyggd miljo

4.5.3. Miljokvalitetsnormer luft och vatten

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gillande kvalitén pa mark,
vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anviands for
att forebygga eller atgarda miljoproblem genom att fastligga en hogsta fororenings-
eller storningsniva som ménniskor eller miljo kan belastas med. Om denna niva
overskrids ska ett atgardsprogram tas fram for att kunna klara normen. I dagslaget
finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller.
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Enbart miljokvalitetsnormerna for luft- och vattenkvalitet berors av detta projekt.
Normen for buller giller vagar med en trafik 6ver tre miljoner fordon per ar vilken
innebar att denna vag i dagslidget inte omfattas.

Inga matningar har utforts pa plats for att kontrollera de ingdende parametrarna i
luftkvalitetsforordningen. Generella virden fran Ostra Sveriges Luftvirdsforbund
anger for landsbygden mattliga halter av ozon samt laga halter av PM 10 och
kvaveoxider.

Miljokvalitetsnorm for vatten galler for Malaren-Skofjarden (SE661812-160232)
enligt beslut 2016-12-21. Vattenforekomsten stracker sig cirka 15 km fran Ekoln via
Stavsund till Skofjarden och vidare via Erikssund till Sigtuna. Vattenforekomsten
har sdmre an god status pa grund av 6vergodning. Paverkan bestar framfor allt av
diffust lackage fran jordbruksmark och enskilda avlopp samt punktkallor i form av
reningsverk. For att nd god status behovs flera dtgardsinsatser, primart inom
jordbruket. Lagstiftning saknas for att fa till stind flera av atgarderna. Andra
atgirder kraver omfattande utredningar innan de kan genomforas. Den
administrativa kapaciteten for detta ar for 1ag i dagslaget. Den offentliga
finansieringen ar ocksa otillracklig for att genomfora alla atgarder som behovs.
Darfor har vattenmyndigheten beslutat att god status ska uppnas forst ar 2027.
Skalet ar orimliga kostnader. Beslutad miljokvalitetsnorm for kemisk ytvattenstatus
ar god. Kvicksilver och bromerad difenyleter 4r undantagna. For bada galler att
hoga halter finns i alla ytvattenforekomster pa grund av langviga storskalig
spridning.

Inga grundvattenforekomster berors av projektet.

4.5.4. Skyddade omraden

Strandskydd

Brolaget ligger inom omrade for strandskydd enligt 7 kap. § 13 miljobalken.
Omradet har utokat strandskydd som vunnit laga kraft den 1 januari 2015. Férutom
vattenomradet, omfattar strandskyddet ett omrade om 300 m pa bada sidor av
sundet. Strandskyddets syfte ar att trygga forutsattningarna for allmianhetens
friluftsliv samt att bevara goda livsvillkor i vatten och pa land for vaxt- och djurlivet.
Inom ett strandskyddsomrade far till exempel inte nya byggnader uppforas eller
andras sa att de far nya syften. Inga andra anldggningar eller anordningar far
utforas som hindrar eller avhéller allmanheten fran att betrada ett omrade dar den
annars skulle ha fatt fardas fritt eller som viasentligt forandrar livsvillkoren for djur-
eller vaxtarter.

Andra skyddade omrdden

En allé finns vister om befintlig vig och en allé norr om utredningsomrédet. Alléer
ar skyddade biotoper enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Ingen av dessa kommer att
beroras av viagplanen. I anslutning till vigplaneomradet finns inga andra skyddade
omraden.
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4.5.5. Kulturvarden och landskap

Landskapet i omradet ar ett mangformigt landskap rikt pa 6ppna diken, slingrande
grusvagar och akerholmar. Mangformiga odlingslandskap skapar variation och
bidrar till 6kad mangfald pa landskapsniva. Inom ett storre omrade runt bron finns
béde privatbostdder och lantbruk. P4 sédra sidan av bron finns en privatfastighet
med ndgra komplementbyggnader. Narmast bron pa norra sidan finns en mindre
verksamhetsfastighet samt privata bostadshus.

Omradet soder om bron omfattas av riksintresse for kulturmiljovard, Hatuna-
Habo-Tibble. Se avsnitt 4.5.1 ovan.

Vister om bron finns tvd dokumenterade fornlimningar, se karta Figur 7.
Limningen (RAA-nummer Sigtuna 254:1) som finns p4 norra stranden utgors av en
sa kallad ”6vrig kulturhistorisk l1amning”. Det ar en fyndplats for mynt,
kategoriserad som boplats och viste. Soder om sundet finns lamningar av vad som
torde vara tidigare farjelage/brygga (Hatuna 165). Limningen har den antikvariska
bedomningen” 6vrig kulturhistorisk lamning”. Inga andra kinda dokumenterade
lamningar finns i direkt anslutning till bron.

En arkeologisk utredning pa land och i vatten har pa uppdrag av Trafikverket
utforts av Arkeologistik AB under 2016. Resultaten av utredningen visar att det inte
finns nigra fornlimningar inom utredningsomradet for ny bro, varken pa land eller
i vattnet. Utredningen visar att Erikssund ursprungligen trafikerades av farjor och
att farjelaget var belaget pa samma plats som nuvarande vagbro.
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Figur 7. Fornldmningar i anslutning till broldget (Riksantikvariedmbetet).
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4.5.6. Naturvarden och friluftsliv

Infor upprattande av vigplan och ansokan om tillstand for vattenverksamhet har en
naturvardesinventering av berorda land- och vattenomraden utforts enligt Svensk
standard SS 199000:2014 (Trafikverket 2016). Erikssundsbron ar omgiven av
omraden med varden for naturvarden och friluftslivet. Ett omrade med patagliga
naturvirden finns noterad: En dunge med l6vtrad vaster om befintlig vag pa norr
om sundet. Se karta ur naturviardesinventeringen Figur 8.

Naturen runt bron bestar av 6ppna jordbruksmarker med hasthagar och smé
omraden med vardefulla tradmilj6er av olika aldrar och dimensioner. Marken vid
brolédget pa norra sidan bron, vister om viagen, bestar av tomtmark som striacker sig
nastan dnda ner till vattnet. Strandvegetationen bestar har av nagra stora trad som
héanger ut 6ver vattnet. Inom utredningsomradet, pa norra sidan om bron och 6ster
om vig 263, finns en mindre vik med bland annat nate, sjosdv och kaveldun. Pa
land bestdr marken har av en r6jd och vélbetad hasthage med vaxtlighet i form av
béde torrangsviaxter och strandangsvaxter, se foto Figur 9. Ganska vanliga
strandarter som finns i detta omrade ar vide, dlggras, vass, kaveldun, svardslilja,
sjofraken och sdv samt enstaka exemplar av sprangort. Liangre upp mot land
forekommer klover, rollika och andra vanliga arter. Pa sddra sidan av sundet ar
betet mer vilhavdat. Stranderna hir bestar av trad pa vastra sidan och vass pa den
Ostra sidan.
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Figur 9. Strandmiljé och beteshagar norr om bron. Vy mot éster.

Sjoar, strander och smévatten som vatmarker, vattendrag och 6ppna diken ar
viktiga for den biologiska mangfalden. Dessa har ofta ett rikt fagelliv och fungerar
som livsmilj6 for en méangd djurarter och vixter. Kring Erikssund och Hatunaviken
finns bland annat mindre vikar och vatmarker som ar viktiga for hackande och
rastande faglar. Erikssund och Hatunaviken fungerar ocksa som en ledlinje for
strackande faglar. Omradet mot Gster, kring brons norra landfiste, ingar enligt
Sigtuna kommuns vattenplan 2014 i ett vardefullt vitmarksomrade.
Vatmarksomradet har klass 3 hogt naturvarde. Omradet kring brons sédra
landfaste ar enligt Upplands-Bro kommun utpekat som ett naturviarde av
kommunalt intresse.

Runt bron har under aren flera rodlistade och/eller skyddade fagelarter observerats
(Artportalen) bland annat sanglarka, stare, gulsparv, rérdrom och grongoling.

I Milaren finns utter som ar en rodlistad art (kategori sarbar, VU). I dagslaget finns
en passage vid det sodra brofastet som utter och andra mindre djur kan nyttja.
Passagen ar cirka 2 m hog och 5 m bred, se foto Figur 10. Pa norra sidan saknas
passage.
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Figur 10. Strandpassage vid det sddra landfdstet.

Omradet vid bron ar viktigt for rekreation och friluftsliv. Cykelleden Malardalsleden
och vandringsleden Upplands-Broleden, géar 6ver Erikssundsbon. Skridskoleden
Vikingaslingan mellan Uppsala och Stockholm gér genom Erikssund.

P& norra sidan av bron ar hela niromradet utmarkt enligt Regional utvecklingsplan
for Stockholms 1an, RUFS 2010, som gron kil och tyst omrade. Stockholms-
regionens grona kilar bestar av grona vardekarnor, grona svaga samband samt stora
samlade rekreations-, natur-, och kulturvirden. De grona kilarna har inget formellt
skydd men ska forvaltas och utvecklas av kommunerna i samverkan.

Skogsstyrelsen och Jordbruksverket har inte pekat ut nigra skyddsvarda
naturintressen i omradet.

4.5.7. Ytvatten

Vattnet i Erikssund ar en del av Malaren. Malaren ar av riksintresse och skyddad
enligt vattendirektivet, se vidare ovan avsnitt 4.5.1 och 4.5.3. Mélaren har ett rikt
vaxt- och djurliv och tillsammans med de vattendrag som mynnar ut i Malaren
utgor de en viktig ssmmanhingande ekologisk enhet.

Vixtligheten i vattnet vid den s6dra stranden domineras av bladvass med inslag av
nackrosor, sjosav, andmat och vattenpest. Norr om bron, 6ster om vagen, finns en
mindre vik pa insidan av brons ledverk. Har forekommer gul nackros, sjosiv, alnate
och vattenpest. Oster om viken finns grundare omraden med alger.
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Figur 11. Erikssund, vy Gt sydost.

Det totala tillrinningsomradet ar 3 414 km2 och omfattar bland annat Fyrisan och
Orsunda&n. Sjoandelen &r 3,3 procent. Vattnet vid broliget dr kraftigt firgat pa
grund av finpartiklar som rinner till frin omgivande mark uppstréms bron. Vattnet
har ocksa ett hogt naturligt innehall av naringsamnen och vattenomradet ar
recipient for renat spillvatten och dagvatten fran kommunala anldggningar samt for
avloppsvatten fran ett stort antal enskilda avloppsanliggningar.

Data avseende floden pa platsen har erhallits frain SMHI (SMHI 2016), se Tabell 2
nedan.

Tabell 2. Berdiknade floden, dygnsmedelvdrden.

Flode dygnsmedelvirden m3/s

Hogsta hogvattenforing 100 ar (HQ100) | 200

Hogsta hogvattenforing 50 ar (HQ50 180

Medel hogvattenforing (MHQ) 90

Medelvattenforing (MQ) 26

Erikssund och vattenomradet nedstroms ar klassat som ekologiskt sarskilt kansligt
omrade enligt Sigtuna kommuns 6versiktsplan. Omradet har avgransats utifran
forekomsten av hoga naturvarden som samtidigt har viktiga ekologiska funktioner
som ar sarskilt kdnsliga. Omradet innefattar 4ven en 300 m bred buffertzon. Detta
omrade ska sa langt som mdjligt skyddas mot atgiarder som kan skada natur- och
vattenmiljon.

Vister om bron finns tva intag av vatten i sundet. Vattnet nyttjas som dricksvatten
respektive som vatten till betesdjur.
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Erikssund ar en del av en viktig vandringsled for fisk och andra vattenlevande arter.
Provfiske som gjorts i Malaren (Trafikverket, 2016) uppvisar foljande artfordelning;
abborre, asp, bjorkna, braxen, faren, flodnejonoga, gers, gadda, gos, id, lake, 16ja,
mort, niss0ga, nors, ruda, sarv, sik, sikloja, sutare, vimma och al. Av dessa arter ar
foljande rodlistade; asp (nara hotad), lake (nara hotad), vimma (nara hotad) och al
(akut hotad).

Vid naturvardesinventeringen utfordes provtagning av bottenfauna vid fyra lokaler
utplacerade vid brons ledverk. Prover togs bade mot den muddrade farleden och in
mot land. Faunan i samtliga lokaler dominerades av vandrarmussla (Dreissena sp.).
Antalet individer per yta var mycket hog. Inventeringen visar att flora och fauna
motsvarar normal mjukbotten med allmanna naturvarden. Negativt for naturvardet
i vattnet ar de invasiva vandrarmusslorna och den ménskliga paverkan i form av bro
och viig samt eventuell muddring for sjofarten i omradet. Ovriga funna arter vid
inventeringen var sumpsnicka (bland annat trubbig sumpsnécka), dammsnacka,
snytesnicka, batsnécka, igel, sotvattengrasugga, sjosandslanda (dagsldandelarv),
nattslandelarv (bland annat Leptocerus), harkrankslarv, artmussla, dammussla och
spetsig malarmussla.

Omgivningarna runt bron ar upptagna i kartering (Myndigheten f6r samhallsskydd
och beredskap) av laglanta omraden som ligger under 3,1 m (hojdsystem RH2000)
och ar med i 6versvamningskarteringen (Malaren). Omradet ligger enligt
lansstyrelsen inom riskzon B for ldgsta grundliggningsniva vid 6versvimningar.

4.5.8. Grundvatten

Enligt SGU:s brunnsregister finns flera enskilda vattentédkter (brunnar) norr om
brolaget. Det torde dven finnas brunnar vid bebyggelsen pa sodra sidan.

4.5.9. Ovriga naturresurser

Det finns jordbruksmark i omradet, bade soder och norr om brolaget. Jordbruks-
mark ar enligt 3 kap. 4 § miljobalken av nationell betydelse. Brukningsviard
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det
behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstillande satt genom att annan mark
tas i ansprak.

4.5.10.Boendemiljo och halsa

Boende nira trafikerade vagar kan storas och fa sin hilsa paverkad av
vagtrafikbuller, luftfororeningar och eventuella utslapp av farligt gods vid en olycka.
Storningen ar direkt beroende av trafikmangd, hastighet och typ av farligt gods.
Riskerna och storningen minskar med avstandet till vigen. Storningar kan ocksa
uppkomma under byggperioden. Det finns nagra bostadsfastigheter i narheten av
vagstrackan pa bada sidor av sundet.

4.5.11.Fo6roreningar i mark och vatten

I brons nirhet, pa nordvistra sidan, finns tre objekt som ar riskklassade och tva
objekt som ar identifierade men inte riskklassade enligt lansstyrelsens databas, se
karta Figur 12. De tre riskklassade objekten och ett av de icke riskklassade ar
plantskolor. Det andra icke riskklassade objektet ar en kemtvitt med
losningsmedel. Detta objekt ligger narmast bron.
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Miljotekniska markundersokningar har genomforts langs den aktuella vagstrackan
under slutet av 2016 och borjan av 2017. Sammantaget innebar resultatet av
proverna i jord, sediment och asfalt att vissa schaktmassor fran projektet inte kan
hanteras fritt. En del schaktmassor far anvandas med restriktioner och andra
behover tas om hand vid en godkdnd mottagningsanlaggning. Det senare galler for
asfalt/bundna barlager da dessa innehéller halter av PAH 6ver Trafikverkets
avgransningsvarden. Resultatet av undersokningarna finns redovisat i PM
Markmiljo (Trafikverket 2017).
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Figur 12. Riskobjekt markfororeningar i brons ndrhet.

4.6. Risk och sékerhet

Vig 263 ar en rekommenderad sekundar vag for farligt gods. Dagens bro ar for smal
(6 m) for att trafik ska kunna motas pa bron pa ett sikert satt. System for
uppsamling av vagdagvatten fran bron saknas vilket innebar att dagvatten och
eventuella lackage fran fordon rinner direkt ner i ytvattnet vid Erikssund. En olycka
med farligt gods skulle kunna fororena omgivande yt- och grundvatten liksom
utgora en risk for narboende.
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4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1. Byggnadsverk
Bron ska vara av typen lyftsvangbro.

Savil sjo- som vagtrafik pa befintlig vag ska kunna passera under hela byggskedet
fram tills att den nya bron ar driftsatt.

Vagbredden over bron ska vara 10,85 m uppdelat pa tva korfalt med bredden 3,5 m,
vagren 0,30 och 0,25 m, samt GC-bana med fri bredd 2,9 m. GC-banan anlaggs pa
sodra sidan om bron och pa vistra sidan om viag 263. GC-banan och korfalt skiljs at
med GCM-stod.

Den fria h6jden under bron i farleden ska vara 2,7 m 6ver medelvattenytan.

Den fria 6ppningen i ledverket ska vid driftsatt anlaggning vara minst lika som for
befintlig anlaggning, det vill sdga minst 12,4 m. Under byggnationen ska den fria
Oppningen for ledverket vara minst lika som for befintlig anldggning i Stéaket vilket
ar 8,7 m.

Anlaggningen kommer i forsta hand att fjarrmanovreras fran Stiketbron men ska
ocksé utrustas med ett eget mandoverhus. Manoverhusets golv ska placeras ovan
HHW 100, +1,42. Manoverhuset ska ha god tillganglighet och
parkeringsmgjligheter (minst 2 platser) for personal som tjanstgor vid
trafikledningen. Ytan ska vara asfalterad och anpassad for tunga fordon.

Vridcentra ska placeras pa sddant sitt att det ar latt att komma till, &ven om bron ar
i ett Oppet lage.

I stingt lage ska vagdagvatten fran viagbroar och dess anslutningsvégar ledas till
land for omhéindertagande innan det leds till Milaren. Detta i enlighet med
Trafikverkets skrift "Renare samvete under broarna”.

Bron utformas med strandpassager for sméavilt vid bada landfastena.
Strandpassagerna ska ges en bredd av 2,0 meter och en hojd av 2,2 m for att 4ven
kunna nyttjas av det rorliga friluftslivet.

4.7.2. Geoteknik
Jorden pa strackan bestar av torrskorpelera pa 16s lera {oljt av friktionsjord pa berg.

Torrskorpeleran ar upp till 1,7 m tjock. Dess tjocklek avtar ju nirmre vattnet man
befinner sig och ar obefintlig de narmaste ca 20 metrarna fran vattenbrynet.

Leran iar 0—4,5 m maktig pa sodra sidan och mellan 0-10 m pa den norra. Storsta
djupet har patraffats i norra delen dir ny vag ansluter till befintlig vég. Leran ar
varvig och innehaller tunna skikt av silt och finsand. I den norra strandzonen
forekommer ca 1 m gyttja ovan leran.

Friktionsjorden bestar av grusig, siltig sandmoran som ar upp till 11 m maktig och
fast.

Berg har patraffats pa mellan 3-11 m djup.
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4.7.3. Geohydrologiska férhallanden

Grundvattennivan har uppmaitts i tvd grundvattenobservationsror, ett pa vardera
sida om sundet. I dessa har grundvattennivan observerats pa nivdaer mellan +0,9
och +1,0, dvs mycket nara marknivan i det undersokta omradet.

4.7.4. Belysning

Den befintliga belysningsanlaggningen som idag finns vid Erikssund dgs av
Trafikverket. Anlaggningen matas fran central 263-L som &r beldgen vid brons
norra sida.

4.7.5. Ledningar

Inom utredningsomradet finns el-, tele- och optokablar dels i mark, dels i luft. Pa
sodra sidan om bron finns dven en korsande trumma.

4.7.6. Avvattning

Befintlig vig avvattnas i dag via vigdiken som har Erikssund och Hatunaviken som
recipient.

Befintlig avvattning som delvis sker via vigdiken och infiltration renas till viss del.
Det finns ingen anlagd reningsanldggning forutom diken trots att vigen ar tungt
trafikerad.
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5. Den planerade vagens och brons lokalisering
samt utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Ny 6ppningsbar bro byggs i nytt ldge ca 40 meter 6ster om dagens bro. Vig 263
anpassas till det nya brolaget med nystrackning ca 200 m soder om och ca 250 m
norr om ny bro. Befintlig bro och ca 400 m av den befintliga vigen rivs.

5.1.1. Motiv till vald lokalisering

Tva alternativ har 6vervagts for den nya bron; ny bro 6ster om befintlig bro
(alternativ 1) och ny bro i befintligt l4ge (alternativ 2). Ett tredje alternativ, ny bro
vaster om befintligt lage, har tidigt forkastats da det alternativet kommer i konflikt
med befintlig bebyggelse.

I alternativ 1, nytt broliage, behovs ingen provisorisk broférbindelse da den gamla
bron rivs efter att den nya bron tagits i drift. Den nya bron byggs pad mark som idag
utgor aker-/betesmark. Med bro i nytt ldge kan farleden héllas 6ppen for all
béttrafik under produktionstiden, ca 2 ar. Detta med samma restriktioner under
vinterhalvéret som idag (okt-maj). Den nya bron byggs med tillrackligt avstand till
befintlig bro sa att bdda broarna kan 6ppnas samtidigt. Ny vdg och bro kommer
langre bort fran merparten av den befintliga bebyggelsen men narmare ett
bostadshus.

I alternativ 2 byggs ny bro i befintligt brolige. Detta alternativ kraver att en
provisorisk forbifart med en 6ppningsbar bro byggs for att sjotrafiken ska kunna
trafikera farleden under hela produktionstiden. Den provisoriska forbifarten
placeras i samma ldge som ny bro i alternativ 1 och rivs efter att den nya bron tagits
i bruk. Produktionskostnaderna for att anlagga en provisorisk forbifart uppgar till
mellan 50 - 75 % av kostnaden for att bygga en ny bro. Ny bro i befintligt 1age blir
darmed mycket dyrare an att bygga i nytt lage (ny bro 100 % + provisorisk bro 50-
75 % ger en total brokostnad pa upp till 175 %).

Det finns stora befintliga varden- natur/ kultur/ friluftsliv/strandskydd samt
landskapsbild pa bada sidor om sundet att ta hansyn till kring nuvarande brolédge.
Vid en ombyggnad av bron samt anslutande vig, kommer dessa viarden dock inte
paverkas mer an i nuldget. Foreslaget lage 6ster om och nedstroms nuvarande lige
ger snarare en battre miljo for de boende vaster om viag 263 pa norra sidan om
sundet. Vad géller landskapsbilden ar det viktigaste att det nya brolédget och att
omdragning av vaganslutningarna pa bada sidor foljer terrangen och haller en sa lag
profil som mgjligt for att smélta in i landskapet.

Trafikverket har valt alternativ 1 eftersom att det ur en samlad bedomning bedéms
vara mest fordelaktigt.
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5.2. Alternativa utformningar som studerats

5.2.1. Val av brotyp

Med hinsyn till farleden behover den nya bron vara 6ppningsbar. Tva typer av
broar har 6vervigts i ett tidigare skede (samradsunderlag, Trafikverket 2016a);
lyftsvangbro och klaftbro.

En lyftsvangbro kan i stort byggas liknande den befintliga bron och utrymmet i
farled och for det 6vriga vattenomradet behover inte inskriankas.

En klaffbro skulle pa grund av lingden sannolikt byggas med dubbla klaffar. En av
brons klaffkammare skulle behova byggas i vattenomradet. Brons intréng i
vattenomradet skulle dirmed oOkas, vilket i detta fall inte bedoms vara mojligt med
hénsyn till framtida vattenfloden. En klaffbro kostar cirka 50 % mer dn en
lyftsvangbro. Underhéllskostnaden for klaffbron med dubbla maskinutrustningar
blir hogre an for svingbron som endast har en maskinutrustning.

Med hénsyn till spannvidden 6ver vattenomradet, farleden, framtida vattenflden,
byggkostnad och underhallskostnad har Trafikverket beslutat att ersatta dagens bro
med en lyftsvingbro.

5.2.2. Val av brolangd

Tre olika brolangder har utretts: 80 m, 100 m och 160 m. Alla tre alternativ ar
utformade med samma vaggeometri och de dr ocksa utformade sa att de klarar alla
krav i regelverket. Den rorliga brodelen och ledverken har varit lika i samtliga
alternativ. Skillnaden mellan alternativen ligger i att bron 6ver vattenomradet
kombineras med olika langa landbroar pé ena eller bada sidorna om vattnet. Den
kortaste bron, 80 m, liknar dagens bro med brobankar som ansluter till bron i
direkt anslutning till vattenomréadet. Den mellanldnga bron, 100 m, har en landbro
om 20 m pa den norra stranden. Den langa bron, 160 m, har en landbro bade pa
den norra och sodra stranden. Samtliga tre broalternativ har en strandpassage
under broarna som gor det mojligt for smavilt, till exempel rav, gravling, utter, och
manniskor att passera under bron. De beriknade dimningseffekterna av samtliga
tre broalternativ berdknas vara mindre an for dagens bro, som i sig ar mycket liten.

Landbroarna ar framfor allt positivt ur landskapsbildssynpunkt da de ger en mer
genomsiktlig konstruktion genom att de hogsta vagbankarna ersitts av en
brokonstruktion. Landbroarna gor det dven maojligt for storre djur, till exempel
radjur och hastar, att passera under bron.

Produktionskostnaderna for bro ar vasentligt hogre an for viag. De mervirden som
de langre broarna medfor har inte bedomts motivera de hogre
produktionskostnaderna varfor den korta bron, 80 m, har valts.
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5.3. Val av utformning

5.3.1. Vig

Planerad ny vag vid Erikssund kommer att forlaggas mellan sektion 0/060 - 0/800,
se illustrationskarta 202T0101 och 202T0102. Den storsta delen av vigen kommer
att utforas med viagbank dar vagoverbyggnaden ligger pa fyllnadsmassor. Delar av
anslutningarna mellan ny och befintlig viag anpassas till varandra med ny
beldggning. Resterande delar rivs och ersitts med ny 6verbyggnad.

Vigen utformas med tva korfalt som ar 3,5 m breda och 0,25 m breda viagrenar och
en ny, 2,9 m bred, GC-bana anliggs intill vigen. GC-banan placeras pa vastra sidan
om vig 263 och striacker sig mellan ny in-/utfart pa sédra sidan om bron fram till ny
busshallplats norr om bron. GC-banan avskiljs fran korbanan med 0,4 m breda
GCM-stod (stod av betong for separering av biltrafik fran gang-, cykel- och
mopedtrafik) med reflexstolpar alternativt eftergivligt racke.

Bredden pa stodremsorna ar normalt 0,25 m men ar 0,75 m dar vagracken behovs.

Total belagd bredd péa viagbana ar 7,50 m och total viagbredd inklusive stodremsor ar
8 m.

TYPSEKTION VAG
800

750

CL KORFALT VR
150 0% SR 025

MN 0,50

MIN 050

Figur 14. Typsektion pd ny vdg. SR= stodremsa och VR=vdgren.

Total belagd bredd pa viagbana och GC-bana ar 10,80 m (7,5+3,3 m) och total
vagbredd inklusive stodremsor ar 11,30 m.
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Figur 15. Typsektion pa ny vdg och GC-bana. SR= stodremsa och VR=vdgren.
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Total belagd bredd pa vigbana och GC-bana med vagracke ar 10,80 m (7,5+3,3 m)
och total vagbredd inklusive stodremsor ar 12,30 m.

TYPSEKTION VAG OCH GC-BANA MED VEGRACKE
70

0a0

GC-BANA o KORFALT
350 SROT

= LT
el o

Figur 16. Typsektion pd ny vdg och GC-bana med vdgrdcke. SR= stodremsa och VR=vdgren.

Total bredd pa viagbana och GC-bana pa bron ar 10,85 m (7,55+3,3 m).

TYPSEKTION VAG OCH GC-BANA PA BRO
1085

GC-BANA VR KHREALT L KORFALT VR
350 350

2 9%

GCM-STOD MEO EFTERGIVLIGT RACKE
ALT. GEM-STOD MED REFLEXSTOLPE

Figur 17. Typsektion pd bro. VR=vdgren.

Linjeforingen for plan- och profilgeometri uppfyller kraven for dimensionerande
hastighet 60 km/tim enligt VGU (Vagar och gators utformning) 2015:086.

Sidoomradet bestar av vagslanter med lutning 1:3 eller flackare och dar viagracken
monteras far slantlutningen vara som mest 1:2. Overgangar mellan olika
slantlutningar sker pa en langre striacka for att fa en mjuk och jamn slantévergang.

Dikesbotten ar minst 0,50 m bred for att minska igensattning och behov av
rensning men dven for att fa en viss fordrojning och infiltration av vigdagvattnet.
Dikesdjupet ar vid sektion med bank minst 0,50 m och vid jordskdrning minst 0,30
m under terrassbotten.

Bakslanterna pa diken lutar max 1:2 och sldntavrundning utfors mot befintlig mark
vid bade bankslédnter och jordskéarning.

P& grund av 1dg omgivande mark mot medelvattennivan for Milaren har bankdiken
lagts som overdiken en bit upp i vigbanken for att halla dikesbotten och utlopp 6ver
medelvattennivan och dven 6ver kommande beriknad hogsta hogvattenniva.
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Pé sodra sidan om bron, i ca sektion 0/200, foreslés att tva nya enskilda
anslutningar pa vaster respektive oster sida om vig 263 anlaggs. Anslutningarna
leder till fastigheterna Svarvarholmen 1:1 och 1:2. Dimensionerande fordon for
anslutningarna ar sopbil. De nya enskilda vagarnas slutgiltiga lage och utformning
faststills genom lantmateriforrattning.

Figur 18. Enskilda anslutningar pd sédra sidan om bron.

P& norra sidan om bron foreslés en ny storre anslutning pa vaster sida om vag 263 i
ca sektion 0/515. Anslutningen leder in till flertalet fastigheter bl.a. Erikssund 1:27,
1:20,1:30, 1:32 och aven till ett planerat manoverhus for den nya bron. Befintlig
grusvag mot bl.a. fastigheterna Erikssund 1:29 och 1:33 blir kvar som den ar och
ansluts till den nya végen.
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Forslag, ny utfartsvig
R = —~

s

Strandpassage for smavilt

Figur 19. Ny anslutning pa norra sidan om bron.

Fran den nya anslutningen anlaggs en ny parallellvig ca 50 m s6derut som avlutas
med en ny viandplats dimensionerad for buss. S6der om vindplanen planeras en
infartsvag till det nya mandoverhuset och dess parkering.

P& den norra sidan om bron rivs befintliga busshallplatser och ersitts med tva nya
fickhallplatser intill den nya viagen. Fickhéllplatserna utformas enligt Figur 20 och
21.

Figur 20. Fickhdllplats i plan.

PLATTFORM 2.25m . HALLRLATS 3,00M . NY VAG

[

Figur 21. Fickhallplats med upphdjd plattform, typsektion.
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5.3.2. Byggnadsverk

Ny bro utformas med en fast tillfartsbro pa sédra sidan och med en 6ppningsbar
brodel av typen lyftsvangbro, som avslutas med ett landfaste pa norra sidan.
Svangstodet har placerats norr om farleden. Ett motiv till denna placering ar att
farleden ligger pa norra sidan av vattendraget vilket innebér att den fasta
anslutningen kan goras kortare jamfort med alternativet att placera svangstodet
soder om farleden. Ett annat motiv dr att med en placering av svingstodet norr om
farleden erfordras ingen tillfartsbro norr om den 6ppningsbara bron. Detta ger en
kostnadseffektivare 16sning jamfort med en placering av svangstodet soder om
farleden vilket skulle medféra tillfartsbroar pa 6mse sidor om den 6ppningsbara
bron.

Den fasta bron ar 40 m med tva brospann pa vardera 20 m. Den 6ppningsbara
brodelen dr 42 m och bestér av tva brofack med 21 m spannvidd. Den teoretiska
spannvidden for fast och 6ppningsbar brodel blir 82 m.

For att kunna uppfylla kravet pa att séval befintlig som ny bro ska kunna vara i drift
samtidigt har ny bro placerats pa ett avstand pa cirka 40 m fran den gamla végen.

Den 6ppningsbara bron utfors med rostskyddsmalade stélbalkar med stélfarbana.
Detta har valts framfor att utforma den 6ppningsbara bron av rostfritt stél eller
rosttrogt stal. Motivet ar att en LCC-analys har visat pa en lagre LCC-kostnad for
rostskyddsmalat stal jamfort med de andra undersokta alternativen. Motivet till att
utforma den 6ppningsbara bron i stal ar att detta ger an lagre vikt jamfort med en
samverkansbro. Den lagre vikten medfor ett mindre maskineri vilket medfor en
lagre LCC-kostnad.

Tillfartsbron foreslas vara en balkbro med betongfarbana och lampligen en
samverkansbro med stalbalkar. Motivet till att vilja en samverkans bro framfor en
betongbro ar att en samverkansbro dr enklare att producera over fritt vatten.

Bron viljs att manovreras med elektriska motorer. Hydraulisk drift har valts bort av
tva skal. Dels ar eldriften att foredra ur en miljéaspekt da risken for oljelackage ar
mindre. Dels har ett maskineri med eldrift en ldgre underhéllskostnad 4n ett
maskineri med hydraulisk drift.

For att fa access till vridcentra nir bron ar 6ppen byggs en inspektionsbrygga
integrerat med ledverket. Inspektionsbryggan ges en fri bredd av 1,0 m. Att bygga
en separat inspektionsbrygga till svingstodet har valts bort av kostnadsskal.

Inspektionsbryggan som leder till svingstodet forses med ett skalskydd vid
inspektionsbryggans anslutning mot land. Skalskyddet foreslds utformas med en
lasbar gallerdorr kompletterad med ett klatterskydd. Trappan som leder ner fran
bro till det sodra ledverket forses med ett skalskydd, forslagsvis i form av en lasbar
gallerdorr. Syftet med skalskyddet ar dels att minska risken for personskador vid
brooppning dels att minska risken for skadegorelse.

Avvattning av bron sker med ytavlopp och hiangrannor vilka placeras sa att det ar
mojligt att rensa och spola ur dessa. Alternativet att bygga in hdngréannorna sa att
dessa doljs i bron har valts bort da denna 16sning skulle forsvara driften. Nar bron
ar i stangt lage far inget dagvatten slappas ut direkt i vattendraget. Istéllet leds det
till en med vigdagvatten gemensam hantering p& vardera brosidan. Over bron leds
dagvattnet via ytavlopp till 6ppna rannor, placerade under brobanan. Rannorna
ansluts till erosionsskyddade ranndalar vid brokonerna.
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Vigprofilen har en hogpunkt ungefar mitt pa bron. Vattnet pa norra sidan om
hogpunkten leds via rannorna till det landomrade mellan gamla och nya vagen som
anvands for infiltrering av dagvatten. Vattnet pa sodra sidan om hégpunkten leds
via rannorna till sodra sidan av bron, varpéa det leds via 6ppna vagdiken soderut till
en med vagdagvatten gemensam utslappspunkt placerad drygt 150 m fran
vattendraget. Vid 6ppen bro sliapps dagvatten ut direkt i vattendraget.

Strandpassagernas bredd valjs till 2,0 m och dess hojd véljs till minst 2,2 m i syfte
att kunna nyttjas aven av det rorliga friluftslivet.

Ledverken utformas for att kunna absorbera den totala pakorningskraften. Detta
medfor att ledverken utfors med en deformationszon mot bropelarna. Att istillet
dimensionera pelarna for pakorningskrafter har valts bort dd detta skulle ge storre
bottenplattor vilket skulle inverka pa farledens bredd under byggnationen av bron.
Den valda konstruktionen minskar ocksa risken for dyrbara reparationer, varfor
LCC-kostnaden bedoms bli lagre.

Sviangbron utformas med erforderlig spannvidd for att inte inkrdakta pa farleden i
oppet lage. Detta i kombination med deformationszonen for ledverk medfor att den
oppningsbara bron utformas med en spannvidd av 21 m. Den 6ppningsbara bron
har av kostnadsskal utformats sa kort som mojligt.

Konstruktionshojden ar forslagen till 1,5 m inklusive beldggning och tvirlutning.
Beldggningen pa den 6ppningsbara bron utgors av en tunn akrylatbeldggning.
Konstruktionshojden tillsammans med kravet pa fri h6jd 6ver medelvattenytan har
styrt vald profil for vagen.

Grundlaggningen kan utforas med plattgrundlaggning pa packad fyllning 6ver
befintligt jordlager av moran. For det sodra landfastet méste viss utskiftning av lera
utforas och den packade fyllningen blir mellan 2-3 m. Det sodra landfastet kan som
alternativ utforas palat med till exempel stalrorspalar. En viss utskiftning kan
krivas dven for det norra landfastet.

Slantlutningar vid bron blir 1:2 vilket ar nagot flackare dn vad som kravs tekniskt.
Detta i syfte att ge en mjukare landskapsbild.

Bron och marken vid norra landféstet utformas for att ge ett enkelt tilltrade till
underhall av brolager for den 6ppningsbara bron. Taket i svingstodet forses med
manlucka. En grusad gangvag laggs fran manoverhuset till det norra landfastet.
Tillgéng till den s6dra dnden av den 6ppningsbara bron ges med en trappa fran
bron ner till ledverket.

Manoverhuset placeras i anslutning till en vandplats som byggs ungefar mitt for
gamla vag 263.
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5.3.3. Gestaltning

Gestaltningsprogrammet ar en del i vigplanen och innehéller gestaltningsprinciper
som kan sammanfattas med foljande gestaltningsmal:

e Anpassning av ny bro i terrdngen, sarskilt fokus pa de bada landfastena.

e Utformning samt ldge av nytt manoverhus som harmonierar med
omgivningen.

e Viganslutningar som harmonierar med det 6ppna landskapet.

Den viktigaste gestaltningsprincipen i detta projekt ar brons lige i det 6ppna
landskapet. En sé 1ag profil som mojligt (lik befintlig vags profil) bor efterstravas for
att bevara den fria sikten och 6verblickbarheten i landskapet. Mélet bor vara att den
nya bron smalter in i landskapet snarare dn att den framhavs.

5.3.4. Geoteknik

I stort kan man siga att de geotekniska forhallandena inte ar avgorande for
brostodens placering. P4 sodra sidan om sundet skulle det kravas att landfastet
flyttas 100—120 m fran strandkanten for att det skulle paverka
grundlaggningsmetod.

P& den norra sidan om sundet ar skillnaden mellan de geotekniska forhallandena
liten. Narmast stranden behovs schakt till 2,5—3 m djup for att na
grundlaggningsbar niva. Omkring 40 m in fran stranden kravs schakt endast till ca 1
m djup.

Pa grund av stabilitetsproblem med vagbank som gar fram 6ver lera med lag
skjuvhallfasthet behover denna antingen byggas med lattfyllning eller forses med
tryckbankar. Detta géller for ca 100 m av viagen soder om planerad bro och omkring
150 m av den sista delen norr om bron.

Lattfyllning som material ar ungefar dubbelt s dyrt som vanligt fyllnadsmaterial,
men med tryckbankar kravs mer fyllnadsmaterial totalt. Tryckbankarna som kravs
behover byggas i trappsteg 3 m respektive 2 m hoga ca 13 m ut fran planerad
vagbank. Detta tar ca 5000 kv extra mark i ansprak. Lattfyllningen minskar
dessutom risken for sattningar i viagen, vilket inte sker med tryckbankarna.

P4 en liten del av vigbanken strax norr om brons norra landfiste behover 16s lera
gravas ur och aterfyllas med packad fyllning.

5.3.5. Geohydrologiska forhallanden

Den hoga grundvattennivan gor att det finns risk for bottenupptryckning vid schakt
i lerjordar. De geohydrologiska forhallandena ar ungefar lika 6ver hela vagstrackan
och péverkar inte placeringen av brostdden.

5.3.6. Belysning

Den befintliga belysningsanldggningen som idag finns vid Erikssund rivs.
Belysningen av vag- och GC-bana for den nya bron vid Erikssund ska ske med
belysningsstolpar. For att f4 en jimn 6vergang mellan morkt och ljust ska minst tre
stolpar placeras bade fore och efter bron. Belysningsanliggningen ska matas fran en
ny belysningscentral pa den norra sidan av sundet. Placeringen av stolparna ska ske
sa att endast en stolpe monteras pa den roterande klaffen.
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5.3.7. Ledningar

Befintliga opto/teleledningar samt luftledningar (el) ldngs befintlig vag och i
strackning for ny vag behover laggas om.

Befintlig trumma i sektion 0/170 pa sodra sidan om bron ldggs om. Nya trummor
anlaggs for nya viaganslutningar samt korsning av ny viagbank.

5.3.8. Avvattning

P& sodra sidan om bron avvattnas vag 263 med oppna vagdiken som ansluter till
befintligt dike i sektion ca 0/170. P4 norra sidan av bron avvattnas viag 263 med
Ooppna viagdiken som via katastrofskydd ansluter till sundet vister om planerad bro.
Katastrofskydd anldggs mellan nuvarande vag och planerad vag. Se dven kapitel
5.3.1 for avvattning av vag.

Dagvattnet fran bron avvattnas via rannor till den norra sidans dikessystem. Se
aven kap 5.3.2 for avvattning av bron.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

5.4.1. Skyddsatgarder avseende buller

Sk 1 Erbjudande om bullerskyddsdatgdrder

Totalt sex bostadshus har identifierats som bullerberorda i viagplanen. Inga skolor,
vardlokaler, kontor, hotell eller naturomraden med ldga bakgrundsnivaer berors av
ombyggnaden.

Viagnara bullerskyddsatgarder i form av skarmar eller vallar har 6vervagts i
projektet med mal att uppfylla gillande riktvirden. Dock dr bebyggelsen gles och
spridd vilket innebir att det skulle kravas langa skarmar eller vallar per bostad for
att astadkomma tillracklig avskdrmning. Vallar eller skarmar ar ocksa mindre
passande i det 6ppna kulturlandskapet kring omradet och skulle leda till 6kat
markintrang. Sammantaget ar darfor vagnara bullerskyddsatgiarder inte
samhéllsekonomiskt lonsamma samt opassande i landskapet och har darfor valts
bort.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder foreslas for de bostadshus som beridknas fa
nivéer over riktvarden pa uteplats och/eller inomhus. Fastighetsnira bullerskydds-
atgiarder kan vara en eller flera av foljande atgarder: bullerskydd av uteplats,
fonsterbyte, byte till judddmpad friskluftsventil samt komplettering av
vagg/snedtak med inviandig gipsning. Berorda fastigheter redovisas i Tabell 3
nedan.
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Tabell 3. Bostdder som berdknas bli bullerstérda samt aktuella bullerskyddsdtgdrder. Vilken eller
vilka byggnader pé respektive fastighet som foreslds fé Gtgdrd framgdr av plankartan.

Fastighet Erbjudande bullerskyddsatgarder

Fonsteratgarder
Erikssund 1:27

Fonsteratgarder
Erikssund 1:33

Inga atgarder, riktvarden for

Erikssund 1:34 inomhusmiljon samt uteplats klaras
utan skyddsatgarder
Fonsteratgarder

Svarvarholmen 1:1
Fonsteratgarder

Svarvarholmen 1:2
Fonsteratgarder

Svarvarholmen 2:1

Foreslagna fastighetsnara bullerskyddsatgarder avser de bostadsrum i respektive
byggnad som beraknas fa nivaer over riktvardena, vilket innebar att det kan bli
aktuellt med exempelvis fonsterbyte pa en fasad men inte de andra.

5.4.2. Skyddsatgarder avseende naturmiljo

Sk2 Strandpassage

Strandpassage for smavilt anordnas under bron pa respektive sida av bron.
Passagen ska ha en bredd om minst 2 m vid medelvattenflode. Passagen kan dven
nyttjas av friluftslivet.

Sk3 Aterstillning av strand- och bottenmiljoer

Efter rivning av befintlig bro med bryggor och ledverk aterstills strandomraden och

bottenmilj6er till naturlig miljo med goda forutsattningar for vaxt- och djurlivet.

5.4.3. Skyddsatgarder avseende vagdagvatten

Sk4 Rening och katastrofskydd for vdigdagvatten
Uppsamling av vigdagvatten pa bron. Svingbron avvattnas via rannor till norra
sidans dikessystem.

Rening av viagdagvatten sker i vegetationsklddda diken. For att forhindra utslapp av

farligt gods (t.ex. olja) placeras avstangningsventil i trumma eller ledning innan
utslapp till recipient pa norra sidan vaster om den nya vagen.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Framkomlighet

Framkomligheten blir god for alla trafikantslag i och med att den nya bron blir
bredare och att en ny GC-bana anldggs. Risk for stopp for sjo- och vagtrafik till foljd
av storningar vid drift av bron minskar.

6.1.2. Tillganglighet

Foreslagna atgarder bedoms medfora god tillganglighet for bilister, tung trafik och
kollektivtrafiken. For oskyddade trafikanter blir det en stor forbattring da det i
dagslaget helt saknas GC-bana pa den aktuella strackan.

6.1.3. Trafiksdkerhet

En bredare bro, ny GC-bana och nya fickhéllplatser medfor en forbattring av
trafiksdkerheten for bade fordonstrafiken och oskyddade trafikanter.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Den nya bron ger forutsattningar for ett langre sammanhangande cykelstrak och en
hojning av vagstandarden vilket ar positivt for bade lokal och regional samhills-
utveckling.

6.3. Landskapsbild

Den foreslagna bron ar i huvudsak lik befintlig bro. Viagbankarna pa norra sidan av
sundet blir ndgot hogre an befintlig vag vilket innebar en nagot storre visuell barriar
och medfor ett ndgot storre markansprak pa bada sidor.

I och med det nya broldget innebar det att mark kommer att tas i ansprak for nya
vagdragningen pa bada sidor om sundet. Pa bade norra och sédra sidan av bron
kommer befintlig hagmark att paverkas.

6.4. Konsekvenser for miljo och halsa

6.4.1. Allméant

Som noterats har denna vigplan av lansstyrelsen inte bedomts kunna medfora
betydande miljopaverkan varfor ndgon miljokonsekvensbeskrivning inte kommer
att upprattas. Istallet redovisas vigplanens bedomda miljokonsekvenser i detta
dokument. Konsekvenserna av viagplanen jamfors mot nulaget. Nagot
nollalternativ, det vill sdga att projektet inte genomfors, ar inte aktuellt i detta
projekt da det skulle innebara att bron inom ett antal &r skulle behova tas ur bruk
utan att ersattas.
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6.4.2. Kulturmiljo

Effekter och konsekvenser av vdagprojektet

Inga kdanda fornlamningar eller andra kulturhistoriska lamningar berors av
foreslagna atgarder. Den nya bron med nytt manoverhus kommer att vara ett nagot
mer markbart inslag i kulturlandskapet men detta bedoms ha obetydlig betydelse
for omradets helhet. Konsekvensen blir obetydligt negativ.

Sammantagen bedémning
Utifran kidnda viarden bedoms konsekvensen for kulturmiljon som obetydlig
negativ.

6.4.3. Naturmilj6 och friluftsliv

Effekter och konsekvenser av vdgprojektet
Viss storning av naturmiljon sker under byggtiden.

Forbattrade passagemojligheter langs strinderna pa bada sidor under bron ar
positivt.

For de strandskyddsomraden som berors giller att storningar kommer att paverka
friluftslivet och livsvillkoren for vaxt- och djurlivet enbart under byggtiden. Darefter
kommer forbattrade forhallanden att rdda jamfort med nulaget genom de strand-
passager som anordnas under bron vilket ar till gagn for bade friluftslivet och
faunan i omradet.

Lovtraddunge med patagliga naturvarden pa norra sidan bevaras.

Sammantagen bedémning
Konsekvensen for naturmiljon bedoms som liten negativ under byggtiden och liten
positiv nar byggnationen ar klar.

6.4.4. Mark och vatten

Effekter och konsekvenser av vdgprojektet

Bredare korbanor och separat géang- och cykelbana kommer att 6ka trafiksiakerheten
vilket innebar minskad risk for olyckor som kan orsaka utslapp av farligt gods till
Mailaren. Reningen av vagdagvattnet blir ocksa férbattrad.

Under byggtiden kan grumling av Malarvattnet ske och det finns 6kad risk for
utslapp av branslen och andra kemikalier under byggtiden, men genom de
anpassningar och skyddséatgarder som vidtas kommer denna risk vara liten.

Den berdknade dimningseffekterna av den nya bron berdknas vara mindre dn for
dagens bro, som i sig ar mycket liten.

Miljokvalitetsnormer for berort vattenomrade i Mdlaren kommer inte att paverkas
negativt av projektet. Se sammanstéllning i Tabell 4 nedan.

De storningar som kan uppkomma ar sma och tillfalliga under byggperioden.

Sammantagen bedomning
Konsekvensen for mark och vatten bedoms som liten negativ under byggtiden och
liten positiv nar byggnationen ar klar.

43



Tabell 4. Beddémningen av vdgplanens pdverkan pd ytvattenforekomsten Mdlaren-Skofjdrden

Vattenforekomst
Ekologisk status

Kemisk status

Miljokvalitetsnorm God ekologisk status 2027.

Malaren-Skofjarden

Mattlig

Uppnar ej god pga bromerad difenyleter och kvicksilver.

God kemisk status med undantag bromerad difenyleter och kvicksilver.

Kvalitetsfaktor Parameter Klassning | Bedomning av vagplanens paverkan
i VISS och behov av skyddsatgarder
Véaxtplankton Klorofyll-a Méttlig Vagplanen kommer inte att paverka
férutsattningarna for vaxtplankton i
vattenférekomsten.
Bottenfauna, Ej klassad | Viss paverkan under byggtiden. Strand-
makrofyter, fisk och bottenmiljoer aterstélls efter rivning
av befintlig bro.
Naringsamnen Fosfor Mattlig Véagplanen kommer inte att paverka
halterna av fosfor i vattenférekomsten.
Ovriga Ingen paverkan.
fysikalisk-
kemiska faktorer
Konnektivitet i Hog Strandpassager vid den nya bron ar
sjoar positivt.
Hydrologisk God Ingen 6kad damning av den nya bron.
regim
Morfologiskt Svamplanets | Mattlig Svamplanet kring Malaren som formas
tillstand strukturer av variationer i vattenstandet ar viktigt for
och funktion sjons strukturer och funktion. Efter
runt sjbar rivning av befintlig bro ska berérda
strandmiljer aterstallas. Ny bro byggs
med strandpassager vilket ar positivt for
svamplanets funktion.
Industriella Bromerad Uppnar ej | Hoga halter i samtliga vattenforekomster
féroreningar difenyleter god pga storskalig spridning. Paverkas ej av
projektet.
Tungmetaller Kvicksilver Uppnar ej | Hoga halter i samtliga vattenférekomster
god pga storskalig spridning. Paverkas ej av

projektet.

Ovriga
féroreningar

Minskad trafikolycksrisk och forbattrat
omhéandertagande av vagdagvatten
minskar fororeningsspridning fran vagen.




6.4.5. Boendemiljo

Effekter och konsekvenser av vdagprojektet

Bullerberakningar har genomforts for att bedoma vilka konsekvenser som
uppkommer i och kring narliggande bostdder. Bullerberdkning ar gjord for nulége,
nollalternativ samt viagplanens forslag, se bullerutbredningskartor bilaga 1.
Berakningsforutsattningarna (trafikméangder och hastighetsbegransning) finns
redovisade pa kartorn). Planforslaget innebar hastighet 60 km/tim langs hela den
stracka som omfattas av vigplanen. Trafikmingder framgar ocksa av redovisning i

avsnitt 4.2.1.

Flytt av bron och anslutande vigar Osterut innebair att alla bostdder utom en, som
ligger Oster om viagen, kommer att fa ldgre bullernivaer. Sammanfattning av
berakningsresultaten redovisas i Tabell 5 nedan samt pa bilagda bullerutbrednings-
kartor. De bostiader dar gillande riktvarden 6verskrids vid en eller flera fasadsidor
ar markerade i tabellen. Riktvardena ar 55 dBA ekvivalentniva respektive 70 dBA

maximalniva.

Genom de fastighetsnira bullerskyddsatgiarder som avses erbjudas (se avsnitt 5.4.1

ovan) kommer nirliggande bostider att fi en battre inomhusmiljo.

Tabell 5. Sammanfattande resultat bullerberdkning. Firgmarkerade rutor innebdr ljudnivd éver

riktvarde

Nulage Nollalternativ Planférslag

Utomhus vid

fasad Utomhus vid fasad | Utomhus vid fasad

Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax
Fastighet dBA dBA dBA dBA dBA dBA
Erikssund 1:4 hus 1 44 52 46 52 46 52
Erikssund 1:4 hus 2 40 48 41 48 42 49
Erikssund 1:5 42 53 44 53 44 51
Erikssund 1:7 37 43 39 43 39 43
Erikssund 1:27 BV 58 74 60 74 58 67
Erikssund 1:27 van 1 59 74 61 74 58 67
Erikssund 1:29 50 61 52 61 53 63
Erikssund 1:32 BV 49 70 51 70 50 64
Erikssund 1:32 van 1 52 70 53 70 53 65
Erikssund 1:33 BV 59 74 61 74 60 70
Erikssund 1:33 van 1 62 76 63 76 60 70
Erikssund 1:34 BV 52 62 53 62 54 63
Erikssund 1:34 van 1 54 67 56 67 56 66
Erikssund 1:36 BV 51 59 52 59 53 60
Erikssund 1:36 van 1 53 62 54 62 54 62
Svarvarholmen 1:1 BV 51 60 52 60 57 66
Svarvarholmen 1:1van1 |51 60 53 60 58 66
Svarvarholmen 1:2 60 75 62 75 58 69
Svarvarholmen 2:1 58 74 60 74 58 67

Sammantagen bedomning

Flytt av viagen samt bullerskyddsatgirder medfor sammantaget smé positiva

konsekvenser.
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6.5. Samhallsekonomisk beddomning (sammanfattning)
Den nya bron blir bredare och inkluderar en ny GC-bana vilket medfor battre
framkomlig-het och 6kad trafiksdkerhet for alla trafikantslag.

Risk for stopp for sjo- och vagtrafik till foljd av storningar vid drift av bron minskar
med den nya bron.

Efter ombyggnaden kommer farre bostader riskera att utsattas for bullernivaer 6ver
riktvarden da viagen kommer langre fran alla bostader utom en och

bullerskyddsatgarder erbjuds.

Vigbankarna pa norra sidan av sundet blir ndgot hogre an befintlig vag vilket
innebar en nagot storre visuell barriar och medfor ett ndgot storre markansprak pa
béda sidor.

Strandpassager for smavilt anordnas under bron och pa bada sidor om bron vilket
minskar risken for viltolyckor.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
Inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser av projektet har
identifierats.

6.7. Vaghallare
Trafikverket ar vaghallare for viag 263. De delar av befintlig vig 263 som ersitts av
ny strackning dras in fran det allmanna vagnatet.

Anslutande vagar ar enskilda vagar. Anslutningen till Svarvarholmen 1:1 foreslas ett
nytt 1age for sin anslutning mot viag 263. En ny enskild vag foreslas som anslutning
till fastigheterna Svarvarholmen 1:1 (del av), 1:2 och 2:1. De nya enskilda viagarnas
slutgiltiga 1age och utformning faststills genom lantmateriforrattning.

6.8. Paverkan under byggtiden

Under anldggningstiden kan storningar paverka miljon for narboende och orsaka
utslapp eller annan paverkan pa Malarens vatten och den omgivande naturmiljon
vilket kraver anpassningar, forsiktighetsmatt och skyddsatgarder:

e Nirboende kan storas av buller, vibrationer, damning m.m. fran
byggnationen. Framkomligheten kan ocksé paverkas under vissa perioder.
Vid behov far lampliga anpassningar och skyddséatgarder vidtas.
Naturvardsverkets allmdnna rad om byggbuller ska f6ljas.

e Arbete i och vid vattnet kan medfora grumling och andra skador som kan
paverka vattnets vaxt- och djurliv. Arbete som kan medféra grumling av
vattnet ar inte tillatet under perioden 1 april till den 30 augusti, dvs. under
den period som ar viktigast for fiskfaunan och det 6vriga biologiska livet i
vattnet.

e Arbetet ska bedrivas pa sddant sitt att riskerna for paverkan pa ytvattnet
genom grumling eller pa annat sitt minimeras. Arbete med rivning och
anldaggande av brofundament sker i torrhet i spontlador. Heltackande ldnsar
av geotextil anviands vid behov for att avgransa vattenomrade. Grumligt
vatten fran lanshallning och torrlaggning slapps ut innanfor heltickande
lans/siltgardin eller renas pa annat sitt innan utslapp i vattnet.

46



Befintlig vegetation nira vattnet ska skyddas och héllas intakt dar s& ar
mojligt. Bar jord tacks over snarast eller skyddas med halmbalar.
Skyddsatgiarderna avser ocksa att skydda ytvattenintag vaster om befintlig
bro.

Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 m fran
dricksvattenbrunn eller 50 m fran sjo eller vattendrag och anordnas pa
sadant satt att risken for storningar, skador och olagenheter minimeras.
Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett sakert satt. Beredskap
for hantering av lackage och utsliapp ska finnas.

Natur utanfor vagplaneomradet skyddas under byggtiden. Detta géller bland
annat den lovtradsdunge som finns vister om befintlig vag pa norra sidan av
sundet och stranddngen norr om sundet Oster om vigplaneomradet.

Befintlig anlaggning inventeras avseende farligt avfall innan rivning. Allt
avfall frin rivningen av befintlig anlaggning inklusive farligt avfall ska
hanteras och omhéndertas pa ett miljomassigt korrekt och riskfritt satt i
enlighet med gillande lagstiftning.

Efter rivning av befintlig bro med anslutande vigar, ledverk och bryggor ska
strand- och bottenmiljoer aterstéllas till en naturlig miljé med goda
forutsattningar for vaxt- och djurlivet.

En riskanalys avseende risk for skador av vibrationer pa narliggande
vattenbrunnar, markforlagda branslecisterner, ledningar samt byggnader
genomfors infor byggskedet. Arbetsmetoder under byggskedet anpassas sa
att risk for skada undviks. Infor och efter byggskedet ska enskilda
vattentikter inventeras, besiktigas och provtas.

For entreprenaden ska Trafikverkets Generella miljokrav vid entreprenad-
upphandlingar (TDOK 2012:93) gilla. For material och varor géller TDOK
2012:22 Material och varor — krav och kriterier avseende innehéll av farliga
amnen.

Vagdikesmassor, beldggning och andra jordmassor som berors kan vara
fororenade, se PM Markmilj6 (Trafikverket 2017). Hantering ska ske i
enlighet med vad som framkommit i utredningen. Beroende av hur och var
massorna i projektet ar tankta att anvandas kan det kravas kompletterande
provtagning for att veta exakta granser for var fororeningarna finns innan
byggskedet.

Schakt i och lagring av befintliga vag- eller fyllnadsmassor innebar risk for
spridning avdamm och fororeningar. Starkt dammande arbeten atgirdas
genom bevattning eller genom att undvika att utfora dessa under bléasiga
forhallanden. Trafikverkets riktlinjer for ateranviandning, atervinning och
hantering av rivningsmaterial ska foljas. Generellt ska schaktmassor i
mojligaste man ateranvindas, vilket sker i samrad med tillsynsmyndigheten
(kommunen). Skyddsatgarder kan komma att kravas vid lagring av massor.

Sjofarten kommer att kunna fortgar under byggperioden utan stérningar
med undantag for en kortare period nér svingbron ska monteras.
Trafikverket stravar efter att genomfora detta arbete under vinterhalvaret
for att inte stora sjotrafiken.
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7. Samlad beddomning

7.1. Overrensstammelse och bidrag till de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande maélet har
regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hdnsynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt,
det vill siga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hdansynsmalet handlar om sdkerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet for miljo och att
miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad halsa.

De planerade atgarderna bidrar till att nd bade funktionsmalet, genom férbattrad
framkomlighet, tillganglighet och minskade storningar for vag- och sjétrafiken, och
hansynsmaélet genom forbattrad trafiksdkerhet och 6kad miljoanpassning.

7.2. Overrensstammelse och bidrag till miljpkvalitetsméalen
Av de nationella miljokvalitetsmalen har de valts ut som bedomts ha betydelse for
utvarderingen av planforslaget. Se redovisning i Tabell 66 nedan.

Tabell 6. Nationella miljokvalitetsmdl.

Miljomal Viagplanen Kommentar
Levande sjoar och + Bortsett fran viss storning under
vattendrag byggtiden medfor den nya vigen och

bron minskad risk for paverkan av
farligt gods eller vagdagvatten.

Ett rikt odlingslandskap | - Markintrang och paverkan pa
traktens odlingslandskap.
God bebyggd miljo + Minskat buller i och vid niarbeldgna

bostiader genom flyttad vig och
bullerskyddsatgirder.

Ett rikt vaxt- och djurliv | + Viss storning under byggtiden men
forbattrade strandmiljoer med
faunapassager under bron.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1. Allmanna héansynsregler
Nedan beskrivs en bedomning hur hiansynsreglerna tillimpas i projektet.

Bevisborderegeln. Genom att det i vigplanen ingir en miljobeskrivning som visar
att verksamheten kan bedrivas i enlighet med hansynsreglerna har kravet
tillgodosetts.

Kunskapskravet. Utover den befintliga kunskap som inhdmtats fran lansstyrelsen
och berorda kommuner m.fl. har 4ven kunskap framkommit vid faltinventeringar,
undersokningar och samrad.

Forsiktighetsprincipen. Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hilsa och
miljon finns en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra storning. Vagplanen
har anpassats och skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika negativ
paverkan pa miljon och atgéarder vidtas for att skydda naturviarden

Lokaliseringsprincipen. Vid utredning om placering av den nya bron har
konsekvenser for omgivande miljo beaktats.

Bdsta mojliga teknik. Tekniska 16sningar har utretts avseende markintrang,
omhandertagande av vagdagvatten, bullerskydd m.m.

Produktvalsprincipen och hushdllningsprincipen. Produktval och hushallning
sakerstalls i byggskedet genom Trafikverkets styrande riktlinjer.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for berort vattenomrade i Malaren kommer inte att paverkas
negativt av projektet. De storningar som kan uppkomma ar sma och tillfalliga. Se
vidare redovisning i avsnitt 6.4.46.4.4 med Tabell 4 ovan.

Miljokvalitetsnormer for luft paverkas inte av projektet.

8.3. Hushallning med mark och vatten
Mark och vatten skyddas genom bestimmelserna i 3 och 4 kap miljobalken.
Sarskild skydd géller for omraden som &r av riksintresse.

Végplanen medfor ett mindre intrang i jordbruksmark. Den nya bron bedéms vara
ett vasentligt samhallsintresse som inte kan tillgodoses pa annan plats.

Vigplanen berér omrade som ar av riksintresse for kulturmiljo, yrkesfiske och
rorligt friluftsliv men kommer genom de anpassningar och skyddsatgiarder som
vidtas inte medfora ndgon pataglig skada pa omréadets viarden. Inga andra
riksintresseomraden eller Natura 2000-omraden berors av viagplanen.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Viagritt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme
for viag med stod av en faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anviandning under
den tid vagratten bestar.

Vidare far vaghéllaren tillgodogora sig jord-och bergmassor och andra tillgdngar
som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér viagen dras in.
Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt &ven om man inte
har traffat nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada.
Vardetidpunkten for intranget ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga
ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills
ersdttningen betalas. Eventuella tvister om ersiattningen avgors i domstol.

Viagomradet for allméin vag omfattar vag 263 samt utrymme for de viganordningar
som ingar i vagplanen. Det nya vigomradet med vagratt for allméan vag enligt denna
vagplan uppgar till cirka 18 000 m2 och redovisas pa illustrationskartorna
202T0101 och 202T0102.

9.2. Vagomrade inom detaljplan
Inga detaljplaner berors av foreslagna atgarder.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Mark kommer tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt, se illustrationskartorna.
Arealen beriknas till cirka 20 200 m? Omradena kommer att anvindas under
byggskedet for till exempel transporter och etablering. Marken kommer att tas i
ansprak i samband med att entreprenaden startar och lamnas dter nar
entreprenaden ar slut. Ersiattning utgar aven for detta markomrade.

Byggtiden beriknas till cirka 2 ar.

9.4. Forandringar av vaghallningsomrade
Inga forandringar av vaghallningsomradet ar aktuellt. Trafikverket ar vaghéallare for
det allménna viagnatet inom aktuellt omrade.

9.5. Forandring av allmén vag
Nystrackningen av viag 263 kommer att tillkomma det allmdnna viagnatet. Markytor
som omfattas av indragning av allmén vag atergar till fastighetsagarna.

9.6. Omraden som undantas fran férbud

Faststilld vagplan innebar att separat dispens enligt 7 kap miljobalken for
dispenspliktiga dtgarder inom biotopskyddsomrade (77 kap 11 § miljobalken) eller
inom strandskyddsomrade (7 kap 15 § miljobalken) inte kravs byggande av allmin
vag enligt faststilld vagplan. For denna vagplan giller att inga skyddade biotoper
berors men att arbete kommer att bedrivas inom omrade som omfattas av
strandskyddsbestimmelserna enligt 7 kap 15 § miljobalken.
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I 2 § vaglagen (1971:948) anges att till vag hor vagbana och ovriga vaganordningar.
Trafikverket bedomer att till 6vriga vaganordningar raknas savil den 6ppningsbara
bron som det tillh6rande mandverhuset vilket innebar att separat
strandskyddsdispens inte kravs for dessa.

Konsekvensbedomning av intrang i strandskyddsomrade finns redovisat i avsnitt
6.4.3 ovan.

10. Fortsatt arbete

Trafikverket kommer att ansokan om tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken for de delar av projektet som kommer att bedrivas inom vattenomrade.
Domstolsforhandling om vattenverksamheten kan genomforas nar vagplanen
vunnit laga kraft.

Uppfoérande av mandverhus kraver bygglov. Ansokan inlimnas till ber6rd kommun.

Inrattande av avloppsanordning for manoverhuset kraver tillstand enligt
miljobalken. Ansokan inldmnas till berérd kommun.

11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststallelse-provning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning
kan berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som
upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De
sakdgare som berors kommer da att kontaktas och far mgjlighet att limna
synpunkter p& andringen. Ar Aindringen omfattande kan underlaget aterigen behova
goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begars faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit efter gransknings-tiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§
vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella underlag till plankartorna. Beslutet kan

innehélla villkor som maste f6ljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.
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Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siaga Trafikverket i
detta projekt, har réatt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs
permanent for vagen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan.

I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allman vig i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda
fastighetsdgare ersattning.

e Vad som utgor allméan vag och viaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvandas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora
arealer som berors samt vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.
Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vagplanen har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar
beridknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen.

11.2. Genomférande
Samradsunderlag togs fram i februari 2016. Lansstyrelsen har 2016-06-10 beslutat
att projektet inte medfor betydande miljopaverkan.

Utredning och projektering av vagplan for ny bro vid Erikssund inleddes i augusti
2016. Viagplanens samradshandling har kommunicerats med myndigheter och
berorda i under maj 2017. Vagplanens granskningshandling hélls tillganglig for
granskning under september/oktober 2017. Vagplanens faststillelsehandling
berdknas lamnas till Trafikverkets planprovning for faststillelse i maj 2018.

Ett forfragningsunderlag for upphandling av entreprenor for byggskedet kommer
att tas fram. Det skickas ut for anbudsrakning nar vagplanen och vattendomen
vunnit laga kraft. Projektet kommer preliminirt att genomf6ras som en
totalentreprenad. Byggskedet beridknas starta under 2020 och paga under tva ar.

Tillstand for vattenverksamhet kravs for arbete inom vattenomrade. En ansokan om
tillstdnd for detta tas fram parallellt med att vigplanen uppréattas fram. Samrad for
vattenverksamheten genomfors samtidigt som samraden for vigplanen.

Ovriga tillstdnd och dispenser som behovs har angetts i avsnitt 10 Fortsatt arbete.

52



11.3. Finansiering

Anlaggningskostnaden for bro och vag har i tidigare skede berdknas till ca 93
miljoner kr (prisniva april 2017). Den totala kostanden for projektet beridknas till
147 miljoner kronor. I den totala kostnaden ar byggherrekostnader, kostnader for
utredningar och projektering utférda inom ramen for vagplanen,
forfragningsunderlag och bygghandling samt skyddsatgarder, flytt av ledningar,
marklosen och tillstdnd for vattenverksamhet inkluderade.

Objektet finansieras via driftanslag.
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