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Sammanfattning

Bakgrund

Tvarforbindelse S6dertorn ar en ny vig som ska gd mellan E4/E20 vid Vérby, via
Flemingsberg till vig 73 vid Haninge centrum. Trots stor befolkningstillvéxt, bade historiskt
och forvintad, har vaginfrastrukturen pa Sodertorn inte byggts ut pA ménga ar. Vagen
utformas béde for att tgdrda dagens brister och for att forsorja den framtida 6kande
befolkningen.

Den nya vagen och det nya gang- och cykelstraket, som ingar i projektet, kommer att ge
bittre sdkerhet och framkomlighet, inte minst fér den godstrafik som trafikerar Sodert6rn,
bland annat fran den nya hamnen i Norvik. Tvarférbindelsen kommer att avlasta
tatortsbebyggelse i Huddinge fran genomfartstrafik och ersétta den hart belastade
Glomstavigen i strékets vistra del, vilken ocksa har 1ag trafiksdkerhetsstandard.

Tillsammans med E4 Forbifart Stockholm binder tvarférbindelsen ihop de sédra och norra
delarna av lanet och stiarker de Gstra och vistra delarna av Sodertorn med de regionala
stadskidrnorna Kungens kurva-Skiarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum, vilket
gynnar hela regionens utveckling.

Vigen kommer att gora det enklare att arbetspendla med bil, cykel och kollektivtrafik och ar
vasentlig for flytten av Stockholms hamn fran Virtan i norra Stockholm till Norvik i
Nynashamn. Flytten av hamnverksamhet fran Vartan mgjliggor en omfattande byggnation
av nya bostader och arbetsplatser centralt i Stockholm.

Regeringen har begért att Trafikverket ytterligare utreder hur utformningen av vigen kan
bidra till god kollektivtrafikforsorjning, maluppfyllelse for klimatméalen samt goda
mojligheter till cykling. Regeringen ldgger dven stor vikt vid att bristande mgjligheter for
vidaretransporter fran Norviks hamn inte motverkar maélet att flytta gods fran vag till
jarnvag och sjofart. Trafikverkets inriktning ar att Tvarforbindelse Sodertérn ska kunna
nyttjas som en del av ett nytt, modernt och klimatanpassat transportsystem genom att i
hogsta mdjliga omfattning nyttja modern teknik och innovativa atgarder.

Trafik

Analyser visar att tvarforbindelsen omfordelar trafik fran vag 73 Nynasviagen och Sédra
lanken. Omfordelningen av trafiken sker vasterut till E4/E20 och Forbifart Stockholm. P&
vag 73 norr om Jordbro minskar trafiken med ca 10 procent vilket far positiv inverkan pa
koerna i Sodra lanken.

Trafiksakerhet

Tvarforbindelsen bidrar med en generell avlastning av vigarna pa Sodertorn med forbattrad
framkomlighet och trafiksdkerhet som foljd. Vagen utformas ocksa i sig for en betydligt
hogre trafiksdkerhet dn dagens viag 259 har. Separerade korriktningar, planskilda
korsningar och separat infrastruktur for gdende och cyklister ger en trafiksaker vag.

Den idag vanligaste typen av olyckor; upphinnande-, singel- och métandeolyckor med
motorfordon kommer att minska i och med att vigen blir métesfri och att standarden
forbattras.

Gods pa sjo
Utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertorn ligger i linje med Trafikverkets uppdrag att bidra

till att gods flyttas Gver fran vig till sjofart. Den nya hamnen i Norvik kan erbjuda hogre
kapacitet och snabb insegling for fartygstransporter direkt fran kontinenten.
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Tviarforbindelsen, den nya godshamnen i Norvik samt Nynisbanan dr kompletterande delar
i ett system som mojliggor en 6verflyttning av gods som idag gar pé vig genom Sverige upp
mot Stockholm.

Kollektivtrafik och cykel

Den busstrafik som idag gér langs vig 259 har liksom biltrafiken framkomlighetsproblem
under hogtrafik. Tvarforbindelsen skapar forutsattningar for kortare restider och hogre
tillforlitlighet for ny stombusstrafik mellan de regionala stadskédrnorna vilka i sin tur ar
féorbundna med Stockholms centrala delar med spartrafik. Med de planerade
stombusslinjerna har kollektivirafikresandet mellan de regionala kdrnorna férutsiattningar
att oka. Sparvig Syd kommer att delvis ga lings samma strackning som tvarforbindelsen
fran Flemingsberg till Masmo for att sedan svianga norrut och vidare mot Kungens kurva och
Alvsjo.

De gang- och cykelvagar som anlidggs kompletterar befintliga och planerade kommunala
géng- och cykelvigar si att ett ssmmanhingande, trafiksikert gdng- och cykelvignit skapas
langs vigen.

Klimatet

Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter svarar for en tredjedel av Sveriges totala
utslapp och vagtrafiken star for 6ver 9o procent av utsldppen frén inrikes transporter. Enligt
riksdagsbeslut ska vixthusgasutslappen fran inrikes transporter minska med minst 70
procent till 2030 jamfort med 2010. Senast 2045 ska Sverige inte ha ndgra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren.

Mellan 2010 och 2019 minskade utsldppen fran vigtrafiken med ca 20 procent, men
minskningstakten behover 6ka ytterligare for att méalet 2030 ska nas. Trafikverkets analyser
visar att det dr kostnadseffektivt att nd klimatmalen genom en kombination av omfattande
elektrifiering, hogre andel fornybara drivimedel och hogre branslepriser. Fokus i
omstillningen behdver i forsta hand ligga pa fordons- och drivmedelssidan liksom pa
laddinfrastruktur. Aven 6verflyttning mellan trafikslag bidrar till klimatmalen.

Regeringen har aviserat en 6kad biodrivmedelsinblandning i bensin och diesel och initierar
atgarder for en okad elektrifiering av vagtransporterna. I Trafikverkets basprognos antas de
laddbara personbilarnas andel av trafikarbetet 2030 uppgé till ca 30 procent.
Fordonsbranschen har antagit att andelen laddbara lastbilar samma &r uppgar till ca 15
procent.

Trots att Tvarforbindelse Sodertorn gor att tillgédngligheten forbattras sa berdknas
trafikarbetet i lanet som helhet 6ka med mindre &n en procent till f6ljd av tvarférbindelsen.
Vagen i sig paverkar darfor inte Sveriges méjligheter att nd klimatmalen. Tvartom bidrar
den till att en tit och kollektivtrafiknira stad kan byggas, i enlighet med Stockholms
regionala utvecklingsplan. Viagen ar en av flera ldnkar i en utvecklingskedja som syftar till
att bygga en mer transporteffektiv stad.

Att bygga och underhélla vag ger upphov till utslapp av vaxthusgaser. Trafikverket stiller
sedan 2016 klimatkrav pa leverantorer. Mélet ar en klimatneutral infrastruktur senast 2045,
med delm3l 2025 och 2030 i forhallande till utgéngsliget 2015. Atgirder krivs framforallt
for att fa fram klimatneutral cement/betong och stél, samt fossilfri drift av fordon och
arbetsmaskiner.

Vissa 16sningar som har valts for tvarforbindelsen, framforallt anldggandet av tunnlar,
landskapsbroar mm bidrar till att gronstruktur, med sin kolbindande och klimatreglerande
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effekt, bevaras samt att tillgdngligheten till gronomréden kan bibehéllas och ny stadsmiljo
utvecklas. Samtidigt bidrar tunnlar och broar med en stor del av byggskedets
klimatpéaverkande utsldpp. Det hir visar pa de svara avvigningar som behover goras vid alla
infrastrukturinvesteringar, inte minst i stadsnira miljGer.

Innovationer och ny teknik

Trafikverkets ambition ar att Tvarforbindelse S6dertorn utformas och utnyttjas for att bidra
till ett modernt och klimatanpassat transportsystem. Genom att skapa utvecklingsinitiativ
och frimja innovation ska projektet kunna bidra bade till att forflytta transportsektorn och
anlaggningssektorn i riktning mot fossilfrihet. Insatser forbereds for att utveckla séval
trafiken som vigproduktionen i riktning mot en hiogre grad av elektrifiering, digitalisering
och automatisering.

Naturmiljé och friluftsliv

Tvarforbindelsen kommer att pdverka naturmiljon och tillgédngligheten for friluftslivet i
regionen. Vigen passerar ett antal naturreservat och riksintressen for friluftslivet mellan
Véarby och Jordbro och det ar darfor angeléget att motverka barridreffekter och skapa god
tillgdnglighet for det rorliga friluftslivet samtidigt som atgarder genomfors for att begransa
paverkan pa virdefulla natur- och kulturmiljoer. Atgirder spinner Gver
anldggningsatgirder, som tunnlar och landskapsbroar 6ver bullerskydd,
hastighetsbegransningar och biotopvirdande skyddsatgarder.
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Uppdraget

Regeringen faststillde i maj 2018 den nu géllande nationella trafikslagsévergripande planen
for transportinfrastrukturen. Tvirférbindelse Sodertorn ar delvis finansierad inom planen.
Regeringen skriver i beslutet att "Norviks hamn okar forutsattningar for sjofarten till
Stockholmsomradet och gynnas av goda landférbindelser genom den nya
jarnvagsanslutning som hamnen investerar i och sd smaningom dven av Tvarforbindelse
Soédertorn. Regeringen lagger stor vikt vid att vidaretransporter fran Norviks hamn inte
motverkar regeringens mal att flytta gods frén vag till jarnvag och sjofart. Trafikverket ska
ytterligare utreda hur utformningen av Tvirforbindelse S6dertérn kan bidra till god
kollektivtrafikforsorjning samt maluppfyllelse for klimatmalen inom transportsektorn. Aven
goda mojligheter till cykling bor frimjas.”

Trafikverkets inriktning ar att Tvarforbindelse Sodertorn ska kunna nyttjas som en del av ett
nytt, modernt och klimatanpassat transportsystem genom att i hogsta mojliga omfattning
nyttja modern teknik och innovativa atgirder. Trafikverkets analyser visar att en
kostnadseffektiv omstillning av transportsystemet behover vila pa tre ben: omfattande
elektrifiering, hogre andel biodrivmedel och hogre bréanslepriser (1). Trafikslagsbyten och
minskad biltrafik kan bidra till omstillningen, men &r inte tillrackliga for att klimatmalet
ska nas.

For att na klimatmaélen for transportsektorn och for att skapa goda 16sningar for
kollektivtrafikférsorjning och cykling samt overflyttning av gods kravs insatser fran olika
aktorer pa lokal och nationell niva. Den hir rapporten syftar till att beskriva dels vad
Trafikverket gor for att bidra till maluppfyllelsen for Tvirférbindelse S6dertorn, dels vad
andra lokala och regionala aktorer kan bidra med.

Texten inleds med en kortfattad bakgrundsbeskrivning dar syftet med tviarforbindelsen
beskrivs liksom négot om dess effekter pa den lokala och regionala utvecklingen och
transportsystemets funktion.

Darefter redogors for hur kollektivirafik, gdng och cykel paverkas av vigen, foljt av ett
resonemang om hur utsldppen av viaxthusgaser bedoms utvecklas.

Avslutningsvis beskrivs anlaggningens paverkan pa utslappen av vaxthusgaser, samt hur
arbetet med tvarforbindelsen kan utnyttjas for att driva innovationer och initiativ som pa
sikt bidrar till ett hallbart vagsystem, f6ljt av en redogorelse for hur omgivningen paverkas
av vigen och hur denna paverkan kan begréansas.

Bakgrund

Darfor planeras Tvarférbindelse Sodertérn

Tvarforbindelse Sodertérn planeras bli en ny sammanhallen vag mellan E4/E20 och vig 73.
Den nya tvarforbindelsen ersitter befintlig viag 259 mellan Varby i vister och Jordbro i
Oster. Vagen blir ca 21 km 1ang och skapar 6kad kapacitet for gods- och persontransporter,
okad trafiksdkerhet, genare och snabbare kollektivtrafik och ett nytt tvirgdende gang- och
cykelstrak. Den skapar forutsattningar for en avlastning av andra vagar langs mer
tatbebyggda omraden, landsvigar med 1ag kapacitet och sikerhetsniva samt av den hért
trangselbelastade vig 73 in mot centrala Stockholm. Den mojliggor dven tunga transporter i
striket vilka idag hindras av barighetsnedsittning pa Orldngenbron.
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Trots stor befolkningstillvaxt, bdde historiskt och forvantad, har vaginfrastrukturen inte
byggts ut pd manga ar.

Viagen utformas bade for att dtgidrda dagens brister och for att forsorja den framtida 6kande
befolkningen pa Sodertorni. Savil godstransporter, arbetsresor med kollektivtrafik och bil,
utryckningsfordon och niringslivets 6vriga transporter ska fi en genare resviag och mindre
kobildning. Det innebér i sig en hogre energieffektivitet per genomford resa och hogre
tillforlitlighet for alla trafikslag, inklusive busstrafik. Enligt den preliminara
samhaillsekonomiska analysen ar vagen samhallsekonomiskt I6nsam.

Tvarforbindelsen ska stirka sambanden mellan de regionala stadskidrnorna pa Sodertorn.
Ett genomforande av tvarférbindelsen dr ddrmed en integrerad del av genomforandet av den
regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050i. Den kommer att
tillsammans med Forbifart Stockholm och Norrortsleden bilda en yttre ringled av stor
betydelse for tillgdnglighet med bil och kollektivtrafik till regionala stadskarnor med
arbetsplatser, utbildning och bostéader. samt for tillgdngligheten till hamnar,
logistikomraden med mera. Den forbéttrade tillginglighet i vigsystemet kompletterar de
satsningar som sker i sparsystemen.

CITYNARA STADSUTVECKLING
Containerterminal och Ro-ro-
hamn flyttad fran Vartan till
Norvik méjliggér byggnation av
citynara bostader och
verksamheter.

REGIONALA STADSKARNOR
KOPPLAS IHOP

Forbifarten och tvarforbindelsen
kopplar tillsammans med
Norrortsleden ihop de regionala
stadskarnorna enligt Stockholms
regionala utvecklingsplan 2050.

REGIONAL STADSUTVECKLING
Tata och kollektivtrafiknara
regionala stadskarnor som
forbinds med tvargaende
kollektivtrafik, gang- och
cykelbana.

OVERFLYTTNING TILL SJOFART
Snabb insegling och forstarkt
kapacitet forenklar dverflyttning
av gods fran vagtransport fran
sodra Sverige till sjofart.
Tvarforbindelsen ar en
forutsattning for vidaretransport
till godsets malpunkter.

[N

Kalla: Tillvixt- och regionplanefdrvaltningen

Figur 1 Tvarforbindelse Sédertérn &r en viktig lank i en hdndelsekedja som utvecklar hela
Stockholmsregionen. Kartskiss fran RUFS2050.

Den regionala stadskdrnan Flemingsberg utvecklas med forstarkt kollektivtrafik, saval
genom den nya sparvigen som pa jarnvagssidan med en ny bytespunkt for att férsorja en
starkt vaxande stadsdel. Idag domineras den regionala stadskdrnan av stora offentliga
arbetsplatser med inriktning pa sjukvard, hogre utbildning, forskning (bioteknik och
medicinsk teknik) och riattsviasen. For att den ska kunna vixa ocksd som central
kommunikationspunkt enligt den regionala utvecklingsplanen behover den dven ha
forbattrade, tviargdende vagforbindelser.

i Sedertdrn har idag dver en halv miljon invénare.

i De regionala stadskirnorna enligt RUFS2050 r Arlanda-Marsta, Taby/Arninge, Kista-Sollentuna-
Haggvik, Barkarby/Jakobsberg, Kungens kurva-Skarholmen, Flemingsberg, Haninge centrum och
Sodertilje
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Tviarforbindelsen med dess planerade tunnlar frigér mark for bostadsutveckling i
Glomstadalen och vid Huddinge centrum, bl.a. enligt 6verenskommelser i
Sverigeférhandlingen. Den &r ocksé vasentlig for flytten av Stockholms hamn fran Virtan i
norra Stockholm till Norvik i Nyndshamn. Flytten av hamnverksamhet fran Virtan
mojliggor en omfattande byggnation av nya bostader och arbetsplatser centralt i Stockholm.

Tvarforbindelse Sodertorn skapar forutsiattningar for en effektivare godstrafik sjovagen fran
Europa till Stockholmsomrédet, genom att mdjliggora effektivare och mer attraktiva
regionala distributionstransporter fran Norviks hamn. Pa s sétt skapas béttre
forutsattningar att lyfta 6ver transporter som idag gar pa vag fran Europa till
Malardalsomréadet till sjofart. En sddan 6verflyttning minskar utsldppen av vixthusgaser och
bidrar till att minska belastningen i vignitet pa flera hall i landet.

Savil E4/E20, viag 73 Nynasviagen som Stockholms hamnar ingér i EU:s utpekade
transeuropeiska transportnitverk, TEN-T. I samband med planeringen for Tvarforbindelse
Soédertorn pagar samtal om dven den vagen ska ingd i TEN-T-natverket.
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Wi Nyvigitunnel ~ seess Befintlig ging- och cykelvag som delvis rustas upp i samverkan med kommun Kommungrans

Breddning av befintlig vag Regionala cykelstrak

Figur 2 Tvarforbindelse Sodertdrns strackning

Brister i dagens system

Trafikbelastningen pa befintlig vag 259 ar hog och vigen har bristande framkomlighet och
trafiksdkerhet. Gang- och cykelvignatet i omradet dr fragmenterat och har stora brister
avseende trafiksikerhet eftersom cykel- och géngvig delvis gar i blandtrafik eller helt
saknas.

Den bristande framkomligheten, med daglig kobildning, paverkar alla fordon pé vigen,
inklusive akuta transporter till Karolinska universitetssjukhuset i Flemingsberg och
busstrafiken, som under rusningstrafik har stora problem med att hélla tidtabellerna. De
ldnga och osékra restiderna ar ett hinder for en utvecklad busstrafik. Utmed vissa strackor
finns manga anslutande vigar och direktutfarter och barn och unga ror sig langs och tvirs
vagen till och fran skolor och fritidsaktiviteter.
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De bristande kommunikationerna gor ocksa att méjligheterna att etablera nya bostader och
verksamheter begransas vilket befaras ge en minskad tillvixt i denna del av regionen och en
svarighet att nd malen i regional och kommunal planering. I nuldget ar tillgangligheten till
och mellan de regionala stadskidrnorna Kungens kurva-Skarholmen, Flemingsberg och
Haninge centrum otillracklig vilket gor att deras mojlighet att fungera som attraktiva
komplement till centrala Stockholm minskar. (2)

P4 och i anslutning till S6dertorn finns flera viktiga malpunkter for godstrafiken. Vag 259
har dérfor en forhéllandevis hog andel godstrafik och gér langa strackor genom
bostadsomraden, dir trafiken skapar storningar i form av buller och luftféroreningar. Den
tunga trafiken bidrar i sarskilt stor utstrackning till dessa storningar.

Befolkningsutvecklingen p& Sodertérn samt etableringen av den nya hamnen i Norvik
kommer succesivt att innebira 6kande godsfloden pa vigar och jarnviagar pa Sodertorn.
Belastningen i trafiksystemet innebér att ménga godstransporter nyttjar ett vdgnit som inte
ir dimensionerat for andamélet t.ex. vad géller vigbredd, barighet eller trafiksdkerhet. Detta
forvintas bidra till att forvarra befintliga brister pa vag 225 samt kapacitetsproblemen pa
nuvarande vag 259. Kapacitetsbristen forvintas dven leda till att vignétet ndrmare
Stockholms centrala delar belastas ytterligare. I takt med att trafiken 6kar, riskerar bade
trangsel och trafiksdkerhetsproblem att forvarras.

Ett exempel pé detta ar att barighetsnedsattningen pa Orlangenbron medfor att vissa
godstransporter nu antingen tvingas kora via Sodra ldnken i centrala Stockholm eller
anvanda vig 225. Vag 225 har en 1ag vagstandard samt konflikter for trafiksikerhet och
lokal milj6 i de samhillen som vagen passerar.

Sa paverkar tvarforbindelsen trafiken i Stockholmsomradet

Enligt Trafikverkets basprognos forviantas befolkningen i Stockholms 14n vixa med 28
procent eller 640 000 invanare fram till 2040 jamfért med 20171, Den 6kade befolkningen
tillsammans med férvantad ekonomisk utveckling leder till 6kad efterfragan pa resor och
transporter.

Trots stora utbyggnader av savil vag- som kollektivirafiksystemet forvintas belastningen,
och darmed koerna, i delar av viagsystemet att 6ka. I vagsystemet 6kar belastningen framfor
allt i de delar som inte avlastas av Forbifart Stockholm och 2040 beriaknas Sodra lanken, vag
222 Virmdovagen och vig 73 Nynésvigen vara bland de vagar som har hogst belastning och
samst framkomlighet i ldnet.

Tvarforbindelse S6dertorn innebir en forbattrad koppling fran lanets sydostra delar till
E4/E20. Analyser visar att leden omfordelar trafik fran viag 73 Nynasvigen och Sodra lanken
(3). Omfordelningen av trafiken sker vasterut till E4/E20 och Forbifart Stockholm. Pa vig
73 norr om Jordbro minskar trafiken med ca 10 procent vilket leder till minskad kobildning.
Aven kéerna i Sodra ldnken minskar, vilket forklaras av att flodet fran vig 73 minskar nigot
med tvarforbindelsen i perioden innan kéerna uppkommer. Det gor att marginalerna okar
innan omfattande kobildning uppstér.

Tvarforbindelsen innebir ocksa en generell avlastning av vigarna pa Sodertorn.
Omfordelningen gor att bland annat vig 226 Huddingeviigen och vig 271 Alvsjovigen
avlastas. Det leder inte bara till minskad kobildning utan dven battre lokal miljé och 6kad
trafiksikerhet. Aven alternativa vigar lingre soderut, som vig 257 och 225 mellan vig 73

i Befolkningsutvecklingen i Basprognosen baseras p& SCB:s riskprognos 2017 scenario Bas.
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och E4/E20 avlastas med forbattrad trafiksdkerhet som f6ljd. Andelen tung trafik pé vig
225 beréknas till exempel mer &n halveras jamfort med om tvarforbindelsen inte byggs.

Sa paverkas trafiksakerheten pa Sodertérn

De flesta som omkommer eller skadas svart i vagtrafikolyckor pé statliga vagar i Stockholms
lan fardas pé regionala lansvigar med en hastighetsbegransning mellan 70 och 8o km/h.
Storre, motesseparerade vagar har en hogre trafiksikerhet, trots hogre hastigheter. (4)

Tvarforbindelse Sédertorn utformas for en betydligt hogre trafiksdkerhet 4n vad dagens vig
259 har. Separerade korriktningar, planskilda korsningar och separat infrastruktur for
géende och cyklister ger en trafiksdker viag. Planskilda passager ger god framkomlighet och
trafiksdkerhet for gdng- och cykeltrafikanter.

Den idag vanligaste typen av olyckor utmed befintlig vig 259 ar upphinnande-, singel- och
motandeolyckor med motorfordon. Dessa olyckor kommer att minska i och med att viagen
blir métesfri och att standarden forbittras.

Lokalvigarna i tviarforbindelsens néarhet avlastas och far minskade trafikfloden och darmed
en forbattrad trafiksikerhet. De fastigheter som idag har direktutfart till befintlig vig 259 far
efter ombyggnaden utfart till lokalvdg. Avlastning sker dven av andra lansvégar pa
Soédertorn, sdsom vag 225, viag 257 Tungelstaviagen och viag 226 Huddingevagen. (5)

Den samlade effektbedomningen for tvarforbindelsen visar pa en tydligt positiv effekt pa
trafiksdkerheten ldngs den nya vigen och den del av trafiksystemet pa Sodertérn som
paverkas. Savil lindrigt som allvarligt skadade och antalet déda personer i trafikolyckor
bed6ms minska, trots en 6ver tid 6kande trafik.

Sa kan tvarférbindelsen bidra till utvecklingen pa Sodertérn

De regionala stadskdrnorna Kungens kurva-Skirholmen, Flemingsberg och Haninge vixer
och planeras for fortsatt stark tillvaxt. Tvarforbindelsen ar en av de grundldggande
strukturer som stédjer utvecklingen av en attraktiv region dar stadskidrnorna ar tillgdngliga
och sammanléankade. Tillgdngligheten 6kar ocks&d med det nya ging- och cykelstrdk samt
forbattrade forutsattningar for tvargdende kollektivirafik mellan de regionala
stadskdrnorna. Detta ar viktiga forutsattningar for fortsatt utveckling och férbattrar
mojligheten att resa mellan stadskdrnorna utan bil.

Konkret planerar Huddinge och Haninge kommuner for 25 000 nya bostider i anslutning
till vag 259. Ytterligare bostadsomraden planeras i anslutning till Nyndsbanan och vag 73
mot Nyndshamniv. Forbattrad tillganglighet genom utvecklad kollektivtrafik men ocksa
genom vagutbyggnad, fraimst Tvarforbindelse S6dertorn, ar en vasentlig forutsattning for
den ambitiésa planeringen for bostader och fortsatt tillvixt av foretag och arbetsplatser i de
regionala stadskidrnorna. Kommunerna pa Sodertorn ser tvarforbindelsen som en central
forutsattning for ett konkurrenskraftigt naringsliv och héllbar tillvixt pa S6dertérn.

Huddinge kommun har i Sverigeférhandlingen atagit sig att bygga 18 500 bostider med
koppling till utbyggnad av Sparvig syd vilken kommer att ha delvis parallell strackning med
tvarforbindelsen. Byggandet av tvarforbindelsen och dess forldggning i tunnel bland annat i
Glomstadalen ar vasentligt for kommunens dtagande. Huddinge kommun medfinansierar

v sédertdrnskommunernas faktablad ”Hog tid for Tvarférbindelse Sédertérn”
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aven genomforandet av Glomstatunneln. P& kartan nedan finns utvecklingsomraden
markerade som i olika hog grad ar beroende av att tvarforbindelsen genomfors.
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Figur 3 Karta med de regionala stadskarnorna Kungens kurva-Skarholmen, Flemingsberg och
Haninge centrum, storre exploateringsomraden och angransande infrastrukturprojekt.

Overflyttning av gods fran vag till sjofart

Regeringen beslutade 2018 om en nationell godsstrategi med syfte att skapa férutsattningar
for effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter. Strategin ska bidra till att de
transportpolitiska méalen nés, stirka naringslivets konkurrenskraft och frimja 6verflyttning
av godstransporter fran vig till jarnvag och sjofart. EU har pekat ut sddan 6verflyttning som
vasentlig for att na klimatmélen inom EU.

For inrikes transporter dominerar tunga lastbilar (9o procent av transporterad vikt), medan
sjotransporterna dominerar i utrikes trafik (70 procent) (6). Trafikslagen kompletterar
varandra och val av transportslag beror bland annat pa behovet av flexibilitet, vilka
kombinationer som ar tillgingliga, godsets malpunkt med mera.

Trafikverket har tidigare visat pa vikten av att alla trafikslag anviands pa ett battre sitt 4n
idag och att det finns en potential fér 6verflyttning fran vag till jairnvag och sjofart.
Overflyttning frin vigtransport till sjéfart antas vara rationellt framforallt for strickor
ldngre dn 300 km. En analys gjord av VTI visar pa en potential for 6verflyttning fran
vagtransport pa lastbil till sjo péa cirka 5 procent av det vigtransportarbete som Gverstiger
300 km (7). En 6verflyttning i denna storleksordning skulle kunna ge ett betydande bidrag
till minskningen av utsldapp av vixthusgaser fran transportsystemet. Med dagens teknikniva
for lastbilar och fartyg kan man 6versiktligt rakna med halverade utslapp av vixthusgaser
for varje tonkilometer av 6verflyttad godstransport, forutsatt att distansen fér de bada
alternativen ar lika (8).

12 (36)



Utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertorn ligger i linje med Trafikverkets uppdrag att bidra
till att gods flyttas 6ver frén vig till sjofart. I och med att Norviks hamn i Nyndshamn har
Oppnat har containerterminalen i Frihamnen i Stockholm avvecklats och betydande
godsfloden genom centrala Stockholm kan undvikas.

Den nya hamnen i Norvik kan erbjuda hogre kapacitet, storre djup och kort insegling for
fartygstransporter direkt frén kontinenten till Stockholm. Tvarforbindelse Sodertorn ar en
forutséttning for att gods frén hamnen pé ett effektivt sitt ska kunna transporteras vidare
mot logistikomraden och mot E4/E20 for vidaretransport inom Stockholmsomrédet.
Parallellt med satsningar pa en fungerande vag for godstrafik har dven atgarder genomforts
pa Nynésbanan for att anpassa jarnvagen for 6kad godstrafik.

Det finns dven ett intresse fran rederier att frakta gods sjovagen fran Norvik och in till
Malaren, framst Visteras. Det skulle mojliggora en avlastning av hart trafikerade vagar i
regionen till férmén for transporter sjoviagen via Sodertélje kanal.

Tvarforbindelsen, den nya godshamnen i Norvik samt Nynisbanan ar darmed
kompletterande delar i ett system som mojliggor en 6verflyttning av gods frén kontinenten
som nu gar pa viag genom sodra Sverige upp mot Stockholm. Samtliga trafikslag behover
anvindas for att skapa héllbara 16sningar till godsets slutdestination.

Kollektivtrafikférsorjning och cykel

Kollektivtrafik

De tre regionala stadskdrnorna som sammanbinds av tvarforbindelsen ligger utmed radiella
strak med goda sparférbindelser mot centrala Stockholm. Langst i vister finns tunnelbanans
roda linje 13 mellan Stockholms central och Norsborg, med station i Masmo. Vid
Flemingsberg och i Huddinge finns stationer pa pendeltagets Sodertiljegren och i 6ster
pendeltigsstation pad Nyndsbanan. (9) De nimnda stationerna utgor viktiga bytespunkter
mellan lokal busstrafik och regional spartrafik samt mellan cykel, bil och spar.

Kollektivtrafiken har idag betydligt lagre standard pa tviaren mellan stadskdrnorna, vilket ar
en brist som ocksa beskrivs i RUFS 2050.

De befintliga busstrafiklinjerna i omradet forsorjer framst lokala resor, till exempel till och
fran arbetsplatser kring Flemingsberg. Den busstrafik som idag gér langs viag 259 har liksom
biltrafiken framkomlighetsproblem under hogtrafik. For resande mellan Handen och
Kungens Kurva dr det bista valet ofta att dka in mot Stockholm och vinda eftersom restiden
tvirs Sodertorn ar 1ang och oforutsigbar

Tvarforbindelsen skapar forutsattningar for genare och mer tillforlitlig busstrafik pa tviren
mellan de regionala stadskidrnorna. Bade avstdnd och restid minskar for resor med savil
kollektivtrafik som bil. I och med att kapaciteten kommer att vara god pa den nya vigen och
att omgivande lokalvagnat avlastas sa blir framkomligheten och punktligheten for
busstrafiken forbattrad. (9)

Tva stombusslinjer som planeras ar beroende av att tvarforbindelsen byggs for att kunna
realiseras, antingen darfor att de gar direkt pa leden, eller for att de ar beroende av en
avlastning av nuvarande vig 259. Utan dessa forbattringar i restid och tillforlitlighet bedoms
det inte mojligt att bedriva en effektiv och attraktiv stombusstrafik med hog turtiathet. En
resa mellan Kungens Kurva och Huddinge Sjukhus som idag tar ca 14 minuter med bil och
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28 minuter med buss bedoms 2040 ta 13 minuter med bil och 14 minuter med buss under
formiddagens maxtimme. Med de nya stombusslinjerna har kollektivtrafikresandet mellan
de regionala stadskidrnorna darfor forutsiattningar att 6ka.

RESTIDER FOR BUSS OCH BIL (MINUTER)
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Figur 4 Berdknade restider med buss respektive bil mellan regionala karnor pa Sédertorn. Restiderna

redovisas for analysar 2020 och 2040. | analysar 2040 ingar bland annat Tvarforbindelse Sédertorn
och de nya stombusslinjerna som férutsattningar.
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Figur 5 Preliminért nat for framtida kollektivtrafik i anslutning till tvarférbindelsens vastra del
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Kollektivtrafiken utvecklas dven med atgarder for 6kad trafik pd pendeltagslinjerna och
Flemingsberg utvecklas som regional bytespunkt. Sparvig Syd byggs frén Flemingsberg till
Skirholmen och vidare till Alvsj. Sparvigen skapar ytterligare en mdjlighet till forbindelse
till Flemingsberg och en snabbare tillgang till den radiella tagtrafiken in mot Stockholms
centrum.

Gang och cykel

Idag saknas ett ssmmanhéangande strik for cykling langs vig 259. En ny cykelvdg anldaggs
darfor parallellt med den nya tvarforbindelsen och blir en del av det regionala cykelviagnitet
enligt Stockholms regionala cykelplan. Dar vigen dras i tunnel gér cykelvigen istéllet langs
nuvarande vag 259. Se figur 2 dir gdng- och cykelvdg markeras med bl linje.

Mélsattningen &r att folja utformningskraven enligt den regionala cykelplanen. Avvagningar
har gjorts for att minska intrang i kénsliga natur- och kulturmiljéer, undvika
fastighetsintrang samt skapa miljoer med hog grad av upplevd trygghet. (10) En dragning
genom Flemingsbergsskogen har till exempel valts bort eftersom det skulle medféra for
stora skador pa omrédets viarden fér naturvird och medfora risk for skada pé riksintresset
for friluftsliv.
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Figur 6 Status for befintlig infrastruktur i det regionala cykelvagnatet. Regional cykelplan for

Stockholms lan, samradsversion 2020-11-05. Omradet for tvarférbindelsen &r inringat.

Utmed Tvarforbindelse Sodertorn uppskattas andelen cykelresor variera. Bedomningen ar
att de flesta kommer att anvinda delar av gdng- och cykelviagen och en mindre andel
kommer att cykla hela strackan mellan de regionala stadskarnorna Kungens kurva-
Skiarholmen, Flemingsberg och Haninge. Avstindet mellan malpunkterna Flemingsberg och
Haninge centrum ar till exempel ca 15 km medan dagens medelreslingd for arbetspendling
med cykel ligger pa ca 9 km. Med utvecklingen och spridningen av elcyklar och elsparkcyklar
kan den genomsnittliga cykelresan och frekvensen av cykelresandet komma att 6ka, men det
finns inte tillrdcklig kunskap om dessa trafikslag i ytteromraden for att kunna dra nagra

sdkra slutsatser om potentialen.
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Med den planerade utvecklingen av de regionala stadskdrnorna avseende arbetsplatser och
bostéder finns en potential for 6kad arbetspendling med cykel i omradet. Idag gérs manga
korta resor langs vig 259 med bil. Bedomningen ar darfor att gang, cykel och kollektivtrafik
kan 6ka med genare och sikrare forbindelser. Inte minst innebar det nya ging- och
cykelstréket langs Tvarforbindelse Sodertorn att fler trafikanter kan ga och cykla sikert
under langre tider av aret, vilket kan spela en stor roll for de som vill ta sig till arbete, skola
och fritidssysselsattningar utan att vara beroende av bil.

Det saknas idag standardiserade verktyg for att ta fram prognoser for cykeltrafik. Det ar
darfor svart att bedoma hur mycket cykeltrafiken kommer att 6ka lings den nya
tvarforbindelsen. Cyklandet har 6kat kraftigt i Stockholms 1an, men andelen gang- och
cykelresor av det totala resandet varierar ocksa beroende pa lage. Flodena ar hogst i
Stockholms centrala delar och blir l4gre langre fran centrum och lokala mélpunkter. (11)

Hur paverkas klimatet av Tvarforbindelse
Sodertdrn?

Ett vagtransportsystem som narmar sig klimatmalen

Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter, det vill sdga inrikes flyg, sjofart, jairnvag
och vigtrafik, svarar for en tredjedel av Sveriges totala utslapp. Vagtrafiken star for 6ver 9o
procent av utslappen fréan inrikes transporter. Riksdagen har slagit fast malet att
vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter ska minska med minst 70 procent till &r 2030
jamfort med 2010. Senast 2045 ska Sverige inte ha nigra nettoutslapp av vixthusgaser till
atmosfiren, for att darefter uppné negativa utslapp.

Utslappen fran vagtrafiken i Sverige minskade med 21 procent mellan 2010 och 2019Y, men
ytterligare atgirder kravs for att etappmalet for 2030 ska nas. De direkta utslappen fran
vagtrafiken i Sverige var 2019 cirka 15 miljoner ton och de behdver minska med cirka en
miljon ton per ar for att 2030-malet ska kunna nés.

Den hittillsvarande utslappsminskningen har framforallt skett genom effektivare motorer,
okad inblandning av biodrivmedel samt en 6kad andel laddbara fordon. Regeringen
aviserade under hosten 2020 satsningar pa accelererad elektrifiering av vigtransporterna
och pa 6kad biodrivmedelsinblandning for att moéjliggora att etappmalet till 2030 nés.

Trafikverkets analyser visar att det ar kostnadseffektivt att nd klimatmalen genom en
kombination av:

¢ omfattande elektrifiering,
e hogre andel fornybara drivmedel,
¢ hogre branslepriser.

Komponenter frén alla tre faktorerna fordon, drivimedel och ett transporteffektivt samhille
behover ingé for att méalen ska nés. (1)

v Preliminara berdkningar visar pa nio procents minskning av trafiken under pandemiaret 2020, men
det ar for tidigt att minskningen som kvarstar efter coronapandemin.
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Sambhalls- och teknikutvecklingen i ett tidsperspektiv

Fordonsflottans utveckling

Omstillningen till ett hallbart samhaélle ur ekonomiskt, socialt och miljomassigt perspektiv
kraver forandringar over tid. Med en dndamalsenlig teknikutveckling samt politiska och
ekonomiska styrmedel ar transportsektorn pa vidg mot minskande utslapp av vixthusgaser.
Foretagsekonomiska, privatekonomiska och politiska beslut, bade nationella och inom EU,
kommer att pdverka hastigheten i forandringen, men det anses idag fullt mojligt att genom
ytterligare dtgarder na transportsektorns klimatmal till 2045. Malet till 2030 ar mer
utmanande, bland annat darfor att fornyelsen av fordonsflottan ar forhallandevis langsamvi.

De senaste arens 6kade forsaljning av laddbara bilar (laddhybrider och elbilar) har lett till
att néra fyra procent av personbilsflottan idag ar laddbar. Under inledningen av 2021 var
drygt en tredjedel (36%) av forsélda nya personbilarna laddbara. I Stockholms lan var
motsvarande siffra 48% och upp emot var tionde inregistrerad personbil dr laddbar i l4net.
Vissa av dessa fordon &ar sannolikt tjanstefordon som har sin hemvist i andra lanvi, sa
andelen laddbara fordon i trafik i Stockholms ldn kan uppskattas ligga nagonstans mellan 5
och 10 procent.

Trafikverket uppskattar att de laddbara personbilarnas andel av trafikarbetetii nationellt
kommer att uppga till ca 30 procent ar 2030 och 70 procent 2040 (12).

Utvecklingen antas bli liknande for tunga fordon. I fordonsindustrins firdplan for tunga
transporter antas nyregistreringarna av elektrifierade tunga fordon uppga till mellan 30 och
50 procent ar 2030 samt att andelen elektrifierade tunga fordon i fordonsflottan uppga till
drygt 15 procent 2030 (13)

I Trafikverkets redovisning av sitt uppdrag att beskriva ett forvintat behov av infrastruktur
for snabbladdning av tunga fordon lings storre viagar baseras berdkningar pa att var fjarde
lastbil i den tunga fordonsflottan kan vara elektrifierad 2030 (14). Laddbara tunga fordon ar
dock en ny foreteelse pd marknaden och utvecklingstakten ar &n sa linge svarbedomd.

Hastigheten i fordndringen ar beroende av mer dn utbudet av laddbara fordon pa
marknaden. Utbyggnadstakt och geografisk tickning for laddinfrastruktur, kostnaden for att
kopa och kora ett laddbart fordon samt kostnaden for alternativen (bensin och diesel med
inblandning av biodrivmedel) ar andra faktorer som kan paverka férandringshastigheten.

Stockholmsomradet har, liksom flera 6vriga storstadsomréden i landet, en utmaning i att fa
fram tillracklig eleffekt i nartid for effektkrdvande investeringar, daribland stationer for
snabbladdning. Det behover inte nédvandigtvis paverka utbyggnaden av laddstationer for
personbilar, men kan vara en storre utmaning for tunga fordon for vilka snabbladdning
behover ske med hogre effekt, upp emot 1 MW.

Parallellt med utvecklingen pé elektrifieringsomradet stills skarpta krav frin EU pa
biltillverkarna vilket innebar att utsldppen fran nya personbilar méste minska med 15
procent till 2025 och 37,5 procent till 2030 jamfort med 2021. Den svenska regeringen har
ocksa aviserat beslut om att forstdrka den sa kallade reduktionsplikten genom successivt

vi Medellivslangden for en personbil ar enligt Bil Sweden 17 ar.

Vi B|LSweden

Vil Trafikarbete betecknar den totala omfattningen av trafik inom ett visst omrade och under en viss
tid. Trafikarbetet anges i enheten fordonskilometer och utgor antalet fordon multiplicerat med den
stracka i kilometer varje fordon forflyttas.

* Vatgasdrift bedéms inte ha fatt stérre genomslag till 2030.
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okande andel biobrinslen i bensin och diesel till 2030. Avsikten ar att 6ka inblandningen
fran dagens 4,2 procent for bensin och 21 procent for diesel till 28 respektive 66 procent.

Trafiken efter pandemin

Under den coronapandemi som pagér i skrivande stund har vissa transportmonster
forandrats kraftigt. Arbets- och tjansteresorna har minskat och inte minst har
kollektivtrafiken sett ett kraftigt minskat resendrsantal. Flyget, savil inrikes som utrikes,
samt internationell passagerartrafik till sjoss har minskat dramatiskt. Godstrafiken har
paverkats i mindre utstrackning d&ven om en viss omfordelning har skett fran flygfrakt till
jarnvagsfrakt. Godstrafiken pa vig har inte forandrats under pandemin.

Trafikanalys gor bedomningen i sin omvirldsanalys att persontrafiken under de narmaste
tvé till fem dren kommer att paverkas genom ett minskat antal tjanste- och arbetsresor, farre
ldngvaga fritidsresor och ett 6kat intresse for automatiserade fordon. Man ar mer oséker pa
hur kollektivtrafiken kommer att pdverkas och hur snabbt den kan aterta sin tidigare andel
av persontransporterna. Minskade tjanste- och arbetsresor ir en trend som ocksa stods av
digitaliseringen och kan som trend betraktad fortsitta d&ven om eller nir pandemin har fallit
i glomska. (15).

Tvarforbindelse S6dertérn kommer att 6ppna for trafik forst om drygt 10 ar och
karakteriseras relativt andra vigar av en forhallandevis liten andel arbetsresor och en hog
andel godstransporter. Det finns darfor inte grund for att idag anta att trafiken langs vagen
kommer att paverkas mer dn marginellt av férandrade resmonster som en effekt pandemin.
Istillet kommer efterfragan i Stockholms vigsystem vara fortsatt hog.

Kollektivtrafiken langs viagen skulle teoretiskt kunna péaverkas av en ldngvarig
pandemieffekt, men det ar alltfér stora osdkerheter i att gora en sidan bedomning idag.

En fysisk och digital infrastruktur som anpassas for utvecklingen

Nir Tvarforbindelse Sodertorn 6ppnar for trafik har befolkningen i Stockholm o6kat,
betydligt fler fordon ar uppkopplade, elektrifieringsgraden i fordonsflottan har 6kat
markant och anvindningen av biodrivmedel har sannolikt 6kat kraftigt. Nya styrmedel kan
ha fétt genomslag och ekonomin har sannolikt véxt ytterligare. Inte minst har kommunerna
pa Sodertorn utvecklat nya hallbara stadsdelar och gamla har fortitats. Sparviag Syd bor ha
fardigstallts.

Med ett stort inslag av elektrifiering ar det troligt att vaginfrastrukturen i framtiden i hégre
grad behover samplaneras med elforsorjningssystemet, sa att tillracklig mangd energi med
ratt effekt finns tillgdngligt dar forare av sdvil person- som godsfordon foredrar att ladda. I
sarskilt hog grad géller samplaneringen for eventuella elvéagar.

Aven digitaliseringen paverkar transportsektorn och kan forvintas bidra med stora
forandringar, komplettera dagens kdnda tekniker och 16sningar samt bidra till att skapa nya
nyttor. Vi kommer att kunna ta fram nya verktyg for att styra trafiken, battre utnyttja vigens
kapacitet och ge férare och fordon realtidsinformation. En gradvis 6kad automatisering och
utveckling av forarstodssystem pégar parallellt.

Forskning och teknikutveckling avseende digitalisering och automatisering pagar 6ver hela
varlden och 16sningar provas ut i reella trafiksituationer. Exempelvis sker utveckling av
teknik och 16sningar for anvandningen av geofencing, eller geostaket. I Sverige har forsck
genomforts med buss- och lastbilstrafik som med hjilp av geostaket automatiskt héller viss
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hastighet eller gar 6ver pé eldrift vid en viss given geografisk grans. Det ar tankbart att
denna teknik dven kan vara tillampbar p4 det statliga vagnatet for att till exempel se till att
fordon som ar uppkopplade mot systemet automatiskt gar 6ver till eldrift vid givna passager
eller genom tunnlarx.

Det finns ocksé majligheter som ar forknippade med att fordon kan dela information med
varandra, till exempel for att 6ka framkomligheten f6r utryckningsfordon. Férsok inom
detta omréde har ocks genomforts.

I Trafikverkets fardplan for ett uppkopplat och automatiserat viagtransportsystem redogors
bland annat for majliga 16sningar och undersoks var i det statliga vagsystemet det potentiellt
kan skapas storst nytta. (16)

Tvarforbindelsens trafik och dess paverkan pa klimatet

Analyser visar att trots att Tvarforbindelse Sodertorn gor att tillgangligheten forbattras sa
leder den till en 6kning av trafikarbetet pd mindre &dn en procent jamfort med
nollalternativet. Utsldppen av vixthusgaser fran trafiken pa grund av tvarforbindelsen kan
antas vara annu lagre in s, eftersom den nya vagen leder till en jaimnare trafikrytm.
Viginvesteringen som saddan leder alltsa till en mycket mattlig 6kning av utslappen av
vaxthusgaser och péaverkar i sig inte Sveriges moéjligheter att nd klimatmalen.

Okningen p4 under en procent kan ocks3 stillas i relation till den &rliga trafikdkningen i
Stockholms ldn, pa grund av befolkningsokning och tillvixt, som ar omkring 1,3 procent
enligt Trafikverkets basprognos. Prognosen visar dven att 6kningen av antalet resor pa
grund av tviarforbindelsen med personbil dr i samma storleksordning som effekten av cirka
tva veckors inflyttning i ldnet.

Vigen som del av en regional struktur, enligt den regionala utvecklingsplanen for
Stockholm, bidrar dock till att en tit och kollektivtrafiknira stad kan byggas, savil i de
regionala stadskdrnorna Haninge och Huddinge, som centralt i Stockholm, Vartan. Flytten
av hamnen till Norvik, byggandet av bostdder och kontor i Vartan, kopplingen av den nya
hamnen i Norvik till E4/E20 via tvirforbindelsen och slutligen utvecklingen av de regionala
stadskidrnorna pa Sédertorn dr alla lankar i en utvecklingskedja som syftar till att bygga en
mer transporteffektiv stad, se figur 1.

Noterbart ar att 6verflyttning av gods till sjofart kan 6ka godstrafiken och darmed utslappen
lokalt men dnd4 ge ett positivt bidrag till klimatmalen p& ett nationellt plan, eftersom
vaxthusgasutsldppen per ton transporterat gods minskar vid 6verflyttning fran vag till
sjofart.

Nir Tviarforbindelse Sodertorn 6ppnas for trafik i borjan av 2030-talet kan vi anta, forutsatt
att fordonsflottan fortsitter att utvecklas starkt mot elektrifiering, att minst var tredje bil
som rullar pa vigen gér pa el och att var sjétte lastbil ar eldriven. Det kommer tillsammans
med en 6kad inblandning av biodrivmedel att pressa ner utsldppsnivierna patagligt. Figuren
nedan visar utvecklingen av viaxthusgasutslapp i relation till befolkningsutvecklingen i
Stockholmx. Den streckade linjen indikerar befolkningsprognosen i lanet enligt

¥ Med 6kad eldrift i tunnlarna minskar fororeningshalterna i ventilationsluften, vilket bor kunna
paverka elbehovet fér tunnelventilation.
X Data frdn www.sverigesmiljomal.se. SCB och Trafikverket
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Trafikverkets basprognos. Nar tviarforbindelsen stér klar behover utslappen fran inrikes
transporter i Stockholms ldn ha minskat till under en miljon koldioxidekvivalenter per ar.

Koldioxidekvivalenter, Befolkning
tusen ton
3500 * 3500 000
3000 P e 3 000 000
-
- -
2500 - : 2 500 000
2000 2 000 000
1500 i 1 500 000
1000 =#=Inrikes transporter ; 1000 000
=0 Befolkning ‘
500 & Klimatmalen fér transportsektorn 500 000
—8=—Befolkningsprognos ;
0 H $ o0

1990 2000 2010 2020 2030 2040

Figur 7 Utveckling av befolkning respektive vaxthusgasutslapp fran inrikes transporter i Stockholms
lan. Heldragna linjer visar verklig utveckling, streckade visar prognos respektive klimatmalen 2030 och
2045. Den lodréata linjen indikerar tidpunkten for tvarforbindelsens fardigstallande.

Det kan i ssmmanhanget vara virt att nimna att Trafikverket p& Regeringens uppdrag har
utrett mojligheter och kostnader for att etablera elvigar pa viktiga godsstrak genom Sverige
(17). Elvag ar ett samlingsbegrepp for teknik dar (frimst) lastbilar forsorjs kontinuerligt
med el langs viagen. Mer kunskap behovs infor eventuellt beslut om uppbyggnad av elvégar,
om vilken teknik som ar lampligast, hur regelverket ska se ut, vilka kostnader tekniken &ar
forknippad med mm. Tills vidare finns beslut om att etablera en pilotstriacka, antingen pa
vig 73 Nynisvigen mellan Nyniishamn och Visterhaninge eller p E20 mellan Orebro och
Hallsberg. Beslut om pilotstracka fattas under 2021.

Om elvigar etableras i stor skala ar det sannolikt att vig 73 tillsammans med vig 259
Tvarforbindelse Sodertorn ingar i en sddan etablering, eftersom det ar ett viktigt godsstrak
fran hamnen mot E4/E20. Elvagar kan komplettera 6vriga elektrifieringstekniker for
godstransporter och bidra till minskade utslapp fran godstransporter.

Vagens inverkan under byggande, drift och underhall

Den verksamhet som Trafikverket direkt styr 6ver, det vill saga planering, investering, drift
och underhall av det nationella vig- och jarnviagssystemet, har bade en direkt och en
indirekt pdverkan pa klimat och miljé. Den absoluta huvuddelen av utsldppen vid
investering, drift och underhall kommer fran tillverkning av cement/betong och stal samt
fran de drivmedel som anvinds t.ex. i arbetsmaskiner och vid masstransporter. (18).

Under driftskedet utgors de dominerande klimatpaverkande posterna av elanvindning,
framforallt i tunnlarna, samt drivimedel, betong och asfalt.
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Fran ett livscykelperspektiv berdknas investering, reinvestering, drift och underhall av den
svenska transportinfrastrukturen rligen ge upphov till utslédpp av 3 miljoner ton
vaxthusgaser. Statliga vagar och jarnvagar star for cirka 1,2 miljoner ton per ar, av vilka
vaginfrastrukturen genererar 0,8 miljoner ton och jirnvigen 0,4 miljoner ton. Hamnar,
flygplatser samt kommunala och enskilda vigar berdknas orsaka utslapp av resterande 1,8
miljoner ton per ar.

Nyinvestering i statlig infrastruktur (vigar och jarnviagar) uppskattas generera ca 0,5
miljoner ton per ar.

Utsldpp fran svensk transportinfrastruktur.
Investering, reinvestering, drift och underhall

Svenska vagar och jarnvagar

Statliga vdagar och jarnvagar

Nyinvestering i statlig infrastruktur

Figur 8 Beraknade storleksordningar pa utslapp av véaxthusgaser fran svensk infrastruktur (miljoner ton
COz-e)

Om vi antar att de direkta och indirekta utslappen av viaxthusgaser star i proportion till
investeringsvolymen kan utslappen fran nyinvestering i statlig transportinfrastruktur i
Stockholms ldn uppskattas uppga till i storleksordningen 180 000 ton koldioxidekvivalenter
(CO,-e) arligen.

Enligt prelimindra berdkningar i den samlade effektbedomningen av Tvarforbindelse
Sodertorn antas de sammantagna utslappen av vaxthusgaser under byggskedet bli drygt 160
000 ton koldioxidekvivalenterxi. Utslappsmangden, utslagen 6ver en byggtid pa tio ar,
motsvarar en procent av vigtrafikens arliga utslapp i lanet. Jimforelsen ar inte helt rattvis,
eftersom berdkningen av utsldppen fran infrastrukturen dven inkluderar utslapp fran
tillverkning av exempelvis stal och betong, medan utsldppen fran transporterna baseras pa
fordonens direkta utslapp. Det ger likvil en kénsla for storleksordningen mellan tva
omraden dir utslippen maste minskas for att senare upphora helt.

Till utslappen som orsakas under byggtiden tillkommer de utslapp av vaxthusgaser som
drift- och underhall av vigen genererar.

Xit Utslappsmangden ar berdknad med Trafikverkets modell Klimatkalkyl. Modellen visar vilka delar
av transportinfrastrukturen som genererar mest vaxthusgaser, vilket sedan anvands som
utgangspunkt i arbetet att minska utslappen. Berakningarna kommer att justeras under arbetets

gang.
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Byggande av Tvarférbindelse
Sédertérn
ca 16 tusen ton per

‘/ byggnadsar (vid tio ars
byggtid)

Transporter Byggande av infrastruktur
ca 2,3 miljoner ton per ar ca 180 tusen ton per ar

Figur 9 Beraknade utslapp av vaxthusgaser (CO2-e) fran transporter respektive fran byggande av
infrastruktur i Stockholms lan

Trafikverket stéller sedan 2016 klimatkrav pé leverantorer i investerings- och
underhallsprojekt. Mélet ar en klimatneutral infrastruktur senast 2045, med delmal 2025
och 2030 i forhéllande till utgangsliaget 2015. Nivan pa kraven ar beroende av
entreprenadens storlek och tidpunkten for fardigstallandet. For entreprenader som
fardigstalls mellan 2025 och 2030 géller minst 30 procents reduktion av klimatpéverkan
med bonus for upp till halverad klimatpaverkan. For entreprenader fardigstéllda efter 2030
giller minst 50 procents reduktion. En storre minskning ger entreprenoren ratt till bonus,
en lagre minskning orsakar vite. P4 si sitt skapas handlingsutrymme och incitament for
entreprendren att hitta innovativa och kostnadseffektiva 16sningar for att minska utslappen
av vixthusgaser fran byggnationen, vare sig det handlar om insatser for att begriansa
anvandningen av cement, stél eller fossila drivmedel. (19)

Det kan vara virt att notera att vissa 16sningar som har valts for tvarforbindelsen,
framforallt anldggandet av tunnlar, landskapsbroar och ekodukt bidrar till att skogsmiljoer
och gronytor, med sina kolbindande och klimatreglerande effekter, bevaras, att
tillgangligheten till gronomraden kan bibehéllas och ny stadsmilj6 utvecklas. Samtidigt
bidrar tunnlar och broar enligt miljokonsekvensbeskrivningen med mer dn 70 procent av
byggskedets klimatpéverkande utsldpp. Utsldppen genereras fran de stora mangder betong,
cement och stdl som anvinds vid anldggningen. (20) Det hér visar pa de svara avviagningar
som behover goras vid alla infrastrukturinvesteringar, inte minst i stadsnira miljoer.

De utslappssiffror som har berdknats for Tviarforbindelse Sodertorn och som redovisats
ovan inkluderar inte den reduktion av utslapp som kan goras i och med projektets sirskilda
utslappsreducerande dtgirder enligt Trafikverkets klimatkrav, det vill siga genom atgarder
som de upphandlade entreprendrerna véljer att utféra. Det kan dven forekomma att
utslappsreducerande atgiarder bestims redan under projektering tillsammans med
projekterande konsulter. D& kan utrymmet for entreprendren att géra besparingar minska,
men i gengild garanteras att dtgdrden blir genomford. Entreprenader kommer att handlas
upp under de niarmaste aren samt under gallande klimatkrav.
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Framtida teknik och innovationer

Trafikverkets ambition ar att Tvarforbindelse S6dertorn, forutom att mota klimatkraven
som stills under byggskedet, ocksa ska utformas och utnyttjas for att bidra till ett modernt
och klimatanpassat transportsystem. Genom att skapa utvecklingsinitiativ och frimja
innovation kan projektet bidra till att forflytta transportsektorn och anldggningssektorn
narmare méaluppfyllelsen for klimatmaélen. Nar vigen 6ppnar for trafik ska den vara
utformad och utrustad for den utveckling som végtrafiken behover ha.

Som regel behdver initiativen ses i ett storre sammanhang, da det ar systemet i sin helhet
snarare an en enskild vigs utformning som paverkar trafikens utslapp. Har nedan redogors
for ndgra av de initiativ som kan komma att implementeras helt eller delvis.

De forsta tva initiativen som beskrivs utreds for direkt implementering i projektet
Tvarforbindelse S6dertorn, medan det tredje avser projekt som drivs pa regional niva, men
med tydlig koppling till tvarforbindelsen. De avslutande initiativen &r av
kunskapsuppbyggande karaktar. Harifran kan kunskap tillféras savil tvarforbindelsen som
andra befintliga eller nya vigar under statligt eller kommunalt huvudmannaskap.

Mot en utslappsfri vagproduktion

Som nidmnts ovan har Trafikverket klimatkrav for byggandet av transportinfrastruktur som
trappas upp stegvis och syftar mot en klimatneutral infrastruktur 2045. For att uppna
klimatneutralitet kravs insatser som:

e Minskar midngden klimatpaverkande material for vig- och jarnvigsbyggnad.
Framforallt géller detta for anvindning och produktion av cement och stal.

e Mojliggor anvindningen av fossilfria drivimedel for arbetsfordon, foretradesvis
genom anvandning av biodrivmedel och elektrifiering.

Trafikverkets klimatkrav medfor stora omstallningskrav pa entreprenorer, konsulter samt
material- och fordonstillverkare. Forsknings- och utvecklingsmedel, bland annat fran
Trafikverket, satsas ocksa pa savil material- som fordonssidan for att utvecklingen ska
kunna komma till stind. Materialsnélt byggande och elektrifierade fordon behover testas i
falt. Darfor vill Trafikverket dven undersoka majligheter for detta inom ramen for
Tvarforbindelse Sodertérn.

For att entreprenorer ska viga investera i ny teknik, framforallt elektrifiering, kravs att de
har tilltro till en stabil framtida efterfrdgan pa en elektrifierad maskinpark. Det ar darfor
centralt med en dialog mellan stora bestillare som kan tdnkas g& fére med bland annat
elektrifiering. Sddana bestillare bor finnas bade bland statliga och kommunala
organisationer i Sverige och i grannldnderna.

Var bedomning ar att ett utvecklingsarbete mot fossilfri vigproduktion bor integreras med
ett parallellt arbete mot 6kad digitalisering och automatisering som har potential att 6ka
kvalitet och sdkerhet samt minska tidsétgangen i projekt.

Vad gor vi? Vi ser ett behov av att féra samman olika aktorer inom digitaliserad och
fossilfri vagproduktion for att kartlagga och skapa kunskapsunderlag kring metoder,
tekniker, affirsmodeller, upphandlingsmodeller, hinder mm for en fullskaligt test- och
demonstration. Det ar ocksa centralt, bdde fran klimat- och resurssynpunkt och f6r den
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lokala boendemiljon, att arbeta med att minska masstransporterna kring projektet, samt att
i storsta maéjliga man utnyttja lokalt material.

For narvarande undersoks om négon av de senare entreprenaderna inom tvarférbindelsen
skulle kunna utnyttjas som modellprojekt for utveckling mot fossilfritt, digitaliserat och
automatiserat byggande.

En vag som ar forberedd for eventuell elektrifiering

Olika tekniker for att kontinuerligt, 1angs vag, forse godstransporter med el pa s kallade
elviagar har utvecklats under de senaste aren, bland annat langs ett antal forsoksstrackor i
Sverige och Tyskland.

Trafikverkets elektrifieringsprogram har inom ramen for ett farskt regeringsuppdrag
bedomt elvigars potential att bidra med minskning av vixthusgasutslapp framforallt f6r den
tunga och ldngvéga godstrafiken. Bedomningen ar att elvigar langs utvalda godsstrak kan
minska de svenska vixthusgasutsldppen fran tung trafik med 9-18 procent till 2040 jamfort
med 2018. (17)

De godsstrak som har storst potential att bidra dr de stora europavigarna genom sodra
Sverige, men ocksa lankar till vissa noder, sdsom hamnar. Vig 73 Nynésvigen fran Norviks
hamn ar en sddan lank. Det ar darfor majligt att vag 259 Tvarforbindelse Sédertorn
inkluderas i ett nit av elvigar om ett sddant byggs i framtiden.

I nuldget har Trafikverket regeringens uppdrag att genomfora en pilotstricka pa en av
strickorna E20 Orebro — Hallsberg eller viig 73 Visterhaninge — Nynishamn for att verifiera
tekniken och demonstrera hela elvigssystemet med kringtjanster, betal- och accessystem
med mera. Beslut om pilotstriacka fattas under 2021.

Vad gor vi? Trafikverket ser 6ver mojligheterna att forbereda vig 259 Tvarforbindelse
Sodertorn for att beslut om elektrifiering av vigen kan komma att fattas. Att inom ramen for
foreslagen vigplan, samt till en viss niva, forbereda vagen bor kunna ske till en mycket
marginell kostnad idag, men skulle kunna spara stora kostnader och oldgenheter som kan
uppsta om ett beslut om elvag langs vig 259 fattas da vigen redan star klar. Det kan till
exempel handla om forberedelse for kanalisation for el lings de delar av vigen som gér i
ytlage, det vill sdga framforallt de Gstra delarna av tvarforbindelsen.

Regional aktérssamverkan for att skapa laddinfrastruktur for tung
trafik

Under senare ar har allt fler fordonstillverkare tagit fram batteridrivna modeller av tunga
lastbilar i viktklasser upp till 40 ton med rackvidder pa rund 300 km. Det 4r en typ av
fordon som till stor del anvinds for lokala och regionala godstransporter. De nya laddbara
lastbilarna ar saledes vil dgnade for att trafikera storstadsomraden.

Trafikanalys statistik visar att s mycket som omkring 74 procent av godset lastas och lossas
i ett och samma lan. For storstadslanen dr motsvarande siffra 80 procent. (21) Att
mojliggora en snabb tillvixt av elektrifierade lokala och regionala godstransporter ar darfor
ett viktigt steg for att nd klimatmalen for transportsektorn. En 6kad andel elektriskt drivna
lastbilar i lokal och regional trafik minskar dven utslappen av kolviten, kvaveoxider och inte
minst buller.
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EU:s koldioxidkrav pa nya tunga fordon om 15 procents reduktion till 2025 och 30 procents
reduktion till 2030 bidrar starkt till utvecklingen av nya, eldrivna fordon. Sveriges relativt
hoga dieselpriser, laga elpriser samt tillgéng till fornybar energi gor landet till en attraktiv
marknad for elektrifierade godstransporter om det samtidigt finns lampliga ekonomiska
incitament samt en infrastruktur for stationir laddning. Uppbyggnaden av laddinfrastruktur
beddms vara en avgorande faktor for att en elektrifierad transportmarknad ska kunna ta fart
inartid. (14)

Ett heltdckande system av laddstationer for godstrafik kommer att bestd av en kombination
av privat depéaladdning, semi-publik laddning vid till exempel logistikcentra, godshamnar,
kombiterminaler och industrier samt publik laddning pé ett antal strategiskt valda platser av
typen uppstillningsplatser, tankstationer och rastplatser. Publika laddpunkter forviantas
endast bidra med mellan 5 och 10 procent av laddenergin. Icke desto mindre dr den publika
laddningen visentlig for att tita de geografiska luckorna mellan 6vriga laddpunkter i
systemet samt for att mojliggora laddning dé bilarna anda star stilla.

Utover transportorer, industrier och transportképare behover dven offentliga aktorer och
elnitsigare vara aktiva i uppbyggandet av ett system av laddinfrastruktur, utifrn sina
respektive roller.

Det sker en del aktiviteter i olika delar av landet for att testa laddbara lastbilar i praktisk
drift samt forskning som syftar till att sy ihop system och affirsmodeller fér laddning av de
tunga fordonen. Det Vinnovafinansierade forskningsprojektet Reel ska under 2021 skapa
demonstratorer for laddbar tung trafik i Vastra Gotalandsregionen, Milardalen-Stockholm
samt Skane.

Stockholms Stad har initierat Elektrifieringspakten tillsammans med privata aktorer inom
fordonsindustrin och elnétsforetag for att skynda pé utvecklingen av laddinfrastruktur for
béde personbilar och tunga fordon i Stockholms Stad. Vastra Gotalandsregionen driver
ocksa initiativ for att fraimja utbyggnaden av laddinfrastruktur i regionen. Manga kommuner
forhaller sig dock fortfarande relativt passiva till utvecklingen av publika laddstationer bade
for person- och lastbilar.

Vad gor vi? Trafikverket och Region Stockholm har initierat ett samarbete avseende
uppstillningsplatser och laddinfrastruktur for tunga fordon. Tanken &r att behov och
efterfragan, bade vad giller antal och lokalisering, ska inventeras med sikte pa hur fragan
kan 16sas i nirtid samt 2030 och 2040. Samverkan ska ske med regionens kommuner,
nitigare och branschen.

I arbetet antas bland annat att uppstallningsplatser 4ven kan vara lampliga platser for
publik laddning samt att flera av lanets kommuner beho6ver ta in behovet av laddning av
tunga fordon i sitt strategiska planarbete. Bland de godsstrak i lanet som bor tas in i ett
sddant strategiskt arbete aterfinns bland andra vig 73 Nyndsvigen, med kopplingen till
hamnen i Norvik, samt vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn.

Effektivare transporter genom uppkopplade och automatiserade
fordon

En utveckling padgar mot alltmer uppkopplade transporter och alltmer avancerade
forarstodssystem som i forlangningen kan ge oss automatiserade transporter for bade
personer och gods. Trafikverket foljer utvecklingen noga och ser ett behov av att integrera
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digitalisering och automatiseringsutveckling i transportinfrastrukturens planering, drift och
underhall.

Allt fler fordon blir uppkopplade och kan kommunicera bide med 6verordnade IT-system
och med andra fordon. Fordonets IT-system kan till exempel inhdmta information om
omgivningen och ta emot villkor pa korsitt, vagval mm.

Digitalisering, uppkoppling och automatisering av transporter har potential att bidra med
en positiv utveckling pa ett antal, for Trafikverket centrala, omraden:

¢ Bittre utnyttjande av transportsystemets kapacitet.
o Siakrare trafik med farre allvarliga personskador och farre dédade i trafiken.

o Jamnare trafikflode och ddrmed bittre energieffektivitet och ldgre utslapp av
vaxthusgaser, kviaveoxider och buller.

¢ Bittre framkomlighet for prioriterad trafik (exempelvis utryckningsfordon och
kollektivtrafik).

Det finns flera exempel pa digitaliseringsteknik som testas idag inom ramen for det
nationella innovationsprogrammet DriveSweden samt EU-finansierade program (Nordic
Way). Konkreta exempel pa hur digitalisering provas idag adr Goteborgs och Stockholms
forsok med geofencing eller geostaket i kombination med krav pa eldrift. Geostaket ar
geografiskt avgransade omraden som inhédgnas digitalt, av programvara. Ett geostaket kan
till exempel sitta villkor for tillgdngen till ett omrade, och kravstilla till exempel eldrift,
hastighet eller vikt pa ett fordon.

Digitaliseringen skapar ocksé mdjligheter for att utveckla anvandningen av de IT-system
som redan finns i drift idag i vigsystemen. Exempelvis driver Trafikverket forsok med
variabel hastighet pa E4/E20 vid Hallunda med syftet att minska kobildning pa motorviagen
och lokal miljopaverkan av luftféroreningar och buller fran trafiken.

Tvarforbindelse Sédertorn ar, tillsammans med vig 73 Nynédsvagen, intressant att titta pa
vad géller olika digitaliseringstekniker och deras nyttor, exempelvis for prioritering av trafik
i olika filer, variabla hastigheter, styrning/prioritering av elektrifierad trafik med mera.

Vad gor vi? Trafikverket undersoker mojligheterna for att tillsammans med privata och
offentliga aktorer genomfora ett innovationsprojekt inom vilket automatiserade
godstransporter ska kunna testas i verklig trafik pa vig 73 Nyndsvéagen. Projektet kan ge
vardefull information till Trafikverket om vilka krav och forvintningar som stélls pa
vaghallaren vad giller bade fysisk och digital infrastruktur, drift- och underhall.
Erfarenheter fran detta och andra innovationsprojekt kring automatisering och uppkoppling
ar viktiga for att gradvis utveckla och effektivisera viganldggningar, transporter och
underhall, bade for Trafikverket och for kommunala vighéllare.

I nu avslutade forskningsstudier har tvarforbindelsen anvinds som fallstudieobjekt for att
studera dels forutsattningar for elektrifierad och automatiserad stombuss, dels
effektivisering av byggprocessen genom 6verspridning av digitaliseringstekniker fran
skeppsbyggnadssidan. Béda studierna har givit virdefull information och medfort att
kunskap delas kring forutsattningarna for en 6kad digitalisering.

Avslutningsvis pagar inom Trafikverket ocksa ett utvecklingsarbete kopplat till
digitalisering. Behov finns for teststriackor i trafiksystemet och Trafikverket utvecklar darfor
ett koncept for att kunna utnyttja viag 73 Nynisvigen som en testbadd for olika
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digitaliseringslosningar bade for interna och externa aktorer. Vagens koppling till E4/E20
via vig 259 och till hamnen i Norvik ar vardefullt aven for detta arbete.

Vagens paverkan pa naturmiljo och friluftsliv

I den foreslagna utformningen av tvirforbindelsen har betydligt storre hansyn tagits till
naturmiljo och friluftsliv &n i det tidigare projektet Sodertornsleden. D4 vigen passerar ett
antal naturreservat samt riksintresse for friluftslivet pa sin vig mellan Varby och Jordbro
har det varit sarskilt angelaget att skapa god tillganglighet for det rorliga friluftslivet
samtidigt som dtgarder genomfors for att begransa paverkan pa vardefulla natur- och
kulturmiljoer.

Eftersom den nya viagen delvis gér 1angs en ny strackning, trafikplatser tillkommer och
nuvarande vag 259 i sitt Ostligaste lage breddas blir barridreffekterna storre pé vissa
strackor. Tunnlarna under Flemingsbergsskogen, Gommarens naturreservat och i
Glomstadalen ar viktiga atgdrder som mildrar barridreffekterna och skonar naturomréden.
Den ca 3,1 km langa tunneln under Flemingsbergskogen skonar ett mycket vardefullt natur-
och kulturomrade ldngs vigens strackning och bevarar hir unika gammelskogsmiljoer med
stor biologisk mangfald.

Langs befintlig vig 259 mellan Glad6 och Sldtmossen kommer fem vattendrag att anpassas
genom torrtrummor eller strandpassage for att minimera vigens barridreffekt. Med
planerade vigtunnlar, landskapsbroar, ekodukt och passager under vigen minskar
trafikdodligheten for de flesta arterna och barridreffekten bedoms minska jamfort med idag.
En ny lanskapsbro vister om Jordbro aterskapar till exempel ett brustet ekologiskt
samband, mojliggor viltpassage och forbattrad passage for Sérmlandsleden. Broar for
gangtrafikanter och cyklister finns pé flera platser langs viagen och mildrar dess barriareffekt
for bland annat friluftslivet.

Nirvarostyrd belysning planeras for gdng- och cykelvigen mellan Glad6 och Slatmossen
samt vid ekodukten i Flottsbro for att minimera ljusstorningar for djur som t.ex.
fladdermoss.
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Figur 10 Fotomontage. Mgjlig utformning av ekodukt vid Flottsbro

Forbattrade forutsattningar for biologisk mangfald i Gémmareravinen

Gommareravinen dar viag 259 méter E4/E20 ar ett omrdde med manga haltrad, branter och
rosen, stillastdende vatten och andra strukturer som ar gynnsamma for ménga arter, som till
exempel fladdermdss och insekter. Miljon dr mycket bullrig och belyst av E4/E20, trafiken
pa den och nirliggande bebyggda omraden. Icke desto mindre har omradet kvaliteter och
kommer att 6ppnas upp genom att E4:an laggs pa bro istillet for att ligga kvar pa en
vagbank som idag. Gommarbacken blir ett 6ppet vattendrag istéllet for att ligga i trumma
under viagen. Denna dtgird medfor en 6ppen passage mellan Varby udde och Gommarens
naturreservat som utover rekreationssyfte dven gynnar biologisk méngfald. Bland fridlysta
arter som bedéms kunna gynnas av forandringen kan ndmnas utter och fladdermdéss.

Begransa storningarna for hackande faglar vid Lissmasjon

I 6ster dar viagen passerar Lissmadalen begriansas hastigheten och ett bullerskydd sitts upp
for att begriansa stérningen for faglar vid Lissmasjon. Sjon ar en viktig biotop for rastande
och hiackande fagelarter som vi vet stors i sin hackning av for hoga bullernivaer.

Lissmasjon ar att betrakta som en intressant fagelsjo med hogt bevarandevirde. Vid sjon
héckar ett femtiotal fagelarter, av vilka négra ar listade i art- och habitatdirektivet och ca
halften av de hickande fagelarterna paverkas negativt av trafikbuller. Syftet med
bestimmelserna i EU-s art- och habitatdirektiv dr att sikra den biologiska mangfalden
genom bevarandet av naturligt forekommande livsmiljGer.

Med lokal nedsittning av hastigheten forbi sjon samt bullerplank kan paverkan pé sjons
fagelliv begrénsas. (22)
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Biotopsvardande skyddsatgarder

Utover bullerskyddsskidrmar och anldggandet av planskilda passagemojligheter for djur
langs vattendrag, och i 6vrigt lampliga lagen, s& kommer Trafikverket utfora biotopvardande
skyddsatgarder utifran artskyddet.

Boplatser och fortplantningsomréaden ska erséttas och naturvirdsinsatser ska genomforas i
syfte att bide skapa nya biotoper och att hoja kvalitén pé redan befintliga biotoper. Totalt
planeras for cirka 18 ha biotopvardsatgiarder sdsom gallring och veteranisering av trad,
skapade av smévatten och vatmarker samt uppforande av cirka 50 artspecifika fagel- och
fladdermusholkar for att sidkra kontinuerlig ekologisk funktion i landskapet.

Kompensationsétgarder som diskuteras for intrang i ber6rda kommunala naturreservat ar
ytterligare biotopvardande naturvardsatgirder som gallring av stora omréden, skapande av
fler smavatten, uppforande av sténgsel for att kunna ha betande djur, och utvidgning av
reservat. Aven en bullerskyddskirm mot Gommarens naturreservat och eventuellt vid
Rudan diskuteras. Det fors dialog kring dessa kompensationsatgiarder och atgirderna ar inte
annu 6verenskomna med reservatsforvaltarna.

Sakrare passager och 6kad tillganglighet for friluftslivet

Tillgangligheten for det rorliga friluftslivet till naturreservat och vandringsleder paverkas av
tvarforbindelsen. Vdgen blir en barridr genom landskapet men 6ppnar ocksa for friluftslivet
genom att sikrare och flera passager skapas under eller 6ver vigen pa nigra stillen. En ny
gang- och cykelvig inom riksintresse Hanveden och berorda naturreservat bidrar till att 6ka
tillgangligheten till dessa omraden. Nédgra bullerskyddskarmar som uppfors for boendemiljo
har férlangts for att minimera paverkan pa riksintresset t.ex. vid Gladévik och Rudans
naturreservat. Grindar i viltstangslet planeras vid 1ampliga platser for att bidra till 6kad
tillgdnglighet. En bro planeras vid Eriksberg vid en plats som har pekats ut som en viktig
passage for kopplingen mellan Paradisets och Rudans naturreservat.

Gommarens naturreservat i vister ar av stort varde for friluftslivet som utflyktsmal,
undervisningsomrade och vandringsomréde. Andra naturreservat innehéller relativt stora,
sammanhingande gammelskogsomraden eller gammal kultur- och jordbruksmark.

Diskussion

Tvarforbindelsen och den regionala utvecklingen

Transportinfrastrukturen paverkar miljon och omgivningen pa ménga sétt. Den kraver
hardgjorda ytor som tranger undan grona, den skapar barriireffekter och stérningar genom
buller, fororeningar till luft och vatten samt ljus. Naturresurser tas i ansprak for savil
byggande, drift och underhall av infrastrukturen i sig, for konstruktion av fordon,
produktion av drivmedel och framf6rallt trafiken i sig.

Samtidigt bidrar transportinfrastrukturen till att stora nyttor skapas for samhallet.
Arbetsmarknadsregioner forstoras, gods kan snabbt och tillforlitligt transporteras till
industrier och konsumenter, utryckningsfordon tar sig fram, barn och ungdomars resande
till skola och fritidssysselsattningar underléttas, semesterresor till slikt, vinner och nya
resmal blir mdjliga och mycket mer.
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Denna mélkonflikt mellan behovet av att individer och gods kan ta sig fram smidigt och
sikert & ena sidan, och nodvéandigheten av att skydda vér milj6 och bromsa
klimatforandringarna & den andra ar svar att 16sa. Nya viginvesteringar kritiseras ofta for
att de leder i fel riktning och att insatser istillet borde goras for att 6ka transporterna pa
jarnvag och sjofart, men insatserna behover varderas utifran vilka nyttor de bidrar med och
hur stor risken ar for att avsaknaden av en investering ar ett samre, eller till och med mycket
samre, alternativ.

Tvarforbindelse Sédertorn ar en av flera nyckelinvesteringar for att den regionala
utvecklingsplanen RUFS 2050 ska kunna genomforas fullt ut. RUFS bygger pa att
Stockholm kan vixa genom att de centrala delarna av staden fortsatter att fortdtas samtidigt
som ett antal regionala stadskarnor utvecklas till kollektivtrafikndra omréden med god
samhallsservice och tat bebyggelsestruktur. De tre regionala stadskdrnorna Haninge,
Flemingsberg och Skiarholmen-Kungens kurva kopplas samman av den nya tvarférbindelsen
och 6kar mgjligheten for méanniskor att rora sig mellan dem med cykel, kollektivtrafik eller
bil.

Tvarforbindelsen ingar i en regional utvecklingsstrategi dar den pa flera siatt kompletterar
sjofarten och de kapacitetsstarka radiella sparsystemen. Hamnen i Norvik, Nyndsbanan och
industri- och logistikomraden i regionen mgjliggor tillsammans med tvarforbindelsen och
vag 73 en starkt intermodal godshantering.

Transporteffektivitet

Ett transporteffektivt samhille kan beskrivas som ett samhélle som mojliggor forflyttning av
manniskor och gods till 1agsta majliga energikostnad och tidsatgangxii. D4 flyg och
vagtransporter forbrukar betydligt mer energi per person- eller tonkilometer &dn
motsvarande transporter pé sjo eller jarnvag ar det som regel efterstriavansvart att flytta Gver
transporter till de mer energieffektiva trafikslagen.

Elektrifieringen av transportsektorn paverkar skillnaden i transporteffektivitet mellan
trafikslagen, &ven om rangordningen inte férandras. Elmotorn ar betydligt mer effektiv dn
forbranningsmotorn och drivmedlet kan produceras fran fornybara energikallor.

Tvarforbindelse Sédertorn okar tillgangligheten i regionen, minskar transportavstdnden for
godset och mojliggor en 6kad overflyttning av gods till sjofart. Samtidigt 6kar trafiken négot
med viginvesteringen. Det som framforallt bidrar till en 6kad trafik i framtiden &r den
bedomda befolkningsutvecklingen och ekonomiska tillvixten. Samtidigt forvantas utslappen
fran trafiken och energidtgdngen per fordons- och tonkilometer minska dramatiskt med en
kraftigt 6kad elektrifiering, sdsom rapporten har visat.

For att na langre i transporteffektivitet krivs insatser pd kommunal, regional och nationell
niva s att alternativen ar attraktiva bade fran ett tillgdnglighets- och kostnadsperspektiv.
Dock ar det fortfarande sa att viagtransporterna dominerar stort i transportarbetet, vilket
innebdr att exempelvis en fordubbling av transporterna inom inrikes sjofart endast ger en
marginell minskning av vigtransporterna. Det gor inte 6verflyttningen mindre viktig, men
det visar pa svarigheten att paverka vagtrafikarbetet mer dn pa marginalen.

Xi Se till exempel Energimyndigheten, Radet fér hallbara stider eller US Department of Energy,
Alternative Fuels Data Centre for olika definitioner av transporteffektivitet.
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Innovation och teknikutveckling

Forandringar i transportsystemet tar 1ang tid och det behovs en hog forandringstakt for att
malen for transportsektorn ska nés. Aven hur vi bygger, driver och underhéller
transportsystemet behover utvecklas, liksom hur trafiken styrs, hur fordon och infrastruktur
kommunicerar digitalt samt hur transportsystemets olika delar samverkar med
samhaéllsbyggandet. Beteendefragor, juridik, styrmedel och affirsmodeller visar ocksa pé
potential och hinder for forandring. Innovationssamarbete behover ske mellan offentliga
aktorer, akademin och industrin, och Sverige fir anses ha goda majligheter att driva
innovation mot en héllbar transportsektor.

Det ar sarskilt kritiskt att komma 6ver klyftan mellan innovation och implementering och
mellan pilot och genomforande i full skala; att gora innovationen bestallningsbar. Har har
Trafikverket som stor bestillare och forskningsfinansiar ett sirskilt ansvar att tillsammans
med branschaktorer och andra stora bestéllare ta till sig av forskningen och omsitta den i
utveckling.

32 (36)



Referenser

1. Trafikverket. Inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplaneringen fér perioden
2022-2033 och 2022-2037. Trafikverket, 2020.

2. Trafikverket. Atgdrdsvalstudie Tvdrférbindelse Sédertorn. Trafikverket, 2014.

3. Trafikverket. Systemstudie Tvdrférbindelse Sédertérn. Hur pdverkas det omgivande
vdgsystemet? Trafikverket, 2020.

4. Trafikverket. Trafikséikerhetsutvecklingen i Region Stockholm 2020. Trafikverket, 2021.
5. Trafikverket. Vag 259 Tvarforbindelse Sédertorn. Vidgplanbeskrivning. 2020.

6. Ndringsdepartementet. Effektiva, kapacitetsstarka och hdllbara godstransporter — en
nationell godstransportstrategi. Naringsdepartementet, 2018.

7. VTI. Konkurrensyta land - sjé. VTI rapport 1058. VTI, 2020.

8. Trafikanalys. Eco-bonus fér sjéfart - Slutredovisning. Rapport 2017:11. Trafikanalys,
2017.

9. Tyréns. Tekniskt PM Kollektivtrafik. Trafikverket, 2020.

10. Trafikverket. PM, Gdng- och cykelvdgar i anslutning till Tvérférbindelse Sédertérn .
Trafikverket, 2021.

11. Trafikverket. PM Trafikprognos. Trafikverket, 2019.

12. Trafikverket. Underlagsrapport. Klimatstyrmedel i infrastrukturplaneringen.
Trafikverket, 2020.

13. Fossilfritt Sverige. Fdrdplan for fossilfri konkurrenskraft. Fordonsindustrin - tunga
fordon. Fossilfritt Sverige, 2020.

14. Trafikverket. Behov av laddinfrastruktur fér snabbladdning av tunga fordon Iéings
storre vdgar. Trafikverket, 2021.

15. Trafikanalys. Transporter och resande i en postpandemisk vdérld - trender och
mottrender, PM 2021:4. Trafikanalys, 2021.

16. Trafikverket. Férdplan for ett uppkopplat och automatiserat vdgtransportsystem.
2019:113. Trafikverket, 2019.

17. Trafikverket. Regeringsuppdrag - Analysera férutsdttningar och planera fér en
utbyggnad av elvégar. Trafikverket, 2021.

18. Trafikverket. Kunskapsunderlag om energieffektivisering och begrénsad
klimatpaverkan. 2020:084. Trafikverket, 2020.

33 (36)



19. Trafikverket. Klimatkrav i planldggning, byggskede, TDOK 2015:0480. Trafikverket,
2021.

20. Tyréns. Miljékonsekvensbeskrivning. Vidg 259 Tvdrférbindelse Sédertérn. Trafikverket,
2020.

21. Trafikanalys. Lastbilstrafik 2019. Trafikanalys, 2020.
22. Tyréns. PM Artskydd. Trafikverket, 2020.

23. Region Stockholm. Kommunprognoser, sammanfattning fér Stockholms lins 26
kommuner och Stockholms stads 14 stadsdelsomrdden. Region Stockholm, 2019.

24. Tyréns. Tekniskt PM Trafikprognos. Vidg 259 Tvdrférbindelse Sédertérn. Trafikverket,
2019.

25. Naturvardsverket. https://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-
O/Vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/.

26. Region Stockholm. Utredningsplan 4.0 - fér ett stombussndt med god framkomlighet
enligt Stomndtsplanen. Region Stockholm, 2020.

27. Trafikverket. Atgdrder for att minska transportsektorns utslépp av véxthusgaser — ett
regeringsuppdrag (2016-111). Trafikverket, 2016.

28. (red.) Jonas Eliasson och Lena Unemo. / en tid av pandemi. Rapport till Expertgruppen
for studier i offentlig ekonomi 2021:1. Statens Offentliga Utredningar, 2021.

34 (36)






36 (36)



