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Norrbotniabanan och

o
sSam radsprocessen
Trafikverket ansvar for jarnvagsplane- Norrbotniabanan ar en 27 mil lang ny kustnéra jirnvig mellan Umea-
arbetet fér med Norrbotniabanan. Lulea som gor det mojligt att resa och transportera gods i hela landet.
Jarnvéagsplanen beskriver jarnvigsan- Norrbotniabanans jirnvégsstrickning genom Skellefted kommun &r 53
laggningens stréckning, dess huvud- kilometer och bestar av tre jirnviigsplaner: Ytterbyn-Grandbodarna,
sakliga utformning och dess markbe- Grandbodarna-Sédra Tuvan och Sodra Tuvan-Skelleftea C. Vi planerar f6r

hov.
Till jarnvagsplanen tas en miljékon-

sekvensbeskrivning fram som redovisar . . .
sedbmcl ensevensar i mdnmslers Med Norrbotniabanan forbattras kapaciteten avsevirt da den nya, moderna

halsa och miljo. jarnvigen gar i en rakare strickning nédra kusten dir Norrlands storsta
stider finns. Den kommer att klara av tyngre laster och hogre hastigheter
vilket gynnar godstrafiken, stora industrier och hamnar. Utsldppen av
koldioxid beridknas minska med cirka 80 000 ton per ar genom att den nya
jarnvigen mojliggor en 6verflyttning av transporter fran vig till jarnvig.

ett resecentrum i Skelleftea och regionaltagsstation i Burea.

Med Norrbotniabanan beriknas restiderna att halveras vilket gor att
avstanden krymper lings Norrlandskusten och det blir l4ttare att resa
mellan orter i regionen. Invanarna kan na en stérre arbetsmarknad och ett
storre utbud av utbildning, kultur, shopping och evenemang. Det gynnar

i sin tur ndringslivets utveckling och bidrar till en attraktiv, vixande och
hallbar region.

Alla jirnvigsutredningar &r klara och Trafikverket arbetar med att

ta fram jirnvigsplaner for strickan Umea-Skelleftea. I den nationella
transportplanen for 2018-2029 anslog regeringen pengar till bygget av
Norrbotniabanan, Umea-Skelleftea. Byggstart for den forsta delstrickan
Umea-Dava, igde rum hosten 2018. Vi planldgger nu delstrickan Sodra
Tuvan-Skelleftea C och granskningshandlingen beriknas kunna stéllas ut
vintern 2020/2021. For strickan Dava-Skelleftea dr byggstart planerad till
2024.

Utéver vara egna undersékningar dr det viktigt for oss att fa ta del av
synpunkter och kunskaper fran dig som fastighetséigare och fran dig som
arbetar eller bor i niromradet. Denna samradshandling sammanfattar
delar ur kommande planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning och
beskriver jirnvigsanliggningens strickning samt vissa miljokonsekvenser
och generell information om jirnvigsbyggande. De handlingar som ingar

i samradet dr samradskartor som visar jirnvigsanliggningens strickning
och utformning, samradshandlingen (detta PM), detaljkartor (skala

1:1 000), bullerutbredningskartor utan och med atgérder samt karta 6ver
entreprenadens utbredning under byggtiden.

Tidigare handlingar och vad som hénder i projektet nu hittar du pa:

www.trafikverket.se/norrbotniabanan
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Aktuell jarnvagsplan stracker sig
fran Sédra Tuvan till Skelleftea C
inom Skelleftea kommun. Strickan
ar cirka 6,5 kilometer lang.

Inom denna stracka utférs jarnva-
gen med dubbelspar. Mellan Sédra
Tuvan till driftplats Risén samt
strickan efter Skelleftea C fram till
Klockarbergsvigen foreslas
enkelspar. Se illustrationer av
utformning pa kommande uppslag.

SAMRADSHANDLING JPO7

Allmanna forutsattningar

Tekniska krav

Nir jarnvigar byggs for att tag som kan kora i hastigheter upp till 250 km/
tim, maste specificerade krav vara uppfyllda. Sarskilt viktigt 4r att kurvor
ir vida och lutningarna r flacka. Eftersom landskapet dr kuperat géller
det att hitta ett lige for jarnvigen dér den kan ligga pa ungefir samma hojd
under lingre strickor. Det r forklaringen till att Norrbotniabanan ibland
gar pa upphojt lage, pa en vall som kallas bank, ibland i nedsénkt lige som
kallas skérning.

Trafik

Enligt Trafikverkets prognos kommer Norrbotniabanan att trafikeras
av totalt cirka 66 tag per dag, varav en tredjedel dr godstag. Pa strickan
genom Skelleftea tillkommer cirka sex godstag per dag som ska till/fran
Skelleftehamn/Ronnskér.

Tabell Prognosticerad trafik pd Norrbotniabanan.

Antal under maxtimme

Antal tag per dygn

(tag/h)
Snabbtag 2 4
Regionaltag 2 38
Nattag 1 2
Godstag 2 22
Totalt 7 66

Tabell Prognosticerad trafik pa Skelleftehamnsbanan.

Antal under maxtimme  Antal tg per dygn

(tdg/h)

Godstag - 6

Trafik pa vag 372
Vig 372 vid Morén har en arsmedelsdygnstrafik (ADT) pa totalt cirka

11 000 fordon, varav cirka 750 tunga fordon (enligt Trafikverket,
Vigtrafikflodeskartan 2020).

Sarskilda skydd

For att inga ménniskor eller djur ska kunna ta sig ut pa sparen, kommer
hela jirnviigsanlidggningen att stingslas in. Pa vissa stiillen kan det ocksa
behovas skydd som ska hindra buller att spridas fran jirnvigen sa att
boende stors.

Pa striackor dér jarnvigen gar genom skog, och stéllen dir skog kan komma
att vixa, kommer trid fran sparen och 20 meter utat att fillas pa bada sidor.
Detta kallas tridsikring och gors for att trid inte ska kunna blasa ner och
hamna 6ver kontaktledningar och spar, vilket skulle kunna orsaka avbrott

i tagtrafiken. Alla trid kommer nédvindigtvis inte fillas, till exempel kan
virdefulla trid sparas.



Markansprak

Nir en jirnvigsplan faststillts har Trafikverket ritt att kopa den mark som
behovs for jairnvigen och far dirmed dganderitt. Trafikverket har dven ritt
att anlidgga och anviinda servicevigar lings strickan med servitutsritt.

For att bygga jarnvigen behovs dven tillfilliga transportviagar och plats
for arbetsbodar, upplag, maskiner med mera. Trafikverket kan da behova
anvinda mark som ligger utanfor sjilva jirnvigsomradet som forvérvas.
Sadant markansprak kallas tillfilligt nyttjanderitt. Férdjupad beskrivning
av markansprak finn i Trafikverkets broschyr Vg eller jdrnvig pa min mark
(Dokumentbeteckning: 100586) som du hittar i Trafikverkets webbutik.

Pa jarnvigsplanens plankartor redovisas vilken mark som tas i ansprak
permanent och vilken mark som behdévs tillfalligt under byggtiden.

SAMRADSHANDLING JPO7
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Planforslag S6dra Tuvan-Skelleftea C

Jarnvigsplanen borjar vid Klockarbergsvigen, ca 500 meter viister om
Skelleftea C. Befintlig plankorsning i h6jd med Lasarettsvigen stings

for biltrafik och en ny gang- och cykelpassage foreslas under jarnvig

och vig 95/Jirnvigsleden. Trafik som tidigare nyttjat Lasarettsvigen
hiinvisas till en ny passage fér Nordlandergatan under jirnvig och vig 95/
Jarnvigsleden.

Omradet for Skelleftea station (Skelleftea C) stricker sig mellan
befintliga Lasarettsviigen och Skeppargatan. Stationen utfors med tre
spar och sidoplattformar. Under stationsomradet planeras en gang- och



cykelpassage for att ta sig fran respektive sida av jirnvigen samt for
atkomst till plattformar. E4 passeras pa befintlig jirnvigsbro strax 6ster
om Skelleftea C.

Dir jarnvigen kommer i hojd med Grenvigen krivs storre atgirder for
viagarna. Grenvigen kommer inte att kunna behallas i sitt befintliga lige
eftersom vig och jarnvig ska utforas planskilt och omgivande marknivaer
medger inte en sinkning av Grenvigen. Darfor foreslas att anslutningen
mot befintlig cirkulation mot vig 372/Jdrnvigsleden vinklas om i ett annat
ldge. Storre atgirder for gang- och cykeltrafik kommer ocksa att krivas.
Cirka 500 meter efter att jirnvigen korsar Grenvigen i befintligt lige
behover profilen hojas sa nivan blir cirka tva meter hogre 4n idag.

SAMRADSHANDLING JPO7
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I h6jd med Moron dras Norrbotniabanan i justerad strickning invid vig
372/Jdrnvigsleden. For att fa plats med tva spar i bredd behéver vig 372/
Jiarnvigsleden justeras norrut pa en stricka av cirka 1 500 meter. Har foljer
jarnvigen i princip den profil som befintlig jarnvég har, vilket innebér
omvixlande grund skdrning eller lag bank.

Vid RisOn planeras en driftplats/motesstation med tre spar samt mojlighet
for lokvindning. Motesstationen blir cirka 1 300 meter lang. Ett av sparen
kommer att ansluta till befintligt spar mot Skelleftehamn.



Bron 6ver Skelleftea dlv kommer att bli cirka 530 meter lang med cirka fyra
meter segelfri hojd och foreslas utformas som balkbro i nio spann.

Vid jirnvigsplanens sodra del, mellan Skelleftea dlv och Byberget ir,
terringen nagot kuperad men séinks nirmare idlven och strandomradena.
De sista 100 metrarna av planens strickning kommer jirnvigen att

ga pa lag bank fran bron 6ver Skelleftea élv, sedan passera vig 829/
Bockholmsvigen pa bro och dérefter fortsétta i djup skdrning genom
Byberget. Viss ombyggnad av vig 829/Bockholmsvigen och anslutningar
till denna kommer att krévas.

SAMRADSHANDLING JPO7
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Sparmitt N

Befintlig jarnvag ¥
Befintlig anlaggning rivs

Bro

Allmén vag/kommunal gata

Géng- och Cykelvag

Servicevag

Ersattningsvag

Plattform

Vag/byggnad under byggnation
Géng-och cykelvag, under byggnation

Lasarettsvagen/Nordlandergatan

Den befintliga plankorsningen med Lasarettsvigen och vig 95/
Jarnvigsleden kommer att stingas. Biltrafiken kommer att hinvisas

till Nordlandergatan som utférs planskild under jirnvig och vig 95/
Jarnvigsleden. I hojd med Sodra Jirnviagsgatan foreslas korsningen

att byggas om. Endast hégersving fran Nordlandergatan in till S6dra
Jarnvigsgatan foreslas tillatas, det innebér att korsningen blir enkelriktad.

Nordlandergatan foreslas férlings norrut och sammankopplas med
Lasarettsviigen och Norrbélegatan. Utmed med den nya strickningen
foreslas en ny gang- och cykelvig. En stodmur foreslas pa storre delen
av strickan mellan Nordlandergatan och den nya gang- och cykelvigen
pa grund av stora héjdskillnader i terringen och brist pa utrymme. En
stodmur kommer dven att kridvas mot befintliga byggnader vid Skelleftea
lasarett. Mellan gang- och cykelviigen och Nordlandergatan placeras ett
récke.

En planskild gang- och cykelpassage foreslas under jirnvigen och vig
95/Jarnvigsleden vid Lasarettsvigen. Gang- och cykelpassagen foreslas
anliggas med asfalt och bli tolv meter bred.

Vig 95/Jarnvigsleden behover anpassas till de nya viglésningarna pa en
cirka 600 meter lang stricka. P4 stérre delen av strickan pa den norra
sidan av viig 95/Jirnvigsleden foreslas en ny gang- och cykelvig. Den

nya gang- och cykelvigen ska ssmmanbinda gang- och cykeltrafiken fran
Lasarettsviigen, Norlandergatan samt den befintliga gang- och cykelvigen.
Gang- och cykelviigen separeras fran viag 95/Jarnvigsleden med kantsten.

Pa den norra sidan av vig 95/Jarnvigsleden behover Lasarettsvigen
justeras pa en kortare stricka, &ven Norrboélegatan justeras till foljd av
Ovriga atgirder.

Figur: Sektion fér Nordlandergatan och ny gdng- och cykelvdg. Se ldge for sektionen i kartan nedan.

Figur: Utformning kring Lasarettsvigen/Nordlandergatan samt Skelleftea C.

12 SAMRADSHANDLING JPO7



Skelleftea C

Skelleftea C bestar av tre spar. Spar 1 dr cirka 810 meter langt, spar 2 dr
cirka 2 180 meter langt samt spar 3 ér cirka 2 120 meter langt.

Vid spar 1 och 3 anldggs sidoplattformar som har kapacitet for fyra kortare
tag samtidigt. Sidoplattformen vid spar 1 kan dven nyttjas for lingre tag, till
exempel nattag.

Passage for gang- och cykeltrafik under Skelleftea C med anslutning till
plattformarnas perronger foreslas i Tridgardsgatans forlingning. Aven
hiss till bada sidoplattformarna kommer att anordnas. Passagen under
resecentrum foreslas fa en bredd av tolv meter, uppdelat pa 4,5 meter for
gangtrafik pa en sida, 3,0 meter f6r cykeltrafik i mitten och ytterligare 4,5
meter for gangtrafik pa den andra sidan.

Plattformarna utformas efter krav pa tillginglighet och gestaltning, med
till exempel ledstrak av taktila plattor for synskadade och blinda.

I anslutning till stationen planerar Skellefted kommun for ett nytt
resecentrum.

Trafikverket kommer att ansvara for jirnviigen med dess anldggningar,
spar plattformar och hissar medan Skelleftea kommun kommer att ansvara
for gang- och cykelpassage och resecentrum.

Figur: Skiss Skelleftea C. Kélla: Skelleftea kommun, illustratér: Nils Arvidsson

SAMRADSHANDLING JPO7
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Grenvagen

Framtagen 16sning for Grenvigen ir ett inledande principforslag
som kommer att bearbetas ytterligare. Vidare utredning krévs kring
utformningen av cirkulationsplatsen.

Nuvarande plankorsning mellan jirnvig och Grenvigen kommer att
stingas. Grenvigens strickning fran jirnvigen fram till cirkulationsplatsen
kommer inte att kunna behallas for fordons-, gang- eller cykeltrafik. En
viandplan foreslas i stillet soder om jairnvigen. Gang- och cykelvigen som
gar fran Grenvigen och korsar under vig 372 maste stingas. Gang- och
cykelvigen som ansluter till Grenvigen pa vistra sidan foreslas ocksa utga
pa en cirka 100 meter lang stricka.

Atkomst till de fastigheter som ligger i anslutning till befintlig strickning
av Grenviigen kommer fortsatt att vara mojlig fran Grenvégen.

Oster om cirkulationsplatsen foreslas att viig 372/Jarnvigsleden far en
forskjutning mot sdder. Norr om vig 372 foreslas Grenvigen fa en ny
anslutning till cirkulationsplatsen. Grenvéigen passerar sedan planskilt
under vig 372 och jarnvégen cirka 200 meter lingre 6sterut och ansluter
till Ostra Nygatan. Den nya vigstrickningen foreslas utforas atta meter
bred belagd med asfalt. En ny gang- och cykelvig foreslas folja den nya

Figur: Sektion fér ny anslutning fér Grenvégen och ny gdng- och cykelvég. Se ldge for sektionen i kartan nedan.

Sparmitt W -
Befintlig jarnvag k
Befintlig anléaggning rivs

Bro

Allman vag/kommunal gata

Géng- och Cykelvag

Servicevag

Ersattningsvag

Plattform

Vag/byggnad under byggnation
Gang-och cykelvag, under byggnation

Figur: Utformning kring Grenvdgen och vig 372/Jdrnvdgsleden.
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vigen. Gang- och cykelvigen foreslas utforas 4 meter bred belagd med
asfalt och avskild fran vigen med en stédmur och ricke.

De befintliga busshallplatserna strax oster cirkulationsplatsen foreslas
utga och nya anldggs lingre 6sterut. Pa den sédra sidan av vig 372 anlidggs
en ny gang- och cykelanslutning till busshallplatsen. Pa den norra sidan av
vig 372 foreslas den befintliga gang- och cykelviigen fa en ny dragning som
ansluter till den nya busshallplatsen samt mot befintlig gang- och cykelvig
vid Moro6gatan.

Korsningen vig 372/Getbergsvigen behover justeras till f6ljd av den nya
dragningen av vig 372.

Moron/Vag 372 (Jarnvagsleden)

Vid Moron kommer den nya jirnvigen att anldggas i stort sett lings
Skelleftebanans befintliga strickning. Pa den hir strickan anliggs
jarnvigen med dubbelspar sa att tag kan motas. Mitt fran sparmitt till
sparmitt dr avstandet 4,5 meter och hela bankroppen blir i 6verkant cirka
tolv meter. For att inrymma dubbelspar lings denna redan tranga sektion
med befintlig vig och jairnvig behover vig 372/Jdrnvigsleden justeras.
Vig 372/Jdrnvigsleden justeras pa en cirka 1 500 meter lang stricka,

och som mest justeras vigmitt cirka tio meter norrut. Pa den stricka

som vig 372 justeras foreslas vigens belagda bredd bli nio meter. Mellan
vig och jarnvig foreslas ett vigricke att sittas upp. En ny gang- och
cykelpassage under jairnvigen och vig 372/Jarnvigsleden foreslas i hojd
med Mordéskolan. Passagen skapar tillginglighet till busshallplatserna vid
vig 372/Jarnvigsleden. Tva befintliga passager foreslas utga. En i hojd med
Blomstervigen och en i h6jd med Mordégatan.

Sparmitt AN

Befintlig jarnvag k
Befintlig anlaggning rivs

Bro

Allman vag/kommunal gata
Gang- och Cykelvag
Servicevag

Ersattningsvag

Plattform

Figur: Utformning vid Morén.

SAMRADSHANDLING JPO7
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Rison

Vid Ris6n anldggs en driftplats/métesstation med tre spar. Dar kommer
tag att kunna motas pa spar 1 och spar 2 samtidigt som ett tag till/fran
industrin ute vid Ronnskir star vid spar 3. Spar 1 foreslas bli cirka 1 340
meter langt, spar 2, cirka 1120 meter langt och spar 3, cirka 940 meter
langt. Pa driftplatsen kommer dven mojlighet till lokvindning att finnas.

Pa driftplatsen kommer ett omrade for teknikhus &ven att behovas.

Jarnvigen kommer pa den hir strickan att anldggas bade pa bank och i
skdrning. Dir jirnvigen anliggs pa bank, varierar hojden mellan 0-7 meter,
och dir jarnvigen anlidggs i skirning, varierar djupet mellan 0-5 meter.
Storsta bankbredd blir cirka 55 meter och motsvarande skdrningsbredd
cirka 50 meter.

Jarnvigens placering i plan, profil och sektion vid Rison forhindrar inte en
eventuell, framtida E4-striackning i anslutning till Ostra leden.

Sparmitt N

Befintlig jarnvag k
Befintlig anlaggning rivs

X

— Bro

Allman vég/kommunal gata

=== GAng- och Cykelvag

m— Servicevag
Erséttningsvag

= P|attform

Figur: Utformning vid Risén och Hedensbyn.
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Bockholmsvagen och bro 6ver Skelleftedlven

Bockholmsvigen och befintlig gang- och cykelvig kommer att beh6va
justeras pa en cirka 800 meter lang stricka. Omledningen dr nédvindig

for att mojliggéra passage under jirnvigen och for att inte paverka en
tryckavloppsledning som gar lings vig 829/Bockholmsvigen. Dir viigen
flyttas som mest handlar det om cirka 60 meter soderut. Bron 6ver vig 829/
Bockkholmsvigen foreslas bli en balkbro i tre spann med en spinnvidd pa
cirka 70 meter.

Den nya delen av vig 829/Bockholmsvigen foreslas utféras med en belagd
bredd pa sju meter och fri héjd under jirnvigsbron blir 4,7 meter. Gang-
och cykelvigen forslas folja Bockholmsvigens utformning i plan, men
kommer att férliggas med nivaskillnad i profil. Gang- och cykelvigen
forslas utforas med en belagd bredd pa tre meter och fri héjd under
jarnvigsbron blir 2,7 meter. Nya anslutningar kommer att anordnas till
fastigheter dir vig 829/Bockholmsvigen flyttas i ldge.

Cirka 150 meter lingre norrut fran vig 829/Bockholmsviigen lings den
nya jirnvigen foreslas en cirka 530 meter lang balkbro i nio spann éver
Skelleftea dlv. Stor vikt kommer att 1iggas pa brons gestaltning sa att den i
sa stor omfattning som mojligt ska passa in i landskapsbilden.

Figur: lllustration av bro 6ver Skelleftedlven.

SAMRADSHANDLING JPO7
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Tabell: Riktvdrden fér komfortstérande
vibrationer ur TDOK 2014:1021

Lokaltyp eller Maximal vibrationsniva,

omradestyp mm/s védgd RMS inomhus
Bostader 0,4 mm*
Vardlokaler 0,4 mm*

*  Avser vibrationsnivd nattetid (22-06) och fdr
Gverskridas hogst fem gdnger per trafikdrsmedel-
natt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7
mmy/s vdgd RMS.

18  SAMRADSHANDLING JPO7

Miljokonsekvenser

Vibrationer

Driftskedet

Tagtrafik kan orsaka vibrationer som medfor stérningar i nirliggande
bostéider. Det finns i dagsldget ett antal boende som upplever storning fran
befintlig bana.

Storleken pa de vibrationsnivaer som uppkommer i en byggnad beror

pa en méngd faktorer sasom byggnadens grundlidggning och stomme,
markens beskaffenhet, avstand mellan bana och byggnad, tigens vikt och
hastighet, banans kondition och grundlidggning med mera, vilket gor det
svart att prediktera vilka vibrationsnivaer som uppkommer. Lings banan
ar markfoérhallandena mycket varierande och kan éndras pa kort stréicka.
Detta i kombination med att jordarterna ocksa pa djupet dr varierande
bidrar till det faktum att det i tva hus intill varandra kan uppmétas vitt
skilda vibrationsnivaer.

Riktvirden for komfortstorande vibrationer vid visentlig ombyggnad
aterfinns i Trafikverkets styrande dokument ”Buller och vibrationer fran
trafik pa vig och jarnvig, TDOK 2014:1021” och visas i tabell 1. Riktviirdena
ir satta for att i forsta hand minska risken for stord somn. Riktvérden for
vibrationer dag/kvill saknas.

Vibrationsmétningar har utforts i ett antal byggnader léings banan i
Skelleftea och vibrationer 6ver de riktvirden som giller for véisentlig
ombyggnad har kunnat konstateras.

Den befintliga banan dr gammal med relativt enkel grundldggning och
kommer erséttas av en ny. Beroende pa markens beskaffenhet kommer
olika forstirkningsatgirder kunna komma att gvervigas. Exempel pa
atgérder dr att skifta 16sa massor mot fastare, ligga banan pa pelare
(palning). Atgiirderna syftar till att stabilisera banan/marken vilket medfor
att vibrationspaverkan pa omgivningen minskar. Ddr banan kan ldggas
pa mark utan vidare atgidrder kommer den nya banuppbyggnaden vara
tyngre och styvare &n den befintliga vilket kommer innebéra reducerade
vibrationer jimfort med dagslédget. For de byggnader dér den nya linjen
kommer dras pa lingre avstand fran byggnader blir férhallandena mer
gynnsamma.

Normalt ger godstag de hégsta vibrationsnivaerna och darfor dr dessa
dimensionerande. En eventuell hastighetsh6jning skulle kunna motverka
reduktionerna ovan.

Byggskedet

Under byggskedet kan vibrationer uppkomma vid springning, men éven
vid markarbeten. Aven om vibrationerna kan vara kiinnbara pagar de
under en begriansad period och riktvirden for vibrationsstérning brukar
inte tillimpas. I stéllet ar det risk fér byggnadsskador som &r styrande.
Vibrationsskador pa byggnader pa grund av anléggningsarbeten ir
ovanliga och de vibrationsnivaer som utgor en risk &r i storleksordningen
tio ganger hogre dn de riktvirden som finns for vibrationsstérning.



For aktuella arbeten ldings Norrbotniabanan finns tva standarder som
tjainar som bedomningsgrund for vilka vibrationsnivaer en byggnad

forvintas klara utan skador.

Riktvirden for springningsinducerade vibrationer i byggnader finns i
svensk standard SS 25211 ”Vibration och stot — Riktvirden och métmetod

for vibrationer i byggnader”.

For markarbeten aterfinns riktvarden i SS 02 52 11 ” Vibration och stot —

Riktvirden och méitmetod for vibrationer i byggnader orsakade av palning,

spontning, schaktning och packning.

For byggnader i arbetets ndrhet ridknas individuella riktvirden fram
for respektive hus och aktivitet. Dessa redovisas i en riskanalys som
entreprenoren maste beakta under genomférandet. Ofta gors ocksa

overvakningsméitningar av vibrationer pa berérda byggnader.

Buller

Preliminira bullerberdkningar har genomforts och med antagna

bullerskyddsatgirder. Dessa kan komma att dindras infor firdigstéllandet

av Granskningshandlingen.

For bostéder dir de beriknade ljudnivaerna 6verstiger
Trafikverkets riktvirden, se tabell pa nista sida, kommer
bullerskyddsatgirder utredas och foreslas. Vid framtagning
av bullerskyddsatgirder tas bland annat hénsyn till om
bullerskyddsatgirden &r teknisk mojlig, ekonomiskt rimlig
och gestaltningsmaissigt godtagbar. Utgangspunkten ir att
riktvirdena ska innehallas. Om det i enskilda fall inte bedoms
som tekniskt mojligt och/eller ekonomiskt rimligt att innehalla
samtliga riktvirden i bostadshus genomfors 6verviganden om
vilka riktvirden som dr rimliga att uppna i enlighet med den
trappa som redovisas till hoger.

Det finns tva typer av bullerskyddsatgirder: spar-/

vignira, fastighetsnira (inklusive uteplats). Sparnira
bullerskyddsatgirder ar i form av bullerskyddsskdrmar eller
-vallar. Fastighetsnira atgiarder utgors av atgirder pa och vid
bostaden, till exempel fonsterbyte och lokalt bullerskyddad
uteplats.

Niva 1) | Samtliga riktvarden foér byggnader och omraden ska
innehallas.

Niva 2) | Avsteg gors fran riktvarden utomhus vid fasad pa plan 2
och uppét.

Niva 3) | Avsteg gors fran riktvarden utomhus vid fasad pa alla
plan.

Niva 4) | Avsteg gors dessutom frén riktvarden for ekvivalent
ljudniv& utomhus pé uteplats/skolgéard.

Niva 5) | Avsteg gors dessutom frén riktvarden for ekvivalent och
maximal ljudnivd utomhus pa uteplats/skolgard.

Niva 6) | Avsteg gors dessutom fran riktvarden for ekvivalent
ljudniv& inomhus.

Niva 7) | Avsteg gors dessutom frén riktvarden fér maximal

ljudniv& inomhus, dock far maximal ljudniva i bostader
och véardiokaler inte 6verskrida L 50 dBA.

SAMRADSHANDLING JPO7

19



000000gng M ~ \

. Bullerutbredningskarta, ekvivalenta ljudnivan, dBA, med féreslagna bullerskyddsatgirder.
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Kartan beskriver den ekvivalenta ljudnivan (2 m ovan mark) fér all statlig infrastruktur med féreslagna
bullerskyddsatgdrder i anslutning till vég och jdrnvédg. Berdkningsresultaten dr prelimindra och visar endast
berdknad bullerutbredning ej exakta ljudnivaer. | projektets atagande ingadr inte bullerskyddsatgdrder fér E4
genom Skellefted.

Tabell: Trafikverkets riktvérden f6r buller och vibrationer fran vag- och spartrafik.

Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal ljudniva, Maximal

ljudniva, Leqm, ljudniva, Legm ljudniva, L"w !]udmva, LEQZJh L . inomhus vibrationsniva,

utomhus utomhus pa utomhus pa inomhus mm/s vagd
uteplats/ skolgard  uteplats/ RMS inomhus

Lokaltyp eller omrédestyp skolgérd

Bostader 2 55 dBA® 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA°® 0,4 mm/s
60 dBA* !

Vardlokaler 8 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’

Skolor och undervisningslokaler ° gg ggﬁj 55 dBA 70 dBA X 30 dBA 45 dBA 1

Bostadsomraden med lag bakgrundsniva 2 45 dBA

Parker och andra rekreationsytor i tatorter 45-55 dBA

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA

Hotell 1213 30 dBA 45 dBA

Kontor 214 35 dBA 50 dBA

Riktvéarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre an 250 km/h

Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre &n 250 km/h

Om ljudnivan éverskrids bér den inte dverskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per imme dag- och kvallstid (06-22)
Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt

Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far éverskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vagd RMS
Avser utrymme fér sémn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad

Riktvéarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for somn och vila

10. Féar éverskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

11. Féar éverskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

12. Riktvarden for dessa omrédestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
13. Avser gastrum fér sémn och vila.
14. Avser rum for enskilt arbete.
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Figur: Bullerskyddsskdrm med vegetation. Figur: Genomsiktlig bullerskyddsskédrm
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Kartan beskriver den ekvivalenta ljudnivan (2 m ovan mark) fér all statlig infrastruktur med féreslagna bullerskyddsatgdr-
der i anslutning till vdg och jdrnvdg. Berdkningsresultaten dr prelimindra och visar endast berdknad bullerutbredning ej
exakta ljudnivder. | projektets atagande ingdr inte bullerskyddsatgdrder fér E4 genom Skellefted.

Figur: Sparndra, laga bullskyddsskédrmar ldngs Botniabanan.

22 SAMRADSHANDLING JPO7



—\ [ T el AT T TR S NN Tt SN

-edningskarta, ekvivalenta ljudnivan, dBA, med féreslagna bullerskyddsatgérder. 1 Teckenforklaring
4

‘qpreS TN i i i3
f% :%g.gili E:;/Ifdent ljudniva, dBA I
* ’ T g'g%.agJ
&y - j

o 70 <= <75
= 65 <= <70
& ]
° 4 Te—" | 60<= <65
yy % 55 <= <60

oy

Y] 50 <= <55
» 45 <= <50 —

40 <= <45

35 <= <40

<35

100 200 300 400 500@
[ ] [ ] m =




24

SAMRADSHANDLING JPO7

Stads- och landskapsbild

Broar och jarnvagsbankar i slatt- och dalgangslandskapet

Den féreslagna jirnvigsanliggningen gar genom slétt- och
dalgangslandskapet i anslutning till S6dra Tuvan med broar 6ver
Bockholmsvigen och 6ver Skellefteéilven. Hoga jirnvigsbankar kommer
att bli aktuella pa delar av strickan.

Jarnvigsbroarna bedoms fa stor paverkan pa landskapsbilden i omradet.
Detta giller i synnerhet jairnvigsbron éver Skelleftedlven, vilken kommer
att bli ett nytt storskaligt inslag i landskapet.

Exempel pa gestaltningsdtgdrder jdrnvigsbankar och slénter
e Malsittningen for gestaltningsatgérderna ér att minska den visuella
paverkan och uppna en god anpassning till det omgivande landskapet.

e Vegetationsetablering pa bankslénter med platsanpassade arter.

e Dungar med naturlig trid- och buskvegetation i anslutning till sldntfot
bidrar till att férankra bankarna i landskapet och minska den visuella
dominansen. Artsammansittning anpassas till platsen.

e Ytterslénter vid skirningar anpassas till omgivande terridng for att
skapa naturliga 6vergangar till omgivande mark.

e Vid sldntkrén utformas slintavrundning med stor radie i syfte att
uppna en naturlig 6vergang mot omgivande mark.

Exempel pa gestaltningsdtgdrderfér jarnvigsbron Gver Skelleftedlven
e Brotyp och konstruktion viljs med utgangspunkten att den ska bidra
till att skapa ett 1att och luftigt intryck.

e Effektbelysning av kantbalkarna kan bidra till att forstirka effekten
kvillstid.

e Mojligheten att passera under bron lings stranden séikerstills. For
betraktaren som ser bron pa hall é#r det viktigt att bron, brokoner och
slinter harmonierar med landskapet.

e Bullerskidrmar pa bron bor utféras genomsiktliga i syfte att
astadkomma ett littare och mindre massivt intryck. Bullerskdrmar pa
bron far en utformning som harmoniserar vil med bron i proportion
och material. Skdrmen ska upplevas som en naturlig del av bron fér
betraktaren som ser bron fran hall. For tagreseniren ir det viktigt att
skidrmen inte skymmer utsikten 6ver dlven.

e Placeringen av brons landfisten ska anpassas till omgivningen pa ett
sadant sétt att bron upplevs som férankrad i landskapet. Naturliga
ho6jdstod i terrdngen ska i mojligaste man nyttjas.

* Landfistena ska ges en enkel och diskret utformning.

e Brokoner ska anpassas till omgivningen och de delar som ligger
utanfor brobanans projektion ska vara vegetationsklddda.



Exempel pa gestaltningsatgdrder fér bro 6ver Bockholmsvégen
e Bron foreslas utformas med tre spann med en 6ppen och luftig kiinsla.

e Brokoner ska anpassas till omgivningen och vegetationsklddda.

e Betongytor pa landfisten och brostod foreslas utféras med ett monster
anpassat till skalan.

Gang- och cykelpassager under vég och jarnvig i omraden med
villakaraktar

Tva nya gang- och cykelpassager planeras under jirnvig och vig 372/
Jarnvigsleden pa Mor6én inom omraden med villakaraktir. Dessa ersitter
befintliga passager.

Gang- och cykelvidgarna ansluter i dag till passagerna under vig 372/
Jarnvigsleden genom mindre parkomraden mellan lokalgatorna och
vig 372. Dessa upplevs i dag som otrygga och trafikfarliga med sniva
radier och branta lutningar. Tunnelmynningarna kantas ocksa av hégre
vegetation, vilket innebér att sikten dr dalig och ytterligare bidrar

till otrygghetskénslan. Otrygghetskénslan forstirks av att gang- och
cykelpassagerna idr smala med lagt i tak och med vertikala viggar.

Exempel pa gestaltningsatgdrder fér gang- och cykelpassager

e Malsittningen for gestaltningsatgirderna ir att de ska bidra till att
forankra gang- och cykelpassagerna i parkmiljon samt att forbéttra
sikerheten och tryggheten i anslutning till passagerna.

e Gang- och cykelpassager ska ha en enhetlig utformning som ansluter
till omgivande villakaraktér.

e Broar 6ver gang- och cykelpassager utformas som plattrambroar med
stort 6ppningsmatt i syfte att frimja god sikt och uppna en forbattrad
kinsla av trygghet.

e Anslutande gang- och cykelvigar foreslas breddas i anslutning till
broarna for att 6ka sikerheten och tryggheten.

e Slidnternai anslutning till broarna foéreslas tas upp med lagre
stodmurar med terrasseringar och lag buskvegetation som ansluter till
omradets parkkaraktér.

e God belysning ir viktig ur trygghetsperspektiv och forutom
funktionsbelysning foreslas dven effektbelysning av stédmurar.

Gang- och cykelpassager inom omraden med innerstadskaraktér

I projektet planeras dven tva stycken helt nya gang- och cykelpassager.
Dessa ér beldgna i anslutning till Skelleftea centrum. Den forsta av dessa
ar beldgen i anslutning till Skelleftea C dir ett nytt resecentrum planeras
pa den s6dra sidan av jirnvigen. Den andra nya gang- och cykelpassagen
under vig/jarnvig dr beldgen i anslutning till Lasarettsviigen dir den
ersitter nuvarande planpassage.

e Gang- och cykelvigspassagerna foreslas fa en stadsméssig karaktar
med en hogre grad av bearbetning.

SAMRADSHANDLING JPO7
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Figur. lllustration omledning Grenvidgen och

gdng- och cykelvig

Figur. lllustration Lasarettsvigen/Nordlanderga-

tan, vy mot Skellefted lasarett.
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e Passagen i anslutning till resecentrum ska anpassas till utformningen
av det nya resecentrumet betréffande till exempel markmaterial,
material/ytbearbetning av tunnelvigar, belysning, etcetera.

e Utformningen av passagerna ska utforas i tit dialog med Skelleftea
kommun.

Grenvagen och Nordlandergatan - Ny planskild passage under vag
och jarnvag

Vid Grenvigen stings befintlig planpassage med jarnvigen och

ersitts med en planskild passage under jirnvigen lingre dsterut. Fran
cirkulationsplatsen l6per viganslutningen forst i en radie pa den norra
sidan av befintlig vig 372/Jirnvigsleden innan den viker av séderut genom
befintligt skogsomrade. P4 den sédra sidan ansluter passagen till Ostra
Nygatan via tva bostadsfastigheter.

Gang- och cykelviigen forldggs parallellt med den nya viganslutningen pa
dess ostra sida och upphojd i férhallande till vigen med stddmur emellan.

Den nya trafiklésningen innebér att stora skiarningssléanter bildas mot
befintligt skogsomrade norr om vig 372/Jirnvigsleden. Skarningen

bestar delvis av bergskdrning. Stora jordskdrningsslinter bildas ocksa

didr vigprofilen sidnks for att ga i tunnel under jirnviigen. De stora
skdrningarna har stor paverkan pa landskapsbilden i omréadet och det

finns en risk att de uppfattas som dominerande inslag i det kuperade
skogslandskapet. Trafiklosningen innebér ocksa att det bildas en stor yta
mellan den nya viganslutningen och vig 372/Jdrnvigsleden. Utformningen
av denna ir viktig fér upplevelsen av vigrummet och det omgivande
landskapet.

Vid Nordlandergatan tillskapas en ny planskild passage under vig 95

och jarnvigen som ersitter befintlig passage i plan vid Lasarettsvigen.
Samtidigt tillskapas en ny gang- och cykelpassage i befintligt l4ge for
Lasarettsviigen. Forslaget innebir att befintlig rumsbildande tradrida
mellan sjukhusomradet och vig 95/Jirnvigsleden forsvinner. Atgirden
innebér ocksa att det bildas stora skdrningar dels dér vigprofilen séinks i
anslutning till tunnelmynningarna och dels mot befintlig bebyggelse norr
om viganslutningen dir man hamnar vildigt nira byggnaderna.

Exempel pa generella gestaltningsatgdrder fér Grenvégen och Nordlandergatan

e Malsittningen for gestaltningsatgirderna ir att de ska bidra till att
forankra den nya trafiklosningen till det omgivande landskapet samt
skapa en trygg, siker och trivsam milj6 for samtliga trafikanter.

* Branta skirningsslinter féreslas tas upp med stodmurar som kan
utforas som blockstodmurar med stérre blockdimensioner anpassade
till vigmiljons skala, alternativt stodmurselement.

e Hoga stodmurar bor undvikas och dér det dr mojligt med hénsyn till
tillgingligt utrymme bor ldgre murar med terrasser mellan utforas.

e Terrasser foreslas beklddas med lagre till medelh6g buskvegetation
som ansluter till landskapets karaktr.

*  God belysning ir viktig ur trygghetsperspektiv och funktionsbelysning
foreslas kompletteras med effektbelysning av stédmurar och tunnlar.



Exempel pa specifika gestaltningsatgdrder fér Grenvigen

e Omradet mellan den nya anslutningen och vig 372/Jirnvigsleden
terringmodelleras sa att den ansluter till det omgivande kuperade
skogslandskapet.

e Vigslianter och 6vriga sidloomraden vegetationsbekliddes. Innerslidnter
besas med grisfro for aktuell naturtyp.

e Ytterslidnter som vetter mot skogsmark beklddes med avbaningsmassor
och stédplanteras med skogsplant for att fa en snabbare etablering.

e Omradet mellan den nya anslutningen och vig 372/Jarnvigsleden
vegetationsbekldds med grissadd for extensiva ytor. Inom omradet
tillskapas dungar med tridvegetation samt grupper med solitartrad i
de 6ppna ytorna.

Exempel pa specifika gestaltningsatgdrder fér Nordlandergatan
e Vigslanter dér det inte blir stédmurar anpassas mot omgivande mark.

e Vigslanter vegetationsbeklddes med ldgre till medelhog
buskvegetation som ansluter till omradets parkkaraktér.

Bullerskarmar

Bullerskidrmar forekommer ldngs stora delar av striackan dels i form av laga,
sparnira skirmar dér det 4r mojligt, dels av hoga skidrmar. Framforallt

de hoga skdrmarna utgor visuella och fysiska barridrer i landskapet.
Bullerskdrmar kommer att forekomma bade intill jairnvéigen och vig 372/
Jarnvigsleden. Eftersom landskapet har olika karaktér pa olika delar av
strickan sa behéver utformningen av bullerskirmar anpassas beroende

av delstriacka. Samtidigt sa bor inte for manga olika skirmtyper anvindas.
Foljande huvudkaraktirer har urskilts i nuldget; Skirm med villakaraktér,
skdrm med stadskaraktir samt skirm pa broar.

Skdrmarnas bearbetning anpassas ocksa till vem som betraktar skidrmen
och ivilken fart. For tagreseniren ir det viktigt att 6verkant pa skirm inte
flimrar, varfor trappning av skirmens 6verkant helst undviks vid jirnvig.
Lings vigar dr det viktigt att langa skidrmar inte upplevs enformiga
samtidigt som de inte far upplevas roriga. Lings vigar kan skirmarnas
overkant trappas.

Exempel pa gestaltningsatgdrder - Skdrmar med villakaraktér
e Skirmar foreslas utformas i trd och malas i en kulor anpassad till
omgivande bebyggelse, dir sa dr mojligt.

Figur. lllustration bullerskyddsskdrmar i villabebyggelse.

Figur. Exempel pa lag, sparndra bullerskérm.
Foto: Sound Block.
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e Desidor av skiirmarna som vetter mot villabebyggelse, vigar och
parkrum foreslas fa en hogre detaljniva med exempelvis spaljéer med
klattrande vegetation pa.

e Bullerskidrmar bor om mojlighet finns placeras pa ett sadant avstand
fran vigkant sa att en tillrickligt bred gronremsa astadkoms.

e Gronremsa mellan vig och bullerskdrm bor vara grongjord med
grissadd och kompletteras med hégre dungar av trid- buskvegetation
som forankrar bullerskiéirmen i vigrummet och bidrar till att skapa
variation.

Exempel pa gestaltningsatgdrder - Skdrmar med stadskaraktér

e Skidrmar med stadskaraktir foreslas utforas i metall till exempel med
aluminiumpaneler som kan utforas i olika kulérer och monster som
anpassas till stadsbilden.

*  Vissa skidrmar forses med klittrande vegetation for att skapa mer liv
och variation ldngs strickorna.

e Enstor andel genomsiktliga partier bor finnas for att bryta upp
skdrmarnas dominans. Befintliga utblickar/siktlinjer behover studeras
och ldgen for genomsiktliga skdrmar anpassas till dessa.

Exempel pa gestaltningsatgdrder - Skdrmar pa broar

e Bullerskidrmar pa bro 6ver Skelleftedlven bor utféras som genomsiktlig
skidrm i syfte att skapa ett lidttare intryck. I Skelleftea behover
bullerskdrmar anléggas pa flera broar. Val av skirmtyp anpassas till
platsens karaktéir och broarnas skala. Genomsiktliga skdrmar ar ett
alternativ som ger ett litt och transparant uttryck och som med fordel
kan anvéindas pa broar.

e Genomsiktliga skirmar ska utféras med markering som férhindrar
paflygning av faglar.

Kulturmiljé

Férutsattningar

Lings s6dra/ostra delen av strickan forekommer flera gardslimningar/
bytomter samt ett antal byggnader som ir utpekade som bevarandevirda
av Skelleftea museums bebyggelsehistoriska 6versikt.

Soder om dlven, vid S6dra Tuvan, ligger en bytomt/gardstomt som idag ar
bebyggd med bostadshus och nagra kvarstaende gamla timringar (bland
annat en rundloge). Den planerade jirnvigen korsar limningens vistra
delar. Inom Rison ligger tva bytomter lokaliserade mellan nuvarande
jarnvig och vig 372. Aven lingre viisterut ligger limningar av Norra
Hedensbyns gamla bytomt. Gards- och bytomterna anges som majliga
fornldmningar.

Utover gards- och bytomter har dven enstaka husgrunder registrerats

som objekt vid den arkeologiska utredningen. Vid Hedensbyn korsar

det planerade jarnvigssparet nagra kulturhistoriskt sirskilt virdefulla
byggnader enligt Skelleftea kommuns kulturmiljoprogram. Bland annat en
mindre kyrka.



Figur: Kulturmiljovdrden..

Lingre visterut in mot Skelleftea C finns inga kéinda kultur- eller
fornlimningar eller bevarandevirda byggnader lokaliserade inom eller
néra planen.

Paverkan och atgarder

Flera viktiga kulturmiljévirden i form av registrerade gamla gardsmiljéer
inom Ris6n/Hedensbyn och vid S6dra Tuvan paverkas. Jirnvigen skir
rakt igenom nagra av gardsmiljéerna.

Kulturhistoriskt intressanta byggnader som berors av jarnvigsplanen
kommer att dokumenteras innan byggstart.

Uthusbyggnaderna som berérs av jirnviagen i S6dra Tuvan skulle kunna
flyttas till lampliga platser i byn och pa sa sitt férstirka bebyggelsens
dldre karaktir. Mojligen finns en sadan plats strax éster om linjen. En
mojlighet dr ocksa att flytta byggnader pa Risén till en vald plats mellan
Norrbotniabanan och dlven.

Barriarer, rekreation och friluftsliv

Ett viktigt besoksmal i omradet &r Skellefteédlven. Vid Norra Tuvan,

strax nedstroms den planerade jirnvigsbron 6ver dlven, ligger en plats
utpekad som lamplig for kanotisittning och upptag, samt batplatser med
stigar som leder ner fran bebyggelse. Lings den befintliga jirnvigen finns
plankorsningar som nyttjas, men pa minst ett stélle nedanfér Hedensbyn
forekommer en batplats dit ingen ordnad plankorsning leder.

Nedanfor fastigheterna pa Vitsippan finns ett mindre gronomrade ner mot
ilven, tillgéngligt fér allméinheten.

Over Norra Rison gar ett cykelstrak i dstvistlig riktning lings med
Tuvagardsviagen/Hedtorpsgatan. Straket leder in mot centrum via
Alvsbackaomradet. P4 sédra sidan ilven gir en gang- och cykelvig lings
med Bockholmsvigen.

Sportfiske i dlven forekommer, bland annat fiskas lax och havséring mitt
inne i centrala Skelleftea. Fran Parkbron i centrala Skelleftea och hela
vigen ner till havet ir det tillatet att fiska utan fiskekort. Ett aktivt notfiske
forekommer pa ett flertal platser i nedre delen av dlven.
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Paverkan och atgérder

Cykelstraket vid Norra Rison kommer att erséttas for att sikerstélla
mojlighet till cykling i 6st-vistlig riktning.

Tillgingligheten till dlven forbéttras nér jairnvigen flyttas hogre upp pa
Ris6n, bort fran dlvbrinken. Ett sammanhallet gronstrak ldngs dlvstranden
kan bli tillgdngligt for allménheten.

Den nya jirnvigen kommer endast att kunna passeras i planskilda
korsningar. Jirnvigsbanken blir hogre och storre jamfort med nuvarande
jarnvig. Dessutom anordnas bullerskyddsatgérder pa flera platser.
Jarnviagsanliggningen kommer att uppfattas som en storre barriir 4n i
dagsliget.

Naturmiljo

Storre delen av jarnvigsplanen ir lokaliserad inom titbebyggt omrade.

Det enda omradet med sammanhéingande naturmilj6 forekommer vid
plangrinsen séder om dlven och 6ver delar av Rison. Endast ett omrade har
vid inventeringarna tilldelats en naturvirdesklass. Det omradet ligger pa
véstra delen av Ris6n och utgors av ett naturvirdesobjekt klass 3, patagligt
naturvirde. Objektet bestar av 16vblandskog med bjork, ronn, higg, asp

och silg. Triaden &r av varierande alder, ofta av yngre aldersklasser, men
det finns ocksa ett visst inslag av dldre och grovre trid. Omradet bedéms
framforallt vara av virde for fagellivet. Inga arter finns dock observerade i
samband med inventeringar.

Genom sddra delen av planomrade rinner Skelleftedlven som ir en av

de stora norrlandséilvarna som rinner fran sédra Norrbottensfjillen

ner till Bottenviken. Alven ir helt utbyggd med vattenkraft och
naturvirdena i huvudfaran ir begridnsade. Lax och havsoring saknar
reproduktionsomraden och fisket uppritthalls via kompensationsatgérder.
Den nedersta dammen, Bergsbydammen, 4r lokaliserad dster om
planomradet, cirka tva kilometer nedstréms det planerade broléget.
Dammen har ingen elproduktion men reglerar vattenytan i centrala
Skelleftea. Bergsbydammen har en fisktrappa men funktionen har visats sig
vara dalig, fraimst 4r det lax och havséring som klarat att passera dammen.

Paverkan och atgérder

Jarnvigsplanen bedéms paverka naturmiljon i liten utstrickning. Inga
héga naturvirden forekommer inom planen. Anldggande av bro 6ver
Skellefteilven kommer att paverka dlven framfor allt under byggtid.
Skyddsatgirder utreds i senare skeden.

Areella néringar
Vid S6dra Tuvan korsar jirnvigsplanen aktivt brukad akermark.

Vid Rison férekommer en del hivdad dkermark mellan jirnvigen

och Tuvagardsvigen. Sammanhingande skogsomraden finns mitt pa
delomrade Rison. Omradet utgjordes tidigare av jordbruksmark och bestar
av en stor andel 16vtréd.



Paverkan och atgirder

En stor del av akermarken och l16vtridsomradena pa Ris6n kommer att
paverkas av den nya jirnvigen och eventuellt av etableringsytor och
upplagsytor.

Jordbruksmarken pa sédra sidan av dlven fragmenteras pa grund av
jarnvigsbanken.

Ytvatten

Forutsattningar

Inga ytvattendrag korsar planomradet norr om dlven. Skelleftedlven
omfattas av milj6kvalitetsnormer och utgor ett kraftigt modifierat vatten
pa grund av vattenkraftsutbyggnad. Berord delstriacka lings dlven har
statusklassning otillfredsstéillande ekologisk potential och uppnar ej god
kemisk status.

Paverkan och atgarder

Skyddsatgirder fér att minska paverkan pa dlven utover allminna
atgirder mot grumling, kommer att féreslas och genomféras i senare
skeden. Skyddsatgérder kommer att vidtas fér att minimera paverkan pa
Skelleftedlvens kemi. Projektet bedoms preliminirt inte paverka kemiska
eller ekologiska statusen for berord ytvattenférekomst. Mer detaljerade
bedémningar och berdkningar gors i senare skede.

Grundvatten
Forutsattningar

Inom planomradet férekommer grundvatten huvudsakligen i dlvsediment
och morin. Alvsediment aterfinns lings med Skelleftedilven och har avsatts
i samband med att dlven skurit sin viig genom landskapet. I de topografiskt
hogre omradena, norr och séder om dlven, samt dven under dlvsedimenten
forekommer morin. Vid Hedensbyn férekommer ett mindre hojdparti

med berg i dagen. Utiver de geologiska och topografiska férhallandena i
omradet styrs grundvattenférhallanden av nirheten till Skelleftedlven.
Aven befintlig infrastruktur utgér paverkan pa grundvattennivierna inom
planomradet.

I planomradets vistra del tangerar jirnvéigen den norra delen av
grundvattenférekomsten Alvsediment Medleomradet (SE719298-172934).
Grundvattenférekomsten omfattas av miljokvalitetsnormer och enligt
statusklassning i VISS &r den kemiska och kvantitativa statusen god men
med betydande paverkan fran férorenade omraden. Vattenmyndigheterna
har i arbetsmaterial for forvaltningscykel 3 (2017-2021) bedémt att det finns
risk att kemisk status inte uppnas.

En del av grundvattenférekomsten omfattas av Skelleftedalens
vattenskyddsomrade tillhérande Skelleftedalens vattentékter.
Vattenskyddsomradet nirmaste griins ér cirka fem kilometer ifran
planférslaget och vattenskyddsomradet bedoms ej beroras av planerad
jarnvig.

Enligt utford brunnsinventering samt uppgifter fran SGU:s brunnsarkiv
forekommer flertalet energibrunnar samt enstaka dricksvatten- och
bevattningsbrunnar i anslutning till planforslaget.
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Paverkan och atgérder

Planforslaget kommer att leda till lokal paverkan pa
grundvattnet, huvudsakligen genom sinkning av
grundvattennivaer och férindrat stromningsmonster
i anslutning till jirnvigen och planskilda korsningar.
Preliminirt bedoms planforslaget ej paverka nagra
brunnar och inte heller den kemiska och kvantitativa
statusen for grundvattenférekomsten.

Mer detaljerade bedémningar och berdkningar gors i
senare skede.

Luft

Vid E4 genom de centrala delarna av Skelleftea har
kommunen métt luftkvaliteten sedan 2006. Under vissa
ar har dygnsmedelvirdet for kviavedioxid 6verskridit
miljokvalitetsnormen. Kommunen har dirfor arbetat
med ett atgdrdsprogram for renare stadsluft. Den
storsta kéllan till kvivedioxiderna dr viagtrafiken

men det dr viderforhallanden och arstid som avgor
koncentrationerna 6ver aret. Temperatur och
vindférhallanden avgor om féroreningarna ventileras
bort eller stannar kvar.

Paverkan och atgérder

Jarnvigsplanen bedéms ha en liten inverkan pa
luftkvaliteten i centrala Skelleftea. Under byggskedet
skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft, vilket lokalt kan paverka luftkvaliteten
negativt. I ett storre perspektiv bidrar jarnvigen till
att godstrafik och persontrafik pa vigarna minskar
eftersom transporter kan flyttas 6ver fran lastbil

till jirnvég. Det har dock marginell betydelse for
luftkvaliteten i centrala Skelleftea.

For att minimera paverkan under byggtid kommer hoga
krav att stéllas pa arbetsfordonens avgasrening.

Fororenade omraden och masshantering

Den befintliga jirnvigsbanken utgor ett férorenat
omrade. Framforallt forekommer hoga metallhalter.
Inom gamla bangardsomradet, dir Skelleftea

C planeras, finns ocksa en del PAH:er och
petroleumfororeningar. De hoga halterna ligger inom
omraden dir ménniskor normalt inte vistas mer &n
tillfalligt.
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Paverkan och atgérder

I projektet efterstrivas massbalans. Material fran den
befintliga jirnvigen kommer sa langt som mojligt att
ateranvindas inom jarnvigsplanen. Ateranvindning
sker i samrad med tillsynsmyndigheten. Massor far
inte ateranvindas utanfor projektet utan anmélan till
tillsynsmyndigheten. Det kan bli aktuellt att kora ivig
vissa férorenade massor till deponi om ingen annan
anviandning dr mojlig. Eventuell ateranvindning av
massor kommer att klargoéras i senare skede.

Risk och sdkerhet

Arbetet med att utreda olycksrisker i bygg- och
driftskedet av Norrbotniabanan ir en del i projektets
riskhantering och utgér underlag till MKB och
jarnvagsplan.

Eftersom hela Norrbotniabanan ir en anliggning som
kréver sirskild utredning for att verifiera sikerheten
har Trafikverket tagit fram ett gemensamt arbetssétt
for hela striackan.

Tre olika paverkansscenarier for risken har anvénts i
detta projekt:

e Olycksrisker skapade av jarnvigen och som
paverkar omgivningen, benimns inifran och ut.

e Olycksrisker som skapas av verksamheter
omkring jirnvigsanliggningen och som paverkar
jarnvigsanldggningen, benimns utifran och in.

e Olycksrisker som skapas av jarnvigsanliggningen
och som paverkar sig sjilv, bendmns inifran och in.

Paverkan inifran och ut

Som grund for arbetet med riskpaverkan anseende
olycksrisker inifran och ut har “Riktlinjer for
fysisk planering, Skyddsavstand till transportleder
for farligt gods i Norrbottens och Visterbottens
ldn” anvénts. Linsstyrelsens riktlinjer pekar pa

ett riskhanteringsavstand pa 150 meter. Inom
riskhanteringsavstandet ska skydds- och riskobjekt
inventeras.

Vidare specificerar riktlinjerna ett acceptabelt
skyddsavstand fran Norrbotniabanan om mellan
noll och 40 meter fran sparet, beroende av vilken
verksamhet som bedrivs i byggnaden och vilka



riskreducerande atgirder som vidtas. Det betyder

att inga riskreducerande atgirder behover vidtas
bortom det skyddsavstand som giller for respektive
verksamhet. Om avstanden till byggnader ligger under
de rekommenderade skyddsavstanden 40, 30, 20 eller
tio meter ska riskreducerande atgirder vidtas for viss
bebyggelse.

Iriktlinjerna finns tva riskreducerande atgérder
verifierade, invallning och brandfasad. Eftersom
banstrickningen ir cirka 6,5 kilometer lang och ett
flertal byggnader dr placerade inom 40 meter behover
en sirskild utredning genomforas for att verifiera att
anldggningen kan utforas tillrickligt siker gentemot
befintlig bebyggelse.

For riskerna som definierats som inifran och ut visar
riskanalysen att risken fé6r ménniskor och egendom
bedéms som oacceptabelt h6g inom ett avstand om 15
meter fran jirnvigen. Diarfor foreslas att bebyggelse
som kommer behallas inom detta avstand fran
jarnvigen skyddas med invallning, med exempelvis
dike, sa att ett eventuellt utsldpp av brannbar vitska
inte rinner ndrmare bebyggelse och obridnnbara
skdrmar som dven utgor bullerskydd. Jarnvigen
forses med ursparningsskydd for att minska risken for
ursparning.

Skellefteéilvens vatten kan férorenas vid utsldpp fran
den nya jairnviigsanldggningen. Storst risk for negativ
miljéopaverkan beroende pa plotsliga icke planerade
utsldpp foreligger under byggtid. Miljopaverkan under
byggtid bedoms dock framst utgoras av grumling

av vatten och mindre utslédpp av kemikalier och
petroleumprodukter vilket inte bedoms ge stérre
skador pa milj6 eller egendom. For drifttiden ar
olycksfallet utslédpp av farligt gods till f61jd av olycka
en tillkommande risk jimfort med nollalternativet da
jarnvigen ir en nybyggnation. De eventuella utslippen
i driftfallet kan paverka véixt- och djurliv negativt.
Alven och de industrier som anvinder vatten fran ilven
betraktas som skyddsobjekt som kan paverkas negativt
av ett utslapp. For att minska risken till acceptabla
nivaer for hindelsen utsldpp under driftskedet forses
jarnvigssparet pa bron 6ver dlven med ursparningsral.

Det finns inga vattentikter som kriver sirskilt skydd
lings denna delstricka.

Paverkan utifrédn och in

Risker som kan paverka jairnvigsanliggningen utifran
och in har identifierats lings delstridckan. Dessa
utgors fraimst av risken for att personer tar sig in pa
sparomradet, frimst vid den planerade motesstationen
med resecentrum, men vi ser dven en férh6jd risk att
personer tar sig in pa sparet eftersom stora delar av
strickan passerar genom titbebyggt omrade. Aven
brand eller annan olyckshéndelse i byggnader eller
inom viganldggningar som &r placerade néra eller
korsar jarnvigsanlidggningen kan paverka jairnvigen
negativt.

Anldggningen dimensioneras for de viderhidndelser
som framtida klimatfordndringar kan férvintas
innebéra.

Paverkan inifran och in

For riskperspektivet inifran och in har héindelser
sasom brand i fordon, sammanst6tning mellan fordon
och ursparning studerats. Riskreducerande atgéirder
forknippade med dessa risker ir till exempel méjlighet
att utrymma tag lings strickan, ursparningsskydd och
att gbra banan tillginglig for riddningspersonal.

Vid jamforelse av beriknade och bedomda risker for
nollalternativet, nuldget och utredningsalternativet
kan det konstateras att det totala jirnvigstrafikarbetet
inklusive méngden transporterat farligt gods

kommer 6ka genom Skelleftea i samband med att
Norrbotniabanan tas i drift. Genomférda riskanalyser
med foreslagna riskreducerande atgérder visar dock att
den risk som enskilda individer och/eller hela samhéllet
utsétts for dr acceptabla utifran de acceptanskriterier
som samhéllet har satt upp.
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Byggskedet

Byggandet av Norrrbotniabanan utgor ett omfattande projekt och hur
byggarbetet ska ga till &r dnnu inte detaljplanerat. Under byggskedet
kommer relativt stora etableringsomraden samt omraden for tillfilliga
upplag av massor och byggnadsmaterial att krévas i anslutning
entreprenaden. Ytor som nyttjas till etablering och upplag kommer att
kunna aterstillas efter att anliggningsarbetena &r klara. Placering och
utformning av etablerings- och upplagsomraden gérs med storsta mojliga
hénsyn till kringliggande miljéer.

For att 16sa transportbehovet till byggarbetsplatserna kommer ett antal
arbetsvigar att behdva anldggas, befintliga vigar kommer att behova
forbittras, forstirkas och/eller breddas. Aven vissa enskilda viigar kommer
behdva nyttjas for byggtrafik. Arbetsvigarna kommer att anslutas till
allminna viigar dér trafikméngden i sin tur kommer att 6ka. Efter avslutad
byggnation kommer ytorna for arbetsvigarna att aterstillas.

Pa Trafikverkets hemsida kan en skiss 6ver entreprenadens utbredning och
planerade etableringsytor under entreprenadtiden ses.

Generellt utférs schaktningsarbeten, dér bade jord och berg avldgsnas,
under blivande jarnvig och nya vigar forst. Darefter borjar jirnvigsbanken
byggas upp med nytt material. Slutligen fardigstills anldggningen

med spar- och 6vriga jarnvigssystem som kontaktledningar pa stolpar,
kabelrdnnor och 6vrig teknikutrustning.

Storningar fran arbetet kommer frimst att uppsta i form av

buller och vibrationer fran maskiner, trafik till och fran omradet,
springning, geotekniska forstirkningsarbeten samt schaktnings- och
spontningsarbeten. Under byggtiden férséker Trafikverket férebygga och
begrinsa storningar och skador for de som bor eller arbetar i ndrheten.
Vid behov kan arbeten avskérmas mot omgivningen och i planeringen av
byggnationerna ingar att ser 6ver mojligheterna att de bullerskydd som
ingar i den framtida anliggningen kan byggas i ett tidigt skede for att
kunna fungera som bullerskydd dven under entreprenadtiden.

Lasarettsvagen/Nordlandergatan

I omradet kring Lasarettsvigen och Nordlandergatan kommer omfattande
byggnadsarbeten att férekomma. Lasarettsviigen blir en gang- och cykelvig
som leds under jarnvig och vig 95/Jdrnvigsleden i tva portar. Under
byggtiden kommer stora anliggningsarbeten att férekomma hir och trafik
ir inte mojlig under denna tid.

Nordlandergatan kommer att utformas som en gata med intilliggande
gang- och cykelvig. Gatan kommer att ledas i tva portar, dels under jirnvig
och dels under vig 95/Jarnvigsleden, innan den svinger upp i markniva
vid Lasarettsvigen. Aven hir kommer omfattande byggnadsarbeten att
forekomma och trafik dr inte maojlig under anldggningsarbetena.

Lasarettsviigen och Nordlandergatan kommer viixelvis att behova stingas
for trafik och under det att man fardigstiller respektive gata.



Centrala Skelleftea

Vister om Grenvigen och fram emot vig E4 kommer det nya
dubbelsparet att kriva mer utrymme 4n dagens anldggning. Handels- och
industrifastigheterna norr om jirnvigen fram emot viig E4 kommer att
paverkas starkt under byggtiden.

Grenvagen

I omradet kring cirkulationsplatsen vid Grenvigen kommer omfattande
arbeten att utféras. Den nya jairnvigsbanken kan delvis komma att behéva
anliggas med stédmurar vilket i sidant fall paverkar de fastigheter som
ligger i anslutning till jairnvigen

Strackningen ldngs vag 372

Den nya jirnvigen kommer att anliggas parallellt med vig 372/
Jarnvigsleden som delvis kommer att flyttas norrut. Utrymmet for
etablering och upplag av material dr begrinsade i omradet vilket kommer
att innebira behov av byggtrafik kommer att nyttja allménna vigar med
befintlig trafik, Tillfilliga omliggningar av vig 372/Jdrnvigsleden kommer
storsta sannolikhet att vara nédvandiga.

Risén
Pa Rison kommer arbete med schakter och anliiggning av jirnvigsbanken

att dominera. Byggvigar och servicevigar kommer att anldggas samt
teknikhus for jirnvigssystemen att byggas.

Bockholmsviagen och bro 6ver Skelleftea alv

I omradet fran Bockholmsvigen och ner mot Skelleftea dlv kommer
etablerings- och upplagsytor att beh6vas for att fa plats med maskiner och
byggmaterial. Bockholmsvigen kommer att flyttas till ett nytt lige under
den nya jirnvigen och under arbetet kommer trafiken att paverkas bade av
byggnationen och transporter av material till och fran omradet. T omradena
i anslutning till broféstena pa bada sidorna av Skelleftea &lv kommer ytor
for etablering och byggnation att beh6va anlidggas. For bron 6ver Skelleftea
ilv kommer forstirkningsatgérder i form av palning att behova utforas for
att grundlégga broféistena. Omfattningen kommer att vara beroende av de
geotekniska forutséttningarna pa land och pa dlvbotten.
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Samradsmoten

februari-mars 2018 varen 2020 2021/2022 '
Granskning Byggstart

Stallningstagande

Val av linje

vintern/varen 2018

Umea C. Foto Norrtdg.
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Tidplan

Nér utformningen av planforslaget dr firdigt och
miljokonsekvensbeskrivningen godkints av Linsstyrelsen kungors
planférslaget och halls tillgéngligt for granskning. Underréttelse om
granskning skickas ut till berorda fastighetséigare, kommunen, och andra
berérda myndigheter. Under granskningstiden ges mojlighet att yttra sig
6ver planen. Kungorelse och granskning planeras under vintern 2020/2021.

Efter granskning sammanstills de synpunkter som kommit in. Eventuella
dndringar gors i planen. Dérefter begérs Linsstyrelsens tillstyrkan 6ver
planen innan den skickas till Trafikverket i Borlinge for faststéllelse.
Planen planeras vara firdig for faststéllelse under vintern 2021.

Det finns ingen planerad tidpunkt fér byggstart av strickan Sédra Tuvan —
Skelleftea C. Byggstart bedoms i dagsléget till tidigast ar 2024.

Samradsméten
vintern 2019/ Faststallelseprévning

vintern 2020/2021 Tidigast 2024



Var med och tyck till!

Samrad sker 16pande med kommun, linsstyrelse, markigare och 6vrigt
berérda under hela planeringsperioden. De synpunkter som framfors
redovisas i en samradsredogorelse tillsammans med Trafikverkets
bemotande.

For de handlingar vi redovisar nu 6nskar vi dina synpunkter senast 27:de
maj 2020.

Nir jairnvigsplanen sedan stills ut for granskning kan du limna
synpunkter pa det firdiga férslaget. De synpunkter som framfors
redovisas sedan i ett granskningsutlatande tillsammans med Trafikverkets
bemoétande. Granskning planeras till vintern 2020/2021.

Du kan stilla dina fragor och limna synpunkter hér:

Webb: trafikverket.se/norrbotniabanan
E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se

Brev: Trafikverket, Arendemottagningen, Stora projekt Norrbotniabanan,
Box 810, 781 28 Borlange

Ange diarienummer TRV2016/112566

Vill du lasa mer finns Trafikverkets
broschyr Nya véagar och jarnvagar

- sa hér planerar vi (Dokumentbe-
teckning: 100585) som du hittar i

var webbutik.
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Trafikverket, Box 809, 971 25 Lulea. Bes6ksadress: Sundsbacken 2-4, Lulea
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se



