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1. Administrativa uppgifter

Sokande

Trafikverket, Organisationsnummer 202100-6297
Kungsgatan 31
972 41 Lulea

Kontaktperson

Fredrik Hermansson
e-post: fredrik.hermansson@trafikverket.se
tel. 010-123 72 94

2. Inledning och bakgrund

Vid byggandet av Norrbotniabanan uppstar stora mangder schaktmassor varav en del
massor utgors av sulfidjord.

Sulfidjordar ar vanligt férekommande langs Norrlandskusten. De har bildats vid
nedbrytning av organiskt material pa havsbotten i en syrefri miljo. Ororda sulfidjordar
utgor vanligtvis ingen miljorisk men nar jordarna kommer i kontakt med luft borjar de
oxidera och lacka jarnhydroxid och svavelsyra. Den senare sianker pH i markvattnet,
vilket leder till 6kad mobilitet hos markens naturligt forekommande metaller. Om
dessa metaller med markvattnet nar ett mindre vattendrag kan vaxt- och djurliv i detta
paverkas negativt av de forhéjda metallhalterna.

Sulfidjord anvands med fordel i konstruktioner som karnan i bullervallar eller
tryckbankar, men en del av de sulfidjordar som uppstar vid schakt inom
entreprenaderna inom Skelleftea kommer att utgdra overskott. Trafikverket har darfor
behov av att anldgga en deponi for 6verskottsmassor av sulfidjord inom ett rimligt
avstand fran platsen dar massorna uppstar. Transporter av massor till befintliga
deponier, i Robertsfors och Dava, blir Ianga och &r inte bra ur ett hallbarhetsperspektiv
(vare sig samhallsekonomiskt eller miljomassigt). Dessa deponier kommer heller inte
att ha maojlighet att ta emot de stora volymer sulfidjord som uppstar vid byggandet av
Norrbotniabanan.

Mangden sulfidjordsmassor som behdver omhandertas fran strackningen genom
Skellefted beréknas till totalt ca 70 000 — 100 000 m?.

Trafikverket har darfoér utrett mojligheten att anlagga en sulfidjordsdeponi i ndrheten
av Skelleftea. Det alternativ som bast moter Trafikverkets bedomningskriterier utgérs
av ett mindre myromrade séder om E4, Getingmyran, Innervik i Skellefted Kommun, se
figur 2.1.
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Figur 2.1 Det féreslagna omrddet fér deponin, Getingmyran, ligger inom det rédmarkerade omrddet. Den
svarta linjen pd kartan dr den planerade stréickningen fér Norrbotniabanan. | figuren visas dven var
massorna kommer ifran, grénmarkerade omrdden.

3. Omfattning av prévning

Trafikverket avser att ansdka om tillstand att anldgga och driva en sulfidjordsdeponi
enligt 29 kap. 21 § (verksamhetskod 90.300-i) miljoprévningsférordningen for
deponering av icke-farligt avfall som inte ar inert, med en tillférd mangd pa hogst
100 000 ton per kalenderar.

Infor aktuell tillstandsansékan genomfor Trafikverket avgransningssamrad for att
diskutera omfattning och avgransning av den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som
tas fram.

Det féreslagna deponiomradet ligger inom en vatmark utan betydande naturvarden
och utan nagon storre vattenspegel. Trafikverket anser att atgarden inte kommer
paverka allmanna eller enskilda intressen och att undantagsregeln i Miljébalken 11 kap
12 § kan aberopas. Trafikverket avser darfor inte att soka tillstand for
vattenverksamhet. Detta stallningstagande har sedan tidigare dokumenterats i ett
internt programbeslut som dven kommunicerats med Lansstyrelsen i Vasterbotten.



Tillstandsansokan fér deponi avses att lamnas in till Miljéprévningsdelegationen vid
Lansstyrelsen i Vasterbotten hésten 2025.

4. Lokalisering

Den foreslagna platsen for sulfidjordsdeponin ar Getingmyran, Innervik i Skelleftea
Kommun. Omradet ar belaget ungefar 1,5 km séder om E4:an och ca 10 km fran
omradet dar éverskottsmassorna uppstar. Omradet motsvarar en yta pa ca 31 000 m?. |
figur 4.1 visas en 6versiktskarta med det foreslagna deponiomradet.
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Figur 4.1 Oversiktskarta med det féreslagna deponiomrddet. Karta frén Lantmdteriet “Min karta”.

4.1. Berorda fastigheter

Deponin kommer att anlaggas inom fastigheterna Skelleftea Innervik 46:1, Skelleftea
Innervik 42:1, Skelleftea Innervik 8:6. Samtliga fastigheter dgs av privata
fastighetsagare.

Berorda fastighetsagare ar vidtalade och positiva till féreslagna atgarder.

Foreslagen transportvag till deponin kommer fran E4 att ga langs med Innerviksvagen
och berérda vagsamfalligheter Innervik GA 6 samt Innervik GA 1. | figur 4.2 redovisas
det féreslagna deponiomradet Getingmyran och dess narmsta omgivning.
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Figur 4.2 Det féreslagna deponiomrddet och dess ndrmsta omgivning.

4.2. Utredning av alternativ

| det forberedande utredningsskedet har Trafikverket sokt efter en [amplig plats for
den planerade deponin. Kriterier som har bedémts vara viktiga for deponins placering
har varit:

o Narhet till entreprenader for att minimera transporter och begrdnsa hantering
av massor
Minskade samhallskostnader

o Sa liten paverkan pa landskapsbilden som méjligt

Det foreslagna deponiomradet som ansokan avser bedoms uppfylla dessa kriterier.

Alternativa lokaliseringar i ndromradet har sokts och likvardiga alternativ ar svara att
hitta. Trafikverket har dven undersokt de alternativa platser for sulfidjordsdeponier
som Skelleftea kommun utrett. De identifierade platser som ingick i kommunens
undersokning var ett kalkbrott i Bergsbyn, utbyggnad i Skellefted hamn, deponi i myr
vid Fallbacksliden, en konstgjord invallning vid Loftberget och dumpning i havet. Ingen
av dessa bedoms vara lamplig framst pa grund av att for sma mojliga mangder
sulfidjord kan omhandertas eller att obeprévade metoder fér anldggande av deponier
kravs.

Transport av sulfidhaltiga 6verskottsmassor till de befintliga deponierna Robertsfors
eller Dava skulle innebéra avstand pa mellan 81,5 och 127 km. De volymer som ska
transporteras motsvarar ca 7000 lastbilar, vilket skulle innebara mellan ca 1 140 000-1
780 000 fordonskilometer tur och retur. Det ar i dagslaget dven oklart om Dava och
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Robertsfors kan ta emot de volymer av sulfidhaltiga massor som uppkommer i projekt
Norrbottniabanan.

Transporter till Dava respektive Robertsfors kan inte motiveras ur ett
hallbarhetsperspektiv (vare sig samhallsekonomiskt eller miljomassigt).

5. Omradesbeskrivning

Undersokningar av féreslaget deponiomrade, Getingmyran, har pabérjats under
varen/sommaren 2024. En naturvardesinventering ar genomfoérd under sommaren
2024. Geotekniska och hydrologiska undersdkningar har utférts under vintern
2024/2025.

5.1. Planforhallanden

Skelleftea kommuns oversiktsplan fran 1991-10-22 galler fér omradet.

Inga gallande detaljplaner berors.

5.2. Hydrologiska och geologiska forhallanden

En sticksondering har utforts for den planerade deponin, som mest bestar av torv.
Torvdjupet beddms vara 4—6 meter. Det gar ett “rinnstrak” med rinnande vatten i
nordvastlig riktning mellan och parallellt med myren och vagen. ”"Rinnstraket” bedéms
vara ett mellanting av dike och ratad back. Myren avrinner mot denna, delvis via tva
sma aldre gravda strak. Se figur 5.2.

Storre delen av myren ar ganska torr, lite blétare i den norddstra delen. Grundvatten-
nivan i myren bedéms i hojd med markytan.

Omradet bestar i dag av myrmark och ligger i skogsmark med omkringliggande berg-
och mordnmassor. Figur 5.1 visar ett urklipp pa omradet fran jordartskartan av Sveriges
Geologiska undersokning (SGU).

Vidare och férdjupade undersokningar avseende geotekniska och hydrologiska
forhallanden har genomforts.



Figur 5.1 Urklipp fran jordartskarta pa det aktuella omradet. De réda/rédprickade omrdadena bestdr av
berg och mordn. De blda omrddena bestdr av mordn. Det bruna omrddet bestdr av torv. Det orangea
omradet bestdr av postglacial sand. Karta fran SGU.

5.3. Naturmiljo / Landskapsbild

Det finns inga skyddade eller héga naturvarden i omradet angivna enligt
Naturvardsverkets karttjanst “Skyddad natur”. Inte heller nagra séallsynta arter finns
registrerade i artportalen.

En naturvardesinventering har genomforts, se figur 5.2. Figuren visar fyra
naturvardesbiotoper, tvd med klass 4 (visst naturvarde) och tvéd med klass 3 (patagligt
naturvarde). Omradena med klass 3 utgors av Hundtjarnbacken i vastra delen samt ett
parti med medelalders blét sump- och blandskog.
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Figur 5.2 Omrdde ddr naturvdrdesinventeringen dr genomférd, med naturvdrdesbiotoper,
naturvdrdesarter, inventeringsomrddet och rinnstrdk vid myren. Objekt anges med objektnummer 1-4
samt fdrgsatta enligt klass (orange — klass 3, gul—klass 4).

5.4. Vattenforekomster

Hundtjarnen ligger ca 600 m sydvast om det avsedda deponiomradet. Vattnet rinner
fran Hundtjarnen norrut och 6vergar i Hundtjarnbacken. Hundtjarnbacken utgor
recipient for vattenavrinningen fran det planerade deponiomradet.

Inget kommunalt vatten finns i narheten av Getingmyran. Inga enskilda brunnar finns
heller i narheten av det tilltdnkta deponiomradet.

5.5. Kulturmiljo

Det finns inga registrerade forn- eller kulturlamningar i omradet enligt
Riksantikvarieambetets Fornsok.

Lansstyrelsens kulturmiljéenhet behdver gora en bedémning om det finns behov av
arkeologisk utredning av omradet eller inte enligt Kulturmiljdlagens (KML) 2 kap 11
paragrafen.

5.6. Forekommande riksintressen

Det forekommer inga riksintressen for naturvard, kulturmiljovard eller friluftsliv i
omradet enligt Boverket. Daremot finns det utpekade karnomraden for rennaringen i
narheten. Se figur 5.3 for riksintressen i omradet.
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Figur 5.3 Riksintressen i omrddet kring den planerade deponin, réd cirkel. Karta frdn Boverket.

5.7. Rennéring

Den planerade deponin ligger i Maskaure samebys rennaringsomrade, i ett av deras
uppsamlingsomraden. Omradet anvands framst som vinterland enligt kartmaterial fran
Sametinget. Runt om uppsamlingsomradet har strak av svara passager markerats
(E4:an samt vag 364), se figur 5.4.
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Figur 5.4 Maskaure Samebys uppsamlingsomrdden inom de skrafferade omrddena. De réda linjerna
markerar svdra passager. Bld cirkel visar det planerade deponiomrddet. Karta frén Sametinget.

5.8. Boendemiljo

Narmast beldgna bostad ligger ca 1,3 km norr om omradet, norr om E4:an i byn
Innervik och ca 1,8 km sdderut i byn Bodan.

5.9. Ovrig infrastruktur

Inga kraftledningar finns i omradet for planerad deponi.

6. Beskrivning av verksamheten

6.1. Deponimaterial

Den sulfidjord som ska deponeras bestar framst av sulfidhaltig lerig silt och siltig lera.
Deponimaterialet bestar av I6sa sediment och delvis bl6ta massor, en del schakt
kommer direkt fran Skelleftedlven. Se figur 6.1 for bild pa sulfidjordsmaterialet som
planeras att deponeras.
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Figur 6.1 Det planerade och undersékta deponimaterialet (provgrop).

6.2. Forberedande arbete

Det forberedande arbetet kommer att besta av att forstarka de befintliga vagarna,
anlagga extra motesplatser, inom vagomradet, langs med vagen till deponin samt att
uppratta en vandplan i anslutning till den tinkta deponin. Aven en av-/pafart fran
E4:an ingar i det forberedande arbetet. Bland annat bergkross fran takter i omradet
kommer att anvandas i forstarkningsarbetet. Forberedande arbeten kommer att
medfdra en 6kad trafik i omradet.

Darutover planeras anlaggning av tillfalliga vallar och transportvagar ut pa myren.
Stabiliteten i vallarna kommer att vara viktiga for att undvika skred. En mer detaljerad
utformning kommer att beskrivas i den tekniska beskrivningen, som ar en del av den
kommande tillstdndsansokan. | 6vrigt planeras ingen schaktning av massor fran myren.

Kontrollpunkter, i form av grundvattenror, placeras ut for att kontrollera att
grundvatten i omradet inte paverkas av deponin. Dessa planeras att placeras utanfor
myren, intill Hundtjarnsbacken och nagra extra kontrollpunkter fér brunnar norr om
E4:an. Det kan ocksa bli aktuellt med grundvattenror langre ifran deponin beroende pa
vad den kommande geotekniska undersdkningen visar.

6.3. Driftsfas

Arbetet med deponering kommer att innebara 6kade lastbilstransporter i omradet.
Transport av de forsta sulfidhaltiga 6verskottsmassorna planeras till sommaren 2026
fran entreprenaden Rison. Nar massorna fran Rison har hanterats kommer resterande
massor pa norra sidan alven vid Tuvan att omhéandertas. Vissa ar kommer deponin att
vara vilande mellan entreprenaderna. Det kommer sdledes att bli en successiv deponi.
Inaktiva perioder kan vara upp till 2 ar beroende pa hur entreprenaderna fortloper.
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Mellan entreprenaderna tacks deponerade massor ordentligt infor en period av
uppehall i tillférsel av sulfidjord.

kan vara relativt bl6ta och lastbilsflaken ska vara tata for att minimera risken for spill.

Planen ar att bérja anvanda ytan i ena anden av deponiomradet och allt eftersom fylla
pa till den andra dnden av omradet. Massorna tippas ner i myren via de transportvagar
som byggs. Massorna kommer att komprimera torven sa att delar av massorna hamnar
under vattenytan medan en del massor kommer att sticka upp ovanfor vattenytan.

6.4. Sluttackning

Deponin kommer att sluttackas med rekommenderat material, forslagsvis 0,5-1 meter
moran. Moranen fungerar som ett tatskikt. Tatskiktet ska tillata delar av nederbérden
att perkolera (infiltrera) ner till sulfidjorden for att denna ska hallas vattenmattad
under syrefria forhallanden. Ovanfor tatskiktet kommer skog pa att planteras och néar
deponin avslutas kommer den att framsta som en kulle i skogen. Se dven figur 7.1
Forslag pa tvarsektioner.

7.0mgivningspaverkan

7.1. Utslapp till mark och vatten

Anlaggandet av deponin kommer att paverka myren. Darfor ar det viktigt att
kontrollera och félja upp kvaliteten pa vattnet i diken och i grundvatten nedanfor
deponin i riktning mot Hundtjarnsbacken.

7.2. Landskapsbild

Malet ar att deponin ska anpassas till omgivningen och sedan bli en naturlig del av det
omgivande landskapet. Deponin kommer att innebara att marknivan blir mellan 2,5-4
meter hogre dn den befintliga marknivan. For landskapsbilden kommer det bli en
naturlig héjning. Se figur 7.1 for férslag pa tvarsektioner.
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Figur 7.1 Férslag pa tvdrsektioner av det planerade deponiomrddet. BlGtt lager visar sluttdckning och
orangea lagret visar deponimassor.

7.3. Naturmiljo

Inga biotoper med de tva hogsta naturvardesklasserna (klass 1 och 2) avgransades
enligt naturvardesinventeringen. Intrang i sddana biotoper bor undvikas sa langt som
mojligt.

Hogst naturvarden har backen och sumpskogen, objekt 1 och 3 enligt figur 5.2. En
naturvardesbiotop klass 3 (sumpskogen) kommer att forsvinna eftersom den ligger
inom deponiomradet. Narliggande vattendrag bedéms inte paverkas men Trafikverket
kommer att vidta skyddsatgarder och genomfora kontroller for att sdkerstélla
vattenkvaliteten.

7.4. Lukt och buller

Lukt kan uppsta tillfalligt vid hanteringen av sulfidjordarna, framst vid schakt och
tippning. Det finns inga narboende och innebar darfor ingen negativ paverkan.

Arbete med deponiuppbyggnad och transporter av sulfidjord kommer féretradesvis att
ske dagtid. Den entreprenér som anlitas kommer att detaljplanera forfarandet.

En bullerutredning anses inte behéva utforas for omradet eftersom det inte finns nagra
boende i ndromradet av den planerade deponin.
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7.5. Rennaring

Det finns risk att den foreslagna lokaliseringen av deponi kan forsvara mojligheterna att
halla renar i omradet och risken for pakorning kan 6ka under anlaggningstiden. Darfor
ar det viktigt att i dialog med rennaringen hitta |6sningar for att minimera negativ
paverkan. Exempelvis kan omradet behova stangslas in under driftsfasen for att halla
renar fran deponiomradet.

Deponiytan kommer att ha samma tillganglighet som idag nar verksamheten har
avslutats och marken omvandlats till skogsmark.

8. Tidigare samrad

Trafikverket har genomfort samrad med séarskilt berérda, Maskaure sameby samt
andra myndigheter och organisationer. Alla inkomna samradssynpunkter sammanstélls
i en samradsredogorelse och ska utgéra underlag till kommande tillstandsansokan.
Informations- och samradsmote har genomforts med Lansstyrelsen och Skellefted
kommun.

9. Kunskapslage

Sulfidjord ar ett vilbeforskat omrade. Trafikverket har stor erfarenhet av hantering av
sulfidjordar i genomférda bygg- och infrastrukturprojekt samt god kunskap kring
materialet och hur det ska hanteras for att inte medféra risk for negativ
omgivningspaverkan.

Det pagar och har nyligen avslutats ett antal forskningsprojekt med avseende pa
klassificering och hantering av sulfid- och sulfatjordar. Det senaste forskningsprojektet
som avslutats &r Management of Sulfide Soils (MoSS 2). Projektet syftade till att bygga
ytterligare kunskap utifran det tidigare projektet MoSS1, utifran vilket ett forslag till
vagledning utvecklades. Projektet har bestéllts och finansierats av Trafikverket.
Resultaten fran projektet presenteras i rapporten ”Effektiv bedémning och hantering
av sulfidjordar” som dr en underlagsrapport till en ny vagledning for karaktarisering och
hantering av sulfidjordar. Den nuvarande vagledningen, "Rad och rekommendationer
for hantering av sulfidjordsmassor”, ar fran ar 2007. Anvisningar for hantering i
resultatrapporten ska arbetas in i Trafikverkets krav- och radsdokument. De nya
forskningsresultaten ska aven provas hos miljé- och tillsynsmyndigheterna innan
Trafikverket ger ut dessa nya rad och anvisningar i en ny vagledning.

10. Sammanfattande beddmning

Trafikverket bedomer att en sulfidsdeponi i omradet Getingmyran skulle innebara sma
negativa effekter pa omgivningen.
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Kontrollprogram upprattas avseende yt- och grundvatten for att verifiera att ingen
paverkan pa mark och vatten foreligger. Utifran planerade geotekniska och
hydrologiska undersokningar kan lampliga atgarder och forslag pa kontrollprogram
vidtas.

Sumpskog inom ytan for deponin kommer att férsvinna och landskapsbilden kommer
att férandras.

Tidig dialog fors med berdord sameby for att kunna anpassa verksamheten till
rennaringens behov.

Den foreslagna lokaliseringen av deponiomradet skulle innebéara betydligt kortare
transporter av sulfidjordsmassor an till deponierna i Dava och Robertsfors, vilket
beddms vara positivt ur ett hallbarhetsperspektiv.

Trafikverket bedémer att en sulfidjordsdeponi inom rimligt avstand fran kommande
entreprenader ar en forutsattning for att kunna bygga Norrbotniabanan genom
Skelleftea.
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