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I samrédsredogorelsen sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Samrad dr en fortlopande process som pagar under hela planldggningsprocessen, fram till
granskningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att Trafikverket ska fa in deras
synpunkter och kunskap. Samradet kan se olika ut beroende pa var i processen man
befinner sig. Synpunkterna frin genomférda samrad sammanstills i en samrédsredogorelse
dar Trafikverket ocksa besvarar inkomna synpunkter. Trafikverket svarar kontinuerligt pa
fragor som inkommer via mail och telefon fran fastighetsdagare och andra intressenter.

I samband med tidigare utredningar har samrad skett med representanter fran berérda
kommuner, Lansstyrelserna i Vasterbottens och Norrbottens ldn samt andra berérda
myndigheter, samebyar, organisationer, niaringsliv samt med allmanheten. Synpunkter som
framkommit genom samtal och méten har dokumenterats genom minnesanteckningar och
motesprotokoll och beaktats i utredningarna liksom de skriftliga yttranden som inkommit
till Trafikverket.

Under 2017 och 2018 har flertalet samrad och moéten hallits for att diskutera linjedragningar
som utreds inom beslutad korridor. I november ar 2019 har ett allmént informationsmoéte
om jarnvagens strickning och de utredningar som pagétt genomforts. Inkomna synpunkter
har tagits om hand och bearbetats vintern och varen 2020.

Planlaggningsbeskrivning

I planldaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samréd, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samréds- och beslutstillfdllen som ar att forvanta.

Planldggningsbeskrivningen for just det har projektet har tagits fram 2017-03-01
uppdaterats vid foljande tillfallen: 2017-12-12, 2018-03-01, 2019-11-11, 2020-12-01.



Samradskrets

Samradskretsen har i ett inledande skede (Fas 1) utgétt ifrin den korridor som tidigare
jarnvagsutredning 120 beslutat och berorda (fastighetsagare, ledningsrattsinnehavare,
samfilligheter, gemensamhetsanlaggningar och Gvriga rattighetshavare) inom den
korridoren har identifierats. Forutom berérda inom utpekad korridor har
intresseorganisationer, myndigheter, féreningar, Lénsstyrelsen och Skellefted kommun
ingatt i samradskretsen. I och med att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan har samréad skett med utokad krets.

Jarnvagsplan 07 (JP0o7) gick ursprungligen fran Sodra Innervik (jarnvagsplanegrans mot
JP06) upp till Skellefted C och inom den strackan och korridorsgriansen har berorda ingétt i
samradskretsen vid samrad om linjeval. Férutom dessa beroérda har intresseorganisationer,
myndigheter, foreningar, Lansstyrelsen och Skellefted kommun ingatt i samradskretsen.

Trafikverket har vid arsskiftet 2018/2019 beslutat att jairnvagsplanegranserna mellan
jarnvagsplan 06 och 07 ska justeras. Jarnvagsplan 06 forlangs och jarnvagsplan o7
forkortas. Jarnvagsplan 07 gar mellan S6dra Tuvan soder om Skelleftea alv fram till
Skelleftea C.

Samradskretsen for informationsméten och samrddsmote med allmédnheten har bestatt av
direkt berorda fastighetsiagare, ledningsagare, 6vriga berorda rattighetshavare och berérda
av buller och vibrationer langs berord stracka. Forutom dessa berérda har
intresseorganisationer, myndigheter, foreningar, Lansstyrelsen och Skellefted kommun
ingatt i samradskretsen.

Tidigare utforda samrad

I tidigare projekt i Norrbotniabanan med jarnvagsutredning 120 Robertsfors — Skelleftea —
Ostvik har flera samrad utforts. Samraden sammanfattas i PM samradsredogorelse for
JU120 och inkomna yttranden finns diarieforda med diarienummer F 07-893/SA20.

Samrad i skede Samradshandling Fas 1

Samradsmote/6ppet hus har hallits den 18 maj 2017 i Skelleftea mellan 14.00-20.00.
Presentationer holls 15.00, 17.00 och 19.00. Allmanheten visade stort intresse for projektet,
ca 700 personer besokte samradsmotet. Under motet fanns majlighet att lamna synpunkter
pé de linjealternativ som presenterades. Handlingar har funnits tillgdngliga pa Trafikverkets
hemsida fran och med 19 maj 2017.

Information om samrddsmote samt var handlingarna halls tillgéngliga har skickats ut till
samrédskretsen genom brev. Det har under samradstiden varit méjligt att limna synpunkter
till Trafikverket. Synpunkter 6nskades senast den 2 juni 2017. Annonsering har skett i
Visterbottens-Kuriren, Visterbottens Folkblad och i Norran den 9/5-2017.



Totalt inkom 11 yttranden fran organisationer och myndigheter och 33 yttranden fran
fastighets- och rattighetsinnehavare till Trafikverket under samradstiden.

Samtliga yttranden finns diarieférda med arendenummer TRV 2016/112560.

Samrad med berdrd lansstyrelse

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har inte lamnat nagot yttrande i detta skede.

Under hosten 2017 genomfordes en genomresa av omradet tillsammans med lansstyrelsen i
Visterbotten.

Samrad med berord kommun

Skellefted kommun har inte lamnat nagot yttrande i detta skede.

Arbetsmoten med Skellefted kommun kring linjestudier har hallits i mars 2017 och oktober
2017. Samordningsméten med kommunen har héllits en gang/ménad.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

33 yttranden har inkommit fran fastighetsagare och rattighetsinnehavare. Synpunkterna har
delats in i de delomraden som yttrandena i sig beror. De berorda fastighetsdagare som stallt
fastighetsrelaterade fragor har fatt svar av Trafikverket under hand, antingen via mail eller
telefon.

Tunnel under staden

Synpunkt har inkommit fran fastighetsagare om det tidigare varit pa forslag med en tunnel
under staden, och dé kanske dela banan med en del ovan jord mot Skelleftehamn och en del
under dlven med en station under centrum, som sen kommer upp i norr i h6jd med
Vitberget. Da skulle nog ménga problem kunna undvikas och vigen norrut bli rakare.

Trafikverkets svar
Detta forslag har valts bort i samband med jarnvdgsutredningen da det bedémdes vara
alldeles for dyrt och inte ett realistiskt forslag inom detta projekt.

Annan strdckning/spérdragning
Synpunkt har inkommit om att jarnvagen i h6jd vid Burea bor dras via flygplatsen.

Synpunkt har inkommit om att Norrbotniabanan dras i en annan striackning in till
Skellefted, istillet for att nyttja befintlig jarnvigsstrackning.

Trafikverkets svar
Dessa alternativ har valts bort i samband med jarnvdgsutredningen och studeras ddrfor
inte vidare.

Synpunkt har inkommit om att det vore battre att flytta jarnvagen till norra sidan av
Skelleftehamnsleden (vag 372). Pa sa sitt fir man storre nytta av den, da den dras genom
industriomréden.



Synpunkt inkommit om att man borde ta tillfallet i akt att forbattra for transporter till och
fran Hedensbyns industriomrade samt forbattra den estetiska utformningen vid Bergsbyn,
genom att riva den befintliga jarnviagen vid Bergsbyn och forldgga en ny strackning via
Hedensbyns industriomrade. En sddan strackning borde vara till gagn for fortsatt expansion
av industriomradet, t.ex. for den batterifabrik som har varit p4 tal.

Trafikverkets svar

Trafikverket och SkelleftedG kommun studerar tillsammans l6sningar for omradet kring
Hedensbyn och Tuvan. Bergsbyn ligger utanfor korridoren varfor inga dtgdrder kommer
att goras ddr och befintlig jarnvdg kommer att vara kvar i detta skede.

Synpunkter har inkommit om att det skulle vara battre om banan skulle dras sydvast om E4
istallet for oster. Pa det séttet minskar péverkan pa flera bade allménna och enskilda
intressen genom att E4 och jarnvigen samlokaliseras.

Synpunkt inkommit om att det mest vastliga alternativet i Bured kommer att paverka
bostadsbebyggelse vasentligt mindre dn det Gstra alternativet. Det alternativet ger ocksa de
basta ytorna for parkering i anslutning till perrong utan att alltfér ménga fastigheter
behover tas i ansprak.

Synpunkt inkommit om att de mest lampliga strickningarna i Bured dr de som gar Oster om
E4 eller vaster om men narmast E4. Det mest vastliga alternativet skulle innebara att
synpunktsldmnaren skulle vara tvungen att lamna sitt hus.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanerna.

Byggnadsteknik

Synpunkt har inkommit om att jarnvagen borde byggas upphdjd pé pelare som man gor pa
maénga hall utomlands. Vilket borde ge mindre markintrang, och om pelarna prefabriceras
borde det generera i en snabbare byggtid, samt att marken under jarnvigen kan nyttjas.

Trafikverkets svar
Av kostnadsskal dr det i dagsldget inte aktuellt att planera for en jarnvdagsanliggning som

byggs pa pelare.

Bostadsbebyggelse och fastigheter
Synpunkter har inkommit om att bevara boendemiljoer och odlingsmarker och att det ar
béttre att gd i omradena mellan byarna i Yttervik, S6dra Innervik och Tjarn samt bevara
boendemiljon langs Skelleftedlven.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanerna.

Synpunkter har inkommit med farhdgor om péverkan pa landskapsbild och boendemiljéer
vid jarnvagens passage av Bured. Det har dven patalats att det finns vardefulla
boendemiljoer pa vistra sidan som kan komma att péverkas pé vistra sidan om vag E4.



Trafikverkets svar
Bdde ett vdstligt och 0Ostligt alternativ kring vdg E4 studeras. Trafikverket tar med sig
synpunkterna i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen.

Pagéende verksamheter

Synpunkt inkommit om att verksamhet pagdende i Tuvagarden kommer att bli negativt
paverkad, och i varsta fall tvingas ldagga ner. Tuvagarden dr en viktig motesplats med
kulturminnesmarkta byggnader i omréadet.

Synpunkt inkommit om att Tjarn ar en foretagsam by dar det bor ménga féretagsamma
manniskor. Det t.ex. handelstradgéard, inredningsbutik, sommarcafé, dataconsulting,
importforetag, camping, frisor, jordbruk samt bildemontering. Byn har dven flera aktiva
foreningar.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig dessa synpunkter i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanerna.

Buller

Synpunkt inkommit om att bullernivier dr hoga frin Ostra leden och vig 372 idag samt oro
for 6kade bullernivier vid Nordlandergatan. Synpunkt finns ocksa pa att det ar viktigt med
fungerande bulleratgiarder aven under byggtiden.

Trafikverkets svar

Under framtagande av jarnvdagsplanerna kommer bullerberdkningar att genomforas och
forslag pa bullerskyddsatgdrder att redovisas for samtliga fastigheter som blir berérda.
Trafikverket kommer att bjuda in till sdrskilda samrads/informationsméten rorande
bullerskyddsfragor ndr jarnvdgens framtida lidge har tydliggjorts. Referensmdtningar for
vdgbuller fran berorda storre statliga vigar kommer att genomforas.

Vibrationer

Synpunkter har inkommit om daliga markférhallanden i narheten av befintlig jarnvig och
véagar som bidrar till vibrationer och farhdgor om att vibrationer kommer att 6ka i och med
Okad trafik och ombyggnationer. Fraga har stéllts om métning av vibrationer kommer
utforas och om étgarder tas fram for att minska vibrationerna.

Trafikverkets svar

Referensmdtningar for vibrationer kommer att utforas av Trafikverket under
utredningsskedet. Ddr vdrden 6verskrider gdllande riktvdrdena for vibrationer kommer
atgdrdsforslag att tas fram. Efter att referensmdtningar genomforts och atgdrdsforslag
tagits fram initierar Trafikverket samradsmote med berérda fastighetsdgare.

Trafiksékerhet

Synpunkt inkommit om att trafik pa Vretgatan kommer att 6ka om S. Jarnvéagsgatan stangs
och dragning mot norr blir av. Foreslar att Vretgatan sténgs av vid anslutning mot
Nordlandergatan. Vretgatan ar en smal gata med obefintliga trottoarer/ hus direkt mot
gatan och ar daligt lampad for 6kad trafik.

Trafikverkets svar
Denna fraga kommer att diskuteras med SkellefteG kommun. Trafikverket tar med sig
synpunkten i det fortsatta arbetet med jirnvdgsplanerna.



Vattentékter och vattenférsérining
Synpunkter, information och fragor om eventuell péverkan pa vattenforsérjning och
energibrunnar har kommit fran flera fastighetsagare.

Trafikverkets svar

Nir linjedragningen dr vald kommer inventering av bl.a. vattentdkter, avlopp,
vattenbrunnar och energibrunnar att genomforas. Ndr inventeringen dr genomford gors
en bedomning av eventuell pGverkan av brunnar samt tar fram forslag till skyddsatgdrder
for dessa anldggningar.

Milj6 och djurliv
Synpunkter och information har inkommit om omrédden med rikt djurliv och
bevarandevarde naturmiljoer.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet med jarnvdagsplanerna.

Fornldmningar
Synpunkt inkommit om att det finns fornminnen p4 vistliga sidan av E4 i h6jd med Abacka.
Detta bor man ta hansyn till.

Trafikverkets svar
Arkeologiska utredningar utfors for hela jarnvdgskorridoren for att identifiera och
klassificera eventuella kulturldmningar-.

Kostnad och finansiering
Synpunkter om kostnad och finansiering av projektet.

Trafikverkets svar
Kostnader for linjealternativ utreds i projektet och dr en av flera faktorer av betydelse for
val av linjedragning.

Delstrdckan Ytterbyn-Skelleftea dr en del av projektet Norrbotniabanan. Jarnvdgsplaner
pdgar for strackan Umed-Skellefted. Finansiering av genomforande/byggnation dar i
dagsldget inte klarlagt.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Under juni och september 2017 har Trafikverket haft moten med Landstingsfastigheter om

utformning av Skellefted C och planskild korsning Lasarettsvigen.

Samréad i form av Godsseminarium har hallits med Boliden, Skellefted kraft, Skellefted hamn
och Kuusakoski i februari och november 2017.

I juni 2017 hade Trafikverket méte med Tuvans byaférening dar aven en rundvandring pa
platsen genomfordes.

Moten med berord sameby Maskaure, har genomforts under november 2016 och vid tva
tillfallen under 2017.
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Under samradstiden for Fas 1 har 11 yttranden har inkommit frén myndigheter och
organisationer. Yttrandena sammanfattas i korthet nedan:

Havs- och vattenmyndigheten, Naturvardsverket och Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB) avstar fran att lamna synpunkter. Férsvarsmakten har inget att erinra i
drendet.

Statens fastighetsverk har inga synpunkter pa samradsmaterialet.

Stralsakerhetsmyndigheten har inga synpunkter, men lamnar information om
elektromagnetiska falt och radon till Trafikverket.

Péverkan i omrade for sjotrafik kan ske vid korsande av vattendrag. Sjofartsverket
forutsatter att den segelfria hgjden for béttrafiken under de befintliga broarna 6ver
vattendragen inte reduceras.

Telia Sverige Net Fastigheter AB (TSNFAB) har flera anlidggningar inom omradet som kan
paverkas beroende pa vilken linje som valjs. TSFNAB forutsatter att ytterligare information
och mojlighet att yttra sig 6ver den ges i god tid av Trafikverket innan ytterligare atgarder
sker i drendet. Av vikt ar ocksa de ledningar/kabelstrak som finns i omradet. TSFNAB
informerar om att Skanova som 4ger ledningar/kablage ska ges tillfille att uttala sig i
drendet.

SGI, Sveriges geotekniska institut har i 6verlag konstaterat att de geotekniska aspekterna ar
vl belysta, men lamnar inga synpunkter 6ver den aktuella striackan, da geotekniska
underlag saknas. SGI ser framemot ett mer detaljerat underlag med
miljokonsekvensbeskrivning langre fram i samradsskedet.

Sametinget har lamnat ett yttrande till Trafikverket. Sametinget informerar om att
korridoren for den planerade nya jarnvagen ligger inom vinterbetesomraden for
samebyarna Mal4, Gran, Maskaure och Mausjaure, och att samebyarna har ritt till
inflytande och ska ha mgjlighet att pdverka nar mark inom det samiska traditionella
omréadet berors.

Ytterviks samfallighetsforening och Ytterviks vattendistributionsforening oroas 6ver
paverkan pa dricksvattnet i samband med byggandet. Féreningarna informerar om
abonnenter och vill att undersékningar pa killsystemet kring Jonberget gors, samt att
paverkan pé grund av jarnvégsbygget utreds. De undrar 4ven om en tunnel genom
Jonberget.

Lovanger skoterklubb patalar i yttrande att flertalet skoterleder kommer att paverkas av
jarnvéagen. Skoterklubben antar att alla korsningar kommer att bli planskilda samt att broar
for varje skoterled/skogsbruksvig inte blir verklighet. Funderingar 6ver avstand mellan
broar i skogen och om flytt av skoterleder. Informerar om att Skellefted kommun har bra
GPS-karta Over alla skoterleder.

Trafikverkets svar

Trafikverket har noterat samtliga yttranden och tar med de i det fortsatta arbetet med
jarnvdagsplanerna.
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Kontakt kommer att tas med berérda ledningsdgare och samrdd inledas ndr val av linje dr
klarlagt.

Fortsatta samrad kommer att ske med berérda samebyar. Paverkan, effekt och
konsekvens for renndringens verksamheter beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningar for
projektet.

Enskilda vattentikter kommer att undersékas och provtagning kommer att géras bade
med avseende pa vattentiktens kapacitet och kvalitet. I dagsldget studeras alternativa
strdckningar pa bada sidor om vig E4. Inventeringar och ytterligare undersékningar
kommer att genomforas ndr linje inom korridoren har beslutats.

Alla passager av jdarnvigen kommer vara planskilda. Avstandet mellan passagerna gér
inte att bedoma i nuldget. Sdrskilda samrad kommer att hallas med skoterklubbarna ndr
jarnvdgens ldge har klarnat.

Samrad med allménheten

Allménheten visade stort intresse vid samradsméte/ 6ppet hus 17/5-2017. Under och efter
respektive presentation som holls hade besokarna mojlighet att stélla fragor.

Nedan redovisas de synpunkter/fragor som kommit fram.
1. Korridoren ar alltsa fastslagen, men inte linjerna?

Trafikverket svarar:
Ja, syftet dr att hitta en linje inom korridoren som sedan kommer att forordas.

2. Vore det inte smartare att ligga ndrmare flygplatsen i Bure&?

Trafikverket svarar:

Korridoren dr redan beslutad. Linjealternativ kan inte placeras utanfor
korridoren, men tanken dr att en regionaltagsstation i Bured kan anvdndas dven
for resendrer till/fran flygplatsen i Skellefted.

3. Ardet utrett om att ha jarnvigen upphdojd (bro) lings hela strickan?

Trafikverket svarar:

Intressant fraga ur teknisk synvinkel och omgivningspdverkan. Det finns dven
fordelar sett till minskat underhall da broar har lang livsldngd. Anldggningen
skulle ddremot bli vdsentligt dyrare att bygga. Anldggningen skulle aldrig kunna
bli genomford.

4.  Nihar vildigt manga linjealternativ, kommer ni fortlopande att redovisa bortval?
Trafikverket svarar:
Respektive linjealternativ utvdrderas systematiskt kopplat till méluppfyllelsen

for projektet. Utvdrderingen kommer slutligen att sammanfattas i utredningar
och PM linjestudier.
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10.

Nar Trafikverket koper fastigheter vid jarnvagsprojekt, t.ex. skogsfastigheter,
styckar man av fastigheter eller koper man hela fastigheter?

Trafikverket svarar:

Ersdattningsfragor skots av Trafikverket. Trafikverket koper in hela, eller delar
av fastigheter. Det grundar sig pa en opartisk vdrdering for paverkad eller
berord fastighet. Trafikverket limnar sedan utifrdn den opartiska virderingen
ett ersdttningserbjudande till berérd fastighetsdgare.

Ar det strategiskt riktigt att bara ta fram ett linjeforslag?

Trafikverket svarar:

Utvdarderingar av linjer utfors kontinuerligt kopplat till projektets
maluppfyllelse. Bortval av linjer ska motiveras. Processen leder slutligen till ett
slutgiltigt linjeforslag med motiv samt med motiverade bortval.

Ni planerar att eventuellt bygga tva broar 6ver Skellefte dlv, en i riktning mot
Skelleftea C och en i riktning mot Skelleftehamn. Hur mycket ar det berdknat att
de ska kora fran Skelleftehamn? Orimligt att bygga en bro bara for en industri.

Trafikverket svarar:

I dagslaget gar ett antal tag till och fran Skelleftehamn. Syftet med en andra bro
osterut ar kopplat till naringslivets behov. Av dagens tdg skulle en tur séderut
respektive norrut per dag berora bron mot Skelleftehamn, till/fran Bolidens
verksamhet vid Ronnskdrsverken. Antalet tdg som skulle nyttja bron i framtiden
ar i dagsldget svarbedomt.

Hur bedémer ni att man paverkas?

Trafikverket svarar:

Pdverkan kan ske bade direkt och indirekt. Direkt pdverkan innebdr att mark
behover tas 1 ansprak for anldggningen. Indirekt pdverkan bestdr av
bullerpaverkan, vibrationer, trafik under byggtiden mm.

Den som blir drabbad av inlésen, hur ordnas det?

Trafikverket svarar:

Viirdering gors vid tidpunkten for att i iansprdkta berérd mark. Fastighet eller
del av fastighet som berors vdrderas av opartisk virderingsman som utses av
Lantmadteriet. Ersdttningen blir marknadsvdrdet + 25 % enligt
Expropriationslagen.

Fastigheter med servitut, hur virderar man det?

Trafikverket svarar:

Servitut kan vara en rdttighet for en fastighet eller belasta en fastighet. Om en
fastighets servitutsrdtt paverkas sker en virdering av den ekonomiska pdverkan
pa servitutet. Varderingen sker av opartisk virderingsman som utses av
Lantmdteriet.
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11.  Synpunkter som kommer in, f6ljs de upp?

Trafikverket svarar:

Alla inkomna synpunkter diariefors. Synpunkterna sammanstdlls i en s.k.
Samradsredogérelse (rapport) Synpunkter och samradsredogorelse dr en
offentlig handling. De kommer inte att finnas tillgangliga lopande pa projektets
hemsida, men kan dberopas i Trafikverkets arkiv.

12. Fortsitter arbetet trots allmidnna val 2018? Regeringsskifte?

Trafikverket svarar:

Arbetet med jarnvdgsplanen fortsdtter, till det finns sdrskild finansiering. Det
finns ddremot inga 6ronmdrkta pengar for byggnation av strdckan norr om
Umea i dagsldget.

Samrad om linjealternativ

Samradsmote/Oppet hus har hallits den 28 februari 2018 p& Scandic Hotel mellan 15.00-
20.00. Forberedda presentationer hélls 16.00 och 19.00. Métesdeltagarna/besokarna hade
daremellan majlighet att ta del av utstéllt material i form av bl.a. kartor och skisser. Det
fanns dven majlighet att stalla fragor till Trafikverket samt pa plats lamna synpunkter till
projektet.

Information om samrddsmote samt var handlingarna halls tillgéngliga har skickats ut till
samréadskretsen genom brev. Det har under samradstiden varit méjligt att limna synpunkter
till Trafikverket. Synpunkter 6nskades senast den 16 mars 2018. Annonsering har skett i
Norran 17/2, Vasterbottens Mellanbygd 21/2 och Post- och inrikestidningar 16/2.

Kartmaterial 6ver foreslagen linje har funnits tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida fran 23
februari 2018. Samradshandlingen i sin helhet har funnits tillginglig pa Trafikverkets

hemsida frén och med 2 mars 2018.

Totalt inkom 18 yttranden fran organisationer och myndigheter och 23 yttranden fran
fastighets- och rittighetsinnehavare till Trafikverket under samradstiden.

Samtliga yttranden finns diarieférda med drendenummer TRV 2016/112566.

Samrad med berdrd lansstyrelse
Lansstyrelsen i Vasterbotten har inte lamnat nagot yttrande i detta skede.
Tva informationsmoten med lansstyrelsen i Vasterbottens lan har hallits, ett i form av

gemensamt studiebesok i september 2017 och ett pa plats hos Lansstyrelsen i Umeé dar
Trafikverket beriattade om forordad linje.
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Samrad med berord kommun

Skellefted kommun har 2018-05-09 inkommit med ett yttrande. Skellefted kommun anser
att Trafikverkets forordade linje har placerats med bra avviagningar sé att intrang och
paverkan blir sa liten som mdgjligt. Skellefted kommun framhaller vikten av effektiva och
héllbara godstransporter och vill sarskilt betona den langsiktiga betydelsen av att vélja
alternativet med triangelspér och tvé broar 6ver dlvspassagen, istillet for Trafikverkets valda
16sning med en bro och lokvindning.

Trafikverkets svar

En I6sning med tvd broar har utretts av Trafikverket men valts bort eftersom det
samhadllsekonomiskt inte kan motiveras att anlidgga tva broar med den information som
finns nu. Den planerade anldggningen kommer inte att forhindra en framtida losning med
tva broar.

Trafikverket kan inte samhdllsekonomiskt motivera en losning med tva broar dver
Skellefted dlv da den sodergdende trafiken fran Skellefte hamn/Ronnskdr dr vdldigt liten.
Ett triangelspar skulle innebdra ytterligare en bro éver dlven vilket ocksa gor stora
intrdng for boende. En l6sning med tvd broar éver dlven innebdr dessutom ndgon form av
motesstation vid Rison. Dd stationerna dr ca 1200 meter ldnga dr det svart att rymma
den bara dver Gkermarken. Dirfor har Rison foreslagits som plats for en driftplats.

Samordningsméten med kommunen har héllits en gdng/ménad. Tva workshops om
utformning mm av resecentrum har genomforts med Skellefted kommun.

Den férordade linjen presenterades pa kommunstyrelsens mote den 27 februari.

Samordningsmote har héllits med Skellefted kommuns fritidssamordnare angaende
Norrbotniabanans samréd med skoterklubbar i maj 2018.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt ber6rda

23 yttranden har inkommit fran fastighetséigare och rittighetsinnehavare. Synpunkterna har
delats in i de delomraden som yttrandena i sig beror. Trafikverket har skickat svar till
samtliga synpunktsldmnare via e-post eller brev. De berorda fastighetsdgare som stallt
fastighetsrelaterade fragor har fatt svar av Trafikverket under hand, antingen via mail eller
telefon.

Jordvérme
Fastighetsdgare informerar om att det finns jordvarmeslang nergravd pa fastighet.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for informationen.

Buller och vibrationer
Synpunkt inkommit om att det &r viktigt med bullerskydd nira jarnvigen sa att den stor s&

lite som majligt.

Fréga om det finns risk att kemikalier kan sldppas ut till jord och grundvatten i samband
med att bullerplank sétts upp?

15



Fragor inkommit om vilka riktvirden for buller som kommer att gélla, for inom- respektive
utomhusmiljoer?

Synpunkt inkommit om det finns risk att markforhallanden kan forstarka buller och
vibrationer och hur det kommer att hanteras vidare.

Synpunkt inkommit om framtida bullerreducerande atgéarder kring bangarden pa N.
Hedensbyn.

Trafikverkets svar

Bullerberdkningar utférs under var/sommar 2018. Bullerberdkningar utfors enligt svensk
standard med programvaror som dr godkdnda. Influensomradet for buller dr stort och
mdnga fastigheter ingdr i de berdkningar som utfors. Atgdrder for att begrinsa
bullerpdverkan kommer att redovisas i kommande samradshandling. Atgérder som kan
vara aktuella dr bullerplank, bullervall eller fonsteratgdrder. Trafikverket anvinder
endast miljogodkédnda material.

Vibrationsmdatningar pagar langs Skelleftebanan for att fa en serie referensvdrden hur det
ser ut i dagsldaget. Vibrationsmdtningar utfors enligt svensk standard. De geotekniska
undersokningarna som utfors i falt kommer att redovisa om de jordarter som finns i
marken dar vibrationskdnsliga och i sGdana fall till vilken grad.

Bro éver Skellefte &lv
Synpunkter inkommit om att alternativ med en bro forordas.

Synpunkt inkommit om att tvé broar forordas for att undvika vaxlingsspar pé dlvens norra
sida.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket forordar alternativet med en bro.
Orsaken dr framforallt den laga trafikmdngden pd godsspdret ner mot Skelleftehamn och
den stora kostnadsokningen som tva broar skulle innebdra.

Férslag till nytt linjealternativ
Synpunkter inkommit med forslag pé nya linjealternativ som synpunktslamnare vill att
Trafikverket utreder och jamfor med framtaget linjealternativ.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for informationen och kommer att utvirdera inkomna forslag i den
fortsatta utredningen.

Dricksvatten

Information inkommit om platser for enskilda vattentikter och hur ménga hushall som
brukar dessa. Fragor inkommit om hur kontroll av vattenkvalitet i enskilda brunnar utfors
och sakerstalls.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for informationen. Brunnar kommer att inventeras och vattenkvalitet
kommer att mdtas. Under byggtiden kommer prover ocksa att genomforas. Skulle en
vattentdkt paverkas maste Trafikverket losa alternativ vattenforsérjning.
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Arrendator
Information inkommit om arrendatorer pa fastighetsigares mark.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for informationen.

Tunnel/sénkning av spar
Synpunkt inkommit om att en utredning om tunnel, alternativt en sinkning av
jarnvagssparen genom Skellefted bor genomforas.

Trafikverkets svar

Fragan om en tunnel eller sdnkning av spdren in mot centrum har utretts i ett tidigare
skede och avfordes da fran utredningen eftersom det skulle ha inneburit en 6kad kostnad
med ca en miljard kronor.

Faststélld strdcka

Synpunkt inkommit om att strackan bor faststillas s& fort som mojligt eftersom osdkerheten
var linjen ska g omdjliggér majligheten att fa ett godként bygglov for att bygga ut
fastigheten.

Trafikverkets svar

Vi arbetar for att jarnvdgsplanen ska bli faststdlld sa snart det dr mojligt. Nar det gdller
att renovera eller bygga om eller till sa krdvs i vissa fall bygglov och det ges generellt inte
innan planen dr faststdlld. Kommunerna som handldagger bygglov dr restriktiva sa linge
arbetet med jarnvdgsplan pdgar. Betrdffande renovering av en fastighet dr vart generella
rad att folja den plan man har for egen del.

Bockholmsvégen
Synpunkt inkommit om eventuell breddning av Bockholmsvigen. Onskemal om att den i
sadana fall gors soderut.

Fréga inkommit hur jairnvagen ska passera Bockholmsvégen.

Trafikverkets svar
Dragning och breddning av Bockholmsvdgen dr inte klarlagt och kommer fortsatt att
utredas mer i detalj.

Inlésen/framtida fastighetsférséljning

Fragor inkommit om det finns risk att fastigheter blir inlosta? Ska man som fastighetségare
bekosta renovering av sitt hus? Om det inte blir tal om inlésen, vem vill i framtiden kopa ett
hus dar det gar 50 tag per dag. Redan idag, med de planer som finns for jairnvagen ar det
svart att silja och fastighetsdgare sitts i en ekonomisk filla.

Synpunkt inkommit om att virde pa fastigheter kommer att sjunka nér jairnvigen hamnar
nara.

Synpunkt inkommit om att det ar lika bra att 16sa in alla fastigheter i S6dra Innervik.

17



Trafikverkets svar

Exakt vilka fastigheter som kommer att beréras av markansprdk dr inte klarlagt dnnu.
Projekteringen behover komma ldngre for att detta ska klarldggas. Trafikverket jobbar for
att minimera pdverkan pa mdanniskors vardag och liv. Ersdttningsregler mm. finns att
lasa i Vg eller jarnvdg pa min mark — hur far jag ersdttning?” som kan laddas ner pa
Trafikverkets hemsida.

En eventuell virdesdnkning pd fastighet kan enbart bedomas efter att en
Jjarnvdgsanldaggning tagits 1 bruk. Eventuell ersdttning kan krdvas forst da.

Passager/Barriérer
Synpunkter inkommit om hur det ar tankt att passager 6ver/under jarnvagen ska fungera
och hur tillganglighet till marker pa var sida om E4 och jarnvagen ska kunna nés.

Kommer dkermark fortsatt att kunna brukas? Jiarnvigen kommer att utgora en barriir och
forsvara mojligheten att nyttja omgivningen f6r bdde manniskor och djur. Vilka
skyddsatgirder planeras for att minska barriareffekten?

Trafikverkets svar

Passager, skogsbilvdgar och ersdttningsvdgar kommer fortsatt att utredas i vidare dialog
med Skellefted kommun, renndring, berorda fastighetsigare och andra intressenter.
Forslaget kommer sedan att presenteras pGd samradsmote hosten 2018.

Hela jarnvdagen kommer att stangslas in och blir pa sa sdtt en fysisk barridr.
Passagefragan dr en viktig del ur mdanga aspekter bade for djur och mdnniskor, men dr
inte lost pa grund av att den slutliga utformningen av jdrnvdgen inte dar klar. Hur
skyddade och virdefulla naturomraden hanteras, pdverkas och skyddas kommer att
beskrivas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Avstyckning av fastighet
Synpunkt inkommit om stoppade planer pa ny fastighetsbildning pa grund av planeringen
av jarnvagen.

Trafikverkets svar

For fastigheter som ligger inom Norrbotniabanans utredningsomrdde finns det sdrskilda
restriktioner. Bland annat att ingen ny fastighetsbildning eller bygglov kan ges fram tills
att den slutgiltiga placeringen av jarnvdgen dar klarlagd i den formella
planeringsprocessen.

Byggskedet

Synpunkt och fragor inkommit om tung trafik under byggskedet samt hur lange denna trafik
kommer att pdga. Hur kommer utslapp fran denna typ av fordon se ut, vilket bransle
anviands och vem ansvarar for skyddsétgiarder och miljosédkring i entreprenaden. Hur
kommer massor att hanteras, lagras och vidareanvandas?

Trafikverkets svar

Vid upphandling av entreprendérer stdller Trafikverket hoga miljokrav bl.a. pa utsldpp och
hur narboende far paverkas samt arbetstider for anlitad entreprenér. Att entreprendrer
foljer stdllda krav foljs upp av Trafikverkets byggledare pa plats. Byggnation kommer
minst att paga tva barmarksperioder.

18



Landskapsbild

Synpunkt inkommit om att landskapsbilden kommer att forsamras nir jarnviagen byggs.
Hur kompenserar Trafikverket fastighetsigare pga. forlorade miljovarden och sankt
livskvalitet?

Trafikverkets svar

Jarnvdgsanldggningen innebdr ett stort ingrepp i landskapsbilden och for omgivande
miljoer. Med hjdlp av till exempel landskapsmodelleringar, vegetation och materialval
kommer jdrnvdgen kunna bdttre smdlta in i landskapet. Det dr svart att kompensera
enskilda fastighetsdgare for upplevd minskad livskvalitet. Trafikverket hoppas att
fastighetsdgare dr intresserade av en dialog for att komma fram till sa bra lésningar som
mojligt for alla berérda.

Val av utformning
Forslag inkommit om att bygga jarnviagen nersankt/halvtunnel forbi dkermarker for att gora
ett sé marginellt visuellt intryck som majligt.

Trafikverkets svar
Att anldgga jarnvdg nersdnkt innebdr ett storre markingrepp och paverkan pa
skyddsvdrda naturomraden och odlingsmark.

Stambanan

Synpunkt inkommit om att det ar battre att satsa pé att renovera stambanan dar ingrepp och
paverkan pa natur och fastigheter eftersom den redan finns. Synpunktslamnare motsitter
sig behovet av en ny jarnvag och ifragasitter beskriven nyttjandegrad.

Trafikverkets svar

Stambanan dr idag bade for brant och for kurvig pa vissa delar och har en
kapacitetsbegrdnsning. Att rusta upp stambanan innebdr stora ingrepp som skulle vara
svara att géra med pagaende trafik och den 6kade kapaciteten som efterstrdvas skulle inte
kunna uppnds. Dessutom f@s inte efterstrdvad effekt av jarnvdgen for de industrier och
boende som till storsta delen finns vid kusten.

Indirekt berérd
Synpunkt inkommit hur fastigheter som blir indirekt berérda hanteras.

Trafikverkets svar

Ar det sd att utredningen/projekteringen visar att en fastighet blir indirekt berérd innebdr
det att ingen direkt inbjudan via brev kommer att skickas ut infor ndsta samrdd. Som
indirekt berord dr man vilkommen pG méte och da genom den annons som kommer att
publiceras i tidningen.

Partiellt dubbelspar

Synpunkt inkommit om att projektet bor Gverviga att anldgga partiellt dubbelspér pa avsnitt
av banan dar stor samhallsnytta kan skapas. Synpunktslamnaren 6nskar att Trafikverket gor
en samhillsekonomisk avvagning vilken nytta ett dubbelspéar skapar i forhallande till
kostnaden, samt utreder var det kan vara lampligt.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for synpunkterna.
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Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samradsmote har hallits med samebyn Maskaure i mars 2018. Vid moétet diskuterades
jarnvagslinjens strackning och placeringar av passager och deras utformning for en god
funktion som passage for rennaringen.

Mpyndigheten for samhaéllsskydd och beredskap (MSB), Naturvardsverket, Forsvarsmakten,
Fortifikationsverket och Statens fastighetsverk avstar fran att lamna synpunkter.

Elsdkerhetsverket har i dagsldget inget att erinra, utan forutsatter att utférande sker enligt
gillande foreskrifter.

Svenska kraftnét har inga synpunkter eller anldggningar i omradet. Svenska kraftnit vill inte
medverka i det fortsatta remissforfarandet.

Luftfartsverket (LFV) har i egenskap av sakédgare for CNS-utrustning lamnat ett yttrande.
LFV har inget att erinra mot den féreslagna banstriackningen. Passagen genom Bured och
strackningen négra kilometer innan och efter Bured ar dock kritiskt for den CNS utrustning
som finns pé Skellefted airport. Banan fér inte dras langre vasterut &n den foreslagna
strackningen, annars riskerar den att hamna inom skyddsomradet for CNS-utrustning pa
flygplatsen. LFV upplyser om att CNS-ansvarig pa Skellefted airport skall tillfragas i drendet
angdende detta. LFV onskar snarast fa del av shapefiler for hela banans strackning, nar
sadana filer foreligger, sa att LFV kan analysera paverkan.

SMHI staller sig positiv till att jairnvigen byggs. Om fler kan vilja den miljovénligare
jarnvagen innebar det att utslappen av koldioxid och bilavgaser minskar. SMHI har lamnat
synpunkter som ror det framtida klimatet, extrem nederbérd, buller och hydrologi.

Inget av Skogsstyrelsen beslutat eller planerat biotopskyddsomrade eller naturvardsavtal
berors av strackningen. Inte heller ndgon av Skogsstyrelsen registrerad nyckelbiotop eller
omrade med hoga naturvirden berors. Skogsstyrelsen hénvisar till Lansstyrelsen vad giller
eventuell passage genom naturreservat, eller hansyn till kultur- och fornlamningar.
Skogsstyrelsen avstér frén att lamna ytterligare synpunkter.

Sametinget har lamnat ett yttrande till Trafikverket. Sametinget informerar om att den
foreslagna linjestrackningen for den planerade nya jarnvagen ligger inom
vinterbetesomriden for samebyarna Maskaure och Mausjaur och att samebyarna har rétt till
inflytande och ska ha mojlighet att paverka nar mark inom det samiska traditionella
omradet berors. Samtinget patalar att det redan i startskedet se till hela jarnvigens
paverkan och inte bara etapp for etapp. Norrbotniabanan far inte forstiarka befintliga
barridrer som exempelvis E4:an. Langsiktiga 16sningar som fungerar i praktiken méaste
finnas som inte forsvarar renskétseln.

Sjofartsverket har inkommit med ett yttrande till Trafikverket. Paverkan i omrade for
sjotrafik kan ske vid korsande av vattendrag. Sjofartsverket forutsitter att den segelfria
hojden for battrafiken under de befintliga broarna 6ver vattendragen inte reduceras.

Naturskyddsforeningen i Skellefted har inkommit med synpunkter till Trafikverket och &r

positiva till projektet och strdckningen. Inga vésentliga hinder i form av stérning pa
vardefull natur har funnits i tillgdngligt underlag.
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Naturskyddsféreningen utgér fran att hansyn tas till naturreservatet Hedkammen och att
fortsatt god tillganglighet for allménheten till naturreservatet prioriteras.
Naturskyddsforeningen ser fram emot kommande miljokonsekvensbeskrivning.

Boliden Group har inkommit med yttrande till projektet. Boliden framhéller att
linjealternativ med tva broar 6ver Skelleftedlven som det enda gingbara alternativet for att
sdkerstélla en godsokning pé jarnvag for industrin. Boliden Group anser att 16sning med
lokvandning ar en omodern 16sning i en i 6vrigt modern infrastruktursatsning och att den
anldggning som byggs ska vara langsiktig. Med lokvandning ser Boliden inte
Norrbotniabanan som ett bra alternativ att utgora basen for godstransporter for sydgaende
tag.

Tuvans byamin informerar projektet om en fiskeritt i form av en samfillighet som torde
beréras av Norrbotniabanan i véstra delen av Tuvans by. Laxfisket (notvarp) har héllits i
mer eller mindre kontinuerlig hdvd sedan mitten av 1800-talet och gor sa an idag.

Norra Tuvans Byaforening vill framfora att de ar starkt emot att det byggs tva jarnvagsbroar
over Skellefte alv eftersom alla fastigheter blir mycket negativt padverkade. Byaféreningen
forordar alternativet med enbart en bro.

Innerviks Viltvirdsomrade (VVO) har inkommit med en skrivelse till Trafikverket.
Jaktklubben patalar att de redan idag har fatt jaktmarkerna avkapade nir E4 soder om
Skellefted byggdes om. I samband med det E4-projektet byggdes tunnlar och broar for bl.a.
vilt. Efter ett antal ar har dessa 16sningar borjat fungera och viltet nyttjar dessa. Jaktklubben
ser allvarliga brister i framtaget forslag till 16sningar med Norrbotniabanan och foreslar att
de broar och tunnlar som byggdes i samband med E4 ska fortsédtta Gver jarnvigens
strackning s& att det blir naturligt och enkelt for viltet att korsa bada barridrerna.
Jaktklubben onskar en dialog med Trafikverket om de 16sningar som tas fram. Jaktklubben
patalar dven att tillgdngligheten till markerna inte far forsamras mot idag.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Inkomna synpunkter tas om hand och beaktas
i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

Samrad med allmanheten

Allminheten visade stort intresse vid samradsmote/ 6ppet hus 28/2-2018. Under och efter
respektive presentation som holls hade bes6karna mojlighet att stélla fragor.

Nedan redovisas de synpunkter/frigor som kommit fram.
1. Vad kommer hastigheten att vara pa bron 6ver dlven?
Trafikverket svarar:
Man kommer att kunna kéra mellan ca 150-160 km/tim. Det gar inte att kora

maxhastighet pa bron eftersom avsteg fran de tekniska kraven inte har kunnat
undvikas.
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Hur hog blir bron 6ver dlven?

Trafikverket svarar:
Bron/Broarna over dlven kommer att anpassas/utformas i likhet med ovriga
broar i dlven med en seglingsfri héjd pa 4 m.

Finns det ndgon prognos pa hur manga tdg som kommer att passera?

Trafikverket svarar:
Ja, berdkningarna dr baserade pa framtagna prognoser. Det ror sig om ca 44
persontdg samt 22 godstdg i vardera riktning.

Under vilken tid pa dygnet forvéintas tigen passera?

Trafikverket svarar:

Generellt gar persontdgen oftast pa morgonen och dagtid (formiddag +
eftermiddag), forslagsvis en gang i timmen. Detta dar ddremot inget som
Trafikverket styr dver, det dr tdgoperatérerna som beslutar trafikeringen.

Om det blir tvé broar 6ver dlven blir boendemiljon for de som hamnar mellan
broarna vildigt paverkade.

Trafikverket svarar:
Ja, med tva broar over dlven blir boendemiljon besvarlig for de drabbade i det
omradet.

Aven miljon vid Tuvan bli vildigt paverkad om det blir tva broar Gver lven.

Trafikverket svarar:

Ja, tva broar ger en storre miljépaverkan i Tuvanomradet. Bl.a. situationen med
bullerpGverkan blir mycket storre. Trafikverket forordar alternativet med en
bro.

Bor i Sodra Innervik och ar i dagsldaget paverkad av buller frin gamla E4
(Kustvagen) och nya E4. Hur kommer Trafikverket att hantera boende i det
omradet?

Trafikverket svarar:

Buller- och vibrationsberdkningar kommer att genomforas och presenteras.
Utifran resultatet kommer lampliga dtgdrder att tas fram for de drabbade
bostiderna. Atgdrderna anpassas utifrdn bullernivderna och kan bestd av
bullerplank, fasaddtgdrder, skyddade uteplatser mm.

Kommer det att bli ndgra viltpassager i Innervik?

Trafikverket svarar:

Viltpassager kommer att anldggas. Trafikverket utreder var viltstrdken gar och
samrdder med renndringen om var de har behov av passager. Samordning av
viltpassager med andra passager kommer att goras.



9.  Brukar dkermark som kan komma att beréras av NBB, 6nskar veta i tid om
undersokningar t.ex.

Trafikverket svarar:

Vid faltundersokningar kommer fastighetsdgare att bli kontaktade i tid. Mdnga
av faltundersokningarna gors vintertid, vid tjdlade forhallanden, for att inte
skada marken.

10. Vad hander vid skada vid faltundersokningar?

Trafikverket svarar:

Skada som uppstar vid faltundersokningar ersdtts. Meddela gdrna Trafikverket
om det finns anldggningar under mark som kan skadas vid
faltundersékningarna ndar detta blir aktuellt.

11. Viberors av jarnvagen. Vi gor om jordvarmen, men ligger precis dar den
planerade jarnvagen ligger. Vad gor vi nu? Kanns som bortkastade pengar?

Trafikverket svarar:

Fortsdtt med renoveringen. Kommer vi att gora undersokningar i ndrheten av
fastigheten kommer vi att kontakta er. Trafikverket har dven ett ansvar att
jordvdrmen ska fungera dven i framtiden.

Informationsmoten

Informationsmd&ten om Norrbotniabanans dragning genom Skelleftea har hallits den 19
november 2019 pé Scandic Hotel. Klockan 17.00 holls en forberedd presentation for direkt
berorda som fatt inbjudan via brev. Klockan 19.00 holls en forberedd presentation for
allminheten. Motesdeltagarna/besokarna hade daremellan/darefter mojlighet att ta del av
utstdllt material i form av bl.a. kartor och skisser. Det fanns dven majlighet att stilla frigor
till Trafikverket samt pé plats l1amna synpunkter till projektet. Ett femtiotal direkt berdrda
lyssnade till den forberedda presentationen 17.00 och uppskattningsvis 340 personer
besokte det allmidnna informationsmoétet 19.00.

Information om informationsmoéte samt var handlingarna hélls tillgdngliga har skickats ut
till direkt berérda genom brev. Det har under samrédstiden varit mdjligt att lamna
synpunkter till Trafikverket. Synpunkter 6nskades senast den 29 november 2019.
Annonsering har skett i Folkbladet 9/11-2019, Norran 9/11-2019 och Vésterbottens-Kuriren
9/11-2019.

Samradsmaterial har funnits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida fran 20 november 2019.

Totalt inkom 14 yttranden frén fastighets- och réttighetsinnehavare till Trafikverket under
samradstiden. Inga yttranden fran organisationer och myndigheter har inkommit.

Samtliga yttranden finns diarieférda med drendenummer TRV 2016/112566.
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Informationsmo6te med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

14 yttranden har inkommit fran fastighetségare och rattighetsinnehavare. Synpunkterna har
delats in i de delomraden som yttrandena i sig beror. Trafikverket har skickat svar till
samtliga synpunktsldmnare via e-post eller brev. De berorda fastighetsidgare som stallt
fastighetsrelaterade fragor har fétt svar av Trafikverket under hand, antingen via mail eller
telefon.

Maluppfyllelse
Synpunkt inkommit om att maluppfyllelse mellan linjealternativ N18 och N19 varit
bristfalligt formulerad.

Trafikverkets svar

Malformuleringen i PM linjestudier (FAS1 2018-01-26) som beskriver linjealternativen
N18 och N19 dr inte uppdaterad med dragningen av sparet ndrmare jarnvdgsleden. Syftet
med PM linjestudier dr att analysera och utvdrdera alternativ pd samma detaljeringsniva
och med samma underlag for att kunna géra en sa rdttvis bedomning som maojligt. Ndr ett
alternativ har valts kommer mer detaljerade studier att genomforas och ny kunskap
kommer att tillkomma projektet, exempelvis geotekniska undersokningar, mer detaljerade
byggbarhetsfragor m.m. vilket kan pdverka den mera detaljerade utformningen av
alternativet.

Den ldgre maluppfyllelsen gdllande milj6 i PM linjestudie for linje N18 dr kopplat till
bedomningen att tva broar ger ett storre intrdng i bebyggelse i Sédra och Norra Tuvan.
Det dr inte gjort ndgon uppdatering av pdverkan/intrang for ett dubbelspar eller
driftplats med tre spar i PM linjestudie. Detta kommer att beskrivas i den
miljokonsekvensbeskrivning som tas fram for jarnvdgsplanen.

Kostnadsjdmférelse
Synpunkt inkommit om att det vore onskvirt att se en utokad kostnadsjamforelse mellan
alternativ N18 med tva broar och N19 dér aven dubbelsparet in till Skellefted C ar inrdknat.

Trafikverkets svar

En kostnadsjamforelse har tagits fram for alternativ N18 och N19 i PM linjestudie i syfte
att jamfora alternativen och ddr framgdr att N18 har hogre investeringskostnad, en del i
detta dr den extra bro som det alternativet medfor.

Efter genomford linjestudie har fordelarna med att bygga ett dubbelspar ur dels ett
kapacitets- och robusthetsperspektiv, men dven ur ett byggbarhetsperspektiv tydligare
framkommit. Dubbelsparsfunktionen innebdr dven att antalet spar och ddrmed dven
intrdanget for driftplatsen kan minskas da farre spar krdver mindre markanspréak. Genom
att bygga ett dubbelspdr maojliggors en trafikering av befintlig bana pd ett ur ndringslivets
perspektiv mycket positivt sdtt, alternativet hade varit en mycket lang period av helt
avstdngt spar for att kunna atgdarda det befintliga sparet och héja det till den standard
som krdvs for Norrbotniabanan.

Denna losning med ett nytt dubbelspar hade varit aktuell dven med ett annat linjeval i PM

linjestudie vilket gor att den kostnadsjdmforelse som genomfordes i den utredningen
fortfarande gdiller, alternativ N19 bedoms vara det alternativ som har ldgst kostnad.
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En ny kostnadsbedomning kommer att tas fram i planarbetet for det valda alternativet
och den nya utformningen med dubbelspar och en driftplats med 3 spar.

Placering av driftplats

Synpunkt inkommit om att Trafikverket beh6ver motivera varfor driftplatsen behéver
anlaggas i ett bostadsomrade tva kilometer fran Skellefted C istallet for att gora ett
triangelspar med tvé broar och en driftplats tva kilometer lingre s6derut pa dkermark.

Trafikverkets svar

Trafikverket kan inte samhdllsekonomiskt motivera en losning med tva broar éver
Skelleftea dlv da den sodergdende trafiken fran Skellefte hamn/Ronnskdr dar valdigt liten.
Ett triangelspar skulle innebdra ytterligare en bro éver dlven vilket ocksa gor stora
intrdng for boende. En l6sning med tvd broar éver dlven innebdr dessutom ndgon form av
mdtesstation vid Risén. Dd stationerna dr ca 1200 meter linga dr det svéart att rymma den
bara éver Gkermarken. Darfor har Rison foreslagits som plats for en driftplats.

Buller och Vibrationer

Synpunkt inkommit om att fastighetsagare upplever mer vibrationer och vill veta hur och
om det gér att 16sa. Vill ocksé veta vilka métvirden som framkommit vid &rets métningar,
och om vardena ligger 6ver eller under riktlinjer.

Synpunkt inkommit fran fastighetsdgare som onskar bullervall 6ster om planerad jarnvig
sista biten innan alven.

Synpunkt inkommit frén fastighetsigare som 6nskar bullerplank/bullervall forbi sin
fastighet.

Synpunkt inkommit fran fastighetsédgare som onskar tydliga svar kring vibrations- och
bulleratgirder for att fi en aning om framtiden.

Synpunkt inkommit frén fastighetsdgare som undrar hur bullernivén ser ut samt resultat av
matningen av vibrationer.

Synpunkt inkommit om att det kommer att bli saimre mojligheter att minska bullereffekter
nar viag 372 justeras.

Trafikverkets svar

Resultat frén vibrationsutredning och mdatningar kommer att redovisas i ett sdrskilt PM
som bildggs jarnvdgsplanen. Atgérder for att minska vibrationer kommer att beskrivas i
MKB/jarnvdgsplan samt kommer att detaljeras i ndsta skede, detaljprojektering av
jarnvdgen.

Planerade dtgdrder for att minska bullerpduerkan kommer att redovisas 6vergripande i
Jjarnvdgsplan/MKB. Bullerberdkningar, bullerutbredning samt atgdrder kommer att
redovisas i detalj i ett sdrskilt PM som bildggs jarnvdgsplanen.

V&g och cykelvédg

Synpunkt inkommit om méjlig placering av en cykelvig mellan Norra Tuvan och Ostra
Nygatan med placering langs befintligt spar.
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Synpunkt inkommit med forslag till hur trafiksituationen med béde biltrafik och oskyddade
trafikanter runt Grenvigen kan l6sas.

Synpunkt inkommit om den nya gang- och cykelvigen som foreslds mot Grenvagen.

Synpunkt inkommit med forslag till att 16sa trafiken till Skelleftea lasarett samt forslag till
vagdragningar for Nordlandergatan/Lasarettsvigen.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter om vdgars utformning. De olika forslagen
kommer att utvdrderas i arbetet med att ta fram ett utkast till planforslag.

Skyddade fastigheter
Synpunkt inkommit om att det finns k-mairkta fastigheter som bor bevaras och inte
forstoras.

Trafikverkets svar
Trafikverket har haft sdrskilda samrad om byggnader med SkellefteG museum. Det pagar
ett arbete om hur byggnader med sdrskilt bevarandevdrde ska hanteras.

Samplanering
Synpunkt inkommit om att det vore lampligt att samplanera en ny E4 med ny jarnvag, dock
utan att forsena jarnvagen.

Trafikverkets svar

Trafikverket haller med om att det vore ldmpligt att samplanera en ny E4 med jiarnvdgen.
Det dr idag inte mojligt eftersom det inte finns finansiering for en ny E4. Ddremot dr det
beslutat att det forslag till utformning som utfors for Norrbotniabanan inte far forhindra
anldggning av en ny E4 i framtiden.

Breddning av vég
Synpunkt inkommit om att Bockholmsvagen borde breddas soderut dar det ar farre
fastigheter som paverkas.

Synpunkt inkommit med 6nskemal om att fastighetens anslutningsvag bor breddas soderut
med hénsyn till den ridbana som ligger intill nuvarande cykelvidg och som inte kommer att
kunna flyttas.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter om vdgars utformning. De olika forslagen
kommer att utvdrderas i arbetet med att ta fram ett utkast till planforslag.

Fiske i Skelleftea &alv
Synpunkt inkommit om att hinsyn bor tas till den notdragning som utfors i Skelleftea &lv
och som kommer att hamna under den planerade bron 6ver Skellefted alv.

Trafikverkets svar

Bron over Skelleftea dlv forvdntas generellt inte forhindra ett framtida fiske i Skellefted dlv
ndr den har byggts. Ddremot kan stérningar uppkomma under byggnationen av bron.
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Trafikméngd

Synpunkt inkommit frén fastighetsigare om att Trafikverket i sin planering, i samband med
forslaget till stangning av Lasarettsvigen for biltrafik, forsoker sidkerstilla att trafiken pa
Norrbolegatan inte 6kar.

Trafikverkets svar

Trafikverket kan inte helt sdkerstdlla att trafiken pa andra lokala gator inte ékar. For
utformningen av de vdgar som berérs av dtgdrder och behover justeras i samband med
anldggning av jarnvdgen pagar ett kontinuerligt samrad med Skellefted kommun.

Det ingar i SkellefteG kommuns detaljplanering att ta hdansyn till och utreda den framtida
trafiksituationen samt dimensionera de vdgar som SkelleftedG kommun ansvarar for.

Annan dragning av jérnvégen
Synpunkt inkommit med forslag om att inte dra in Norrbotniabanan i stan. Dra banan vid
kusten! Foreslar anslutningsbussar fran resecentrum till kuststationen.

Trafikverkets svar

Det finns redan en beslutad korridor i och med jdrnvdgsutredningen som gjorts. Det vi gor
nu dr att hitta basta méjliga dragningen inom den korridoren och hur jirnvdgen ska ga
genom centrala Skellefted. Det framgar i jarnvdgsutredningen som finns tillgdnglig hos
Trafikverket med diarienummer F 07-893/SA20.

Kontakt
Synpunkt inkommit frén fastighetsigare som 6nskar kontakt med projektet for att fa svar pa
sina fragor.

Trafikverkets svar
Trafikverket hanvisar till att ta kontakt med projektets projektledare, Maria Erlandsson
som svarar pd fragor.

Godstrafik

Synpunkt inkommit om att det generellt dr oforklarligt att godstrafiken har anledning att
passera genom centrum. Gods som ska till och fran Skelleftehamn borde inte passera
centrum, inte heller gods som ska till och fran Norrbotten.

Trafikverkets svar

Det finns redan en beslutad korridor i och med jarnvdgsutredningen som gjorts. Det vi gor
nu dr att hitta bdasta méjliga dragningen inom den korridoren och hur jidrnvéigen ska ga
genom centrala Skellefted. Det framgar i jarnvdgsutredningen som finns tillganglig hos
Trafikverket med diarienummer F 07-893/SA20.

Utemilljé
Synpunkt inkommit om att det blir simre mojligheter att minska en eventuellt 6kad

partikelmangd fran vag och jarnvag nir vag 372 justeras.

Synpunkt inkommit om att hansyn bor tas aven till tradgardsmiljoer vid villor vid hantering
av buller och luftétgirder, inte bara inomhusmiljéer.
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Trafikverkets svar
Bullernivder berdknas dven for utemiljoer inte bara for inomhusmiljon. For att klara
riktvdrden for utomhusmiljo kan det bli aktuellt med en skyddad uteplats pa fastigheten.

Informationsmote for allmanheten

Allminheten visade stort intresse vid informationsmoéte 19/11-2019, kl. 19.00. Under och
efter presentationen som holls hade besokarna mojlighet att stilla fragor.

Nedan redovisas de synpunkter/fragor som kommit fram.
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Ligger allt material pa natet?

Trafikverket svarar:
Ja, det gor det.

Nir ska det paborjas? Ar det ndgon plan for att sitta igdng?

Trafikverket svarar:
Generellt gdller ar 2024 som byggstart for strdackan Dava- Skellefted. Exakta
byggstarten for just den hdr strdckningen dr inte planerad dnnu.

Ungefar hur langt frén jarnvagssparet kommer ni att 16sa in fastigheter? Om det ar
plant?

Trafikverket svarar:
Det beror pa hur hogt fastigheten ligger och om det dr vdg emellan, hur svart det
dar att klara bullernivder etc. Men minst 20 meter.

Om det byggs bullerplank, hur ska man d4 ta sig till stora vagen?

Trafikverket svarar:
Finns det kvar bostdder pa andra sidan sa ska vi losa passager, det kommer inte
att bli hur langt som helst att kora.

Om man borjar 2024, nar berdknas det vara fardigt?

Trafikverket svarar:
Vi rdaknar med 3-4 ars byggtid. Under byggtiden kommer det att vara ganska
stokigt.

Ar det beslutat att jarnviigen ska bli av?

Trafikverket svarar:

Projektet finns med i den nationella planen. Det finns sju miljarder i finansiering
och det dar inte alla pengar som behovs, men det dr valdigt sdllan projektet far
hela finansieringen med under samma planperiod. Byggnation av
ersdttningsvdgar mm. har redan startats upp for strdckan Umeda-Ddva.



10.

11.

12.

13.

Nar blir man inlost?

Trafikverket svarar:

Nar jarnvdgsplanen dr faststalld och vunnit laga kraft dr Trafikverket skyldiga
att lésa in fastigheter. Men vill man bo kvar ldangre kan det vara mojligt fram till
dess att Trafikverket borjar bygga just pa den strdckan. Det dr inte sa att den
dagen planen vinner laga kraft ni maste flytta. Alla kommer fa en skdlig tid att
hitta nytt boende.

Nar tror man att det finns en faststilld plan?

Trafikverket svarar:
I slutet pd 2022 hoppas Trafikverket att planen ska vara faststdlld. Alla planer
mellan Ddva och Skelleftea faststdlls samtidigt.

Har ni gott om personal? Det har ju hotats om det.

Trafikverket svarar:

Det gdiller nog Linsstyrelsen, men dn sd linge har vi ett bra samarbete.
Trafikverket fick nyligen en MKB godkdnd. Linsstyrelsen jobbar for att fG mer
resurser for att klara av alla drende fran Trafikverket men dven fran andra
aktorer.

Kommer kommunen att vara behjélplig med nya tomter?

Trafikverket svarar:

Trafikverket har ett ndra samarbete med Skellefted kommun och de jobbar for
att fa fram nya tomter. I den fragan foreslar Trafikverket att ni tar kontakt med
kommunen och hér hur planerna ser ut.

Det &r ju ca 20 fastigheter som ska l6sas in, det &r ju inte s 1att?

Trafikverket svarar:
Nej, inte om alla vill ha en tomt samtidigt.

Finns det nagon budget for hur mycket Trafikverket kan lagga pa att 16sa in
fastigheter?

Trafikverket svarar:
Det dar inrdknat i budgeten. Finns ingen exakt summa for det dn.

Ar det helt uteslutet med tva broar?

Trafikverket svarar:

Ja, det dr inte med i forslaget. Trafikprognosen dr for lag for att det skulle vara
samhadllsekonomiskt lonsamt med tva broar. Det dr dock majligt att bygga en till
bro i framtiden om behovet uppstar.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.
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Den tekniska utvecklingen nir det giller tdg. Hur kommer tdgen som rullar om 10
ar se ut?

Trafikverket svarar:
Exakt hur tagen komumer att se ut vet vi inte, men de tekniska krav som stdalls pa
Jjdrnvdgen dr hégre dn pa den befintliga.

Hur snabbt kommer det g&?

Trafikverket svarar:
Norrbotniabanan byggs for 250 km/tim, men tdGgen kommer inte ga sa fort i
centrala Skellefted.

Hur manga tdg raknar man med ska ga?

Trafikverket svarar:
Trafikverket dimensionerar for 66 tag per dygn, varav 44 persontdg.

Vem viarderar?

Trafikverket svarar:

Trafikverket anlitar en opartisk vdrderare, inte en mdklare, som vdrderar vad
fastigheten dr vard. Eftersom det dr tvangsmdssig inlosen ges ett paslag pa
+25%. Virderingen gors utifran ett opdverkat ldge. Man tittar dven pa
fastighetens skick och vdrdet pd husen i ndromrddet. Det finns dven vissa
flyttkostnader man kan fa ersdttning for.

En fraga om vardering. Tidigare varderingar som gjorts, hur har de
fastighetsidgarna stallt sig till det.

Trafikverket svarar:

Ndr man bygger storre jdrnvdgar pdverkas manga boende, industrier och
verksamheter. Virderingen som beskrivits dr det mest sannolika priset pd en fri
och opaverkad marknad. Vardena ska kunna visas med hjdlp av statistik fran
omrdden som dr sa jamforbara med omradet man bor pa som majligt.
Virderingen presenteras for dgaren och sedan fors en dialog, inte en
forhandling om priset. Det dr tvd saker som ersdtts, dels marknadsuvdrdet och
sedan tillkommer ett antal kringersdttningar som ska tdcka de tillkommande
kostnaderna.

Nir berdknas varderingen borja och vara fardig?

Trafikverket svarar:
Den berdknas borja ndr jarnvdgsplanen ar faststdalld.



Samrad i skede samradshandling, utkast till
planforslag Sédra Tuvan — Skelleftea C

Trafikverket har pa grund av situationen med Covid-19 genomfort digitalt samrad.
Trafikverket har infor det digitala samradet forberett en filmad presentation som beskriver
planforslaget i korthet. Samradstiden var mellan 16 april till 27 maj 2020.

Information om samradsmote samt var handlingarna halls tillgangliga har skickats ut till
samrédskretsen genom brev. Det har under samradstiden varit méjligt att limna synpunkter
till Trafikverket. Synpunkter onskades senast den 27 maj 2020. Annonsering har skett i
Norran, Vasterbottens folkblad samt Vasterbottens kuriren 18/4.

Samradshandlingen har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida frén 16 april 2020.
Samradshandlingen har dessutom funnits tillgdnglig pa Skellefted kommunhus fran och
med 21 april 2020.

Synpunkter har kunnat ldmnas via formulér pa projektets webbplats, via e-post eller via
brev.

Totalt inkom 23 yttranden frén organisationer och myndigheter och 31 yttranden frén
fastighets- och rattighetsinnehavare till Trafikverket under samradstiden. 8 yttranden har
inkommit fran allménhet.

Samtliga yttranden finns diarieférda med arendenummer TRV 2016/112566

Samrad med berdrd Lansstyrelse

Lansstyrelsen har inte inkommit med négot yttrande under samradstiden.

Samrad med berord kommun

Skellefted kommun har inkommit med ett yttrande, daterat 2020-06-15.

Skellefted kommun ar generellt positiva till samarbetet med Trafikverket gallande
jarnvigsplanerna for Norrbotniabanan. Norrbotniabanan dr en viktig satsning for Skelleftea
kommun, regionen och Sverige i stort. Jirnvagen vintas bidra till en positiv
samhallsutveckling med halverade restider, minskat koldioxidutslapp, forbattrad
kompetensforsorjning, utveckling av destinationer samt effektiva och héllbara
godstransporter. Nedan sammanfattas Skellefted kommuns synpunkter.

Broar, trafiklésningar och passager

Bro over Skelleftea dlv

Skelleftedlven kommer att passeras pa en cirka 530 meter lang jarnvigsbro. For
jarnvagsbron beskrivs ett antal gestaltningsatgarder vilket ar viktigt da bron far stor
paverkan pa det omgivande landskapet. I beskrivningen namns att landfésten ska ges en
enkel och diskret utformning. Ett fortydligande vad giller enkel utformning bor ske.

Skellefted kommun har i tidigare samréadsyttrande 6ver PM linjestudier forordat en tva-bro-
16sning 6ver Skelleftedlven.
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Skellefted har en betydande och vaxande industri med behov av effektiva och hallbara
godstransporter dar Norrbotniabanans utformning over dlven ar avgorande for hur
jarnvagen kommer att nyttjas.

Den foreslagna l6sningen med endast en bro utgér fran den nu relativt 1dga godstrafiken pa
jarnvagen och en bedomning om 13g trafikokning. Skellefted kommun har sin godsterminal i
Skelleftehamn. Terminalen &r lokaliserad till Port of Skellefted med avsikt att uppna
intermodalitet mellan vagtrafik, sjofart och jairnvagstrafik. Losningen med lokvindning
innebar minskad effektivitet for godstrafiken samtidigt som transportkostnaden 6kar. Med
en framtida 6kad industriproduktion i regionen och 6kande behov av godstransporter med
jarnvag méaste den ges battre forutsattningar. Skellefted kommun vill darmed sérskilt betona
vikten av att den planerade jarnvéagens lage i plan och profil inte paverkar mojligheten till en
framtida anslutning, triangelspar, till Skellefted hamn, Boliden Rénnskarsverken och Gvriga
industrier i Skelleftehamn.

Trafikverkets svar
I granskningshandlingens gestaltningsprogram kommer man att kunna ldsa om olika
anldggningsdelars utformning, bland annat broar.

En l6sning med tva broar har tidigare utretts av Trafikverket med valts bort eftersom det
samhdllsekonomiskt inte kan motiveras att anldgga tva broar med den information som
finns nu. Den planerade anldggningen kommer inte att forhindra en framtida losning med
tva broar.

Passager Rison/Hedensbyn

Vid Rison/Hedensbyn planeras tva passager av jarnvigen som tillgingliggor omradet vid
dlven. En av passagerna tillgingliggor bostadsomradet vid Mjolnargatan med anslutning till
cirkulationen vid Svedjeviagen. Anslutningen som planeras vid Mjolnargatan bor forlangas
till Alvsbacka och méjliggoras for en framtida bussgata for att forbittra tillgéingligheten till
hela omradet.

Trafikverkets svar

Kollektivtrafik dr en fraga for den kommunala planeringen. Bron som byggs 1 hojd med
det gamla Hedensbysparet kommer att fa full fri hojd vilket inte kommer att forhindra en
framtida bussgata.

Géng- och cykeltrafik Ris6n/Hedensbyn

Idag l6per ett viktigt huvudstrék for gdng- och cykeltrafik som sammanbinder centrala
Skellefted och Alvsbacka med de dstra stadsdelarna Bergsbyn, Ursviken och Skelleftehamn.
Med den nya jarnvagens lage finns goda majligheter att skapa ett 4annu tydligare
sammanhingande strak for gang- och cykeltrafik 1angs den norra sidan av dlven. Detta strak
behover i framtiden passera den planerade nya E4:an vid Ostra leden planskilt.

I planforslaget foreslds en ny gang-och cykelanslutning langs med industrispéret i
Hedensbyn. Fran denna géng- och cykelbana bor det finnas anslutningar till hllplatserna
vid Ostra leden. Viktigt r dven att jairnvigsplanen tar hinsyn till behovet av en utbyggnad
av gang- och cykelniatet i omradet. Darmed bor utrymme lamnas for gang- och cykel langs
med den nya gatuanslutningen frin Svedjevigen och vidare mot Alvsbacka.
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Trafikverkets svar
Trafikverket har tidigare informerat SkellefteG kommun om mdajligheten att nyttja den
gamla banvallen som en del i ett framtida strak for gang- och cykeltrafik.

Gang- och cykelvdg till hallplats planerad bredvid Moréskolan kommer att redovisas pd
planen och faststdllas.

Eq
I forslaget till jarnvagsplanen anser Skellefted kommun att riksintresset for E4 forbifart
Skelleftea forbises. I samradshandlingen beskrivs kortfattat att jarnvagens placering i plan,
profil och sektion vid Rison inte férhindrar en framtida E4-strickning till Ostra leden.
Kommunen vill understryka att detta ar av avgérande betydelse for utvecklingen av det
overgripande vignitet i Skellefted. Den planerade nya E4:ans korsning med vig 372, en
korsning mellan regionens tva viktigaste vigtransportstrak, stiller hoga krav pa funktionen
for vagtrafiken. Det ar av storsta vikt att denna inte paverkas. Det hade i detta skede varit
onskvart med ytterligare fordjupade studier for att sikerstélla att en val fungerande
trafiklosning kan astadkommas.

E4 finns inte med for genomforande i nuvarande nationell transportplan daremot ar det ett
objekt som kan aktualiseras vid en kommande revidering av den nationella transportplanen.

I jarnvagsplanen foreslés inte négra forberedelser infor ett anlaggande. Planeringsidén ar att
en ny E4 vid Ostra leden skulle passera Norrbotniabanan planskilt under jarnvigen.
Jarnvigen planeras byggas med dubbelspar pa bank vid Ostra leden. Att bygga en ny E4 pa
platsen efter att jairnvigen anlagts innebér stora tekniska svéarigheter och darmed
sammantaget betydligt hogre kostnader. Skellefted kommun anser darfoér att man inom
ramen for jarnviagsprojektet maste utforma jarnviagsanliaggningen med en bro som
mojliggor ett effektivt byggande av ny E4. Norrbotniabanan och ny E4 ar stora och viktiga
infrastrukturprojekt som bor planeras och hanteras med en helhetssyn.

Trafikverkets svar

Norrbotniabanan har planerats och projekterats sd att en framtida E4 i liget for Ostra
leden inte forhindras. Ett helhetsgrepp om E4 ingdr inte i projektet Norrbotniabanan. I
dagslaget finns ingen finansiering for E4-projektet i Skellefted i den nationella planen
varfor atgdrder inte gar att ta med i jarnvdgsplanen.

Gang- och cykelpassager Alvsbacka/Morén

Den nya jarnviagen med dubbla spér, och krav pa planskilda passager med biltrafik och
géng- och cykeltrafik skapar en stor barridr i centrala Skellefted. De planskilda passagernas
lokalisering och anslutning till trafiknaten blir darfor mycket viktiga for
kommunikationerna inom staden och mgjligheterna att rora sig enkelt mellan stadsdelar.
Sarskilt viktigt ar det for gdng- och cykeltrafiken som ar kanslig for nivaskillnader och
avstand.

Viktigt ar att begransa den nya jarnvagens barridreffekt genom val anpassade passager
utifrén lokalisering dvs att de ska ansluta till viktiga strak for kollektiv-, bil-, och gdng- och
cykeltrafik. For framforallt gdng- och cykeltrafik ar den stora utmaningen att dstadkomma
anslutningar till passagerna med god standard avseende tillganglighet.
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Vid Alvsbacka planeras ett antal nya passager for gang- och cykeltrafik, och nuvarande
passager vid Grenvigen, Blomstervigen och Mordgatan utgér. Nya passager for gang- och
cykeltrafik planeras vid Grenvégens nya striackning, nagra meter oster om befintlig passage
samt vid Moroskolan. Det innebér att antalet passager for ging- och cykel pa Alvsbacka
minskar frén tre till tva.

Skellefted kommun ar vdl medvetna om problematiken med hojdférhallandena vid
nuvarande gang- och cykelpassage under jarnvig och vig 372 vid Mordgatan. Det dr mycket
svart att klara funktionskraven for god standard vad géller tillgédnglighet och framkomlighet
for gaende och cyklister. Med foreslagen justering av vag 372 i plan norrut blir utrymmet
satt skapa en vil fungerande gang- och cykelanslutning 4n mindre. En ny géng- och
cykelpassage under jarnvag och viag som foljer den nya Grenvagen kan ersatta befintlig
passage vid Morogatan med forutsittning att en funktionell anslutning till huvudstrék f6r
gang- och cykel till Moron kan ske.

Foreslagen gang- och cykelpassage i h6jd med Moro6skolan ansluter till samma huvudstrak
som befintlig passage vid Blomstervagen ifall busshallplatser kan anordnas i anslutning till
passagen.

Skellefted kommun vill indock podngtera vikten av att ett helhetsgrepp tas kring gang- och
cykelpassagerna pa Alvsbacka. Nya passager bor placeras med hinsyn till huvudstrik for
gang- och cykel samt viktiga mélpunkter, exempelvis Norrvalla/Eddahallen, Floraskolan,
Mordoskolan, Skogsvallen samt verksamhetsomraden och bostadsomriden pé Alvsbacka,
Moro6n och Norrboéle. Fortsatt utredning bor ske géllande vilka mojligheter som finns till
ytterligare passage for gng- och cykeltrafik i omrédet.

Trafikverkets svar
Trafikverket har bett SkellefteG kommun ge ett konkret forslag pa en tredje plats for en
passage. Trafikverket kvarstar med de tvd framtagna passagerna fram till dess.

Under hdosten 2020 har kommunen preciserat behovet av att behalla passagen for géng-
och cykel vid Blomstervdgen, vilket inarbetas 1 jarnvdgsplanen.

Ovrig planering kopplat till gang-cykelnditet dr en fraga for Skellefted kommun att
hantera internt.

Passager och trafiklosningar Alvsbacka/Moron

For biltrafik skapas en ny passage for Grenvigen med anslutning till Ostra Nygatan i ett nytt
lage ndgra meter 6sterut. Kommunen vill betona att det dr av storsta vikt att viag 372:s
funktion for naringslivets transporter inte paverkas negativt av en ny trafiklosning. Vag
95/372 har en 6vergripande betydelse som del i ett strak mellan norrlandskusten och Norge.
Vagen har stor betydelse for naringslivet och ar central for gruvindustrin och dess
transporter mellan gruvorna i vaster och sméltverket Boliden Ronnskar. Skellefted kommun
gor bedomningen att trafiken pa vig 372 kommer att 6ka mycket pétagligt i framtiden pa
grund av kommande bostads- och niringsetableringar. Okningen kommer att ytterligare
forstirkas om E4 forliggs till Ostra leden. Dessutom beddms andelen tung trafik 6ka
betydligt.
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Det forslag till cirkulation vid Grenvigen som foreslas har en mycket olamplig utformning
som accentueras av okande trafik, sirskilt tung trafik. Den asymmetriska cirkulationen har
en otydlig orienterbarhet och medfor risk for att manga trafikanter kommer att missforsté
och valja fel korfalt vilket i sin tur bidrar till l4gre trafiksakerhet. Vidare medfor
trafiklosningen stora rorelser och vridningar for tung trafik i vastlig riktning vilket minskar
framkomligheten samt 6kar slitage och miljobelastningen. Redovisat forslag bor darmed
studeras ytterligare.

Trafikverkets svar

Utformningen av vdg 372 dr baserad pa den trafikmdngd som Trafikverket i dagslaget
kan planera for. Trafikmdngden baseras pa de upprdkningstal som Trafikverkets
specialister inom omrddet ansvarar for att tillhandahdalla. Utformningen forvdntas inte
paverka den trafik som nyttjar vdgen i dagsldget, men inte heller i framtiden.

Presenterad utformning av cirkulationsplatsen vid Grenvdgen dr det bdsta utifrdn
radande forutsdttningar och dar den utformning som Trafikverket vidhaller dr mest
lamplig och som ger ett mattligt intrang i Mullberget. Omradet for Grenvdgen har utretts 1
flera omgangar tillsammans med Skelleftea kommun. Forslaget kommer att ses dver mer i
detalj i det fortsatta arbetet. Den "nya Grenvdgen” kommer sedan att faststdallas i
kommunens detaljplan for omradet.

Passager Skellefted C
Skelleftea C (Skelleftea resecentrum) ar utformad som en tresparsstation med

sidoplattformar. Passage for gang- och cykeltrafik med anslutning till plattformarnas
perronger foreslas i Tradgardsgatans forlangning. Fortsatta utredningar kravs for
utformning av anslutningarna till passagen. Skellefted kommun vill betona vikten av att
Skelleftea C planeras utifran ett resandeperspektiv med god tillgéinglighet och anslutning till
plattformar. Vidare bor god gestaltning ske av exempelvis bullerskyddsskarmar for att
motverka barridreffekter och for att skapa en inbjudande och vilkomnande miljo. Skelleftea
kommun forutsatter att gestaltningen kring jarnvagsomrédet och jarnvagen sker i dialog
med kommunen.

Vid Lasarettsvigen planeras en ny planskild passage for gang- och cykel. Den nya gang- och
cykelanslutningen bor utformas och anslutas med héansyn till att befintlig géng- och
cykelbana ligger pé Ostra sidan av Lasarettsvagen. Passagen fyller en viktig funktion for
kopplingen mellan centrum och lasarettsomradet och bor fungera som férbindelse till
jarnviagsplattformarna och stationsomrédet for att skapa en narhet mellan Skellefteé lasarett
och resecentrum. Detta bor fortydligas i samradshandlingen. Passagen vid Lasarettsvigen
bor ges en utformning och standard i material som motsvarar passagen vid resecentrum.

Vid Nordlandergatans forlangning planeras en ny planskild passage for gang-, cykel-,
kollektiv- och biltrafik. I fortsatt planering bor behovet av hallplatser for kollektivirafik
utredas i omradet.

Kommunen noterar att det i detta skede anges passagebredder endast for gang- och
cykelpassagerna vid Lasarettsvigen och resecentrum. Dessa bredder har kommunen
tidigare redovisat som minsta bredder. Gang- och cykelpassagernas bredder har stor
betydelse for upplevelsen av trygghet och hur de anvénds.
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Utformning, ljussattning, gestaltning och bra forutsattningar for drift 4r avgorande for att
passagerna ska bli trygga, attraktiva och vil nyttjade av gng- och cykeltrafikanter. Fortsatta
fordjupade studier av passagerna ar nodvandiga.

Trafikverkets svar

Utformningen av passagen under Skelleftea C i Trdadgdardsgatans forlingning kommer
fortsatt att studeras for att dstadkomma sa attraktiv, trafiksdker och tillgdnglig passage
som mojligt. Samrad med berérda pa SkellefteG kommun kommer att fortsdtta i takt med
att utformningen av jarnvdgen och omkringliggande jarnvdgsomrade detaljeras.

Planerad passage vid Lasarettsvdgen har utformats som en gangpassage for att kunna
sammankoppla lasarettsomradet med resecentrum. Fortsatta samrad med Skellefted
kommun kommer att ske i takt med att utformningen av passagen detaljeras. Nivan pa
standard och val av material behover fortsatt samrddas. De omrdden som ligger norr och
soder om passagerna utformas av Skelleftea kommun.

Planering av kollektivtrafik dr en fraga for SkellefteG kommuns interna planering.

Fortsatta fordjupade studier av passagerna kommer att fortsdtta i ndstkommande skede.
Skelleftea kommun bjuds in att delta.

Intrédng
Ett antal fastigheter blir paverkade av strackningen. Ett omfattande intrang i bebyggelse

ldngs Mjolnargatan samt vid foreslagen trafiklosning for Grenvigen pa Alvsbacka kan inte
undvikas.

Trafikverkets svar

Trafikverket har utrett flera olika alternativa strdackningar och mojliga utformningar av

jarnvdgen i de aktuella omradena. Det forslag pa linjestrdckning som nu dr framtaget dar
det mest lampliga sett ur flera olika perspektiv. PGuerkan och intrdng kan inte undvikas.

Buller och vibrationer

Trafikverket beskriver problematiken med att bedoma vibrationer fran jarnviagen. Flertalet
fastigheter ar paverkade idag. Viktigt ar att ha en nira dialog med berorda fastighetsagare
och tydliggora beraknade varden for buller och vibrationer samt forslag till
bullerskyddséatgiarder di detta dr av storsta betydelse for bebyggelse och boende.

Genom bittre grundldggning kan vibrationspaverkan pa omgivningen forbattras. Dock kan
en eventuell hastighetshojning kunna motverka detta. I fortsatt planering bor Trafikverket
fortydliga vibrationsproblematiken ytterligare med en karta samt beskriva vilka dtgarder
som genomfors om riktvirdet for vibrationer 6verskrids nir jarnvigen star klar. Aven
tabellen 6ver preliminara bullerberdkningar bor fortydligas for att kunna ldsa och forsta
bullerkartorna. I nuldget presenteras mer information &n nédvéndigt vilket forsvarar
lasbarheten.

Trafikverkets svar

I projektets miljokonsekvensbeskrivning beskrivs de problem med buller och vibrationer
som framkommit mer ingdende, men dven de forslag till atgdrder som Trafikverket
kommit fram till for att klara riktvdrdena. Det finns dven sdrskilda PM for respektive
omrdde, ddr dven resultat fran inventeringar och berdkningar redovisas.
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I granskningshandlingens miljékonsekvensbeskrivning sa redovisas de uppgifter och
atgdrder som den slutgiltiga bullerberdkningen kommit fram till. De Gtgdrder som
planeras ska sa langt det ar mojligt minska eller helt forhindra vibrationsproblematik.

Ledningar

Ett antal VA-ledningar paverkas av jairnvagsanlaggningen. Detta medfor konsekvenser for
avdelningen vatten och avfall. For att Skellefted kommun Vatten och avfall ska kunna
planera sin verksamhet framover behover Trafikverket informera mer specifikt vilka
fastigheter som berors av jarnvagsanlaggningen.

Vid ledningsforflyttningar bor det noteras att det i varje enskilt fall behover goras en
systemanalys. Det kan exempelvis bli aktuellt att komplettera va-ledningssystemet for att
tidigare funktion ska kunna bibehéllas. Omfatiningen kan siledes bli storre, 4n enbart
forflyttningen. Skellefted kommun forutsatter att detta sker i dialog med kommunen vad
giller val av ledningsmaterial och genomférande. En plattform for kontinuerlig dialog
onskas snarast for att vatten och avfall ska kunna planera sin verksamhet pa basta satt
framover.

Trafikverkets svar

Trafikverket har pabérjat ett samrdd om berorda ledningar med SkellefteG kommun.
Trafikverket har hittills informerat Skellefted kommun i den takt som information funnits
tillganglig. Ndr detaljprojekteringen startat kommer ytterligare samrad att genomforas
med SkellefteG kommun om de berorda ledningarna samt de fastigheter som berors. En
plattform/forum for kommande och kontinuerlig dialog kommer att skapas for fragor om
ledningar-.

Skyddsétgérder

Skellefted kommun vill poangtera vikten av att anvéanda ett forebyggande arbetssatt och
nodvandiga skyddsétgarder vid genomforandet av Norrbotniabanan. I fortsatt planering och
framtida bygghandling bor miljoarbetet preciseras for att undvika felaktiga atgarder som
kan fa negativ pdverkan pa miljon.

Trafikverkets svar

Trafikverket jobbar genom hela sin process med miljésdkring, fran planering, genom
projekteringsskedet och fram till produktion. Miljésdkringen anvdnds for att dokumentera
hur miljofragorna har hanterats under projektets gdang.

Byggtiden

Tydligt ar att byggandet av Norrbotniabanan utgor ett omfattande projekt som kommer att
paverka samhallet pd ménga sitt. Viktigt ar att samhaillet fortsatter att fungera dven under
byggtiden med fungerande 16sningar for oskyddade trafikanter samt kollektiv- och biltrafik.
For att gora detta bor en plan for byggande tas fram i dialog med Skellefted kommun dér
fragor kring trafikering under byggtid samt mgjliga etableringsytor beskrivs, och dar
tidpunkter for varje delprojekt faststills.

Trafikverkets svar
Planering for hantering under byggtid pagar. Men innan det dr dags for byggnation, s
kommer en bygghandling som mer i detalj beskriver hur anldggningen ska byggas att tas

fram.
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Med bygghandlingen som grund kommer Trafikverket att handla upp entreprenor.
Skelleftea kommun kommer att bjudas in till méten for att samplanera och ta fram en
gemensam overenskommen dvergripande tidplan.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

31 yttranden har inkommit fran fastighetségare och rattighetsinnehavare. Synpunkterna har
delats in i de delomraden som yttrandena i sig beror. Trafikverket har skickat svar till
samtliga synpunktsldmnare via e-post eller brev. De berorda fastighetsidgare som stallt
fastighetsrelaterade fragor har fatt svar av Trafikverket under hand, antingen via mail eller
telefon.

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter under rubriker med tillhérande svar frén
Trafikverket.

Tunnel
Synpunkt inkommit om att Trafikverket borde forlagga jarnvagen i tunnel mellan Tuvan och
Skelleftea C for att littare 16sa den omgjliga trafiksituationen.

Trafikverkets svar
Att grdva ner jirnvdgen i en tunnel har utretts men avskrivits 1 ett tidigt skede, mycket pd
grund av de hoga kostnaderna.

Buller och vibrationer
Synpunkter inkommit med fraga om vilka bulleratgdrder som planeras pé berord fastighet
samt 6nskan om att fa tillgéng till information om bullerberdkningar samt I6sningar for

berord fastighet.

Synpunkt inkommit med fraga om vilken typ av bullerskydd och hur héga bullerskydden blir
langs strickan Skellefted C — Klockarbergsvigen.

Synpunkt inkommit med frdga om buller berdknas 6ka lings Norra Stationsgatan, och om
det ar s&, finns det mojlighet till bullerplank.

Synpunkt inkommit med fraga om bullerskyddsétgiarder i Hedenbyn.

Synpunkt inkommit om att bron 6ver Skellefted dlv borde utformas med nagon form av
ljudvall s& man inte paverkas s& mycket av ljudet nar tag passerar dlven.

Synpunkt inkommit med fraga om bullernivaer och bulleratgiarder forbi specifik fastighet.

Synpunkter inkommit om att det kommer att bli hdga ljud fran motesstationen pa norra
sidan av dlven och forhoppningen ar att dessa ljud minimeras.

Synpunkter inkommit med 6nskemél om att bostdder runt omrédet Grenvigen skyddas mot

buller. Onskvirt att berorda far ta del av bullernivéer och bullerskyddsétgirder s& snart som
mojligt, i god tid fore Norrbotniabanan ar i full drift.
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Synpunkter inkommit om att projektet riskerar att innebéara storningar i form av buller och
vibrationer.

Synpunkt inkommit om att nuvarande bullerplank langs vig 372 inte uppfyller normer
enligt Sveriges kommuners och regioners handbok i trafikbuller.

Synpunkt inkommit med énskemél om bullervall eller plank hela vigen dér jairnvigen
lamnar skogen till dess att den nar den sédra sidan av adlven.

Trafikverkets svar

De bullerberdkningar och bullerskyddsatgdrder som redovisas i jarnvdgsplanens
samrdadshandling dar prelimindra och oversiktliga. Arbete pagar just nu med att utreda
vilka fastighetsndra bullerdtgdrder som kommer att bli aktuella. Dessa kommer att
redovisas mer i detalj i nastkommande skede, jarnvdgsplanens granskningshandling.

De vanligaste fastighetsndra atgdrderna dr fonsterbyte, skyddad uteplats eller i vissa fall
atgdrder i fasaden pa bullerutsatt sida av huset.

Sparndra bullerskyddsatgdrder innebdr att bullerskdrmen dr placerad uppe pa
Jjdrnvdgsbanken sa ndra sparet som majligt for att dimpa bullret vid kdllan. Pa strdckan
forbi kvarteret Stubbdngen och forbi Norra Stationsgatan foreslds en sparndra hog
bullerskdrm. En hog skdarm betyder att den dr i storleksordningen 2-2,5 meter hog.
Utformningen och vilket material bullerskdrmen kommer att besta av bestdms senare.
Bullerskyddsatgdrderna kommer att byggas tidigast 2024 i samband med att jarnvdgen
byggs om. De spéarndra skdrmarna kan tyvdrr inte byggas innan sjdlva sparet byggts om.

Pa bron éver dlven planeras en sparndra bullerskyddsskdrm. Nar jarnvdgen gar dver i
bank foreslas ett hogt bullerskyddsplank uppfoéras. Sammantaget bor dessa atgdarder
medfora tamligen bra bullerskydd for berorda fastigheter i Hedenbyn.

Trafikverket har gjort prelimindra bullerberdkningar for alla fastigheter lings strdackan.
Bullerberdkningarna och utfallet fran dessa redovisas i kartor. Trafikverket har skickat en
bild som redovisar utfallet till berérd.

Bullerberdkningar kommer att redovisa exakt vilken typ av atgdrder som kommer att
behovas for att minska bullret vid Bockholmsvdgen soder om dlven samt motesstationen
norr om dlven. Dessa Gtgdrder dr inte helt fastlagda dnnu, men kommer att redovisas i
detalj i jarnvdgsplanens granskningshandling ndr handlingen tillgdangliggors for
allmdnheten att granska.

Nuvarande bullerplank var tillrdckliga ndr de projekterades och byggdes. Nu gdller nya
forutsdttningar och krav. De nuvarande bullerplanken kommer att ersdttas med nya som
klara dagens forutsdttningar och krav.

Bullerberdkningar redovisar var Gtgdrder for buller blir aktuella. Atgérder for att

reducera buller kommer att redovisas i jarnvdgsplanens granskningshandling ndr den
tillgangliggors for granskning.
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Passager
Synpunkt inkommit med forhoppning att Trafikverket tanker 16sa bra passager.

Synpunkt inkommit om att forslaget avsevart forsamrat for oskyddade trafikanters
mojlighet att pa ett smidigt satt ha kontakt med béda sidor om jarnvagen. Avstandet mellan
planskilda passager har okat avsevart. Till exempel kontakten mellan Kanalskolan, Norrvalla
idrottsplats och musikskolan Mullberget.

Trafikverkets svar

Att hitta bra ldgen for passager dr en utmaning da det dr svart att hitta optimala ldgen
for alla och ddr det inte blir for branta lutningar pa gang- och cykelvdgarna. For att hitta
sa bra losningar som mojligt har Trafikverket ett ndra samarbete med Skellefted kommun
som har helhetsbilden éver gdng- och cykelvdgar till och frédn omrddet samt det dr de som
planerar for framtiden. For att minska avstdndet mellan passagerna kommer en ny
passage vid Blomstervdgen att byggas.

Barriér

Synpunkt inkommit om att forslaget innebar en enorm barriar mellan de delar av Skelleftea
som ligger norr om jarnviagen och centrum. En tidig kostnadsberdkning som f6ljt med sedan
forstudien att det skulle blir for dyrt att grava ner jarnvagen. Med det har forslaget som ar
framtaget sé ar forutsattningarna helt andra. Man bor gora en ny forutsittningslos
kostnadskalkyl nar gamla spéret kan tas bort. Att griva ner jarnvagen ger ocksa helt nya
trafiklosningar dir langvéga trafik inte behover kora in till centrum.

Trafikverkets svar

Alternativet att grdva ner jdrnvdgen har avskrivits i tidigare skede och kommer inte att
studeras igen. D@ det dr en forutsdttning for projektet att under hela byggtiden ha
tagtrafiken till Ronnskdr/Skelleftehamn igdng vore det valdigt svart att gora en tunnel i
befintligt ldge. Det skulle dven innebdra stora intrang 1 intilliggande fastigheter for att
mojliggora byggnation av en tunnel i ett nytt ldge.

Nedsénkt spar
Synpunkt inkommit med fraga om det ar nedsénkt jarnvagsspar forbi Hedensbyn.

Trafikverkets svar

Sparet kommer delvis att ga i bank och mindre skdrning. Nar jarnvdgen gar i bank har
den ungefdr motsvarande hdjd som vag 372. Trafikverket har skickat en skiss med
forklarande text for att beskriva den tdnkta utformningen.

Intréng under byggtiden
Synpunkt inkommit om intrang under byggtiden.

Trafikverkets svar

Trafikverket har till berord fastighetsdgare skickat kartmaterial som redovisar foreslaget
intrang under byggtiden. Den réd/rosa fdrgen pa éversdnt material beskriver den
ytmdssiga paverkan som bedoms uppkomma under byggtiden, dvs. ytor som behover
nyttjas med stod av tillfallig nyttjianderdtt under byggtiden.
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Tillgang till fastighet
Synpunkt inkommit med fréga hur tillgang till fastigheter kommer att sdkras, med bland
annat vagar osv.

Trafikverkets svar

I tillsant material har Trafikverket redovisat utformningen av hur framtida atkomst dar
tdnkt till aktuell fastighet. Vigen som redovisas dr tdankt som utfartsvdg for de fastigheter
som har behov av det, dven Trafikverket har behov av att nyttja vdgen och ddrfor
redovisas vdgen som “servicevdg” i jarnvdgsplanen.

Utfart till aktuella fastigheter kommer att sdkerstdllas under byggtiden, sannolikt under
viss tid med provisoriska utfartsvdgar. Den nya vdgen tordningsstdlls av
jarnvdagsprojektet.

Végar
Synpunkt inkommit med fraga om vag 95 kommer att flyttas norrut vid Norra
Stationsgatan.

Synpunkt inkommit om att trafiksituationen pa Skelleftehamnsvigen och den Ostra delen av
Skelleftea ar hopplos i dagslaget och framkomligheten kommer inte att forbattras med tanke
pa framtida trafik som kan bli aktuell med tanke pé bland annat industrietableringar i
omradet. Jarnvagen borde med tanke pa detta gravas ner for att underlétta 6vrig trafik.

Trafikverkets svar

Fordndringar av vdg 95 kommer att géras i omrddet vid Lasarettsvdgen och vdsterut mot
Nordlandergatan och Klockarbergsuvigen. Den justeras ndgot i profil/niva uppat for att
mojliggora passagerna under vdgen och jarnvdgen for ny gangpassage vid
Lasarettsvdgen och for Nordlandergatan som forldangs in under jarnvdgen och vdg 95 for
att kunna ansluta mot Lasarettsvdgen norr om den befintliga korsningen. Det gors inte
ndgon dndring av vdg 95 vid berord fastighet.

Vad gdller trafiksituationen i Skellefted har det inte studerats och kommer inte att kunna
inarbetas i detta projekt. Trafikverket kommer inom ramen for projektet att anpassa vdg
372 sa att det ar mojligt att bygga och rusta upp den befintliga jarnvdgen, samtidigt som
Jjarnvagstrafiken till och fran Skelleftehamn ska fungera. Hansyn har dven tagits till att
méjliggora en eventuell framtida E4 i Ostra ledens forlingning. Hur véigtrafiken till
industriomradet pd Hedensbyn ska fungera mdste studeras i ett storre perspektiv av bade
Trafikverket och SkellefteG kommun, men kommer inte att goras inom ramen for
Norrbotniabanan.

Grenvégen
Synpunkt inkommit med fréga hur det gér med planerna fér Grenvégen.

Synpunkt inkommit med inneborden att ber6rd inte har nigra synpunkter sé linge
redovisat alternativ runt Grenvagen kvarstar.

Trafikverkets svar
Trafikverket har skickat kartunderlag med foreslagen losning for Grenvdgen.
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Slutlig utformning dr dock inte helt klarlagd dnnu, da dven SkellefteG kommun behdver
utreda Grenvdgens placering. Trafikverket kommer att bekosta och bygga den "nya
Grenvdgen” med stod av den detaljplan som Skelleftea kommun behéver ta fram.

Erséttning vid flytt
Synpunkt inkommit med fragor om kostnader for flytt ersétts innan fastigheten 16sts in, och
skulle det paverka inlosenvirdet om huset fram till inlésen hyrs ut.

Trafikverkets svar

I det fall det ar aktuellt att ge ersdttning for flyttkostnader sa sker det samtidigt som
fastigheten loses in. Marknadsvdrdet pa fastigheten kommer inte att pdverkas av en
eventuell uthyrning fore inlosentillfdllet. Det dr alltid det aktuella marknadsvdérdet vid
inlosentillfillet som ersdtts.

Viérdesénkning av fastighet
Synpunkt inkommit med fraga om hur virdesankning av fastighet hanteras.

Trafikverkets svar

I de fall dir det uppkommer intrang pa fastighet sa utfor Trafikverket en virdering av
detta med stod av oberoende och certifierad virderare. Virderarens uppdrag dr att fa
fram en intrangsersdttning som ska spegla den virdeminskning som uppkommer pa
aktuell fastighet. Den erscttnings som redovisas rdknas sedan upp med 25 % vilket dar
praxis i denna typ av paverkan till foljd av bland annat byggnation av ny jarnvdg
(expropriationslagens bestimmelser). Forenklat kan man forklara véirderingsprocessen
som att fastighetens marknadsvdrde fore (i opdverkat skick), jimfors med virdet med
beaktande av paverkan fran den nya jarnvdgen.

Byggnader och ytor som berérs

Synpunkt inkommit fran berord fastighetsagare att ytor och byggnad tillh6rande fastigheten
verkar beroras tillfalligt under byggtiden. Det kommer att paverka verksamheten mycket
negativt. Berord hoppas att det gér att hitta l6sningar som gor att verksamheten fortsatt kan
bedrivas.

Synpunkt inkommit med fraga hur fastighetsédgaren berors av tankta atgarder med
hénvisning till kartbild.

Trafikverkets svar

Trafikverket har noterat synpunkterna och har varit pa plats for att studera
forutsdttningarna. Redan idag dr det mycket kort avstdnd mellan berérd byggnad och
jarnvdgsfastighetsgrdns. For att klara att anpassa befintlig jarnvdg till nya
forutsdttningar sa kan det bli en forutsdttning att nyttja en yta som ligger narmare. Dock
ar inte alla forutsdttningar helt klara. Ytor som redovisas i materialet ar prelimindra
omrdden. Fortsatt utredning krdvs innan Trafikverket har en slutlig uppfattning om vilket
behov, och i sa fall vilken yta, som behéver nyttjas.

Ett litet horn av fastigheten paverkas av den nya jarnvdgen. Den del som dr ljust
grdfiargad kommer att bli en del av jarnvdgsfastigheten och den lilla del som dar
rodmarkerad behover Trafikverket ta i ansprak under byggtiden med tillfdllig
nyttjanderdtt. Det innebdr att Trafikverket kommer att behova losa in den del som dr
gramarkerad. Hela fastigheten kommer sdledes inte att vara foremdl for inlosen.
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Trafikverket svarar for och bekostar fastighetsreglering hos Lantmditeriet for korrigering
av fastighetens grdnser. Intrdngsersdttning kommer att betalas ut for den del som
Trafikverket tar i ansprdk. Intrdngsersdttningen ska motsvara det minskade
marknadsvdrdet som iansprdktagandet av detta horn motsvarar for fastigheten. Den
slutliga pdverkan fran buller fran den nya jarnvdgen dar inte klarlagd. Men det kommer
att byggas ett (flera meter) hégt bullerplank lings jarnvdgen. I ovrigt kommer fastigheten
bli berord genom att en ny utfartsvdig kommer att anldggas.

Bibehalla fungerande verksamhet

Synpunkt inkommit med information frén Svensk Cater om de avstand (matt) som behovs
for att verksamheten fortsatt ska fungera. Ett avstand frén s6dra husvaggen pa 10 meter till
den tilltankta stodmuren mot jarnvagen behovs. Anledningen ar att den vastra lastbryggan
ar i riktning mot jairnvagen och lastbilsekipagens langd ar 25,25 meter, vilket gor att de
maste ga mot jarnvigen for att backa till lastbryggorna. Vissa problem kommer dven att
tillstota under byggtiden.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for informationen.

Fastighetsbolag
Synpunkt inkommit med information fran Skebo och Skellefted industrihus om status pa
fastighetsbestdnd som berors av Norrbotniabanan.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for informationen.

Bra férslag
Synpunkt inkommit om att det ar ett bra forslag men hoppas att Trafikverket tinker pa att
gora bra losningar for passager.

Trafikverkets svar

Att hitta bra ldgen for passager ¢r en utmaning da Trafikverket har svdart hitta optimala
ldgen for alla ddr det inte blir for branta lutningar pd vdgarna. For att hitta sa bra
losningar som maojligt samarbetar Trafikverket med SkellefteG kommun som har
helhetsbilden over de gang- och cykelvdgar till och fran omradet samt dr de som planerar
for framtiden.

Markanvéndning
Synpunkt inkommit om vad som ar bakgrund och orsak till att markanvindning for
jarnvéagen vinklar in extra mycket vid fastigheterna vid Stubbangen.

Trafikverkets svar

Markansprdaket som redovisas okar pd grund av att foreslagen teknisk losning for
anldggningens avvattning 6vergar fran drdnering till dppet dike. For att sdkerstdlla att
inte angrdnsande fastigheter paverkas negativt vid avledandet av vattnet fréin
anldggningen foreslds oppet dike, dad naturligt markstéd saknas for en fortsatt teknisk
losning med drdnering.

43



Kartmaterial
Synpunkt inkommit med 6nskemaél om att fa fortydligat vad olika markeringar pé kartan
betyder som ar otydligt.

Synpunkt inkommit med 6nskemaél om att fa tillgang till en detaljerad karta med
mattangivelser for det som dr planerat att tas i ansprak for berord fastighet.

Trafikverkets svar
De olika markeringarna redovisar dikesbotten samt prelimindr bullerskyddsatgdrd.

Samradsmaterialet dr i det hdr skedet oversiktligt och overgripande. Detaljeringsgraden
kommer framgent att 6ka och i samband med allmdnhetens granskning av planforslaget
kommer intrangsarealer per fastighet att redovisas. I dagsldget finns alltsd inget mattsatt
material framtaget. Trafikverket har dock en skyldighet enligt lagen om byggande av
Jjarnvdg att minimera intrdnget och inte ta mer mark i ansprdk dn nédvdndigt. Det
markansprak som i detta omrdde behévs for anldggningen innefattar utrymme for
Jjarnvdgen, uppforande av sparndra bullerskyddsdtgdrder, dike for avvattning av
jarnvdgen samt utrymme som tillfdlligt behévs under anldggningens byggnation.

Unik miljé
Synpunkt inkommit med 6nskemal om att bevara den unika miljon kring Skellefted alv.

Trafikverkets svar

Trafikverket arbetar mycket med gestaltning av jarnvdgen och omradet runt jarnvdgen
och kommer sé langt det dr mdjligt att bibehdlla de delar som inte blir direkt berorda av
Jjarnvdgen. Vixtlighet kommer i s stor utstrdckning det dr maojligt att behallas. I Lag om
byggande av jarnvdg samt i Viglagen sa framgar det att man for anliggningen endast
far ta den mark i ansprdak som verkligen behovs for den fardiga anliggningen samt for att
kunna bygga, skéta driften och underhdlla densamma.

Parkeringsplatser
Synpunkt inkommit med innebdrden att fastighetens parkeringsplatser kommer att
forsvinna. Dessa ar vasentliga for fastighetens hyresgaster.

Trafikverkets svar

Parkeringsplatser far inte placeras for ndra en jarnvdagsanlaggning med tanke pa
Jjarnvdgens kontaktledningar. Parkeringsplatserna star redan idag for néra jarnvdgen
med tanke pa det sdkerhetsavstand pa 15 meter som krdvs. Korytan inom
parkeringsomrdadet kan dock anldggas som ndrmast 10 meter fran sparmitt. Jarnvdgen
kommer inte att kunna flyttas for att parkeringsplatserna ska kunna behdllas i dess
ursprungliga ldge. Mojligheten finns att inom fastigheten flytta parkeringsplatserna sa att
de hamnar pa tillrdckligt avstand fran jarnvdgen.

Jérnvégens placering
Synpunkt inkommit om det dr mojligt att flytta/placera jarnvagen langre soderut for att

minska inskrankningen i fastigheten.

Synpunkt inkommit med frdga om det inte dr mgjligt att flytta spéret ett par meter norrut.
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Trafikverkets svar

Jdrnvdg dr en styv konstruktion och en justering av jirnvdgen i sidled pa en geografisk
plats paverkar dven jirnvdgens placering flera 100 meter innan och efter justeringen. Det
ar inte mojligt i det har ldget att ens flytta jarnvdgen ndgon meter eftersom paverkan pa
andra stdllen blir storre.

Utformning av jérnvdgsbank

Synpunkt inkommit pa utformningen av jarnvigsbanken for specifik fastighet.
Utformningen kommer att innebéra stora problem for fastighetségare att underhélla hela
fastigheten samt stora risker med att jarnvagens avvattning kommer att rinna in mot
byggnad pa tomten. Foreslar att en stédmur anlaggs istéllet.

Trafikverkets svar

Den slutgiltiga utformningen forbi den aktuella fastigheten dr inte helt klarlagd. Den
exakta losningen kommer att detaljprojekteras i senare skede. Trafikverket tar med sig
synpunkten for hantering.

Samplanering

Synpunkt inkommit om att alla infrastrukturprojekt ska samplaneras. Anser att materialet
Trafikverket presenterat helt saknar en redovisning av hur det kommer att se ut nar nya E4
kommer att byggas.

Trafikverkets svar

Norrbotniabanan dr det projekt som planerar for den nya jarnvdgen, projektet har inte 1
uppdrag att planera for eller beskriva en eventuell framtida E4. Detta dr forklaringen till
att europavdgen inte tas upp i ndgon omfattning i samrdadsmaterialet for jarnvdgen.
Eftersom det finns en vigutredning som pekar ut Ostra leden som en eventuell framtida
E4 har projektet forhdllit sig till det genom att utreda mdajligheterna for att lata jarnvdg
och europavig korsa varandra i Ostra ledens forlingning. Foreslagen lésning for
jarnvdgen innebdr att vdgen i framtiden i sd fall kommer att ledas under jdrnvdgen.

Damm frén godstrafik/partiklar
Synpunkt inkommit om att det &r mycket damm redan idag och det syns pé fonster, bilar
mm. Hur ska Trafikverket hantera partiklar?

Trafikverkets svar

Vid byggande av en ny jirnvdgsbank kommer stor vikt att liggas pa vilket material som
tillats anvindas i banken, detta dd de hogre hastigheterna och tyngre lasterna stdller
hogre krav. Till exempel anvdnds tvdttad makadam for att undvika tillforsel av
finpartikuldrt material. Léings den berorda strdckan kommer ocksa héga bullerplank att
anldggas som i sig kommer att minska mojligheten till eventuell damspridning.

Var bedomning dr att dom upplevda problemen gdllande damning fran banvallen
kommer att minimeras i och med anldggandet av en ny banvall.

Bygglov
Synpunkt inkommit angédende paverkan pa byggnader dar bygglov nyligen beviljats och dar
Trafikverket yttrat sig 6ver bygglovet.
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Trafikverkets svar

Vid pduerkan pa en byggnad dr Trafikverket skyldig att ersdtta intranget, att bygglov
nyligen beviljats dr olyckligt men dndrar inte Trafikverkets skyldighet att ersdtta det
intrang jarnvdgen orsakar.

Placering av jéarnvag
Synpunkt inkommit om att det &r viktigt att den nya jairnviagen byggs si nira vig 372 som
mojligt for att minska intranget pé fastigheterna pa Rison.

Trafikverkets svar
Placeringen av jarnvdgen pa den strdcka dar jarnvdgen ligger ndra vdag 372, ligger den sa
ndra som det dr mojligt utan att inskrdnka trafiksdkerheten.

Kostnader
Synpunkt inkommit om det &r Trafikverket eller Skellefted kommun som stér for kostnaden
av alla vagar som ska byggas.

Trafikverkets svar

Gdllande kostnader sa star Trafikverket for de ombyggnationer som orsakas av
Trafikverket medan SkellefteG kommun star for de delar de vill passa pa att bygga
samtidigt eller ddr de vill ha en hégre standard.

Gestaltning

Synpunkt inkommit om att behélla dlven och dess angransande ytor si lite paverkade av
banan som det bara gar. Hellre spara ett trad for mycket &n att bara rensa for att det ar
enklast. Onskvirt vore om bron 6ver Skellefted ilv utformas med hénsyn till den lantliga
bebyggelse den korsar.

Synpunkt inkommit med 6nskemél om att banan och service- och ersittningsviagar doljs
frén dlven med vegetation och vallar och att befintlig vaxtlighet behélls.

Trafikverkets svar

Trafikverket utformar sina anliggningar med mycket héga krav pa gestaltning. De
anldggningar som anldggs 1 lantlig miljé kommer att anpassas till omgivningen. Befintlig
vdxtlighet/vegetation kommer att behdllas i den utstrdckning som det dr majligt. Exakt
vilken vaxtlighet som kan behdllas och maste tas bort kommer att detaljstuderas 1
ndstkommande skede i arbetet med bygghandlingar. Dar det dr mojligt kommer
Trafikverket att planera for ny vdxtlighet, vilket kan handla om buskar och trdd.

Belysning
Synpunkt inkommit om att tanka pa belysningen av bron 6ver Skelleftea &lv, att inte lysa
upp mer dn nédviandigt under den morka delen av éret.

Synpunkt inkommit om att det ar 6nskvirt att tdinka pa hur belysningen riktas. Att det
kommer att vara stralkastare som lyser starkt i morkret gor att det kan komma att kénnas
som att man bor pa ett industriomréade istéllet for pa landet.

Trafikverkets svar

Det dr en fraga som inte har diskuterats i detta skede. Trafikverket noterar detta och
kommer att ta med sig synpunkterna i detaljprojekteringen.
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Erséttningsvég

Synpunkt inkommit om lédngd pé ersittningsvig jamfort med idag. Darigenom kommer
nagra praktiska foljdfragor som omfattar placering av postlada, placering av soptunna, samt
hantering av skottning.

Trafikverkets svar

Betrdffande forlingda kéravstdnd dr det Lantmdteriet, i samband med att
jarnvdgsfastigheten bildas och att fastigheten ska fa rdtten till den nya utfartsvdgen, som
beslutar om det. Strdckningen for ersdttningsvdgen kommer dven den att slutgiltigt
bestimmas i lantmdteriforrdtining. Betrdffande postlada sa kan det finnas tva losningar.
Den ena kan vara ddr den nya ersdttningsvdgen kommer fram till planerad kommunal
gata och den andra kan vara att samla alla postlador pa ett gemensamt stdlle. Vad gdller
snéskottning sd blir det en fraga for respektive berord att hantera. Ersdttningen for den
merkostnaden ska tidckas som en engdngsersdttning i samband med att Lantmditeriet
beslutar om ersdtining for det forlingda koravstdndet. Kommunen ansvarar for
detaljplanering av de kommunala gatorna i omradet, och dn sa ldnge har den planeringen
inte riktigt dragit igdng.

Hoéjdférhallanden
Synpunkt inkommit med fréga om héjdférhallande mellan jarnvigen och tomtgrians pé
specifik fastighet.

Trafikverkets svar
Trafikverket har skickat information till berord fastighetsdgare med onskade uppgifter
samt en beskrivning av vad som ska utféras.

Markférhéllanden
Synpunkt inkommit med 6nskan om att f& information om grund- och markférhallanden i
omrédet Vitsippan dér berord fastighet ar beldgen.

Trafikverkets svar

Vid kvarteret Vitsippan varierar markforhdallandena lings baksidan av tomerna, cirka 50
meter vdster om kvarteret kommer terrassnivdn att ligga i nivd med mordnen vars yta
sdnker sig osterut och overlagras av l6sare sediment med hanterbara mdktigheter.
Maktigheten 6kar osterut for de losare sedimenten och bedémningen dr att bankpalning
kommer att behévas pa stréckan forbi aktuell fastighet. Annu lingre dsterut sjunker nivan
till fast botten ytterligare och ddr okar mdktigheten av losare sediment med inslag av
sulfidjord. Ordet mdktighet i geotekniska sammanhang anvdnds for att beskriva
“tjockleken” eller “djupet” for ett jordlager.

Hastighetsgrénser
Synpunkt inkommit med frdga om hastigheter pa vig och jarnvag.

Trafikverkets svar

De fordndringar som foreslas av vig 372:s ldge till foljd av jarnvdgsprojektet innebdr inte
fordndringar i vagutformningen som leder till dndrad standard eller dndrade
hastighetsbegrdnsningar. Viagbredden (belagd bredd) pa vdg 372 kommer dock att
minskas till 9,0 meter pa den justerade strdckan da dagens vdgbredd pa cirka 10-13 meter
dr omotiverat bred. Den nya vdagstrdckans utformning kommer att uppfylla alla krav i
Trafikverkets kravdokument for vdgar och gators utformning.
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Nir det gdller hastighetsbegrdnsningen pd jarnvdgen sG@ kommer hastigheten att vara
hdgre dn pa nuvarande jiarnvdg i och med att Trafikverket bygger enligt kraven for
nybyggnation, bade vad gdller geometrier pd banan, dess overbyggnad och
grundldggning. Storsta tillatna hastighet (Sth), for godstag kommer att vara 120 km/tim.
Sth for persontag kommer att vara 140 km/tim pa denna strdcka ut fran Skelleftea C
soderut. Verklig signalerad hastighet dr inte faststdlld i dagsldget.

Kommunal planering
Synpunkt inkommit med 6nskemél att fa ta del av kommunens planer for aktuellt omréde.
Finns det nagon kontaktperson pa Skellefted kommun som man kan kontakta i drendet.

Trafikverkets svar

Fragorna dr kopplade till SkellefteG kommuns myndighetsutovning, exempelvis
detaljplaneldggning av omrdaden och bygglovshantering. Kommunens eventuella tankar
om att detaljplaneliigga omrdaden i anslutning till Norrbotniabanan dr det Skellefted
kommun som kan och ska svara pa.

Juridisk hjélp
Synpunkt inkommit med fraga om juridisk hjélp fran Trafikverket och vad det innebar.

Trafikverkets svar

Det finns vissa mojligheter for en fastighetsdgare att fG Trafikverkets bekostande av
Jjuridiskt stéd. Dessa forutsdttningar for ombudsstod finns redovisade 1 ett internt
regelverk inom Trafikverket.

Nedan redovisas de forutsdttningar som ska vara uppfyllda:

-Sakdgaren uttrycker sjilv behov av ett ombud

-Mdjlighet finns att na en frivillig 6verenskommelse

-Trafikverket bedomer att ombudet kan fora drendet framat

-Ombudskostnader ersdtts enbart vid komplicerade drenden eller vid ommande fall, dvs. i
situationer ddr markdgaren bedoms behéva stod for att fora sin talan.
-Ombudskostnader ska vara nodvindiga och skdliga och sta i rimlig proportion till
intrdnget.

Sammanfattningsvis kan méjligheten beskrivas som att i tidiga skeden, ddr vi befinner oss
for narvarande, sa dr majligheten mindre att fa stod, men ju langre processen loper pd,
och beroende pa hur en fastighetsdgare paverkas, kan forutsdttningarna for stod dndras.

Inlésen/férvérv av mark

Synpunkt inkommit om storningar efter att anlaggningen ar i bruk och hur dessa kommer
att hanteras. Finns det mojlighet att fa till ndgon form av avtal eller garanti med Trafikverket
om hanteringen s ldngt fram i framtiden.

Synpunkt inkommit med 6nskan om att paborja diskussion om inlésen av fastighet eller del
av fastighet.

Synpunkt inkommit om att det tar 1ang tid att forvarva och planandra en ny tomt nér

verksamheten inte kan vara kvar. Onskar information om vilken hjilp som Trafikverket
bistar med nir verksamheten blir tvungen att flytta.
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Trafikverkets svar
Om ett jarnvdgsprojekt medfor att en bostadsfastighet pdverkas, direkt eller indirekt,
gdller foljande principer for inlosen.

Direkt paverkan: Ifall en hel fastighet inte kan nyttjas med en godtagbar aterstdende
funktion for sitt avsedda dandamal, exempelvis en bostadstomt som inte kan anses ha en
acceptabel kvarstdende funktion. Under denna forutsdttning gdller alltid att en ersdttning,
utifran en oberoende virderare framtagen marknadsvirdering + 25% paslag ska utges,
enligt Expropriationslagens bestimmelser. PGverkas endast en del av fastighet men
fastigheten i sin helhet dnda kan anses ha en kvarstaende acceptabel funktion, utges
intrdngsersdttning motsvarande den marknadsvirdeminskning som uppkommer. Aven
pa denna ersdttning ska utges 25 %.

Indirekt pduerkan: Kan till exempel vara vibrations- eller bullerpdverkan (i undantagsfall
paverkan pa utsikt). Inriktningen vid byggande av ny jarnvdg dr att gdllande riktvdrden
inte far 6verskridas nar Trafikverket byggt den nya jarnvdgen (avseende buller kan dock
vissa avsteg fran riktvdrden tillatas). I vissa fall kan en fastighetsdgare ha rdtt att fa sin
fastighet inlost (forvdrvad av Trafikverket) till foljd av indirekt paverkan. En
Jforutsdttning for detta dr dock att det ur allmdn synpunkt dr klarlagt att det uppkommer
en paverkan som inte fastighetsdgaren skdligen ska anses behova tdla. I dessa fall finns en
hel del som mdste vara uppfyllt for att en fastighet ska anses vara i ldget att kunna bli
inlost.

Det finns saledes utifran ovanstdende ingenting 1 gdllande lagstiftning, eller praxis, som
medger att en fastighetsdgare ska kunna erhalla framtida garantier for nagon viss
ersdttning kopplat till exempelvis vibrations- eller bullerpdverkan. Kraven pé projektet dr
istdllet att utfora skyddsatgdrder sa att i gorligaste man exempelvis gdllande riktvdrden
for buller kan innehallas.

Trafikverkets forvdrv av mark startar i normalfallet upp, nar aktuell jarnvdagsplan har
vunnit laga kraft. Projektets bedomning dr att det kan ske ndgon gdng kring dGrsskiftet
2022/2023. Efter det att jdrnvdgsplanen vunnit laga kraft kan dven berorda krdva att
Trafikverket ska forvdrva marken. For att ett forvdrv av mark ska kunna ske fréan
Trafikverkets sida innan jarnvdagsplanen vunnit laga kraft, maste berord fastighetsdgare
initiera detta och ha sdrskilda skdl for detta.

Trafikverket har redan nu startat upp ett samarbete med SkellefteG kommun som dr den
part som hanterar markanvisning for nya byggnationer samt hanterar kommunens
stadsplanering (6versikts- och detaljplaner). SkellefteG kommun kommer Gven att vara
behjdlplig med att leta lokaler till verksamheter vars befintliga lokaler inte kan vara kvar
pa grund av jdrnvdgen.
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Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samrad holls med Maskaure sameby i januari 2019. Vid métet diskuterades utformningen
av passagen vid km 116+781, strax norr om Batvikstjarnen, och jarnviagens strackning norrut
till Skelleftea. Samebyn patalar vikten av att jarnvéigen placeras sa nira E4 som mgjligt norr
om Bured. Passager lingre norrut nira Skellefted har samebyn inte nigra synpunkter pa da
deras verksamhet inte bedrivs nira titorten.

22 yttranden har inkommit fran 6vriga myndigheter och organisationer.

Elsdkerhetsverket, Folkhdlsomyndigheten, Forsvarsmakten, Havs- och vattenmyndigheten,
Lantmiteriet, MSB, Naturvéardsverket och Socialstyrelsen avstar fran att limna synpunkter i
arendet.

Lantbrukarnas riksférbund, LRF Skelleftea kommungrupp

LRF meddelar att man inte ser négot uppenbart problem med dragningen. Betonar vikten av
korrekta avvagningar for det produktiva jordbruket sé att inskrankningarna pa saval
produktiv jordbruksmark som skogsmark blir sa liten som mgjligt och att tillgangligheten
till mark som blir avskuren av banan sakerstalls.

Trafikverkets svar
Trafikverket noterar detta. Passager och vdgar anliggs sa att samtliga markdgare kan na
sina markomrdden.

Luftfartsverket, LFV

LFV har i egenskap av sakdgare for CNS-utrustning inget att erinra mot banans dragning
eller de anordningar och byggnader som ska uppforas utmed banan forutsatt att dessa ar
lagre dn 20 meter 6ver omgivande mark.

Trafikverkets svar
Trafikverket noterar detta.

Sametinget

Sametinget lamnar synpunkter rorande behovet av att se hela jairnvagens paverkan och inte
bara enskilda etapper. Sametinget betonar att berérda samebyar har ritt till inflytande och
mojlighet att paverka beslut. Sametinget konstaterar att Norrbotniabanan kommer utgora
en barridr i ett redan fragmenterat landskap, vilket kommer att paverka den grona
infrastrukturen samt renarnas vandring mellan betesomradena, funktionella samband
mellan omréden blockeras. Yttrandet beskriver ocksa inneborden av funktionella samband.

Placering och utformning av passager ska ske i samrdd med berérda samebyar. Sametinget
beskriver vilka normer de anser ska foljas for att det ska anses som att samebyarna deltagit
effektivt i samrédet. Sametinget informerar ocksé om att man tagit fram en vigledning for
hur samisk markanvindning ska integreras i MKB-processen och redogor kortfattat for den.

Trafikverkets svar

Trafikverket har tidigt i projektet kontaktat samtliga berorda samebyar och ddrefter haft
en kontinuerlig dialog inte minst rorande behov av passager och markanvdndning inom
aktuella omraden for alla jarnvdagsplaner.
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Jarnvdgsplan o7 gar dock 1 stort sett enbart inom tdtbebyggt omrdde inne i centrala
Skelleftea. Inom aktuell plan finns inga utpekade omrdden eller passager for renndringen.

SGU (Sveriges geologiska undersokning)

SGU informerar om att en uppdragering av jordartskartan har skett med hjilp av
Lantmiteriets detaljerade digitala underlag som modell. De informerar ocks& om de
jordarter som ar mest forekommande i det geografiska omradet samt om att forekomster av
sur sulfatjord dokumenterats. De hanvisar till en karta som omfattar de delar av
Vésterbotten dar Norrbotniabanan planeras. SGU hanvisar ocksé till en handledning dar det
beskrivs hur man kan kianna igen och undersoka sur sulfatjord.

SGU informerar ocksé om de bergarter som berggrunden bestér av lings strackan. Den
vastra delen av strackningen kan delvis besta av paragnejser som kan vara sulfidférande.
Den 0Ostra delen bestar av en annan bergart som troligtvis inte har motsvarande
sulfidproblematik. SGU informerar ocksa om att det sannolikt inte finns nagon
stralningsproblematik lings aktuell strickning av hogstrélande bergarter. Langre norrut, vid
Vitberget forekommer den typen av bergart.

SGU informerar om att de tagit fram en checklista vars information de anser bor redovisas i
MKB gillande péverkan pa grundvattenférekomster.

Slutligen hénvisar SGU till deras hemsida, for hjélp till handledning och tillgéng till
oversiktlig relevant information.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for informationen.

Sjofartsverket

Sjofartsverket forutsatter att Trafikverket har utrett behovet av seglingsfri h6jd under bron
med anledning av forekommande battrafik pa dlven sa att den inte himmar den nuvarande
tillgangligheten i allt for stor utstrackning. Under forutsattning att detta har gjorts har vi
inget att erinra mot foreslagen banstrackning.

Sjofartsverket har ocksa generella synpunkter gillande byggnationen av broar eller andra
anldggningar i vatten som paverkar battrafik. Synpunkterna bor beaktas vid ans6kan om
vattenverksamhet och vid efterféljande anlaggningsarbete i dlven.

Vad giller anlaggningsfasen som avser byggnation i vatten som kan péaverka fartygstrafiken
bor projektet analysera riskerna i samband med detta. Utifrdn denna analys bor projektet
foreslé eventuella dtgirder och en handlingsplan for att hoja sikerheten for sj6trafiken i
samband med anlaggningsfasen.

Om vattenomraden tillfalligt behover avlysas sa kravs ett beslut av Lansstyrelsen med stod
av sjotrafikforordningen efter sarskild ansokan.

Vidare bor berérda batklubbar eller andra intressenter informeras i god tid om
begransningar i framkomligheten.
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Sjofartsverket framhaller ocksa att belysningen pa bron bor utformas s att den inte verkar
blandande for sjotrafiken och det géller aven arbetsbelysning under anlaggningsfaser.

Bron bor markas ut med seglingsfri hojd i enlighet med Transportsstyrelsens foreskrifter
och allminna rad om sjévagmérken.

Efter genomfort arbete ska bron, fordndringar av strandlinje, bottentopografi geodetiskt
bestimmas och delges Sjofartsverket, Ufs-redaktionen, for kontroll och uppdatering av
sjokort.

Sjofartsverket anser slutligen att den kommande ansékan om vattenverksamhet bor
beskriva forekommen sjotrafik som forvantas passera bron samt hur denna kommer att
paverkas av den nya bron och anliggningsfasen.

Trafikverkets svar

Trafikverket planerar att skicka ut information till berérda i samband med de
byggnationer som kommer att bli aktuella. Trafikverket tar med sig vissa delar i yttrandet
1 det kommande arbetet med detaljprojektering av jarnvdgen. Trafikverket tackar for
informationen.

Skellefted buss

Skellefted buss AB bedriver verksamhet inom flera omraden dar huvuddelen av
verksamheten ar upphandlad linjetrafik med buss omfattande linjetrafik i regionen.

De synpunkter som Skellefted buss lamnat handlar om héllplatser och framkomlighet
avseende strackning fran sédra Tuvan 6ver Skelleftea alv via Rison in mot Skelleftea
centrum.

Generellt har Skellefted buss en oro for hur trafiksituationen pé vig 372 kommer att
utvecklas med stora industrietableringar och forandrade bostadsmonster som innebar att
trafiken vasentligt kommer att 6ka. Det kan medfora risk att busstidtabeller blir svara att
hélla.

Skellefted buss menar ocks4 att det 4r 1angt mellan hallplatserna mellan Ostra leden och
Gruvgatan samt att rondellen vid Grenvagen ser sniv ut och dven lutningen kan bli ett
problem for treaxliga bussar. D& de saknar exakt matt dr det svart att bedéma. Vid halka ar
det svérare att ta 180 graders svang. Cirkulationsplatsen ar valdigt asymmetrisk vilket kan
orsaka besvir for storre fordon beroende pé vilken fardviag som ska tas.

Nir det géller Nordlandergatan och Lasarettsviigen sa undrar Skellefted buss om det finns
héllplats for sjukhuset och i sddana fall exakt vart? Skellefted buss patalar att det ar viktigt
att just de resenidrer som ska till sjukhuset har mojlighet att kliva av direkt utanfor.
Lutningen pa Nordlandergatans férlangning ar viktig for bussarnas framkomlighet.
Lutningen ar kraftig redan idag och ar ett problem vid vinterviglag.

Trafikverkets svar

Placering av busshdllplatser samt utformning av vissa vdgar sker i samarbete med
Skelleftea kommun. Placering av busshallplatser dr inte helt klarlagd och kommer att
studeras vidare innan det dr klart med hur manga hallplatser som blir aktuellt.
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Cirkulationsplatsen vid Grenvdgen som redovisades i samrddsmaterialet dr ett av
alternativen som studerats. Just nu pagdr ett utredningsarbete pa SkellefteG kommun som
hanterar utformningen av en ny trafiklosning vid Grenvdgen.

Hallplatser/Bussfickor ldngs vag 95 kommer att vara kvar i nuvarande ldge enligt
planforslaget. Langs Lasarettsvdgen kommer hdllplatserna med namn “Lasarettet” finnas
kvar. Hdllplatsen, med namn “Lasarettet Norra entrén” som finns pd lasarettsomrddet
kommer ocksa att finnas kvar. Lings Nordlandergatan behover SkellefteG kommun
planera for kollektivtrafiken. Vad gdller Lasarettsvdgens lutning dr ingen fordndring
aktuell. Nordlandergatans forlingning kommer som mest luta 5 %.

Skelleftea Kraft

Sammanfattningsvis kan passagen forbi Kvarteret Sirius fa stor paverkan pa Skelleftea
krafts verksamhet. Onskar en diskussion med Trafikverket. AO Elnit, AO fiber och AO
Fastigheter onskar en dialog med Trafikverket eftersom respektive affairsomrade kommer att
paverkas av planerade atgérder.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar detta. Utredningar pagar i vilken omfattning som ledningar mm
paverkas av Trafikverkets planerade anlaggningar. Kontakt kommer att tas med
Skelleftea kraft for samrad.

Skelleftea Museum

Skellefted museum lamnar synpunkter rorande landskapspaverkan, fornldmningar och
vardefulla byggnadsmiljoer.

Vid passage av Bockholmsvagen anser museet att det vore en fordel med en landskapsbro
for att bibehélla utblickar och forbéttra upplevelsen av den dlderdomliga bebyggelsemiljon.

Museet vill uppmirksamma att det finns en fint timrad bod vister om fastigheten
Hedensbyn 25:21. De bor flyttas om den inte kan raddas.

For att mojliggora bevarandet av de tre vardefulla byggnaderna inom Hedensbyn 25:20
kravs ett bullerskydd som majliggor ett bra boende. Samma sak géller Hedensbyn 25:18, dar
bor parstugan och enkelstugan kunna flyttas pé sédra sidan om huvudbyggnaden for att
bevara delar av gardens kulturhistoriska betydelse.

Museet konstaterar att jarnvagen beror tva fastigheter med kulturhistoriska vardefulla
byggnader vid Alvsbacka, Sirius 10 och Sirius 1, men att i kommunens nya byggnadsordning
for alvsbacka har det tydliggjorts att de restriktioner som foljer med den kulturhistoriska
varderingen ar underordnade jarnvagens behov.

Trafikverkets svars

Anldaggande av landskapbroar dr en avvdgning mellan nytta och kostnad. Vid passagen
av Bockholmsuvdgen medger inte topografin en landskapsbro. Trafikverket har pa nagra
strategiska platser inom foregdende jarnvdgsplan anlagt landskapsbroar.
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Den timrade boden vdster om fastigheten Hedensbyn 25:21 ligger inom kommunens
fastighet Hedensbyn 25:1. Trafikverket kommer i forsta hand att losa in berérda
byggnader. Eventuell flytt av byggnader sker i undantagsfall och hanteras da av
fastighetsdgaren efter dialog med Trafikverket och kommunen.

Bullerdatgdrder kommer att genomforas ddr det dar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
Fastigheterna inom Risén ingdr i den bullerutredning som utfors till planen.

Skelleftedlvens Vattenregleringsforetag

Framfor att eventuell paverkan pa vattenkraftproduktionens forutsittningar inte &r
tydliggjort i samradsunderlaget nar det géller bron 6ver Skelleftedlven. En MKB maste
redogora for all eventuell inverkan pé vattensténd, stromningsbilder, isbildning, islossning,
erosion, anlidggningens formaga att klara hoga floden etc. Alvens strandomraden ir till viss
del kénsliga for erosion.

Skelleftedlvens Vattenregleringsforetag ser aven mgjliga risker och problem under
byggskedet, sarskilt vad giller islaggning, islossning och hoga floden.

Forutsatt att bron anpassas till de faktorer som namns i yttrandet bedomer Skellefteilvens
vattenregleringsforetag att inverkan av en bro i aktuell sektion blir marginell.

Skelleftedlvens vattenregleringsforetag vill ha en 16pande dialog kring brons péaverkan pa
vattenforhéllandena. Paverkan pé vattensituationen far inte avgrénsas bort i kommande
Miljokonsekvensbeskrivning,.

Trafikverkets svar

Upprdttandet av jarnvdgsplan handlar framfor allt om att klargora markansprak for
fardig anliggning och tillfdllig markansprak under byggtiden. I den kommande MKB:n
till jarnvdgsplanen ligger fokus pa beskrivning av konsekvenser av planen och dess
markansprdk, pdverkan pad dlven beskrivs endast oversiktligt. I samband med
detaljprojektering efter planen kommer det att upprdattas en tillstandsansokan for
vattenverksamhet for bron over Skelleftedlven. I den tillstandsansokan kommer
vattenstdnd, stromningsbilder, isbildning, islossning, erosion etc. att detaljstuderas.

Skelleftedlvens vattenregleringsforetag dr en fortsatt samradspart bade for planprocessen
och i den kommande tillstandsansokan for vattenverksamheten.

SMHI

SMHI har tagit del av rubricerat samrad och har inga synpunkter utover tidigare yttrande
daterat 2018-03-06.

Trafikverkets svar
Trafikverket noterar detta.

Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk meddelar att man inte forvaltar négra fastigheter i narheten av
planomradet och har inga synpunkter pa planforslaget.
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Trafikverkets svar
Trafikverket noterar detta.

Stralsdkerhetsmyndigheten

I kommande miljokonsekvensbeskrivning bor magnetfiltsnivier redovisas for bostader och
andra platser dar manniskor vistas varaktigt och forhéjda falt kan forviantas pa grund av
exempelvis jarnvagens kraftledningar. Myndigheten upplyser om att det ar miljobalken som
ska beaktas nar det gors en bedomning huruvida olika alternativ och eventuella behov av
exponeringsbegransande dtgarder bor vidtas. Skalet till att miljobalken blir tillamplig ar for
att det ror sig om icke-joniserande stralning som enligt balken bendmns som miljofarlig
verksamhet och som inte ir tillstdndspliktig enligt strélskyddslagen. Det ar
Folkhalsomyndigheten som ér tillsynsvigledande nar det giller miljobalken.

Trafikverkets svar
Berdkningar av magnetfiltsnivaer kring den planerade anldggningen kommer att utforas
och redovisas i kommande MKB.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat drende och har ingenting att
erinra mot upprattat forslag.

Trafikverkets svar
Trafikverket noterar detta.

Sveriges akeriforetag norr

Sveriges dkeriforetag norr ser positivt till att den norrlandska infrastrukturen prioriteras och
byggs ut. Infor detta projekt ar det viktigt att Trafikverket ser 6ver och tar hansyn till om de
tillfalliga omledningsviagarna som ska trafikeras har andra barighetsklasser dn de som
stdngs av. Det dr viktigt att det inte blir avbrott pa vagnitet pa grund av barighetsklasser.

Vid omledning av vagar och ny eller ombyggnad av cirkulationsplatser som trafikeras av
tung yrkestrafik ar det viktigt att sdkerstilla att framkomligheten inte drabbas och att tunga
fordon samt specialtransporter fortfarande har méjlighet att passera pa ett tillfredsstéllande
satt. Sveriges akeriforetag norr uppskattar och ser garna en fortsatt dialog i drendet
framover.

Trafikverkets svar

Trafikverket forhdller sig till de krav och rdd som finns for utformning av vdgar och
Jjarnvdgar for att utforma nya vdagar och fordndra befintliga. Tillfdlliga omledningsvdgar
eller forbifarter kommer att utformas utifran den trafik som trafikerar den aktuella
vdgen. I vissa fall kan det bli aktuellt for mycket tung trafik att vara tvungen att vdlja en
annan vdg for att fa bdttre framkomlighet under byggtiden. Trafikering under byggtiden
kommer att studeras mer ingdende i detaljprojekteringsskedet.
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Samrad med allménheten

Samradsmaterial

Synpunkt inkommit om den framtida anslutningen av E4 till Ostra leden och att den inte
beskrivs sarskilt tydligt i samriddsmaterialet, trots att den atgidrden innebér en stor
trafikteknisk fordndring. Ombyggnationerna av Grenvigen och Lasarettsviagen ar a andra
sidan mer noggrant beskrivna.

Synpunkt inkommit om att kartorna i samradsmaterialet var inkonsekventa. P& vissa kartor
var norrpilen viand upp4t, pd andra inte.

Trafikverkets svar

Norrbotniabanan dr det projekt som planerar for den nya jirnvdgen, projektet har inte i
uppdrag att planera for eller beskriva en eventuell framtida E4. Detta dr forklaringen till
att europavdgen inte tas upp i nGgon omfattning i samradsmaterialet for jarnvdgen.
Eftersom det finns en vigutredning som pekar ut Ostra leden som en eventuell framtida
E4 har projektet forhdllit sig till det genom att utreda mojligheterna for att lata jdrnvédag
och europavig korsa varandra i Ostra ledens forlingning. Foreslagen lésning for
jarnvdgen innebdr att vdgen i framtiden i sa fall kommer att ledas under jarnvdgen.

Det ar olyckligt att kartmaterialet var inkonsekvent med avseende pa riktningen av
norrpil. Trafikverket har forstdelse for att materialet varit mer ldttldast om alla kartor
varit vinda at samma hall.

E4
Synpunkt inkommit om att projektet bor forbereda for nya E4 genom ratt hojd pa vag 372
och med en vagport under jirnvigen.

Synpunkt inkommit om att det &r synd att ny dragning av E4 inte ingér i forslaget. Bifogar
ett forslag till hur man kan 16sa trafiken den dag som det blir aktuellt.

Trafikverkets svar

Projektet har ingen mdajlighet att ta med E4 i denna jarnvdgsplan da E4-projektet kraver
en egen planprocess och projektet kan inte forega den genom att bestamma exakta
losningar. Ddremot har projekteringen gjorts sd att projektet vet att det finns en bra
méjlighet att siinka vig 372 och Ostra leden for att passera under jirnvigen med en
eventuell framtida E4 i detta ldge.

Trafikverket tackar for inskickat utformningsforslag.

Transportsystem

Synpunkt inkommit om att Trafikverket planerar for att bygga ett forlegat system med
“lokvindning”/”rundging” och det dr inte ett modernt sitt att bedriva effektiva
jarnvagstransporter pa.

Trafikverkets svar

Alternativet med tvd broar har bedémts att inte vara samhdllsekonomiskt rimligt for den
trafikmdngd som vdntas trafikera Skelleftehamn soderifran. For att dd kunna trafikera ut
mot Skelleftehamn sa har lokvdndning pd Rison bedéms som ett rimligt alternativ i detta
skede.
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Nya méjligheter

Synpunkt inkommit om att den nya dragningen av jarnvégen forbi Tuvan ger en enastdende

mojlighet att skapa ett fantastiskt omrade i den del av Tuvan som blir pd s6dra sidan av den

nya jarnvagen. Visserligen ledsamt att manga fina miljoer som finns idag forvinner. Foreslar
en arkitekttavling for hur man pé bésta sitt bebygger det omréadet i framtiden.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig inkommet forslag och vidarebefordrar det till berorda pa
Skelleftea kommun.

Férslag till annan utformning

Synpunkt inkommit med flera olika forslag till hur man kan 16sa situationen med olika
trafikslag kopplat till Hedensbyn och industriomradet. Konklusionen &r ett 6nskemél om att
behalla anslutningen till Hedensbyn med tanke pa ett troligt 6kat transportbehov av gods
fran industrier.

Trafikverkets svar

Skelleftea kommun har beslutat att Trafikverket inte behover forbereda for en koppling
mot Hedensbyspdret, och att spdret kommer att rivas. Finns inga indikationer pd att de
foretag som dr etablerade eller hdller pa att etablera sig vill nyttja jarnvdg for sin
godshantering.

Befintligt spar

Synpunkt inkommit om att ar samhallsekonomiskt olonsamt att inte nyttja det befintliga
jarnvigsspéret i hojd med Tuvan pa norra sidan av Skellefted alv. For det forsta kan befintlig
banvall byggas ut och forstarkas, for det andra kan naturmiljo sparas och for det tredje kan
bebyggelse vara kvar.

Trafikverkets svar

Den gamla banvallen har tyvdrr inte den stabilitet mot Skellefted dlv som krdvs for den
kapacitet och trafikering den nya jarnvdgen ska klara. Vid byggnationen av
Norrbotniabanan behéver trafik till och fran Skelleftehamn fortsatt kunna trafikera
sparet. Eftersom det skulle vara ett mycket stort forstdrkningsbehov av det befintliga
sparet och sparet inte kan stiangas av helt under sdrskilt lang tid for att gora atgdrderna
har Trafikverket tagit beslutet att den delen av strdackan pa jarnvdgen maste utga.
Gestaltningen av jarnvdgen och dess anslutande anldggningar ska harmoniera och
anpassas till omgivande miljé. Ambitionen dr att behdlla s@ mycket som majligt av
befintlig vixtlighet. Vid s@ hdr stora infrastrukturprojekt gér det tyvdrr inte att undvika
att en del bebyggelse paverkas framforallt ndr man ndrmar sig ett samhdlle. Jarnvdgens
placering dr dock optimerad i vdldigt stor utstrdackning for att undvika intrang i
bebyggelse i stor omfattning. Problemet med jarnvdg dr att det dr en styv konstruktion,
och en justering pa nagon meter i sidled pGverkar jdarnvdgens placering dven flera 100
meter bdde innan och efter justeringen.

Gang- och cykelvéag

Synpunkt inkommit med fraga hur det ar tankt med géng- och cykelvédg fran Bergsbyn till
stan. Idag anviinds Tuvagirdsvigen och vidare vigen nirmast dlven som ansluter till Ostra
Nygatan. Det finns inte heller ndgon naturlig gang- och cykelviag norr om vag 372.
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Synpunkt inkommit med forslag om att gora om den gamla banvallen till en snabbcykelled
mellan Skellefted C och Tuvan. Det skulle 6ka arbetspendling pé cykel, och det skulle skapa
en sakrare trafikmiljo for framst cyklister.

Synpunkt inkommit om att skapa ett planskilt strék for gang- och cykeltrafik hela viagen
mellan Centrum och lasarettet, bide vid Lasarettsvigen och Nordlandergatan.

Trafikverkets svar

Tuvagdrdsvdgen kommer dven efter ombyggnation att bade fungera som bilvig och
cykelvdg 1 ost/vdstlig riktning. For cyklister dr det sedan mojligt att passera under
jarnvdgen ner mot dlven pa det gamla jarnvdgssparet (Hedensbysparet), som byggs om
till vig, for att sedan ta sig mot Ostra Nygatan nédrmare dlven. Exakt hur gang- och
cykelvigarna kommer dras behover bestdmmas tillsammans med SkellefteG kommun som
har helhetssynen pa cykelndtet inom staden. Pd norra sidan om vdg 372 dr det endast
mindre avsnitt vid Grenvdgen och Lasarettsvigen som pdverkas av jarnvdgsprojektet. Det
blir tva nya gang- och cykelpassager av vig 372 och jarnvdgen, en vid Moroskolan och en
oster om Grenvdgen. Dessa passager ersdtter de nuvarande vid Blomstervdgen och
Getbergsvdgen som har dalig standard och for kraftiga lutningar pa géang- och
cykelvdgen.

Vad som kommer att ske med den gamla banvallen dr beroende av vad Skellefted kommun
har for planer for omradet och hur de planerar cykelstraken i ost/vdstlig riktning.
Synpunkterna kommer att tas vidare till SkellefteG kommun.

Vid ombyggnationen av Lasarettsvdgen och Nordlandergatan har det ost/vdstliga GC-
straket prioriterats att ha en gen dragning och da ga lings vdg 95. I den nord/sydliga
riktningen har det varit svart att klara lutningar for en cykelvdg varfor passagen under
Lasarettsvdgen framst dr for gdende medan cykeltrafiken kommer att hdanvisas till
Nordlandergatan. Synpunkterna kommer att tas vidare till SkellefteG kommun.

Passager
Synpunkter inkommit om att det saknas négra sékra géng- och cykelpassager mellan gamla
Moroskolan och Grenvigen i omradet Alvsbacka.

Synpunkt inkommit om att det vore synd att ta bort gaingtunneln mellan Morégatan och
Ostra Nygatan (mellan Mordn och Alvsbacka). Om det rent tekniskt gar att behalla den
borde det 6vervigas. Den forbindelse som foreslads kommer att ge en klart ldngre
promenad/stricka samt genom omraden med mer trafik. Morén blir nirmare Alvsbacka
med denna tunnel.

Synpunkt inkommit om att gdngtunneln vid Blomstervigen/Ostra Nygatan behover blir
kvar. Man behover betdnka att den nya tunneln som planeras vid gamla Moroskolan langre
osterut inte kommer att fungera lika bra eftersom de allra flesta nyttjar den befintliga
tunneln pé vig visterut mot centrum. Séklart ar det inte dumt med en passage dven vid
gamla Moroskolan, men bada behovs.

Synpunkt inkommit om att gdngtunneln vid det planerade resecentrum borde fa ga under,

inte bara jarnvagen, utan ocksa under Norra Jarnvagsgatan. Denna trafikled kommer att f&
mer trafik och dessutom skulle det vara bra att trapporna forvinner.
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Foreslar att tunneln inte gar helt i nord-sydlig riktning utan vinklas nagot osterut sé att den
norra tunnelmynningen mynnar ungefar mitt mellan Vitbergsvagen och Oskarsvigen. Dar
finns trottoar och ett parkomréde som kan nyttjas till anslutande géng- och cykelvag.
Foreslar ocksa att vagen ska vara uppvarmd pa vintern for att minska risken for ishalka pa
vintern.

Trafikverkets svar

Att hitta bra ldgen for passager ¢r en utmaning da det dr svart att hitta optimala ldgen
for alla och diir det inte blir for branta lutningar pa vdgarna. Trafikverket beh6ver dven
hitta ldgen ddr det ryms ordentliga och sikra anslutningar till busshdllplatser mellan vig
372 och jarnvdgen. For att hitta sG bra losningar som méjligt har Trafikverket ett ndra
samarbete med Skelleftea kommun som har helhetsbilden 6ver gang- och cykelvdgar till
och fran omradena. SkellefteG kommun planerar for resecentrum och kringliggande
funktioner, t ex ytterligare passager till och fran resecentrum.

Bra férslag
Synpunkt inkommit om att materialet ser valdigt bra ut. Hade 6nskat att &ven den nya E4
ritats in i den fina filmvisningen. Ar vildigt tacksamma och hoppas bygget startas idag.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for informationen. Trafikverket dr ocksa vdldigt néjda med filmen
som visualiserar den nya jarnvdgen. Byggnationer kommer tidigast att starta Gr 2024.

Végar
Synpunkt inkommit med forslag om att ta bort korsningen Morogatan/vag 372 och istéllet
forlanga Morogatan till Myranrondellen.

Synpunkt inkommit om att knyta ihop Rosgatan, Lagergatan och Stragatan/Mor6
backevagen genom att anlagga en vagport under vig 372 dven for bilar vid industrisparet vid
Hedensbyn.

Synpunkt inkommit om att man kan utnyttja den befintliga tunneln vid Klockarbergsviagen.
Man kan bygga en rondell i korsningen Kanalgatan/Klockarbergsvigen om det skulle
behovas, det finns plats for det. Darifrén kan man ansluta till Jarnvagsleden och man kan
svanga av till akutintaget. Samt att Trafikverket borde slopa att bygga tunnel vid
Nordlandergatan, for att slippa anslutningsvéagar pé norra sidan. Har bifogat en skiss Gver
sina forslag till Trafikverket att ta del av.

Trafikverkets svar

Forslaget pa losning for Grenvdgen och korsningen Morogatan/vdg 372 dr ett av de
alternativ som har studerats och som fortfarande finns med bland méjliga forslag.
Problemet med denna l6sning dr framst att intranget i Mullberget blir valdigt stort, det
blir en kraftig skdrning in i Mullberget med hoga bergssldnter som foljd ndar "nya”
Grenvdgen ska in under vdg 372 och jarnvdgen.

Forslaget att knyta thop Rosgatan, Lagergatan och Stragatan med en port under vig 372
dar beroende av vad som kommer att ske med omrddet nedanfor vdgen och detta blir i sa
fall en kommunal gata. I jarnvdgsplanen gors ingen atgdrd pa den befintliga bron 6ver
industrispdret men det ges mojlighet att passera under den for GC-trafik. Aven detta
handlar om kommunala gator. Synpunkten kommer att tas vidare till Skellefted kommun.
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Trafikverkets planerade jdarnvig kommer att paverka passagemdjligheterna i nord-sydlig
riktning inom de centrala delarna av Skellefted tdtort. Utifran detta faktum har
Trafikverket och Skellefted kommun arbetat fram l6sningsforslag som ska tillgodose
framtida passagemojligheter av jarnvdgen bade for gang- och cykeltrafikanter samt
ovriga fordon. Dessa passager ska vara av en god standard utan att i allt for stor
omfattning negativt paverka méjligheten till framtida utveckling av ndrliggande
omrdden, 1 detta fall Lasarettsomrddet. Som vart planférslag dr idag blir det ingen
fordndring for trafiken till akuten, utan det kommer att ske pd samma sdtt som idag. Hur
utvecklingen av Lasarettsomrddet och omrdadet mellan jarnvdgen och sjukhuset planeras i
ett samarbete med Skellefted kommun och Region Visterbotten. Uppriittat forslag for
Nordlandergatans passage och anslutning pa den norra sidan om Jarnvdagsleden vid
Regionens befintliga byggnad dr forankrat med SkellefteG kommun och uppfyller ovan
redovisade kriterier och bedoms vara en bra l6sning for sa vdl gang- och cykeltrafik som
for biltrafik och det skulle bli for glest mellan passagerna om Nordlandergatan inte skulle
byggas. De fordndringar som uppstar i samband med jarnvdgen kommer att pdverka
trafikmiljon i de centrala delarna av Skelleftea. Kommunala atgdrder pa det lokala
gatundtet kommer ddrigenom troligtvis att bli nodvdndiga. Planering och genomforande
av dessa fordndringar hanteras av Skellefted kommun.

Samrad om buller och vibrationer Sédra Tuvan —
Skelleftea C

Samrad holls digitalt 15 december 2020 till 15 januari 2021. Inbjudan till samrad skickades
till samtliga som &r berorda av buller till f61jd av jarnvagsplanen. Syftet var att samrada
behovet av bullerskyddsatgarder och forslag till bullerskyddsatgarder for strackan samt
vibrationer och atgiarder mot vibrationer.

Inbjudan till samrad och samradsmaterialet bestod av ett brev med information om
samradstid, hur synpunkter lamnas och vilket material som fanns tillgdngligt via projektets
hemsida. En lasanvisning for att underlitta for berorda att hitta information om respektive
fastighet ingick i inbjudan till samréd.

Tillgangligt material pé projektets hemsida var PM Buller inklusive samtliga kartbilagor och
tabeller, PM Vibrationer inklusive samtliga kartbilagor och en presentation med information
om projektet, riktvarden for buller, inventering av bullerberorda bostader,
bullerberdkningar, bullerskyddsatgarder, riktvarden for vibrationer och atgarder
vibrationer. Lasanvisning for PM:en och en Planlaggningsbeskrivning fanns ocksé
tillgangligt.

Skriftliga synpunkter efterfragades senast den 15 januari 2021. Det inkom 22 skriftliga
synpunkter som har besvarats via e-post och ett antal fragor stdllda och besvarade via
telefon.

Generellt stdlldes manga fragor om effekten av de sparnira och vignéra
bullerskyddsatgarderna som foreslés i jarnvigsplanen och behovet av fastighetsnéra
bullerskyddsatgérder. De flesta synpunkterna och fragorna var specifika for respektive
fastighet, manga fragor om varfor det inte foreslas fastighetsnara bullerskyddsétgarder
alternativt detaljer om de foreslagna fastighetsnira atgérderna.
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Samrad med Lansstyrelsen om MKB

Trafikverket begirde 2020-12-23 Liansstyrelsens godkdnnande av
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for jarnvagsplan 07, mellan S6dra Tuvan och Skelleftea
C, Skelleftea Kommun. Efter granskning konstaterade Lansstyrelsen att
miljokonsekvensbeskrivningen behovde kompletteras.

2021-03-30 holls ett méte mellan Trafikverket och Lansstyrelsen om
miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvigsplanen. Lansstyrelsen fick dé svar pa flera av de
fragestillningar som skickats infér métet.

2021-04-19 begirde Lansstyrelsen en komplettering innan miljokonsekvensbeskrivningen
kan godkinnas av Lansstyrelsen.

Fororenad mark

Masshantering

I ett tidigare drende hos Lansstyrelsen visade provtagning av mark, nagra km vister om
planerat jarnvigsomréde pa hoga halter av framst arsenik i det ytligaste marklagret, varfor
lansstyrelsen misstanker en liknande situation inom jarnvagsplanens skogsmarksomrade.
Trafikverket beskrev under motet att avbaningsmassorna langs den nya jarnvagsstrackan
kommer anvandas inom projektet och laggas upp pa sidorna av jarnvagssparet, och
bedomer darfor att risken for spridning av fororeningar ar liten. Lansstyrelsen godtar denna
bedémning, men vill ocksé framfora att ifall en annan hantering av massorna skulle bli
aktuell, t.ex. att ytliga massor fran skogsmarken ska anvindas utanfor projektet/koras till
deponering, bor massorna analyseras med avseende pa fororeningsinnehéll. Detta for att
avgora vilken masshantering som ar lamplig. Lansstyrelsen begir att MKB:n kompletteras
med ovanstdende information, dvs. att denna fororeningsrisk finns i omradet och att
massorna ska hanteras sa att risk for spridning av féroreningar undviks.

Trafikverkets svar

I kapitlet om masshantering i MKB:n har kompletterande beskrivning av omradet med
diffust spridd fororening bestaende av hoga halter av framst arsenik i det ytliga
marklagret lagts till.

Kapitlet som beskriver skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt har kompletterats med att i
de fall dG@ avbaningsmassor inte kommer att Gteranvdndas inom projektet ska dessa
analyseras med avseende pa fororeningsforekomst i syfte att faststdlla lampligt nyttjande
av uppkomna massor.

EBH karta
Lansstyrelsen begir att Trafikverket kompletterar MKB:n med en karta som visar de

potentiellt fororenade omrédena i narheten av planerad jarnvagsstracka (frin EBH-kartan).

Trafikverkets svar
MKB har kompletterats med en EBH karta som beskriver potentiellt fororenade omrdaden.
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Anmélan om miljéfarlig verksamhet.

Lansstyrelsen begar att Trafikverket ska namna att en anmalan enligt §28 forordning
(1998:899, FMH) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd ska lamnas till
tillsynsmyndigheten vid atgarder i fororenat omrade.

Trafikverkets svar

I MKB har kapitel 9 Kommande sakprovningar kompletterats med att en anmdlan enligt
§28 forordning (1998:899, FMH) om miljéfarlig verksamhet och hdlsoskydd ska lamnas
till tillsynsmyndigheten vid atgdrder 1 fororenat omrdde.

Farligt gods

Lansstyrelsen onskar att MKB:n kompletteras med en beskrivning av de kumulativa
riskeffekterna fran jarnviagen och nérliggande rekommenderade transportleder for farligt
gods samt hur Trafikverket har hanterat och kommer att hantera denna risk

Trafikverkets svar

Befintliga prioriterade vdgar for farligt gods dndras inte alls eller endast marginellt i
samband med ombyggnationen av jarnvdgen. Den sammanvdgda risken frdn vig och
jarnvdag kommer vara pa liknande niva efter ombyggnationen. Risker forknippade med
transporter av farligt gods pa vigen medfor ej nagra riskreducerande atgdrder i gdllande
detaljplaner och vigplan. Eventuella kumulativa effekter studeras ej.

Klimatanpassning

Paverkan vid skyfall

Lansstyrelsen begar att MKB’n kompletteras med en beskrivning av hur risken for
oversvamning som en foljd av skyfall kan paverka. Det bor ocksa framgé hur dessa risker har
hanterats i jarnviagsplanen. Det bor dven framga hur kapaciteten att ta hand om vattnet
skulle se ut vid ett skyfall och var det kan finnas risk att vatten ansamlas.

Lansstyrelsen rekommenderar att Trafikverket utgar fran den skyfallskartering som tagits
fram for Skelleftea tatort, dar sarskilda riskomraden pekas ut.

Trafikverkets svar

Risk- och sdkerhetskapitlet har kompletterats med beskrivningar av risken vid
oversvamningar. I den samlade bedomningen i PM Risk beskriver Trafikverket hur vatten
fran avvattning fran anlaggningen och omgivande ytor uppstroms jarnvdgen leds via
befintliga dagvattensystem, diken, trummor och kulvertar. Detta gor att dimning kan
uppsta uppstréms jarnvdgen vid skyfall.

Passager under jarnvdgen kan komma att befinna sig 1 lagt lage jamfort med
omgivningen. Vid skyfall som dr kraftigare dn vad stadens VA-system dr dimensionerat
for finns risk att vatten kan ansamlas i dessa lagpunkter. Avvattning av passager under
jarnvdgen sker med hjdlp av pumpning vid Nordlandergatan och via sjalvfall till
befintliga avvattningssystem vid dvriga passager. Porten under jdrnvdgen vid Grenvdgen
ar utformad med en sd pass liten ldgpunkt att vatten inte kan bli stdende i storre
omfattning dven om avvattningssystemet skulle bli 6verbelastat. Generellt sett dr
avvattning med sjdalvfall utan koppling till begrdnsande ledningar nedstroms den sdkraste
metoden for avvattning da denna metod inte dr beroende av elkraft eller begrdnsande
ledningar nedstroms.
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Barriéreffekt vid skyfall

Lansstyrelsens skyfallskartering tog inte hansyn till Norrbotniabanans dragning och MKB:n
bor darfor dven kompletteras med ett resonemang kring hur jarnviagen kan paverka risken
for 6versvimning i omkringliggande omraden genom att bl.a. fungera som en barriar for
rinnande vatten. Aven ev. paverkan pa riddningstjinstens/blaljusmyndigheternas
framkomlighet bor nimnas.

Trafikverkets svar

I risk- och sdkerhetskapitlet har Trafikverket beskrivit jarnvdgens pdverkan vid skyfall.
Vid skyfall av 100-arstyp kan nadgon av de nya vagpassagerna under jarnvdgen blockeras
tillfalligt. Den nya vdgporten vid Grenvdgen kommer vara utformad sa att vatten ej
kommer kunna ansamlas med storre djup dn nagon decimeter vid 100- Grsregn. Pa detta
sdtt sdkerstdlls passage, for bade civila fordon och rdddningsfordon, mellan norra och
sodra sidan av jirnvégen dven vid extrem nederbérd. Ovriga vigportar dr utformade for
att minska risken ldngvarig 6versvdmning vilket innebdr att de endast riskerar att bli
blockerade kortvarigt vid skyfall.

Naturmiljo

Lansstyrelsen onskar att MKB:n kompletteras med en mer utforlig beskrivning av vilka
effekter och konsekvenser borttagandet av de biotopskyddade alléerna fér for berérda
naturvirden.

Trafikverkets svar

Trafikverket har kompletterat beskrivningen av bade betydelsen av alléerna samt
konsekvenserna av borttagandet av dem i kapitlet som beskriver jarnvdgsplanens effekter
och konsekvenser.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten
Linsstyrelsens begir att MKB:n ska kompletteras med en analys av hur ndromradet for

vattenforekomsten Skelleftedlven paverkas av jarnvagsplanen.

Trafikverkets svar

Analys av den morfologiska paverkan som byggnationen av bron medfor for
vattenforekomsten kommer att genomféras i samband med tillstGndsansokan for
vattenverksamhet avseende bron éver Skelleftedlven.

63



Underlag
Minnesanteckningar frén oppet hus/ samradsméte 18/5-2017

Yttranden och synpunkter inkomna under samradstiden, diarieférda med diarienr TRV
2016/112560.

Tjansteanteckningar fran telefonsamtal, diarieforda med diarienr TRV 2016/112560.
Minnesanteckningar fran samradsmote 28/2-2018

Minnesanteckningar fran samradsmote med Maskaure sameby 5/3-2018 och 23/1-2019
Minnesanteckningar frén samrad med Boliden 18/11-2019

Minnesanteckningar frén informationsméten 19/11-2019

Yttranden och synpunkter inkomna under samradstiden, diarieférda med diarienr TRV
2016/112566

Tjénsteanteckningar fran enskilda samrad, telefonsamtal mm, diarieférda med diarienr TRV
2016/112566
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