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Figur 6.5.10 Bullerutbredning, maximal ljudnivé nattetid, med féreslagna atgérder.
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Planforslag med foreslagna bullerskyddsatgarder, Maximal ljudniva, (spar + vag), Dagtid
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Figur 6.5.11 Bullerutbredning, maximal ljudniva dagtid, med féreslagna atgérder.




Planforslag med foreslagna bullerskyddsatgarder, Maximal ljudniva, (spar + vag), Dagtid
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Figur 6.5.12 Bullerutbredning, maximal ljudniva dagtid, med féreslagna atgérder.
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6.6 Vibrationer

6.6.1 Forutsattningar

I omradet for planerad jarnvag finns naturomraden, verksamhetsom-
raden och bostader. Dessa omraden paverkas i dag framst av vibrationer
fran befintlig infrastruktur.

Stréckan ar till stora delar glest bebyggd men passerar ndérmare centrum
ett stort antal bostader varav en del med i dag kédnda vibrationsproblem.
I fastigheterna Hedensbyn, Spanhyveln och Strandéngen finns enstaka
bostiader som i dag paverkas av vibrationer frén befintlig bana. Eftersom
den planerade jarnvagsanlaggningen ligger ett hundratal meter langre
norrut kommer vissa bostader exponeras mer for vibrationer och andra
mindre.

Néarmare Centrum ligger ett antal fastigheter som i dag ligger mycket
néra befintlig bana. I och med att den nya striackningen forliaggs ett tiotal
meter langre norrut kommer vibrationspaverkan for dessa fastigheter bli
mindre.

I centrala Skellefted kommer banan till stor del ligga i samma linje som
befintlig. Dar banan anldggs med tre spir kommer avstindet till fastig-
heten Gota att minska med ett antal meter.

Halsa

Tagtrafik kan orsaka vibrationer som medfor storningar i narliggande
bostider. Det finns i dagslaget ett antal boende som upplever storning
fran befintlig bana.

Vibrationer i byggnader kan i forsta hand paverka sémnen negativt. Olika
studier och sémnforsok pekar pa en hagre sannolikhet for uppvaknanden,
storre paverkan pa hjartverksamhet och mer fragmenterad sémn for en
hogre vibrationshastighet. Aven subjektiva parametrar som somnkvalitet
visar en tydlig effekt.

Trafikverkets riktvédrden for vibrationer

Riktvarden for komfortstorande vibrationer vid vasentlig ombyggnad
aterfinns i TDOK 2014:1021 ” Buller och vibrationer fran trafik pa vag
och jarnvag” och visas i tabell 6.6:1. Riktvarden ska utgora ett stod vid
Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomforande
av skyddsatgarder mot hoga vibrationsnivaer. Riktvardena ar satta for att
i forsta hand minska risken for stérd somn. Riktvarden for vibrationer
dag/kvall saknas.

Tabell 6.6:1 Riktvérden fér komfortstérande vibrationer ur TDOK 2014:1021

Lokaltyp eller omradestyp Maximal vibrationsniva, mm/s vagd RMS inomhus

Bostader 0,4 mm*

Vardlokaler 0,4 mm*

* Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt.
Vibrationsnivan far dock inte dverskrida 0,7 mm/s vagd RMS.

Med maximal vibrationsniva avses den hogsta vibrationsnivan i samband
med en enskild vibrationshandelse under en viss tidsperiod. Komfortvi-
brationer uttrycks som det maximala effektivvardet (RMS-virdet) med
tidsvigning S (slow enligt SS IEC 651) av den komfortvigda hastighets-
nivan i mm/s (1—-80Hz). Komfortvigningen tillsammans med tidsvag-
ningen anpassar vibrationssignalen for att battre spegla hur ménniskan
uppfattar vibrationer.

Eftersom riktvardena for vibrationer endast giller nattetid och godstrafik
medfor hogst vibrationspaverkan pa omgivningen blir i praktiken antalet
godstag nattetid dimensionerande.

Riktvardena ska normalt uppnas nar ett investeringsprojekt klassats som
nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Projektets budget
ska innehalla de kostnader for vibrationsatgarder som ar motiverade

och rimliga for att uppna detta. Om det inte ar tekniskt mojligt att uppna
samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart
orimliga ska alternativa atgarder dvervagas.

Berakningsomrade och val av planeringsfall

Som grans for planomradet i vibrationsberakningarna ar jarnvagens
strackning (km 125+500 till km 132+065). Som grans for influensom-
radet ar byggnader intill banan som riskerar vibrationsnivaer kring
riktvarden.

Vibrationsberékningar

Vibrationsberdkningar i kombination med vibrationsméatningar har gjorts
for nuléget och for planforslag. Eftersom riktvéardet for vibrationer ar ett
hogsta viarde bedoms detta virde inte bli hogre dven om trafiken 6kar
varfor nollalternativet faller bort. Vid berédkningarna har godstag med
hastigheten 90 km/tim anvénts som dimensionerande trafik.

Beriakningsmodellen for vibrationer frén jarnvagstrafik ar en vidareut-
veckling av en empirisk berakningsmodell for tagvibrationer.

Som underlag till berdkningarna har provresultat fran den geotekniska
undersokningen langs banan anvants.

Vid berakningarna har data fran vibrationsmatningarna i byggnader
langs befintlig jarnvag anvints for att anpassa resultatet till lokala
markforhallanden.

6.6.2 Inarbetade atgarder

De vibrationssdnkande atgarder som foreslas har i samrad med
geotekniker utarbetats for att i gorligaste man halla vibrationerna under
riktvardena.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomfors under
byggskedet

Under byggskedet kan vibrationer uppkomma vid sprangning, men aven
vid markarbeten. Aven om vibrationerna kan vara kiannbara pagar de
under en begransad period och riktvarden for vibrationsstorning brukar
inte tillampas. | stallet ar det risk for byggnadsskador som ar styrande.
Vibrationsskador pa byggnader pa grund av anlaggningsarbeten ar
ovanliga och de vibrationsnivaer som utgor en risk ar i storleksordningen
tio génger hogre an de riktvarden som finns f6r vibrationsstorning.

For aktuella arbeten ldngs Norrbotniabanan finns tva standarder som
tjanar som bedémningsgrund for vilka vibrationsnivaer en byggnad
forvantas klara utan skador.

Riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader finns
i svensk standard SS 25211 "Vibration och st6t — Riktvirden och
matmetod for vibrationer i byggnader™”.

For markarbeten aterfinns riktvirden i SS 02 52 11 ” Vibration och
stot — Riktvarden och méitmetod for vibrationer i byggnader orsakade av
palning, spontning, schaktning och packning.

For byggnader i arbetets narhet raknas individuella riktvarden fram
for respektive hus och aktivitet. Dessa redovisas i en riskanalys som
entreprendren maste beakta under genomforandet. Ofta gors ocksa
overvakningsmatningar av vibrationer pa berérda byggnader.

6.6.3 Bedomningsgrunder

Bedomningsgrunderna avser vibrationspaverkan pa manniskors hélsa
och avser vibrationer i bostader och vardlokaler nattetid. Vid bedém-
ning och beskrivning av vibrationspaverkan kan jamforelser géras med
gallande riktvarden. Nar det handlar om att bedéma vilka atgarder som
ar motiverade for att reducera vibrationer anvénds riktvarden tillsam-
mans med bedémningar om vilka atgarder som ar tekniskt méjliga och
ekonomiskt rimliga.

6.6.4 Nollalternativet

I nollalternativet forutsatts markanvandningen och infrastrukturen vara
pa samma satt som i nuldget. Trafiken pa jarnvagen har natt sitt kapaci-
tetstak och antas oforandrad. Inga negativa konsekvenser bedoms uppsta
i nollalternativet.



6.6.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Med okad trafik pa jarnviagen kommer vibrationspaverkan i de centrala
delarna av Skellefted att 6ka i de flesta bostader som i dag ar vibrations-
paverkade. Eftersom jarnvagen i alla delar byggs ny och byggs robustare
med bittre grundlaggning an den befintliga kommer generellt uppkomna
vibrationsnivaer minska.

Vibrationsberdkningar/métningar

Vibrationsberakningar har utforts for nollalternativet och planalterna-
tivet. Vibrationsmatningar har utférts i ett relativt stort antal hus och
resultatet inarbetats i berdkningarna.

Vibrationsberérda omraden

Jarnvagens sydligaste stracka gar fran séder om Sodra Tuvan dar
jarnvagen via en ny jarnvagsbro korsar viag 829 (km 125+600). Soder om
Skelleftedlven finns det inga bostdder som berédknas bli vibrationsberérda
i planférslaget.

Norr om Skelleftedlven (km 126+300 till km 128+300) gér jarnvagen i en
bage norr om befintligt spér. Ett tiotal bostdder som ligger nira befintlig
jarnvag, i dag paverkade av vibrationer, kommer med planforslaget inte
langre vara det. Langs strackan finns ocksa ett fatal hus som i dag inte
berodrs av vibrationer men som kommer narmare jarnvagen. Med den nya
stabilare banan och de atgarder som foreslas bedéms dock vibrationerna
inte dverskrida riktvardet.

Fran (km 128+300) till jairnvagsplanens nordligaste del (km 132 +100)
gdr jirnvagen pa befintlig eller ndra nog befintlig strackning genom Skel-
lefted stad. I dagslaget bedoms ett femtiotal hus vara utsatta for stérande
vibrationer. Med planférslaget bedéms vibrationer fortfarande kunna
vara méarkbara i vissa bostader men berdaknas, med viss reservation for ett
fatal bostader, inte dverskrida riktvarden.

6.6.6 Samlad bedémning

Majoriteten av bostdderna ligger inom influensomradet for den plane-
rade jarnvagsanlaggningen och paverkas redan i dag av vibrationer fran
befintlig jarnvag.

Fastigheterna séder om Skelleftedlven ar i dag inte berdrda av vibrationer
och kommer inte heller vara berérda med planférslaget. Ingen/positiv
konsekvens bedéms uppsta.

En majoritet av bostéaderna norr om alven upp till dér banans lage
ansluter till befintlig strackning kommer med planforslaget fa& minskad
vibrationspaverkan. I enstaka bostader kan vibrationer majligen bli
markbara men inte i ndgon bostad beddms vibrationerna 6verskrida
riktvardet. Ingen/positiv konsekvens bedéms uppsta.

Langs strackan genom centrala Skellefted upp till gransen for JPo7
beddms, med planférslaget, riktvardet innehallas. Ingen/positiv konse-
kvens bedoms uppsta avseende vibrationer.
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6.7 Kulturmiljo

Med kulturmiljo menas av manniskan paverkade spar i landskapet som
berattar om de historiska skeenden och processer som lett fram till
dagens landskap. Manniskors livsmonster under olika tider kan foljas

i landskapets fysiska strukturer, samband och rérelsemonster. Det kan
galla allt fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och tidsmassigt
spanna éver allt fran forhistoriska lamningar till dagens bebyggelsemil-
joer.

Under arbetet med denna MKB har riksantikvarieambetet dvergatt till
ett system med lamningsnummer for alla fornlamningar i stallet for de
tidigare RAA-numren. Det gor att det kan finnas flera olika benimningar
pa samma fornlamning inom detta projekt. Exempelvis i underlagsrap-
porter med mera. For att fortydliga detta bilaggs en tabell (Bilaga 1) dar
de nya lamningsnumren samt de tidigare RAA-nr och i vissa fall aven
arbets-1D-nummer redovisas.

6.7.1 Forutsattningar

Beskrivningen av kulturmiljons forutsattningar utgar fran den kultur-
arvsanalys som utforts inom projektet. Dar ingar resultat av arkeologiska
utredningar for Norrbotniabanan 2017 samt utpekade virden i regionala
och kommunala kulturmiljoprogram (om kulturmiljoer, bebyggelse,
byggnader, odlingslandskap, historiska vagar med mera). | tillagg till

det befintliga och tillgingliga underlagsmaterialet enligt ovan gors dven
bedomningar utifran besiktningar av samtliga objekt som berérs.

Kulturhistorien i omradet karaktariseras av laget i Vasterbottens landhoj-
ningsomrade pa nivder mellan 0-100 meter 6ver havet. Landh6jningen
med cirka 0,8-1 meter per arhundrade innebar att all mark som berors
har varit strander vid nagot tillfdlle alltsedan stenaldern for cirka 7 000
ar sedan. De nutida markerna har vuxit fram fran havsbottnar, som hojts
ur havet och blivit kobbar och sma 6ar, som vukxit till stérre 6ar, halvoar
och slutligen blivit dagens kustnéra landskap. Samlingsplatser har
sannolikt funnits i anslutning till naringsrika dlvmynningsomraden och
aar alltsedan stenaldern.

Bildandet av Skelleftea socken pa 1320-talet medférde att en kyrka
uppfordes vid platsen for nuvarande Skelleftea landsforsamlings kyrka.
Omradet utvecklades under medeltiden till en etablerad kyrk- och
handelsplats och en anslutande kyrkstad uppférdes senare, sannolikt
under 1600-talet.

Aven andra byar och samhallen véxte fram under medeltiden utmed Skel-
leftedlven, ddribland Hedensbyn och Tuvan som bestod av tio respektive
fyra gardar under 1500-talets mitt. En gard pa Rison, ursprungligen
tillhérande Hedensbyn, brét sig under 1600-talet ur och blev egen by,
kallad Rison. Hedensbyn genomgick storskifte 1803 och bestod da av 16
gardar uppférda bade norr och stder om Skelleftealven placerade inom
olika bytomter. Tuvan genomgick storskifte 1815 och bestod da fortfa-
rande av fyra samlade gardar placerade 6ster om jarnvagsplanen langs
sodra alvstranden.

Beslut togs under 1800-talet att grundlagga en ny stad, Skellefted, 1angs
dlven och stadsrittigheter gavs 1845 varpa en stadsplan upprattades.
Staden gavs en placering 6ster om kyrksamhallet pa Norrbole bys agor
och uppfordes utefter en strikt rutnatsplan.

Under 1800- och 1900-talen har titorter och industrier ocksa ofta
lokaliserats till alvmynningsomraden som exempelvis kring Skellefte-
alven. Inte minst upptiackten av malmfyndigheterna vid Boliden 1924 och
sedermera anldggandet av smaltverket Ronnskar 1928, medforde detta
och gjorde att industrin blomstrade, vilket skapade manga arbetstillfallen
for Skellefteaborna. I borjan av 1900-talet byggdes nuvarande jarnvag

ut till Skelleftehamn. En ny stadsplan av Albert Lilienberg 1919 satte
ramarna for Skellefteds fortsatta expansion vilken frangick det tidigare
strikta rutnatsidealet och gavs en mer organisk utformning.

Frikyrkororelsen var ndgot som redan under 1800-talet vuxit sig stark
i Viasterbotten, men nadde sin kulmen under 1900-talets forsta halft.
Da fanns det i regel minst ett bonhus eller missionshus i varje by, och
Skellefted var inget undantag.

Fram till mitten av 1900-talet har omradet kring Rison och Hedensbyn
samt 6stra Moron préglats av jordbruk. Dessa omraden har i stor
utstrackning paverkats och férandrats av narheten till Skelleftea stad
med ansprak pa industrimark och modernare bebyggelse. Dessa ansprak
har helt omformat det gamla kulturlandskapet och dess bebyggelse.

Arkeologisk utredning 2017
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Figur 6.7:1 Kulturmiljévérden.



Inom planen finns ett antal byggnader som ar utpekade som bevarande-
varda av Skellefted museums bebyggelsehistoriska dversikt och Skelleftea
kommuns kulturmiljéprogram. Dessa finns i Tuvan (flest i S6dra Tuvan)
och Rison samt inne i Skellefted tdtort. Byggnaderna redovisas i figur
6.7:1.

Sodra Tuvan

Soder om alven vid Sodra Tuvan ligger en kulturhistorisk lamning i form
av en bytomt (L1936:1729) som kan besta av kulturlager under mark och
som ar bebyggd med bostadshus och nagra kvarstdende gamla timringar
(bland annat en rundloge), se figur 6.7:2.

< Rundlogen ar en karaktéristisk byggnadstyp fér norra Sverige och
ett bevarandevért inslag i det vasterbottniska kulturlandskapet. Den
berorda rundlogen (Tuvan 9:4) har en vilbevarad ursprungskaraktar
och beddms ha kulturhistoriska varden bade som enskild byggnad,
men dven som en del av en storre gardsmiljo, se figur 6.7:6.

e Den nirliggande, timrade ladugérden (Tuvan 9:4) besitter d&ven den
kulturhistoriska varden da den har en vélbevarad ursprungskaraktar
och ar en del av samma namnda gardsmiljo.

Den planerade jarnvagen passerar genom den vastra delen av den gamla
bytomten pa bank. Vissa av de byggnader som berdérs av ett direkt intrang
beddmdes vid den arkeologiska utredningen, med stéd av historiska
kartor, som belagna utanfér vad som kunde formodas vara den gamla
bytomten, se figur 6.7:3. Nagon exakt grans for var den gamla bytomten
slutade och var sekundart tillkomna byggnader senare tillkom har inte
faststallts. Omradet ar mindre paverkat av den expanderande staden och
befintlig infrastruktur och bedéms ha ett hogt kulturhistoriskt virde med
bevarat jordbrukslandskap.

Skellefteélven

L1935:1729

% 7 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6.7:2 Kulturhistoriska gardsmiljéer vid S6dra Tuvan.

Figur 6.7:3 En av de byggnader inom Sédra Tuvans bytomt som paverkas av projektet. | férgrunden syns Bockholmsvégen. Foto:
Afry
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Risén och Hedensbyn

Inom Ris6n passerar jarnvagsplanen igenom den norra delen av Riséns
gamla gardstomt (L1936:1387), se figur 6.7:4. I den norra delen ligger
uthus och 6vriga byggnader. Mangardsbyggnaden ligger langre soderut,
strax utanfor jarnvagsplanen. Jarnvagslinjen passerar ocksa genom
norra delarna av Norra Hedensbyns gamla bytomter (L1936:1822 och
L1936:1682), se figur 6.7:5. Utover gards- och bytomter har dven enstaka

husgrunder av sentida karaktar registrerats som objekt vid den arkeolo-
giska utredningen.

Samtliga bytomter inom planen anges som méjliga fornlamningar vilket
betyder att gamla kulturlager kan betraktas som fornlamningar nar
gardstomterna ar varaktigt 6vergivna och ger plats for ny markanvand-
ning. Vid Rison och Hedensbyn korsar den planerade jirnviagsan-
laggningen nagra kulturhistoriskt sarskilt vardefulla byggnader enligt
Skellefted kommuns kulturmiljéprogram:

e Uthus/ekonomibyggnader tillhérande en dldre gardsbildning pa
Rison (Hedensbyn 25:18, 25:17). Garden i sin helhet har sannolikt
tillkommit under 1800-talet och de tre utpekade uthusen/ekonomi-
byggnaderna finns markerade pa historiskt kartmaterial fran 1913.
Byggnaderna ar kulturhistoriskt vardefulla som enskilda byggnader
men det storsta vardet bedoms ligga i dess gardssammanhang
tillsammans med mangardsbyggnad.

« Aldre bonhus (Saningsmannen 7) av kulturhistoriskt varde som
speglar frikyrkororelsens historiska kontinuitet i Skellefted. Bygg-
naden har dock en tillsynes ombyggd karaktir, se figur 6.7:5.

+  Aldre grdsmiljo (Hedbacken 3) med bostadshus och uthus pi en av
Norra Hedensbyns gamla bytomter. Garden har enligt historiskt kart-
material samma ldge som vid storskiftet 1803 och mangardsbygg-
naden forefaller vara placerad pd samma plats. Om byggnaden ar
uppford innan 1803 har inte kunnat faststéllas sakert och byggnaden
har i dag en nagot forvanskad karaktar. Garden ar den enda bevarade

utav totalt fyra gardar som tidigare fanns uppforda inom bytomten,
se figur 6.7:5.
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Figur 6.7:4 Kulturhistoriska gardsmiljéer vid Risén.
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Figur 6.7:6 Rundloge vid Risén. Foto: Afry

Figur 6.7:5 Kulturhistoriska gardsmiljéer vid Hedensbyn.
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Centrala Skellefted

Visterut fran Norra Hedensbyn in till centrum foljer planen den
befintliga jirnvigslinjen. Tva bostadshus (Uranus 10 och 2) pa Ostra
Nygatan, se figur 6.7:7, berors dock direkt av jarnvigsplanen. Byggnaden
ar sannolikt uppford kring 1930 (da utanfor stadsplanen), har en relativt
ursprunglig karaktar och ar utpekad av kommunen som kulturhistoriskt
vardefull. Byggnaden pa Uranus 2 ar sannolikt samtida men ar av
forvanskad karaktar och inte utpekad av kommunen som kulturhistoriskt
vardefull.

Vidare vésterut finns kulturmiljovarden bestdende av ett flertal bevaran-
devarda byggnader pa olika avstand fran jarnvéagen, daribland det fore
detta stationshuset uppfort 1912 i samband med Skelleftebanans fardig-
stillande, se figur 6.7:8. Vid Sodra Jarnvigsgatan, i h6jd med sjukhuset
och soder om befintlig jarnvag finns ett kvarter med utpekade, bevaran-
devirda bostadshus frén 1930-talet tillkomna efter Albert Lilienbergs
stadsplan frén 1919. Byggnaderna ligger cirka 40 meter ifrdn nuvarande
jarnvag. jarnvag och ar en del av ett storre kulturhistoriskt vardefullt
bebyggelseomrade soder om jarnvagen. Byggnaderna ar uppforda enligt
tradgardsstadens principer luftigt placerade flerbostadshus med stora
lummiga tomter, dock utan det karaktéaristiska organiska gatunéatet. Den
ursprungliga tradgardsstadskaraktaren ar dock forsvagad till foljd av att
uthusbyggnader och asfalterade ytor tillkommit under senare tid inne pa
tomterna.
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Figur 6.7:8 Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i centrala Skelleftea.

Figur 6.7:7 Bostadshus vid Ostra Nygatan (Uranus 2 och 10) som berérs direkt av jérnvégs-
planen.

6.7.2 Inarbetade atgarder

Bebyggelseantikvariska dokumentationsatgarder

Byggnader pa gardstomter med lang historisk kontinuitet kommer att
behova rivas. Nagon form av dokumentation kommer att genomféras av
gardarnas nuvarande bebyggelse och deras historia, vilket kan leda till
intressant ny kunskap om den tidiga jordbrukskolonisationen och den
fortsatta bebyggelseutvecklingen fram till 1900-talet. Samrad kommer
att hallas med Skellefted museum, Skellefted hembygdsférening och
lansstyrelsen infor val av insatser.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i
jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt foreslas.

Skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som genomfors under
byggskedet

Uthusbyggnaderna som berdérs av jarnvagen i Sédra Tuvan skulle kunna
flyttas till lampliga platser i byn och pa sa satt forstiarka bebyggelsens
aldre karaktar. Mgjligen finns en sddan plats strax 6ster om linjen inom
befintlig gdrdstomt. En eventuell flytt av byggnader ska ske i samrad med
Skellefted museum och berdérd fastighetsagare.

Om fonster ska bytas for att motverka buller pa utpekade kulturhistoriskt
bevarandevarda byggnader bor fonsteratgarder ske i samrad med
byggnadsantikvarisk expertis.

Narliggande kulturhistoriska objekt som bedéms kunna bevaras skyddas
med markeringar i byggskedet. Samrad kring genomférande ska ske med
Lansstyrelsen i Vasterbottens lan.

Bebyggelseantikvarisk dokumentation ska goras av kulturhistoriskt
vardefulla byggnader som kommer att rivas.

Foljande lamningar ligger i narheten av jarnvéagsplanens paverkansom-
rade och beddms i dagslaget aktuella att kunna bevara under byggskedet.
Omradena redovisas i figurerna 6.7:2, 6.7:4, 6.7:5 och 6.7:8.

o Ostra delen av bytomt vid S6dra Tuvan L1936:1729
e Sodra delen av bytomt L1936:1397 inom Rison
e  Bytomt vid Norra Tuvan L1936:1732

Foljande utpekade kulturhistoriskt bevarandevarda byggnader ligger i
narheten av jarnvagsplanens paverkansomrade och beddms i dagslaget
aktuella att kunna bevara under byggskedet.

e Byggnader inom Hedensbyn 25:20 av typ bostadshus, sommarstuga,
bagarstuga, bod.

e Bostadshus inom Bytomt L.1936:1387, Hedensbyn 25:18.
e Rundloge inom Hedensbyn 25:12 och 25:16

e Bostadshus Nygatan 107

e F.d. stationshus vid Sodra Jarnviagsgatan 41

e Bostadshus vid S6dra Jarnviagsgatan 11-23

6.7.3 Bedodomningsgrunder

Miljoer, objekt och samband langs med strackan varderas och bedéms
utifran hur val de representerar landskapets barande karaktarsdrag
och utifran hur vél de bidrar till 1asbarheten av landskapets historiska
utveckling.

Kriterier fér beddmning av vardet
Hogt varde

Sarskilt representativa miljoer och objekt som berattar om en viss historisk
funktion, ett forlopp eller ett sammanhang. Miljderna ar valbevarade och ingar i
ett tydligt sammanhang. Ofta har de hég grad av historisk lasbarhet. Hogt
varde omfattar aven objekt som ar sarskilt betydelsebarande for ett férlopp
eller en tid trots att sammanhanget i dag ar otydligt eller har brutits.

Mattligt varde

Representativa miljoer som berattar om en viss historisk funktion, ett forlopp
eller ett sammanhang. Miljéerna ar vanligt forekommande men viktiga fér den
historiska lasbarheten.

Litet varde

Avgransade miljder dar sammanhanget ar otydligt eller har brutits. Fér dessa
miljéer ar graden av historisk lasbarhet lag

Kriterier for bedémning av effekter
Stora negativa effekter

Uppstar nar foreslagen atgard medfor att kulturmiljévarden gar forlorade och
den historiska lasbarheten forsvaras kraftigt eller upphor helt.

Mattliga negativa effekter

Uppstar nar foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden fragmenteras eller
skadas. Varden gar delvis forlorade sa att helheten inte kan uppfattas och den
historiska lasbarheten reduceras.

Sma negativa effekter

Uppstar nar foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden som inte ar
betydelsebarande for kulturmiljons helhet och historiska samband/strukturer
skadas eller tas bort. Den historiska lasbarheten kan aven fortsattningsvis
uppfattas.

Positiva

Uppstar nar foreslagen atgard medfor att vardebarande karaktarsdrag forstarks
och lasbarheten av landskapets utveckling forbattras.
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6.7.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet forvantas markanvandningen i omradet vara densamma
som i dag. Mojlig paverkan pa kulturmiljoer och fornlamningar kan
komma av kommunal planering och stadsutveckling men sammantaget
beddms nollalternativet inte innebara nagra konsekvenser for kultur-
miljon.

6.7.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Tabell 6.7:1 dr en sammanstillning 6ver de lamningar som berors av ett
direkt intrang. Bedémningen &r preliminar. Lamningar som bedomts
mdjliga att skydda under byggtid kan komma att senare bedémas som
paverkade av direktintrang. Tabell 6.7:2 ar en sammanstéallning av
bevarandevarda byggnader som paverkas av ett direkt intrang.

Tabell 6.7:1 Ldmningar som &r direkt berérda

Ungefirlig lingdmit- RAA-nummer Lamningstyp Kommentar
ning
125+850 L1936:1729 Bytomt/évrig Vastra delen paverkas.
kulturhistorisk ldamning | Byggnader kan eventuellt
komma att flyttas.
126+500 L1936:1387 Bytomt/6vrig Norra delen paverkas
kulturhistorisk 1dmning
127+050 L1936:1781 Husgrund/ 6vrig Ligger direkt under
kulturhistorisk lamning | anlaggningen
127+150 L1936:1818 Husgrund/ 6vrig Ligger direkt under
kulturhistorisk lamning | anlaggningen
127+350 L1936:1822 Bytomt/ Gvrig Paverkas av anlaggningen
kulturhistorisk 1amning | och ytor for tillfallig
nyttjaderatt
127+450 L1936:1864 Husgrund/ 6vrig Paverkas av anlaggningen
kulturhistorisk Iamning | och ytor for tillfallig
nyttjaderatt
127+900 L1936:1682 Bytomt/6vrig Paverkas av anlaggningen
kulturhistorisk 1dmning | och ytor for tillfallig
nyttjaderatt

Tabell 6.7:2 Sammanstélining av bevarandevérda byggnader som paverkas av ett direkt
intréng.

Ungefarlig Fastighetsbeteckning Typ av byggnad Kommentar

langdmaétning

125+850 Tuvan 9:4 Ladugard/Rundloge Kan ev komma att flyttas
126+500 Hedensbyn 25:18, Bagarstuga, bod, lider, | Norra delen av garden
25:17 bostadshus berérs
127+550 Saningsmannen 7 Bonhus
128+000 Hedbacken 3 Bostadshus, langloge,
dubbelbod
129+600 Uranus 10 Bostadshus

Sddra Tuvan

Jarnvagen gor ett intrang i de véastligaste delen av kulturhistoriskt varde-
full bebyggelse vid S6dra Tuvan. Markerat omrade pa figur 6.7:2 visar
det ungeféarliga laget for den bytomt som kan ha arkeologiskt vardefullt
material i marken enligt Fornsdk och den arkeologiska utredningen for
Norrbotniabanan 2017, dock placeras jairnviagen vister om de dldsta
gardslagena men delvis dver aldre odlingsmark. Ytterligare bebyggelse
som kan ha arkeologiskt fyndmaterial i marken finns lingre dsterut inom
Sodra Tuvan utanfor plangransen. Denna del av Sédra Tuvan ligger dock
utanfor det arkeologiska utredningsomradet fran 2017.

Sammantaget kan konstateras att en mycket liten del av byn Tuvan
berors av jarnvagen. Den del som berors bestar av nagra uthusbyggnader.
Ingen mangardsbyggnad berors. Uthusbyggnadernas topografiska

placering tyder pa att de tillkommit sent i bebyggelseutvecklingen,
troligen i samband med laga skifte, vilket styrks av historiska kartor.

Det innebar att den aldsta bykarnan och de aldsta gardslagena inte
berdrs av jarnvagsplanen. Trots detta skulle en rivning av de tva berérda
byggnaderna (rundloge och ladugard) innebara mattlig negativ paverkan
pa kulturmiljon, eftersom de ar en del av det vardefulla och bevarade
jordbrukslandskapet.

Risén och Hedensbyn

I bebyggelsestriket Rison och Norra Hedensbyn kommer tre gamla
gards- och bytomter som registrerats vid den arkeologiska utredningen
for Norrbotniabanan berdras av intrang fran jarnvagsanlaggningen.
Alla dessa ar bebyggda i dag. Utover dessa gards- och bytomter berors
aven enstaka husgrunder av sentida karaktar. Gemensamt for samtliga
berorda objekt ar att de harror fran det tidigare jordbrukslandskapet,
som sedan 1950-talet i det ndrmaste helt har fordndrats har av den
expanderande staden.

I straket berors ocksa ett tiotal kulturhistoriskt sarskilt vardefulla
byggnader, varav sju pa de registrerade gards- och bytomterna. De
berorda gardarna pa Rison (Hedensbyn 25:18, 25:17) och i Hedensbyn
(Hedbacken 3) har kulturhistoriska viarden som representanter for jord-
brukslandskapets bebyggelse som tidigare dominerat omradet och som
forsvunnit allt eftersom staden expanderat. Da Hedbacken 3 forsvinner i
sin helhet och har ett dldre gardslage samt en mojlig mangardsbyggnad
fran innan storskiftet, bedéms konsekvenserna dar bli stora negativa.
Rivningen av uthusen pa Hedensbyn 25:18 och 25:17 kommer forsvaga
den bevarade gardsstrukturen, som dock inte ar det aldsta gardslaget,
och bedoms darfor f mattlig negativ konsekvens. Det dldre bonhuset
(Saningsmannen 7) har ett kulturhistoriskt varde eftersom den speglar
frikyrkordrelsens historiska kontinuitet i Skellefted men har en tillsynes
ombyggd karaktar. Konsekvensen av en rivning bedéms bli mattlig
negativ.

Jarnvagsplanen kommer sammantaget att paverka i stort sett alla
kulturldmningar inom Rison och Hedensbyn. Men till helhetsbilden bor
det végas in att jordbrukslandskapet kring de kulturhistoriskt vardefulla
byggnaderna och de gamla by- och gardstomterna har férsvunnit eller ar
pa vag att helt férsvinna, vilket minskar det kulturhistoriska vardet for
kvarvarande bebyggelse. Alternativet att bygga jarnvagen lidngs befintlig
strackning hade inneburit att befintliga bebyggelsen skulle bli inklamd
mellan vag 372 vilket ocksa skulle kunna motverka ett langsiktigt
bevarande av bebyggelsen. | ssmmanhanget kan det vara vart att notera
att Skellefted kommun har kvar ett stort antal kulturhistoriskt vardefulla
jordbruksrelaterade bebyggelsemiljoer med omgivande odlingslandskap,
som forhoppningsvis inte hotas av den expanderande staden eller
framtida infrastruktur.

Byggnader pa gardstomter med lang historisk kontinuitet kommer att
behova rivas. Nagon form av dokumentation kommer att genomforas av
gardarnas nuvarande bebyggelse och deras historia, vilket kan leda till
intressant ny kunskap om den tidiga jordbrukskolonisationen och den
fortsatta bebyggelseutvecklingen fram till 1900-talet. Samrad kommer
att hallas med Skellefted museum, Skellefted hembygdsférening och
Lansstyrelsen infor val av insatser.

Centrala Skellefted
Den fortsatta strackningen vasterut, fran Norra Hedensbyn in till
centrum, foljer den befintliga jarnvigsanldggningen. Utmed denna

strackning bestar kinda kulturmiljovarden av ett flertal byggnader pa
olika avstand fran linjen. Endast en bevarandevard byggnad i form av

ett bostadshus, berors av intrang fran planerade jarnvagsanlaggningen.
Byggnaden har en relativt ursprunglig karaktéar och representerar det
bostadsbyggande som tillkom utanfor den davarande stadsplanen. Idag
ar byggnaden placerad i ett splittrat bebyggelseomrade med modernistisk
flerbostadsbebyggelse, enbart grannfastigheten ar samtida, varpa dess
kulturhistoriskt vardefulla sammanhang till stor del har gatt férlorad.
Konsekvensen av en rivning bedoms bli mattlig negativ.

Grannfastigheten, som ocksa ska rivas, bedoms ha ett visst kulturhistoriskt
viarde men ar samtidigt forvanskad till den grad att det inte bedoms finnas
nagra starka argument for ett bevarande. Konsekvensen av en rivning
beddms darav bli liten negativ.

De flertalet utpekade och bevarandevirda byggnaderna soder om jarnvigen,
langs med Sodra Jarnvigsgatan, ligger cirka 40 meter ifrdn nuvarande
jarnvag och kommer inte paverkas direkt. Dock kommer utvidgningen

av befintlig jarnvagsstrackning att ta en del av dess tomter i ansprak. De
stora lummiga tomterna ar en del av omradets kulturhistoriskt vardefulla
karaktar som bygger pa tradgardsstadens principer. Dock ar tradgards-
stadskaraktaren idag patagligt forsvagad till foljd av att uthusbyggnader
och asfalterade ytor anlagts pa tomterna i senare tid, varpa en minskning

av tomtytorna inte bedoms paverka vardena i nagon storre utstrackning.
Konsekvensen av atgarderna bedéms darav bli liten negativ.

6.7.6 Samlad bedomning

Omréadet soder om &lven vid Sédra Tuvan ar mindre paverkat av den expan-
derande staden och befintlig infrastruktur och kan anses ha hogst viarde
inom jarnvigsplanen. Ovriga omréden har ett mer méttligt eller 14gt viirde
dar sammanhang delvis brutits upp av stadens utbredning och narliggande
verksamheter.

Effekterna i straket Rison—Norra Hedensbyn bedoms som stora eftersom
ett flertal bytomter och kulturhistoriskt vardefulla byggnader paverkas,
daribland aldre gardsbildningar.

Effekterna bedoms som mattligt stora vid Sodra Tuvan eftersom enbart
uthus paverkas vilka ar placerade utanfor de aldsta delarna av byn. Om
vissa byggnader kan bevaras inom omradet mildras konsekvenserna. For
ovriga kulturmiljéer och kulturmiljoobjekt bedoms effekterna som sma eller
obetydliga. Sammantaget bedoms konsekvenserna for Sédra Tuvan, Rison
och Norra Hedensbyn som stora till mattliga.

Konsekvenserna for évriga strackan in mot centrum bedéms som sma
eftersom jarnvigslinjen foljer befintlig jarnvagsdragning och stadsland-
skapet har forandrats succesivt under 1800-och 1900-talen, vilket gor

det mer taligt generellt. Detta innebér att de utpekade, kulturhistoriska
byggnader som &terfinns utmed strickan inte paverkas, undantaget ett
bostadshus samt ett bonhus. Detta bostadshus har dock i stort sett forlorat
sitt kulturhistoriska sammanhang i och med sentida férandringar i det
kringliggande stadslandskapet och bonhuset har en tillsynes ombyggd
karaktar.

Planen som helhet innebar mattligt negativa konsekvenser for kulturmiljon.
For de enskilda objekt som berdrs direkt blir konsekvensen att de tas

bort. For kulturhistoriskt vardefulla byggnader som inte kan bevaras pa
ursprunglig plats blir konsekvenserna att de antingen flyttas till nya platser
eller rivs och forsvinner.



6.8 Barriareffekter

6.8.1 Forutsattningar

Soder om Skelleftedlven gar jarnvagsplanen genom ett jordbruksland-
skap och korsas av Bockholmsvéagen samt en gang- och cykelvéag. Norr
om Skelleftedlven stracker sig jarnvégsplanen genom ett landskap déar
bebyggelsen titnar till stadsmiljo. Norr om dlven inom Risén/Hedensbyn
ligger den befintliga jarnvigen som en barridr mellan befintliga bostader
och alven. Bostaderna pa Rison/Hedensbyn avskdrmas i norr av vag 372
som ocksa utgor en barriar i omradet.

Vid Moron ligger befintlig jarnvag parallellt med vig 372/Jarnvagleden.
Vagen och jarnvagen bildar tillsammans en barriar mellan stadsdelarna
Mordén och Alvsbacka. Léngs stora delar av striackan kantas vagen och
jarnvagen av bullerplank.

Befintlig jairnvig &r inte stangslad och har bade plankorsningar med
bommar och planskilda passager. Bompassager féorekommer vid
Mjélnargatans forlingning mot Ostra Nygatan, vid Grenvigen och
Lasarettsvigen. Mellan Morén och Alvsbacka finns tvé planskilda géng-
och cykelpassager under vag 372 och jarnvagen. Dessa upplevs i dag som
otrygga och trafikfarliga med sniva radier och branta lutningar. Tunnel-
mynningarna kantas ocksa av hogre vegetation, vilket innebér att sikten
ar dalig och ytterligare bidrar till otrygghetskénslan. Otrygghetskénslan
forstarks av att gdng- och cykelpassagerna ar smala med lagt i tak och
med vertikala vaggar.

Géng- och cykeltrafik kan dven passera planskilt vid E4, vid Skellefted C
och Klockarbergsvigen. Troligen finns det flera platser dir manniskor
passerar jairnvagen utan att anordnad passage finns i dag. P4 minst ett
stille nedanfér Hedensbyn forekommer en batplats dit ingen ordnad
plankorsning leder.

6.8.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar

Planskilda passager anordnas for att sakerstélla passagebehovet bade for
bilister och géng- och cykeltrafik. Lage och utformning av passager har
samratts med Skellefted kommun.

Broar 6ver gang- och cykelpassager i villaomraden utformas som platt-
rambroar med stort 6ppningsmatt i syfte att framja god sikt och uppna en
forbattrad kénsla av trygghet.

Broar 6ver gang- och cykelpassager inne i centrum utformas med
stadsmassig karaktar.

Passage for cykelstraket vid norra Rison som i dag korsar vid Mjélnar-
gatans forlangning kommer att ersattas for att sakerstalla mojlighet till
cykling i 6st-vastlig riktning.

Bron 6ver Skelleftealven mojliggor strandpassager langs dlven pa bada
sidor om alven.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i
jarnvagsplanen

Hela jarnvagsstrackningen stangslas for att forhindra att manniskor och
vilt tar sig upp pa jarnvagen.

Passager anordnas vid foljande km-tal (km-talen ar ungefarliga):
e 125+680 Jarnvigsbro 6ver Bockholmsvigen och gang- och cykelvig.

*  125+900 — 1264250 Jarnvigsbro over Skelleftedlven med passage-
mojligheter under bron pa bada sidor dlven. Fyra meter seglingsfri
hojd.

e 126+820 Jarnvigsbro Gver servicevig ner till Rison.
e 127+550 Jarnvagsbro 6ver kommunal allmén viag (Hedtorpsgatan).

e 128+400 Jarnvigsbro och viagbro 6ver gang- och cykelviag (Moro-
skolan).

e 128+770 Jarnvigsbro och viagbro 6ver GC-vig (Blomstervigen)

e 120+630 Jarnvagsbro och viagbro 6ver gang- och cykelvig samt
kommunal gata (Grenvagen).

e 130+400 Befintlig jarnvagsbro 6ver E4
e 130+740 Jarnvagsbro 6ver gang- och cykelvig vid resecentrum.
e 131+140 Jarnvagsbro och vigbro over gdngvig vid Lasarettsvigen.

e 131+330 Jarnvigsbro och vigbro 6ver kommunal gata och ging- och
cykelvag (Nordlandergatan).

O Passage under jarnvagen
O Befintlig planskild passage
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6.8.3 Bedomningsgrunder

Jarnvagar och vagar blir fysiska hinder for ménniskor och djur, vilka
hindras fran att réra sig fritt i skog och mark, aven i tatorter forekommer
barridreffekter. Trafiken innebar en omedelbar dodlig risk for djur som
forsoker korsa vagbanan, men den kan ocksa innebara mer langsiktiga
konsekvenser for populationer om de utgor ett spridningshinder.
Begreppet konnektivitet beskriver méjligheten till spridning och rorlighet
inom och mellan omraden.

Kriterier fér beddmning av vardet
Hogt varde

| ett omrade med hogt varde ar konnektiviteten for manniskor och djur hég. Det
gar att fritt réra sig inom omradet, mellan olika delar av omradet samt till
omradet fran intilliggande omraden. Omradet ar en del av stérre sammanhang-
ande omraden.

Mattligt varde

| ett omrade med mattligt varde ar konnektiviteten for manniskor och djur
begrénsad. Det ar omraden med mindre barriarer, till exempel i form av mindre
vagar, med sakra passagemojligheter.

Lagt varde

| ett omrade med lagt varde ar konnektiviteten fér manniskor och djur mycket
svar/starkt begransad. Det ar omraden med stdrre barriarer, till exempel i form
av storre vagar och jarnvagar, med fa eller inga sakra, planskilda passagemoj-
ligheter.

Kriterier for bedémning av effekter
Stora negativa effekter

Uppstar nar manniskors rorlighet och tillganglighet till viktiga malpunkter sdsom
servicefunktioner, arbete, skola, friluftsomraden med hogt varde eller inom och
mellan bostadsomraden starkt begransas/omgjliggérs. | férlangningen férsva-
ras uppfyllandet av miljomalet god bebyggd miljé. Méjligheten for djur att rora
sig mellan omraden ar starkt begréansad och paverkar arters demografi eller
bevarandestatus negativt. Barande strukturer/ funktioner bryts, naturmiljon
fragmenteras eller genetisk isolering dkar/skapas. Barriareffekten ar konstant
(bestandig).

Mattliga negativa effekter

Uppstar nar manniskors tillganglighet till friluftsomraden eller bostadsomraden,
servicefunktioner, etcetera, begransas/férsvaras. Mindre frekvent anvanda
strak/leder anvands i minskad utstrackning. Djurs madjlighet att rora sig mellan
omraden begransas/forsvaras och barande strukturer/funktioner paverkas
negativt, befintlig fragmentering av naturmiljon 6kar eller genetisk isolering
Okar/skapas i viss grad. Barriareffekten kan vara foranderlig eller relativ, det ar
mojligt att passera men betydande omvéagar kan kravas.

Sma negativa effekter

Uppstar nar manniskors rérelsemonster och tillganglighet till friluftsomraden
eller natur- och kulturvarden inte paverkas. Viltpassager utformas i strategiska
lagen. Djurs rorelsemonster paverkas ej.

Positiva/lnga effekter

Uppstar nar manniskors framkomlighet och tillganglighet okar. Djur far 6kad
rorlighet mellan olika naturomraden, vilket forstarker dess forutsattningar och
gynnar bevarande- och ekologisk status.

6.8.4 Nollalternativet

I nollalternativet forvantas markanvandningen i omradet vara
densamma som i dag. Omradet kan paverkas av kommunal planering
och stadsutveckling men jarnvagen ligger kvar i samma lage med samma
passagemojligheter som idag. Sammantaget bedéms nollalternativet inte
innebira nagra konsekvenser med avseende pa barriareffekter.

6.8.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Sdder om alven

Den planerade jarnvagen bildar en barriér och fragmenterar (styckar
upp) landskapet. Eftersom det i dagslaget mest forekommer akermark

i omradet samt en vag/gang- och cykelvag i 6st-véastlig riktning kan
konnektiviteten i nulaget anses vara hog bade for manniskor och djur.
Passagemgjlighet 1angs Bockholmsvigen kommer att finnas kvar bade
for bilister och oskyddade trafikanter. Det kommer dven att vara mojligt
att passera langs med élvens sddra strand under den planerade bron.
Jarnvagen blir framst en stor visuell barriar i naromradet.

Risbn-Hedensbyn

Tillgangligheten till dlven forbattras nar jarnvagen flyttas hogre upp

pa Rison, bort fran alvbrinken. Ett sammanhallet gronstrak langs
alvstranden kan bli tillgangligt for allménheten eftersom bron 6ver alven
utformas sa att passage ar majlig langs norra alvskanten. Planskilda
korsningar anordnas ner pa Rison och soder om Hedensbyn. Eftersom
jarnvagen flyttas upp mot vag 372 bildar vig och jarnviag en gemensam
barriar i landskapet i stallet for som i dagslaget tva olika barriarer.

Morén-Centrala Skellefted

Den nya jarnvagen kommer endast att kunna passeras i planskilda
korsningar. Jarnvagsbanken blir pa vissa strackor hogre och storre
jamfort med nuvarande jarnvag. Dessutom anordnas bullerskydds-
atgirder pa flera platser. Jarnvagen kommer troligen att uppfattas

som en storre visuell barriar an i dag. Men redan i dag utgér vag 372/
Jarnvigsleden och jirnvigen en barriir hela vigen forbi Morén—Alvs-
backa och in till centrala Skellefted. Passager for fordon samt gang- och
cykeltrafik anordnas. Eftersom passagerna ar planskilda kommer de
delvis att innebéra snabbare och sékrare passager an de bomlésningar
som finns pa nagra stillen i dag. Tva befintliga passager for oskyddade
trafikanter tas bort vid km 129+400 samt km 129+750 och ersitts med
en vid km 129+630, vilket innebar att gdende och cyklister kan fa gora
langre omvégar for att nd vissa malpunkter. Jarnvagsplanen bidrar till en
marginellt storre barridreffekt 4n vad som finns i omréadet i nuldget. Den
forbattrade standarden pé passagerna mildrar barridreffekterna nagot
jamfort med nollalternativet.

6.8.6 Samlad bedémning

Beroende pa geografiskt omrade varierar konsekvensernas omfattning.
Soder om alven innebér jarnvagsplanen en helt ny barriar i ett tidigare
oppet landskap vilket ger stora negativa konsekvenser. Inom Rison—
Hedensbyn innebéar planen vissa forbattringar jamfort med tidigare

da vag och jarnvag forlaggs tillsammans och jarnvigen flyttar upp fran
alven. Genom Moron—centrala Skellefted innebar jarnvagsplanen smé
forandringar jamfort med nollalternativet, men beroende pa malpunkt
kan planforslaget innebara omvagar. Standarden pa passager for gaende
och cyklister forbattras med planforslaget.

Den samlade bedomningen ar att jarnvagen innebar sma negativa
konsekvenser med avseende péa barriareffekter.



6.9 Naturmiljo

Naturmiljo ar ett samlat begrepp som anvands for att beskriva forhal-
landen for olika naturtyper, livsmiljoer, arter och ekologiska funktioner
inom ett omrade. Naturmiljo omfattar orérda naturomraden, sjoar och
vattendrag, sdval som miljoer som skapats av manniskan som akrar och
parker. Olika naturmiljéer har olika forutsattningar for biologisk mang-
fald. Biologisk mangfald och fungerande ekosystem ar en forutsattning
for de ekosystemtjanster som vi manniskor drar nytta av, som exempelvis
pollinering, vatten- och luftrening.

I avsnitt 6.14 beskrivs pdverkan pa miljokvalitetsnormer for ytvatten.

6.9.1 Forutsattningar

Naturmiljon i omradet mellan Sodra Tuvan-Skellefted C utgors till storsta
delen av mindre skogsomraden samt en del jordbruksmark i anslutning
till den s6dra delen av planen, strax sdder och norr om Skellefteélven.
Merparten av strackan gar genom tatbebyggt omrade med i princip inga
naturvérden.

En naturvirdesinventering enligt Svensk Standard (SS 199000:2014) har
genomforts for terrestra miljoer (landmiljoer) under 2016 med komplet-
teringar 2017 och 2018. Overgripande inventeringar av limniska miljoer
(sotvattensmiljoer) utférdes under sommaren 2018.

Vid inventeringarna har omraden med naturvarden avgransats som
naturvérdesobjekt och tilldelats en naturvardesklass hdgsta naturvarde
(klass 1), hogt naturvarde (klass 2), patagligt naturvarde (klass 3).

Landskapsobjekt har pekats ut for att illustrera varden av mer samman-
hangande omraden. Det har ocksa utforts artinventeringar i de natur-
vardesobjekt som direkt berérs av linjen samt inventering av skyddade
biotoper.

Inventeringsomradet for den terrestra naturvardesinventeringen
avgransades med utgangspunkt i jarnvagsutredningens valda korridor
samt i den linjestudie som foregick jarnvagsplanen. Inventeringsom-
radet omfattar som minst en buffert av 50 meter kring jarnvagslinjen
och ersattningsvagar. Inventeringsomradet for de limniska miljoerna
omfattade en rinnstriacka 50 meter uppstroms och 100 meter nedstroms
korsningspunkten med jarnvagslinjen och ersattningsvagar.

En fagelinventering utfordes 2017 langs hela jirnviagsplanen.

Skellefted kommun har utfort en grod- och kréaldjursinventering 2001
bland annat inom omradet for Norrbotniabanan. Inventeringen visar att
samtliga inom Skellefted kommun forekommande grod- och kréldjur ar
rodlistade i kategori livskraftig (L.C) enligt 2015 ars rodlistningsbedom-
ning och darfor har ingen ytterligare specifik grod- och kraldjurinven-
tering utforts inom ramen for projektet. Daremot har observationer
noterats i samband med évriga faltundersékningar. Den vanliga grodan,
Rana temporaria, har i projektet identifierats i ndrhet till mindre
vattendrag och backar. Utgangspunkten har varit att groddjur i princip
forekommer langs hela strackan déar det forekommer lampliga habitat
och darfor har jarnvagen utformats efter det exempelvis nar det galler
kabeltrummor och kabelbrunnar samt antal passager.

Sddra Tuvan och Risén

I den sydligaste delen av jarnvagsplanen, cirka 100 meter, kommer jarn-
végen ut ur en djup bergskarning genom Byberget. Omradet kring Sédra
Tuvan domineras av jordbruksmark. P& Rison forekommer tomtmark,
mindre ytor av havdad dkermark omgéardat av mindre l6vskogsomraden.

De inom projektet genomforda naturvardesinventeringarna visar pa
mindre omraden med naturvardesklass 3, patagliga naturvarden, inom
jarnvéagsplanen. Omradet kring jarnvagsplanen &r historiskt paverkat

av manniskan med avseende pa jordbruk och vattenverksamheter langs
med Skelleftedlven varpa inga hogre naturvarden har kunnat uppsta. |
jordbruksmarkerna runt Sédra Tuvan i sédra delen av planen aterfinns
en skyddad biotop i form av en bjorkallé, lokaliserad strax utanfor
jarnvagsplanen. Vid S6dra Tuvan korsar jarnvagsplanen ett smalt
Iovskogsomrade som ar klassat som patagligt naturvarde, klass 3. Vidare
over Skelleftedlven nar jarnvagen mindre skogspartier med lagomraden
med dppna vattenytor som stracker sig langs Risdns norra sida. Det lagre
liggande omradet ar en évergiven fara av alven orsakad av erosion och
andra processer. Omradet har dock inte bedomts hysa nagra sarskilda
naturvarden och har inte klassats i den naturvardesinventering som
utforts.

Strax vaster om Rison aterfinns ett naturviardesobjekt Klass 3. Objektet
domineras av medelaldrig bjorkskog med inslag av hagg, ronn, salix och
gran. Objektet visar pa naringsrik undervegetation med hallon, algort,
mjolkort och visst inslag av nasslor. Omradena bedéms framst viktiga
for det lokala fagellivet. Inom Rison och Hedensbyn forekommer en

del alléer som omfattas av generellt biotopskydd. Vidare véasterut tar de
urbana omradena vid och inga betydande naturviarden har identifierats.

Naturvardesinventering Norrbotniabanan
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Figur 6.9:1 Naturférutsattningar.
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Skelleftealven

Skelleftedlven har vissa naturvarden men raknas som ett kraftigt modi-
fierat vattendrag med avseende pa reglering och historisk paverkan fran
att ha utgjort timmerled. Naturvardena i huvudfaran ar begransade. Lax
och havsoring saknar reproduktionsomréaden och fisket uppratthalls via
kompensationsatgarder. Den nedersta dammen, Bergsbydammen, ar
lokaliserad oster om planomradet, cirka tva kilometer nedstréoms det
planerade brolaget.

Dammen har ingen elproduktion men reglerar vattenytan i centrala
Skellefted. Bergsbydammen har en fisktrappa men funktionen har visat
sig vara dalig, framst ar det lax och havsoring som klarat att passera
dammen.

Dér jarnvagen korsar alven beddéms bottensubstratet vara sediment varpa
mjukbottenlevande arter troligtvis forekommer. Fiskarter i vattendraget
ar lax, harr, oring, nejonoga, lake med flera mer vanligt forekommande
arter som gadda, abborre, elritsa och stensimpa.

Skyddade och rodlistade arter
Inga skyddade eller rodlistade arter har noterats inom jarnvagsplaneom-
radet.

Figur 6.9:2 Naturvérdesobjekt inom Risén. Foto: Afry

Figur 6.9:3 Bjérkallé vid Mordskolan. Foto: Afry

Figur 6.9:4 Bjérkallé vid Sédra Tuvan. Foto: Afry

6.9.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar

e Allaledningar och eventuella staglinor till stolpar eller annan
kringutrustning kring jarnvéagen boér synliggéras med roterande
fagelavvisare for att minska risken for kollisioner i kansliga miljGer.

e Hjalpkraftledningarna klis i fargad plast, vilket 6kar synligheten och
minskar risken for stromgenomgang.

e Samtliga transformatorer ska forses med "huven uven” eller liknande.
Mellanliggande ror kan sattas pa stolparna for att hindra ugglor
och rovfaglar fran att satta sig pa hallaren till kontaktledningen.
Stolpar forses med sittovanlig kon pa 6verdelen, exempelvis sa kallad
kinahatt.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i planen
»  Bron over Skelleftedlven anlaggs med strandpassager pa 6mse sidor
om alven.

e Erosionsskydd i vattendrag ska i de yttersta lagren efterlikna
naturligt bottenmaterial och strandzon.

«  Avbaningsmassor kommer att ateranvandas inom projektet for att
kla slanter sa att den for regionen naturliga vaxtligheten kan atereta-
bleras pa ett naturligt sétt via frobanken. Om invasiva arter patriffas
aterfors inte massor.

¢ Nyadiken som anlaggs inom projektet ska avslutas innan strand-
zonen till alven dar férutsattningarna sa tillater.

e Alla kabeltrummor och kabelbrunnar utformas med mojlighet for
grod- och kraldjursevakuering.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomfors i senare

skede samt under byggskede

«  Atgirder ska vidtas for att forhindra att vatten med pH-viirden som
riskerar att paverka vaxt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga
vattendrag. Detta galler vid betonggjutning, gréavning i eventuella
sulfidjordar i ndrheten av Skelleftedlven och utldggning av stenkross.

+  Atgirder for att minimera grumling ska vidtas vid arbete i och vid
Skelleftealven.

e Uppstallnings- och serviceplatser for maskiner anordnas pa storre
avstand dn 50 meter fran vattendrag.

e Anlaggande av jarnvagsbro 6ver Skelleftedlven ska utféras med de
skyddsatgarder som faststalls i den kommande tillstandsprévningen
for vattenverksamheten. Tillstandsansékan tas fram parallellt med
detaljprojektering for bygghandling. | samband med det klargors
slutgiltigt val av utformning, materialval, grundlaggningstekniker
etcetera. | detta skede utfors ockséd mer detaljerade inventeringar och
geotekniska utredningar. Analys av den morfologiska paverkan som
byggnationen av bron medfor for vattenférekomsten kommer ocksa
att genomforas i samband med tillstandsansokan.



6.9.3 Bedomningsgrunder

Kriterier for beddmning av varde
Hogt varde

Omraden som har stor landskapsekologisk betydelse, stor betydelse for
ekologiska samband och funktioner och/eller goda forutsattningar for artrike-
dom. Motsvaras ofta av naturvardesklass 1 och 2 (mycket hégt och hogt
naturvarde) enligt NVI.

Mattligt varde

Omraden som har viss landskapsekologisk betydelse, viss betydelse for
ekologiska samband och funktioner och/eller vissa forutsattningar for artrike-
dom. Motsvaras ofta av naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde) enligt NVI.

Lagt varde

Omraden som har ordinar landskapsekologisk betydelse och har sma forutsatt-
ningar for artrikedom. Motsvaras ofta av naturvardesklass 4 (visst naturvarde)
enligt NVI.

Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter

Uppstar nar ekologisk funktion eller artmangfald minskas. Uppstar aven vid
fragmentering av naturmiljon som paverkar arters rérelsemonster eller sprid-
ningsférmaga eller nar samband mellan ekologiska strukturer/funktioner bryts

Mattliga negativa effekter

Uppstar nar ekologisk funktion eller artmangfald till viss grad minskas. Uppstar
aven om ekologiska strukturer/funktioner delvis paverkas negativt och frag-
mentering 6kar i mindre skala.

Sma negativa effekter

Uppstar utan varaktiga effekter eller med hogst marginell paverkan pa ekolo-
gisk funktion/ekosystem eller artmangfald.

Positiva/lnga effekter

Uppstar nar forutsattningarna forbattrar status for arter och naturtyper, bidrar till
okad artmangfald samt framjar ett naturligt rérelsemonster och mojliggor
spridning foér naturligt forekommande arter.

6.9.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet fortsatter omradet séder om alven framst utgoras av
skog och jordbruksmark. Naturomraden pé Rison finns kvar. Skelleftea
utvecklas i enlighet med de kommunala planerna. Inga konsekvenser
beddms uppsta.

6.9.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Varje ar forsvinner stora arealer naturmark i Sverige till féljd av bland
annat skogsbruk och urbanisering. Nar befintliga miljoer med hoga
naturvarden avverkas eller omvandlas och triviala naturomraden ges sma
eller ingen mojlighet att utvecklas, reduceras kvaliteten i vara landskap
bade som livsmiljo och hur vi upplever deras varde och betydelse.
Anldggandet av en jarnvag innebar effekter pa naturmiljon som kan delas
in i olika kategorier: forlust av livsmilj6er, barridreffekter, fragmentering,
trafikdodlighet, storningar och fororeningar samt skapande av nya
livsmiljoer och korridorer. Olika miljoer har olika kénslighet for dessa
ingrepp och stérningar.

Den mest uppenbara effekten ar forlusten av livsmiljoer. Langs
jarnvagsstrackan upprittas en tradsidkringszon om 20 meter pa bada
sidor av sparet. Inom zonen avverkas alla trad i syfte att sakerstalla
sparanlaggningens funktion, sa att trad exempelvis inte faller och skadar
kontaktledningar.

Alléer utgor viktiga biotoper i landskapet och har stor betydelse som
tillflyktsort och spridningskorridor for olika vaxt- och djurarter. Den
storsta artrikedomen hittas normalt hos aldre trad, vilka ofta hyser ett
stort antal arter, fraimst insekter, mossor, lavar och svampar. Vid sidan
av detta bidrar alléerna med hackningsmajligheter for faglar och mojliga
boplatser for fladdermdss.

Detta medfor att forlusten av livsmiljoer i skogliga biotoper 6kar i
viss grad om en bredare 6ppen gata bildas i skogen. Aven service- och
anlaggningsvagar samt upplagsytor tar mark i ansprak.

Jarnvagsmiljoer fungerar pa manga stallen i Sverige som refuger for
havdgynnade vaxter och insekter vars ursprungsbiotoper, som exem-
pelvis sandmiljéer, férsvunnit mer och mer i landskapet. Om solbelysta
omraden pa torr jord eller sand skots med manuell slatter utan kemiska
bekampningsmedel, skapas nya livsmiljéer langs den nya jarnvagens
slanter och den éppna tradsakringszonen.

Genom att genomfora andra atgarder som framjar biologisk mangfald
blir konsekvenserna av markanspraken mindre. Atgirderna kan till
exempel innebéra etablering av bargivande buskar/tréd och l6vbuskage
vars blomning ar viktig for pollinerande insekter.

En jarnvag kan aven bilda en barriar for manga djur och véxter. Frag-
mentering av landskapet uppstar som resultat av forlust av livsmiljo och
barriareffekter.

Paverkan pa naturmiljon stracker sig utanfor sjalva jarnvagsomradet

i och med att markfuktigheten i naromradet kan forandras och att det
uppkommer en bullerpaverkan. Negativa konsekvenser for naturmiljon
kan mildras genom skyddsatgarder och kompensationsatgarder, se
kapitel 10, men det gar aldrig att helt aterstalla de virden som fanns fore
byggandet av anléggningen.

Sddra Tuvan och Ris6n

Forsta halvan av jarnvagsplanen stracker sig genom omraden som i
huvudsak kan betraktas ha mattliga naturvarden i form av tatortsnara
skog utan utpekade varden, tomtmark och en del &kermark. Ett omrade
med naturvardesklass 3 (medelaldrig bjorkskog) paverkas av planen
genom intrdng och kommer i stora delar att férsvinna. Aven 6évrig
tatortsnara skog i form av mindre dungar och havdade akermark kommer
att i stora delar férsvinna. Det samma galler for berérda alléer som till
foljd av sin placering inom tradsakringszonen kommer att tas bort vilket
medfor att arter, livsmiljoer, rastplatser och spridningsvagar kopplade till
omradena gar forlorade.

Nar den gamla jarnviagen tas ur bruk finns majligheter att mark narmare
alven kan frigoras for exempelvis rekreation och friluftsliv och naturmil-
joerna vid alven kan utvecklas.

Vid Byberget i den allra sydligaste delen av jarnvagsplanen kommer
bergsskarningen att ge upphov till en relativt utbredd grundvattensank-
ning vilken kan orsaka torrare forhallanden for skogen narmast jarn-
véagen. Generellt i omradet ar grundvattenytan i dag cirka en meter under
markytan. Den framsta paverkan blir troligen pa storre trad, framst
handlar det om gran i omradet, som i dag kan fa tillskott av vatten via
grundvattnet. Det finns en risk att en del granar dor. Markvegetationen
ar i huvudsak beroende av nederbord och ytvatten och bedéms paverkas i
mindre omfattning av grundvattensankningen.

Skelleftedlven samt strandskydd

Skelleftealven kommer att paverkas, framst under byggtid. En mindre
grumling beddms uppsta i alven trots att skyddsatgarder ska vidtas. I alla
vattendrag forekommer naturliga grumlingar vid hoga floden, skred, med
mera, vilket gor att ekosystemet ar relativt robust och taligt for sddana
forandringar. Langre perioder av kraftig grumling och i synnerhet i
kombination med hdg vattentemperatur, kan dock ge upphov till skador
pa fisk och bottenfauna.

Bron 6ver Skelleftealven beddms ha en mindre paverkan pa strand-
skyddet, bron majliggér atkomst till strandzonen bade for djur och
manniskor. Bron har langsiktigt en liten paverkan pa livsvillkor for djur-
och vaxtlivet i naromradet.

6.9.6 Samlad bedémning

Jarnvagsplanen paverkar omraden med laga till mattliga naturvarden.
Jarnvagsplanen gar i huvudsak genom tatbebyggt omrade med laga eller
inga naturviarden. Effekterna som uppstar ger en marginell paverkan pa
omradets ekologiska funktion.

Sammantaget bedéms paverkan pa naturmiljén ge upphov till sma
negativa konsekvenser.
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6.10 Rekreation och friluftsliv

6.10.1 Forutsattningar

Enligt Forordning om statsbidrag till friluftsorganisationer (SFS
2010:2008) definieras friluftsliv som: "Vistelse utomhus i natur- och
kulturlandskapet for vilbefinnande och naturupplevelser utan krav pa
tavling”.

Rekreations- och friluftsomraden

Skelleftealven

Ett av de viktigaste besoksmalen inom jarnvagsplanen utgors av Skel-
leftedlven. Vid Norra Tuvan, strax nedstroms den planerade jarnvagsbron
éver alven, ligger en plats utpekad i Skellefted kommuns kartunderlag
som lamplig for kanotisdttning och upptag. I samma omrade finns
béatplatser med stigar som leder ner fran bebyggelse. Langs den befintliga
jarnvagen finns plankorsningar som nyttjas, men pa minst ett stélle
nedanfor Hedensbyn forekommer en bétplats dit ingen ordnad plankors-
ning leder.

Nedanfor fastigheterna pa Vitsippan finns ett mindre gronomrade ner
mot dlven, tillgdngligt for allmanheten. Vid Vitsippan ligger befintlig
jarnvag norr om bostaderna uppe vid vag 372 och jarnvagen utgor inte en
barriar mot alven inom det omradet.

Det forekommer sportfiske i dlven. Bland annat fiskas lax och havsoring
i centrala Skellefted. Fran Parkbron i centrala stan och hela vagen ner
till havet ar det tillatet att fiska utan fiskekort. Ett aktivt notfiske fore-
kommer pa ett flertal platser i nedre delen av dlven.

Ovriga friluftsomraden Anpassningar
Mellan Moron och Norrbole, strax norr om vég 372 ligger tva sma
tatortsnara rekreationsomraden. Mullberget och Getberget. Omradena
utgors av tatortsnara skog med vissa biologiska varden, skogen nyttjas av
Skellefteborna for rekreation.

6.10.2 Inarbetade atgarder

P& sodra sidan alven gar en gang- och cykelvég langs med Bockholms-
vagen som leder fran centrum ut mot Sodra Bergsbyn.

Cykelstraket vid Norra Rison kommer att ersattas for att sakerstélla
mojlighet till cykling i dst-vastlig riktning.

Bro over Skelleftealven anldggs med mdjlighet till strandpassager for att

bland annat sékra framkomlighet for friluftslivet.

Skellefted kommun beskriver i den Fordjupade 6versiktsplanen for Skel-
leftedalen en 6nskan om att starka nyttjandet av dessa tva stadsberg och
oka tillgingligheten till dem for SkellefteAborna med hjilp av fler stigar,
utsikts- och grillplatser.

jarnvagsplanen

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i

For friluftslivet &r det av stor vikt att det sékerstélls fungerande och

trygga passager anlaggs under jarnvagen. Dessa beskrivs under avsnitt

I sydligaste &nden av planen ligger Byberget. Berget nyttjas som strévom- barridreffekter.

rade for narboende i omréadet.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomfors under

Strak byggskedet

Over norra Rison gar ett cykelstrak i dstvistlig riktning lings med
Tuvagardsvagen/Hedtorpsgatan. Straket leder in mot centrum via
Alvsbackaomrédet. Morén sammanlankas med detta strak via passager
under vig 372 och befintlig jarnvag.

kunna passera.

komma att regleras.

I samband med byggande av bron 6ver Skelleftedlven ska smabatar

I tillstandsprévningen for bron kan tidpunkter for arbeten i vatten
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Figur 6.10:1 Omraden och leder fér rekreation och friluftsliv.



6.10.3 Bedomningsgrunder

Kriterier for bedémning av varden
Hogt varde

Omraden med mycket goda férutsattningar for rekreation och friluftsliv vad
galler tillganglighet, mangformighet, storlek och upplevelser. Det kan vara
naturmiljder och strak som nyttjas ofta och av manga och som ar utpekade i

kommunala och regionala planer samt riksintressen for friluftsliv eller omraden
som ar attraktiva nationellt och internationellt och som i stor grad bjuder stillhet

och naturupplevelser.
Mattligt varde

Omraden med goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler

tillgénglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser. Det &r omraden som &r

sarskilt Ampade for friluftsliv.

Lagt varde

Omraden med mindre goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad
galler tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser.

Kriterier for bedémning av effekter
Stora negativa effekter

Uppstar om foreslagen atgard forstor mojligheten till nyttjande av ett frilufts-
och rekreationsomrade eller skapar barriarer mellan viktiga malpunkter. Om
foreslagen atgard kraftigt forsamrar upplevelsevardet.

Mattliga negativa effekter

Uppstar om foreslagen atgard férsamrar mojligheten till nyttjande av frilufts-
och rekreationsomradet och i viss man skapar barriarer mellan viktiga mal-
punkter. Om féreslagen atgard férsamrar upplevelsevarde.

Sma negativa effekter

Uppstér nar foreslagen atgard inte andrar nyttjandet av omradet. Atgéarden
paverkar i liten grad omradets tillganglighet och upplevelsevarde.

Positiva/lnga effekter

Uppstar nar foreslagen atgard forbattrar mojligheterna att nyttja naturen for
friluftsliv och/eller minskar barridrer mellan malpunkter.

6.10.4 Nollalternativet

I nollalternativet fortsatter markanvandningen i omradet vara den
samma som i nulaget. Bebyggelsestrukturen &r likartad jamfért med
nulaget. Forutsattningarna att na friluftsomraden ar ungefar samma som
i dag. Inga konsekvenser beddoms uppsta.

6.10.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Soder om alven paverkas tillgangligheten till Byberget i viss utstrackning
genom att boende kan behova ga langre strackor for att komma upp i
skogsomradet. Paverkan beddéms dock som relativt liten, passagemoj-
lighet kommer att finnas vid Bockholmsviagen och dven uppe pa Byberget
genom bro som ligger inom anslutande Jarnvéagsplan 06.

Tillgangligheten till dlven forbattras nar jarnvagen flyttas hogre upp

pa Rison, bort fran alvbrinken. Ett sammanhallet gronstrak langs
alvstranden pa Rison kan bli tillgangligt for allméanheten. Den framtida
markanvandningen i det omradet avgors dock av kommunen.

Tillgangligheten till 6vriga friluftsomraden paverkas i liten utstrackning
jamfort med idag eftersom jarnvagen redan ligger i omradet och utgor
en stor barridr. Passager under jarnvagen sakerstaller att bland annat
gaende och cyklister aven i fortsattningen kan rora sig mellan stadsde-
larna i nord-sydlig riktning.

6.10.6 Samlad bedémning

Det sammantagna vardet for omradet med avseende pa friluftsliv
bedéms som mattligt. Alven utgér ett omradet med hogt varde men
tillgangligheten till alven ar relativt 1ag inom omradet. Stor del av
strackan utgors av bebyggelse och vagar med laga varden med avseende
pa friluftslivet. Paverkan av jarnvagsplanen skiljer sig langs olika delar
av strickan. Soder om ilven blir effekterna méttligt negativa. Over Risén
kan jarnvagsplanen ge vissa positiva effekter genom att befintlig jarnvig
flyttas bort fran dlven. Langs 6vriga strackor paverkas friluftslivet i liten
utstrackning. Sammantaget bedoms planen innebéra en sma negativa
konsekvenser for friluftslivet.
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6.11 Luft

6.11.1 Forutsattningar

Den aktuella strackan gar forst genom omraden med gles bebyggelse
och lite vagtrafik forbi Tuvan och Rison. Darefter viker jirnviagsplanen
in langs vag 372 som ir en relativt trafikerad vig med en hel del tunga
transporter. Vastra delen av jarnvagsplanen passerar genom centrala
Skelleftea med bade bostader, handel och verksamheter.

I naromradet forekommer inga industrier som paverkar luftkvalitén pa
nagot avgorande satt. De storsta lokala utslappskéllorna i naromradet ar
végtrafiken inom centrala Skelleftea.

Miljokvalitetsnormer och miljomal

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luftkvalitet ar den svenska imple-
menteringen av EU:s ramdirektiv for luft och &r ett juridiskt bindande
styrmedel for att forebygga och atgarda miljoproblem, uppna miljokva-
litetsmalen och genomfora EG-direktiv. Europaparlamentet och Radets
direktiv 2008 (2008/50/EG) innebar en del nya regler vilka sedan
arbetats in i Regeringens férordning om miljokvalitetsnormer fran 2010
(SFS 2010:477). Utifran denna foérordning har Naturvardsverket utfardat
foreskrifter om kontroll av luftkvaliteten (NFS 2013:11). Naturvérds-
verket har aven en handbok med allmanna rad om miljokvalitetsnormer
for utomhusluft — Luftguiden (Handbok 2014:1). Gillande miljokva-
litetsnormer for kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10 och PM2,5)
sammanfattas i tabell 6.10:1 tillsammans med miljomaélen.

Luftkvaliteten i centrala Skellefted

Vid E4 genom de centrala delarna av Skelleftea har kommunen matt
luftkvaliteten sedan 2006. Under vissa ar har dygnsmedelvardet for
kvavedioxid overskridit miljokvalitetsnormen. Det innebdar att halten av
kvavedioxid i centrala Skellefted har legat 6ver 60 ug/m3 mer &n sju dygn
pa ett ar. Vissa ar har halterna aven éverskridit miljokvalitetsnormen pa

Tabell 6.11:1 Miljékvalitetsnormer och miljiémal for kvévedioxid och partiklar.

timbasis. Det vill sdga timmedelvirdet pad 9o ug/m3 har 6verskridits fler
an 175 génger pa ett ir. Den storsta kallan till kvavedioxiderna ar véagtra-
fiken. De hogsta fororeningshalterna 6ver dygnet uppstéar i samband med
resandet till och fran arbetet p& morgonen och eftermiddagen.

Aven partiklar (PM10) mits kontinuerligt. Inga 6verskridanden av miljo-
kvalitetsnormen for partiklar har dock konstaterats i centrala Skellefted.

Aven om vigtrafiken och inte minst den tunga trafiken Ar killan till
utslappen av kvéavedioxid ar det vaderforhallanden och arstid som avgor
koncentrationerna dver aret. Temperatur och vindférhallanden avgor
om fororeningarna ventileras bort eller stannar kvar. De hdgsta halterna
forekommer generellt vintertid framfor allt under kalla, vindstilla
vinterdagar nar det uppstar inversion. Den varmare luften lagger sig som
ett lock 6ver den kallare luften som finns narmast marken. Pa vintern
sker ocksa fler kallstarter som gor att fordonen slapper ut hogre halter av
fororeningar.

For partiklar forekommer de hogsta halterna vanligtvis pa varen nar
vagbanorna torkar upp och slitagepartiklar fran bildack, vagbanor, halk-
bekdmpningsmedel etcetera som ansamlats under vintern virvlar upp.

Pa grund av de 6verskridande av miljokvalitetsnormen som konstaterats
har Skellefted kommun arbetat med ett atgardsprogram for renare
stadsluft. Atgirderna omfattar bland annat forbéttrade forutsittningar
for gang- och cykeltrafik, forbattrad kollektivtrafik, kampanjer for beteen-
deforéandringar, forbattrad fordonspark, &ndrade parkeringspolicys med
mera.

6.11.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar
Inga sarskilda anpassningar har gjorts med hansyn till luft.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i
jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt foreslas.

Skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som genomfors under
byggskedet

Atgirder for att reducera damning och utslépp av partiklar genom
sprangning, masshantering och transporter pa obanad mark och bygg-
vagar som saknar ytbelaggning ska efterstravas vid torr vaderlek (vatten-
begjutning). Fordon ska vid behov rengdras innan fard ut pa allman vag
for att forhindra kontaminering.

Utslappskrav ska stallas pa de arbetsfordon som ska arbeta i projektet
under byggtid.

Amne Medelvardestid MKN Miljémal'  Kommentar
NO, 1ar 40 mg/m3 20 mg/m3 Aritmetiskt medelvarde
1 dygn 60 mg/m3 - Far 6verskridas 7 ganger” per kalenderar
1 timme 90 mg/m’ 60 mg/m’ Ifér 6v.erskridas 175 génger2 per. kalenderér, fbrutsoatt attzhalten inte
overstiger 200 mg/m~ under en timme mer an 18 ganger
PM10 1ar 40 mg/m®* 15 mg/m®  Aritmetiskt medelvarde
1 dygn 50 mg/m® 30 mg/m®  Far dverskridas 35 ganger” per kalenderar
PM2,5 1ar 25mg/m®> 10 mg/m®  Aritmetiskt medelvarde gaturum
1 dygn - 25 mg/m®  Oklar definition

! Preciseringar av Frisk Luft, etappmal som ska efterstravas tillar 2020
27 ganger per kalenderar motsvarar for dygnvarden 98-percentil, 175 ganger per kalenderar motsvarar for timvarden 98-percentil, 18 ganger per

kalenderar motsvarar for timvarden 99,8-percentil, 35 ganger per kalenderar motsvarar for dygnsvarden 90-percentil



6.11.3 Bedomningsgrunder
Kriterier fér beddmning av varde
Hogt varde

Omraden med mycket god luftkvalitet som inte riskerar 6verskrida miljomalets
gransvarden.

Mattligt varde

Omraden med luftkvalitet som &verskrider miljomalets grénsvarden men haller
sig under MKN.

Lagt varde

Omraden med dalig luftkvalitet som 6verskrider miljomal och MKN.

Kriterier fér bedémning av effekter
Stora negativa effekter

Omraden med hdg luftkvalitet (hégt varde) eller omraden med mattligt eller
hogt varde i tatbebyggda omraden far kraftigt férsamrad luftkvalitet och/eller
MKN o6verskrids vilket innebar att manniskors halsa riskerar paverkas negativt i
hdég grad.

Mattligt negativa effekter

Omraden med mattlig luftkvalitet (mattligt varde) far forsamrad luftkvalitet och/
eller luftkvaliten ligger dver den nedre utvarderingstroskeln for MKN vilket
innebar att manniskor utsatts for fler luftféroreningar med forsamrad halsa som
foljd.

Sma negativa effekter

Luftkvaliteten forandras inte till det sdmre och/eller miljdmalets gransvarden
Overskrids inte.

Positival/lnga effekter

Luftkvaliteten forbattras.

6.11.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Ett antal parametrar paverkar hur trafikutvecklingen kommer att bli
och stora osidkerheter fram till 2040 finns. Personbilstrafiken pé det
statliga vignitet ar prognosticerad att 6ka med 20 procent mellan 2014
och 2040 och lastbilstrafiken ar prognosticerad att 6ka med 34 procent.
I centrala Skellefted kommer trafiken pa bade kommunala och statliga
végar att paverkas genom att en ny bro éver alven kommer att anlaggas.
Aven etableringen av en ny batterifabrik (Northvolt Ett) kommer att
paverka trafikflodena och trafiken pa bland annat vag 372 forviantas oka.
Aven den forvintade inflyttningen till Skellefted kommer att paverka
trafikanter i centrum.

Fram till 2040 forvantas emissioner fran fordon minska véasentligt genom
strangare miljokrav, annan branslemix, fler elfordon och skrotning av
aldre fordon. Allt detta bidrar till forbattrad luftkvalitet.

Aven ett forandrat klimat med mildare och blésigare vintrar kan péverka
luftkvaliteten i centrala Skellefted och medfora lagre partikelhalter an i
dag.

Sammantaget innebar detta att nollalternativet for luftkvalitet ar svarbe-
domt. Troligen sker det inga visentliga forandringar fram till 2040, vilket
innebar att sma eller inga konsekvenser uppstar.

6.11.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Effekterna om jarnviagsplanen genomfors bedoms pa ett 6vergripande
plan innebéara att bade godstrafik och persontrafik pa vagarna minskar
eftersom transporter kan flyttas 6ver fran lastbil/bil till jarnvag. Darmed
sjunker emissionerna fran vagtransporter. Berakningar visar att cirka

28 miljoner tonkilometer transportarbete arligen (prognosar 2040) kan
overflyttas fran vag till jirnvag bara pa strackan Umea-Skellefted, vilket
medfor att halterna av kvive och PM10 respektive PM2,5 bedoms minska
pé en Overgripande niva. Detta innebir positiva effekter.

Slitagepartiklar fran jarnvagens réls, bromsar och gnistavtagare anses
inte bidra signifikant till halter av partiklar i den omgivningsluft dar
manniskor vistas. Trafik for service och tillsyn av jirnvigen ar obetydlig

i sammanhanget. Jarnvéagsplanen bedéms inte ha nagon storre inverkan
pa den lokala luftkvaliteten i centrala Skellefted under driftstiden jamfort
med nollalternativet.

Under byggskedet skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft, vilket innebér att utslappen av bade partiklar och kvave-
dioxider tillfalligt 6kar. Dessutom innebéar byggtiden att trafik kommer
att behova ledas om, framkomligheten blir samre i vissa omraden och
tillfallen med kdbildningar framfor allt i centrum kommer att 6ka vilket
innebar 6kade utslapp och samre luftkvalitet. Byggtiden kan paverka
Skellefted kommuns mojligheter att fa effekter av sitt atgardsprogram for
luftkvalitet. Paverkan under byggtid konsekvensbeddms under avsnitt
6.18 Storningar och paverkan under byggskedet.

6.11.6 Samlad bedémning

Totalt sett bedoms konsekvenserna som positiva for luftmiljon pa grund
av att jarnvagen innebar overflyttning av gods fran vig till jarnvag. I det
lokala perspektivet bedoms jarnvagen inte ge upphov till nagra bety-
dande konsekvenser, varken positiva eller negativa under driftskedet.
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6.12 Jord- och skogsbruk

6.12.1 Forutsattningar

Enligt 3 kap 48 miljobalken ar jord- och skogsbruksnaringarna av
nationell betydelse. Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for
bebyggelse eller anlaggningar endast om det behdvs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett
fran allméan synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i
ansprak.

Jordbruksmark forekommer i omradet soder om Skelleftedlven langs en
sticka av cirka 300 meter. Norr om dlven pé Rison forekommer mindre
omraden med 6ppen dkermark som brukas.

Inom Rison upp mot Hedensbyn finns smé sammanhéngande 16vskogs-
omraden pa tidigare akermark. Langre vasterut forekommer enbart
tatbebyggda omréden.

6.12.2 Inarbetade atgarder

Skyddséatgarder och forsiktighetsméatt som faststalls i
jarnvagsplanen

Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt foreslas.

Skyddséatgarder och forsiktighetsmatt som genomférs under
byggskedet

Under byggskedet ska entreprendren informera om tillgénglighet och
framkomlighet.

Aker —=_Norrbotniabanan

Annan dppen mark == Motesstation

- Barr- och blandskog

v T

6.12.3 Bedomningsgrunder
Stora negativa konsekvenser

Uppstar om betydande areal produktiv jordbruks- eller skogsmark eller mark
som anvands for évrig odling tas i ansprak, eller brukandet av marken férsva-
ras avsevart till foljd av fragmentering sa att ekonomiskt [6nsamt jordbruk inte
kan bedrivas.

Mattligt negativa konsekvenser

Uppstar om produktiv jordbruksmark eller mark som anvands for évrig odling
tas i ansprak, eller brukandet av marken forsvaras till foljd av fragmentering.

Sma negativa konsekvenser

Uppstar vid ingrepp som kraver ringa markansprak och méjligheterna att bruka
marken kvarstar.

Positiva/lnga konsekvenser

Uppstar om forutsattningar att bruka marken férbattras eller genom att tidigare
improduktiv mark exempelvis genom fragmentering kan omféras till produktiv
mark.

6.12.4 Nollalternativet

I nollalternativet férvantas markanvandningen i omradet vara ungefar
som nu. Inga konsekvenser bedéms uppsta. Mojlig paverkan pa jord- och
skogsbruk kan komma av kommunal planering och stadsutveckling men
sammantaget bedéms nollalternativet inte innebara nagra konsekvenser
for jord- och skogsbruket.

6.12.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Soder om alven fragmenterar jarnvagsplanen jordbruksmark samt

tar produktiv jordbruksmark i ansprak. Norr om &lven innebar
jarnvagsplanen en mindre paverkan. Den 6ppna mark som finns i
omradet utgor sma ytor. Merparten av marken kring Rison-Hedensbyn
utgors av igenvaxt akermark, tomtmark eller mindre I6vskogsomraden.
Sammantaget ar det sma arealer av jord- och skogsbruk som paverkas av
jarnvagsplanen

6.12.6 Samlad bedémning

Den foreslagna jarnvagsanlaggningen bedéms sammantaget ge sma
negativa konsekvenser for jord- och skogsbruk.

& Anderstop

N

Figur 6.12:1 Jordbruksmarker.




6.13 Grundvattenresurser

6.13.1 Forutsattningar

Den nederbdrd som inte avdunstar eller tas upp av vaxter, sipprar ner
och fyller ut tomrum i jordlager och sprickor i berggrunden. Nér alla
halrum och sprickor ar helt fyllda i marken benamns vattnet som grund-
vatten. Grundvatten kan ha varden bade ur ett naturresursperspektiv
som vattentakter, och ur ett naturmiljoperspektiv som béarare av ekolo-
giska varden. Grundvatten kan sprida fororeningar och férandringar

i grundvattennivaer till foljd av schaktningsarbeten kan dven orsaka
sattningar pa byggnader.

Det hér kapitlet behandlar grundvatten som naturresurs. Fér grund-
vatten som barare av ekologiska virden, se avsnitt 6.9 Naturmiljo. Hante-
ring av byggvatten och inldckande grundvatten i schakter, se avsnitt 6.14
Ytvattenresurser. Sattningar i mark relaterade till grundvattenséankningar
hanteras i avsnitt 6.17 Risk- och sikerhet.

Figur 6.13:1 visar de grundvattenférekomster och privata brunnar som
forekommer i nérheten av planerad jarnvéag.

I planomradets véastra del tangerar jarnvagen den norra delen av
grundvattenforekomsten Alvsediment Medleomradet (WA25480175/
SE719298-172934). Grundvattenférekomsten ar en sand- och grusfo-
rekomst av akviferstyp porakvifer. Det finns goda eller mycket goda

uttagsmojligheter i den basta delen av grundvattenmagasinet, storleks-
ordningen 1-5 1/s (ca 80-400 m3/d). Enligt SGU, Grundvattenmagasin ar
uttagsmojligheterna inom planomrédet <1 1/s. Grundvattenfoérekomsten
omfattas av miljokvalitetsnormer och enligt statusklassning i VISS ar

den kemiska och kvantitativa statusen god men med betydande paverkan
fran fororenade omraden. Vattenmyndigheterna har i arbetsmaterial

for forvaltningscykel 3 (2017—-2021) bedomt att det finns risk att kemisk
status inte uppnas.

En del av grundvattenforekomsten omfattas av Skelleftedalens vatten-
skyddsomrade tillhérande Skelleftedalens vattentédkter. Vattenskydds-
omradets narmaste grans ar cirka fem kilometer ifran planforslaget och
vattenskyddsomradet bedoms ej beroras av planerad jarnvag.

Enligt utford brunnsinventering samt uppgifter frdn SGU:s brunnsarkiv
forekommer flertalet energibrunnar samt enstaka dricksvatten- och
bevattningsbrunnar i anslutning till planforslaget. De ndrmaste
brunnarna enligt utférd inventering &r beldgna i direkt anslutning till
jarnvagslinjen soder om Hedensbyn. Dessa brunnar kommer sannolikt
inte nyttjas i framtiden pa grund av att de ligger pa fastigheter som
planeras att l6sas in inom planforslaget. Bortsett fran tidigare namnda
brunnar forekommer de narmaste energibrunnarna cirka 30 meter ifran
jarnvagslinjen och den narmaste dricksvattenbrunnen cirka 130 meter
ifrdn jarnvagslinjen vid Mullberget.

Liangs med foreslagen jarnvagslinje forekommer omraden med sulfidjord.
Generellt kan forekomst av sulfidjord ge upphov till att sinka grundvatt-
nets pH (vattnet blir surt) om sulfidjorden kommer i kontakt med syre
och oxiderar. Detta kan till exempel intraffa om grundvattennivin sanks
genom dranering eller under perioder med laga grundvattennivaer i ett
omrade med sulfidjord. Vid lagt pH kan metaller och svavel lakas ur.
Miljopaverkan kan ske om forsurat vatten sprids till omgivande mark och
vatten.

6.13.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar
Inga sarskilda anpassningar har gjorts med hansyn till grundvatten.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i
jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt foreslas.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomfors under
byggskedet

Kontrollprogram utformas infér byggskedet dar bland annat grund-
vattenavsankningarna foljs upp. Krav pa uppfoljning och omfattning
av kontrollprogram kommer aven att hanteras vidare vid eventuella
tillstdndsarenden for grundvattenbortledning.

Grundvattenférekomster ——= Norrbotniabanan|

- Grundvattenséankning 0,3 m eller mer Motesstation
Ytvattenforekomster (vattendrag)
Brunnar (inventerade) Y
Brunnar k
(SGU:s brunnsarkiv)

——— Markavvattningsforetag © Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Figur 6.13:1 Yt- och grundvattenférutséttningar samt omraden inom vilken permanent grundvattensénkning (stérre &n 0,3 meter) bedéms ske.
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6.13.3 Bedomningsgrunder

Miljoaspekten grundvatten ar avgransad till den paverkan och de effekter
och konsekvenser som jarnvagen har pd/for saval grundvattenkvalitet
som grundvattenkvantitet, dock ej paverkan pa naturmiljoer. Aspekten
inkluderar exempelvis risken for paverkan pa vattenforsorjning eller
skyddsobjekt kopplad till bortledning eller damning av grundvatten.
Atgirder far inte leda till att miljokvalitetsnormer inte uppnas. Status far
inte forsamras.

Kriterier for beddmning av varde
Hogt varde

Omraden vilka ar utpekade som grundvattenférekomster och kommunala
vattenskyddsomraden samt enskilda brunnar. Vattenomrade som har stor
betydelse for ekologiska samband och funktioner och/eller goda férutsattningar
for artrikedom.

Mattligt varde
Vattenomrade som ingar i skyddat omrade. Vattenomrade som har viss

betydelse fér ekologiska samband och funktioner och/eller vissa forutsattningar
for artrikedom.

Lagt varde
Vattenomrade som inte ingar i skyddat omrade. Vattenomrade som har sma
forutsattningar for hog artrikedom.
Kriterier for bedémning av effekter
Stora negativa effekter

Uppstar om atgarder kraftigt och varaktigt férsamrar grundvattnet med avse-
ende pa kvalitet eller kvantitet. Uppstar genom kraftigt avsankta grundvatten-
nivaer som medfor att enskilda eller allmanna intressen skadas pa ett besta-
ende och betydande satt.

Mattliga negativa effekter

Uppstar om atgarder innebar en mindre forsamring av eller tillfalligt forsamrar
grundvattnet med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Uppstar genom grund-
vattenbortledning som medfér viss paverkan pa allmanna eller enskilda
intressen.

Sma negativa effekter

Uppstar om atgarder marginellt eller kortvarigt férandrar grundvattenforhallan-
dena med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Paverkan bedéms ha endast
liten eller ingen praktisk betydelse for allmanna eller enskilda intressen.

Positiv/Inga effekter

Uppstar om atgarder medfor att grundvattenforhallanden, med avseende pa
kvalitet eller kvantitet, forbattras dar den tidigare varit lag eller dar det tidigare
har funnits problem.

6.13.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser
I nollalternativet sker ingen 6verflyttning av gods fran vag till jairnvag.

Detta innebér att en olycka med till exempel farligt gods inblandat kan
paverka grundvattenférekomsten Alvsediment Medleomrédet eftersom
den korsas av E4. Detta bedoms 6ka jamfort med dagens situation i

och med att vigtrafiken kommer att 6ka. Inga konsekvenser uppstar i
omradet for den planerade jarnvagen men for omradet kring till exempel
E4 bedoms nollalternativet leda till smé negativa konsekvenser.

6.13.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Berékning av influensomrade
Beriakningar har utforts for bedomning av influensomraden inom vilket
permanent grundvattensiankning kan komma att ske. I figur 6.13:1

redovisas influensomraden tillhérande jarnviagsanlaggningen samt vagar.

Berékningarna ar preliminara och kommer att behdva ses dver vid
eventuella tillstandsarenden for grundvattenbortledning. Redovisade
influensomraden motsvarar en grundvattensankning om mer an cirka tre
decimeter i jordlagren. Berékningarna ar 6versiktliga och bygger paen
rad konservativa antaganden med syfte att erhalla stérsta mgjliga influ-
ensomrade. Berdkningarna visar att utbredning av storst influensomrade
uppkommer vid den sodra plangréansen vid Byberget. | dvrigt bedoms
grundvattensidnkning uppkomma i anslutning till planskilda passager vid
Bockholmsvagen/vag 829, gang- och cykelvag vid Mordskolan, Gren-
vagen, gang- och cykelpassage vid Skellefted C, Nordlandergatan samt
gang- och cykelvag vid Lasarettsvagen.

Beriakningar for temporira influensomraden i byggskedet har utforts
dar grundvattensankning kan komma att erfordras vid grundlaggning av
broar. En grundvattensankning pa nagon till nagra meter vid planerade
broldgen bedoms ge upphov till ett influensomrade mellan cirka 10—-30
meter ifran schaktkanten. Moéjliga influensomréaden i byggskedet,
tillhérande brogrundlaggning, uppkommer inom omraden for tillfallig
nyttjanderétt eller paverkar inga grundvattenberoende objekt. Effekten
av temporar grundvattensankning bedéms darmed ge upphov till liten
negativ konsekvens avseende grundvattenresurser.

Influensomrédena for temporar grundvattensankning redovisas €j i
figur 6.13:1. Detta eftersom de har lokal utbredning och grundvattenytan
bedoms aterga till ursprunglig niva efter avslutad avsankning.

Jarnvagsanlaggningen

Vid passage av Byberget gar jarnvagen i en lang och djup jord- och
bergsskarning. Grundvattensankningen ar som storst cirka nio meter
och influensomradets utbredning dr som storst cirka 220 meter ifrén
jarnvagen. Huvudsaklig avsdnkning kommer att ske i moran. Tillgangligt
grundvatten for trad och 6vrig vixtlighet inom influensomradet kommer
minska till féljd av grundvattensankningen.

Effekten bedoms som stor under bade bygg- och driftskede. Inom
influensomradet forekommer inga grundvattenuttag eller grundvattenfo-
rekomster.

P& 6vrig stracka for jarnvagen ar den dranerande nivan for anlaggningen
beldgen ovan grundvattenytan.

Sammantaget bedéms sma negativa konsekvenser uppsta for grund-
vattenresurser.

Bockholmsvégen/ vdag 829

Jarnvagsbron éver Bockholmsvagen/vag 829 innebar att vagen kommer
att dndras i plan och profil och en permanent grundvattensiankning
uppemot cirka sex meter bedoms uppkomma i silt. Influensomradets
utbredning uppgér som mest till cirka 20 meter ifrdn vigen. Inom
influensomradet forekommer inga kdnda grundvattenberoende objekt.
Sammantaget bedoms sma negativa konsekvenser uppsta pa strackan for
grundvattenresurser.

Grundvattensdnkningen kommer dock att ske i omrade dar sulfidférande
jord pétraffats. Detta kan ge upphov till att surt grundvatten leds till
Skelleftedlven. Grundvattentillskottet till Skelleftedlven fran Bockholm-
svagen ar mindre &n tio liter per minut. For bedémning av paverkan pa
Skelleftedlven, se avsnitt 6.14 om Ytvattenresurser.

Gang- och cykelvag vid Mordskolan

Den nya gang- och cykelvagen vid Morén kommer att ga i skarning

och ge upphov till grundvattenbortledning och grundvattenséankning i
jordarter med 13g vattengenomslédpplighet. Influensomradets utbredning
uppgar som mest till cirka tio meter ifrdn vigen. Inom influensomrédet
forekommer inga grundvattenberoende objekt och grundvattenbortled-
ningen beddéms darmed medfora sma negativa konsekvenser.

Grundvattensankningen vid gang- och cykelvagen kommer att ske i
omrade dir sulfidférande jord patriffats. Detta kan ge upphov till att
surt grundvatten leds till Skelleftedlven. Grundvattentillskottet till
Skelleftedlven fran gang- och cykelvagen ar mindre an fem liter per
minut. For bedomning av paverkan pa Skellefteédlven, se avsnitt 6.14 om
Ytvattenresurser.



Grenvagen

Grenvéagen och ny gang- och cykelvag kommer att ga i skarning vid
passage under jarnvagen samt Jarnvagsleden/vag 372. Detta kommer
att vid passagen leda till permanent grundvattensankning i jord. Storsta
beridknat influensomrade uppgar till cirka 40 meter ifran Grenvigen.

Grenvagens hela utformning i plan- och profil kommer dock att fast-
stallas genom detaljplan. Om vagen utférs med skarning in i hdjdomradet
vid Mullberget finns risk for paverkan pa grundvattennivaer i jord och
berg samt minskad uttagskapacitet i en bergborrad dricksvattenbrunn.
Utredning av paverkan pa grundvattenforhallanden och brunnen gors

i samband med framtagande av detaljplanen. Med anledning av Gren-
véagens slutliga utformning ej ar bestamd redovisas enbart grundvatten-
séankning som uppkommer vid passage av jarnvagen och Jarnvagsleden/
vag 372 ifigur 6.13:1

Sammantaget bedoms mattligt negativa konsekvenser uppsta for
grundvattenresurser.

Gang- och cykelpassage vid Skellefted C

Gang- och cykelpassagen under jarnvagen vid framtida resecentrum
kommer att medfora permanent grundvattensankning i jord. Storsta
beridknat influensomrade striacker sig cirka 35 meter ifran passagens
lagsta dranerande niva. Inom influensomrédet forekommer inga grund-
vattenberoende objekt. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta for
grundvattenresurser.

Nordlandergatan och gang- och cykelvagar

Nordlandergatan kommer att passera under jarnvagen och Jarnvags-
leden/vag 372 i jordskarning. Detta kommer att ge upphov till ett
influensomrade med en storsta utbredning pa cirka 30 meter fran vigen.
Likasd kommer nya gang- och cykelvagar i anslutning till Skelleftea
lasarettet gé i skdarning i jord under grundvattenytan. Beraknade influ-
ensomraden tillhorande dessa uppgar som storst till cirka 30 meter ifran
végarna.

Grundvattenbortledningen och influensomraden kommer att uppkomma
precis pa gransen till grundvattenforekomsten Alvsediment Medleom-
radet. I 6vrigt forekommer inga identifierade grundvattenberoende
objekt inom influensomrédena.

Konsekvensen bedéms som liten utifran att grundvattenbortledningen
ej riskerar att paverka grundvattenforekomstens status. Detta eftersom
grundvattenbortledningen sker i moran, pa gransen av grundvattenfore-
komsten samt att grundvattenbortledningen i forhallande till uttagsmoj-
ligheter i grundvattenférekomsten ar marginell.

6.13.6 Samlad bedémning

Langs med jarnvéagslinjen kommer grundvattensankning att uppkomma
vid Byberget dar jarnvagen gar i skarning. Influensomradet bedoms bli
relativt stort men konsekvenserna for grundvattenresurser som sma.
Detta eftersom det inte forekommer nagra grundvattenresurser inom
influensomrédet.

Ovriga grundvattensinkningar som kommer uppkomma till f6ljd av
planforslaget dr vid planskilda passager. Influensomradena bedéms

bli sma till mattliga. Beroende pa slutligt utformning av Grenvagen
(som faststills genom detaljplan) finns risk att uttagskapacitet i en
dricksvattenbrunn kan minska. Detta bedoms medféra mattligt negativa
konsekvenser.

Grundvattensankningar vid Bockholmsvagen och gang- och cykelvagen
vid Moroskolan sker i omraden dér sulfidjord har patraffats. Detta kan
medfdra att surt grundvatten leds till Skelleftedlven. Fér bedémning av
paverkan pa Skelleftedlven, se avsnitt 6.14 om Ytvattenresurser.

Grundvattenforekomsten Alvsediment Medleomradet bedéms ej
paverkas av planforslaget. Detta eftersom grundvattenbortledningen
vid grundvattenférekomstens kant ej paverkar uttagsmojligheterna i
grundvattenférekomsten.

Projektet bedoms sammantaget innebara mattligt negativa konsekvenser
for grundvattenresurser.

6.13.7 Forslag till atgarder i senare skeden

De berékningar som genomfdrts ar preliminara och kommer att behéva
ses over vid eventuella tillstandsansokningar avseende grundvattenbort-
ledning. Omfattning av kommande sakprovningar framgar i kapitel 9.
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6.14 Ytvattenresurser

6.14.1 Forutsattningar

Grunden for ytvatten ar nederbdrd, som via vattnets kretslopp tillfors
marken med vatten i form av regn eller sné. Ytvatten ar det vatten pa
jordens yta som avrinner pa markytan och ansamlas i stérre och mindre
vattendrag, sjoar, hav och vatmarker. Ytvatten kan till exempel vid
extrema nederbdrdssituationer orsaka 6versvamning och skador till
foljd av detta, om vattnet inte kan avledas pa sakert satt i terrangen och i
vattendragen.

Ytvatten kan &ven sprida fororeningar. Det har kapitlet behandlar
ytvatten som naturresurs och tar &ven upp féroreningar i ytvattnet. For
ytvatten som bérare av ekologiska vérden, se kapitel Naturmiljo.

Vattendrag

Jarnvagsplanen berdr ett vattendrag, Skellefteélven. Skelleftedlven ar
klassat som kraftigt modifierat vatten. Naturmiljon i Skelleftedlven
paverkas negativt av vattenkraften i féljande avseenden:

e Konnektivitet — vandringshinder upp- och nedstréoms for fisk och
andra vattenlevande organismer.

e Hydrologi — dndrade flodesmonster i form av nolltappning, korttids-
reglering, omvand vattenforing, torrfaror samt andrade vattennivaer.

e Morfologi — kanalisering, muddring, oonskad sedimentation, erosion,
avstangda sidofaror, forsamrad strandzon och svamplan.

e Fysikaliska/kemiska faktorer — gaséverméattnad, grumling, forore-
ningar, bottenfrysning.

Miljokvalitetsnormer for ytvattenférekomster

Inom omradet finns en ytvattenforekomst, Skelleftedlven WA43003004
SE719250-174566. Skelleftedlven ar klassad som kraftigt modifierad.

En kraftigt modifierad vattenforekomst (KMYV) ar ett vatten som har
avsevéarda fysiska forandringar till f6ljd av méansklig verksamhet. De
fysiska forandringarna gor sa att god ekologisk status inte kan uppnas

i forekomsten. For kraftigt modifierade vatten sitts ekologisk potential
som ett kvalitetskrav istallet for miljokvalitetsnorm.

Ekologisk potential
Kravet for Skelleftedlven ar satt till God ekologisk potential 2027.

Skelleftedlvens ekologiska potential ar i dagsléget klassad till otillfreds-
stallande. Anledningen till klassningen ar att det inte har genomforts

tillrackligt med atgarder for att god ekologisk potential ska kunna uppnas.

Det finns atgarder listade i VISS (Vatteninformationssystem Sverige)
som behéver genomfdras for att uppna en hogre potential. Atgéirderna
ar kopplade till att fisk ska kunna vandra fritt till, frdn och inom
vattenforekomsten. Det ska finnas tillrackligt flode for att uppratthélla
grundldggande ekologiska funktioner i naturfiran samt att det ska finnas
tillrackliga férekomster av lek- och uppvaxtplatser for arter.

Kemisk ytvattenstatus
Kvalitetskrav: God kemisk status.

Undantag for kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyletrar (PBDE)
som har kravet Uppnar ej god kemisk ytvattenstatus.

Skelleftedlven ar klassad till Uppnar ej god kemisk status, klassningen
ar baserad pa att gransvardet for kvicksilver och PBDE 6verskrids i alla
Sveriges ytvattenforekomster pa grund av atmosfarisk deposition.

6.14.2 Inarbetade atgarder

Ytvattenforhallanden langs jarnvagsplanen utreds dar den planerade
jarnvagen kan paverka ytvatten.

Erosionsskydd i vattendrag ska utformas och anpassas for att efterlikna
naturligt bottenmaterial och strandzon. Grundlaggning utférs med kross
och 6verytan anlaggs med exempelvis naturgrus.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i
jarnvéagsplanen (dér det dr aktuellt)

Vid bron 6ver Skelleftedlven kommer det finnas passagemojlighet i
torrhet for landlevande djur.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomfors under
byggskedet (dér det &r aktuellt)

Atgirder ska vidtas for att forhindra att vatten med pH-virden som
riskerar paverka véxt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga vatten-
drag. Det giller vid betonggjutning, gravning i sulfid och sulfathaltiga
jordar, grundvattensinkning i sulfidhaltiga jordarter samt utliggning av
stenkross. Behov av atgarder for att forhindra detta kommer att studeras
vidare i kommande arbete, till exempel kan vattenrening eller sediment-
fallor vid arbete i sulfidjordar vara aktuellt. Ett kontrollprogram bor tas
fram for att kontrollera detta i byggskedet. Atgirder for att minimera
grumling ska aven vidtas vid samtliga naturliga vattendrag.

Uppstallnings- och serviceplatser for maskiner ska anordnas pa ett
avstidnd av 50 meter eller mer fran vattendragen.

6.14.3 Bedomningsgrunder

Miljoaspekten ytvatten ar avgransad till den paverkan och de effekter och
konsekvenser som jarnvagen har pa/for ytvattnet i narliggande sjoar och
vattendrag samt de eventuella konsekvenser detta far for vattenforsorj-
ning eller for de djur och vixter som lever dir. Atgirder far inte leda till
att miljokvalitetsnormerna inte uppnas. Statusen far inte forsamras i
vattenforekomsterna.

Vid beddmning av paverkan pa miljokvalitetsnormer anvéands féljande
metoder och avgransningar:

e Befintlig paverkan pa ekologisk, kemisk eller kvantitativ status
beskrivs genom det arbetsmaterial som finns pa VISS.

e Beddmning av projektets paverkan gors med avseende pa de para-
metrar och kvalitetsfaktorer som riskerar att paverkas negativt av
jarnvagsprojektet.

e FOr att projektet ska ge upphov till en statusforsamring sa ska
miljoférandringen vara varaktig.

»  Péverkan pa status beddéms utifran statusforandringar pa kvalitets-
faktorniva.

e Vid beddmning av projektets paverkan pa hydromorfologiska
kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand har paverkan analyserats via
flygbilder.

e Bedomning av paverkan pa den biologiska kvalitetsfaktorn under
ekologisk status gors med stdd av konsekvensbedémningar avseende
akvatiska naturvarden under naturmiljé.

Kriterier for bedomning av varde
Hogt varde

Vattenforekomst som uppnar hég ekologisk och kemisk status. Vattenomrade
som har stor betydelse for ekologiska samband och funktioner.

Mattligt varde

Vattenforekomst som uppnar god ekologisk och kemisk status. Vattenomrade
som har viss betydelse for ekologiska samband och funktioner.

Lagt varde

Vattenférekomst som inte uppnar god ekologisk och kemisk status. Vattenom-
rade som har liten betydelse for ekologiska samband och funktioner. Vattenom-
radet ar kraftigt modifierat.

Kriterier for bedémning av effekter
Stora negativa effekter

Uppstar om atgarder varaktigt forsdmrar ytvatten med avseende pa fysikaliska
och kemiska egenskaper eller om atgarder medfor skada pa allmanna eller
enskilda intressen. Uppstar om atgarden varaktigt forsamrar en ytvattenfore-
komsts ekologiska eller kemiska status, status for en kvalitetsfaktor under
ekologisk status, eller mojligheterna att uppna/félja en miljokvalitetsnorm.

Mattliga negativa effekter

Uppstar om atgarder innebar en mindre férsamring av eller tillfalligt forsamrar
ytvatten med avseende pa fysikaliska och kemiska egenskaper eller om
projektet medfér skada pa allmanna eller enskilda intressen. Uppstar om
atgarden innebar en mindre férsamring av en ytvattenférekomsts ekologiska
eller kemiska status, status for en kvalitetsfaktor under ekologisk status, eller
mojligheterna att uppna/félja en miljokvalitetsnorm.

Sma negativa effekter

Uppstar om atgarder innebar en mindre férsamring av eller tillfalligt forsamrar
ytvatten med avseende pa fysikaliska och kemiska egenskaper och som inte
medfor skada pa allmanna eller enskilda intressen. Uppstar om atgarden
innebar en mindre forsamring av en ytvattenférekomsts ekologiska eller
kemiska status, status for en kvalitetsfaktor under ekologisk status, eller
mojligheterna att uppnéa/félja en miljokvalitetsnorm.

Positival/lnga effekter

Uppstar om atgarder innebar en forbattring av ytvatten med avseende pa
fysikaliska och kemiska egenskaper och som &r av nytta for allmanna eller
enskilda intressen. Uppstar om atgarder medfor att en ytvattenférekomsts
kvalitet forbattras dar den tidigare varit lag eller dar det tidigare har funnits
problem. Uppstar om atgarder innebar att mojligheterna att uppna en miljokva-
litetsnorm forbattras.



6.14.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet fortsatter markanvandningen pa samma sétt som idag.
Skelleftedlven ar idag paverkad av méanskliga aktiviteter som paverkar
vattendragets hydrologiska regim och morfologiska tillstand.

I nollalternativet sker ingen 6verflyttning av gods fran vig till jirnvag
vilket innebér att en olycka med till exempel farligt gods inblandat kan
paverka Skelleftedlven vid E4. Risken for detta bedoms 6ka jamfort med
dagens situation i och med att vigtrafiken kommer att 6ka.

Nollalternativet bedoms innebéra att god ekologisk potential kan uppnas
under forutsattning att de atgarder som ar framtagna genomfors.

Nollalternativet bedéms innebara sma negativa konsekvenser avseende
paverkan pa ytvatten.

6.14.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Nulaget

Skelleftedlven ar ett kraftigt modifierat vatten klassat till otillfredsstal-
lande ekologisk potential. Klassningen ar framst kopplad till vandrings-
mojligheter for arter, floden och morfologiska forandringar (fysiska
forandringar som omgravning, rensning etcetera).

Atgéard jarnvagsplan
Jarnvagsbro kommer att byggas over Skelleftedlven, med torrpassage for
arter.

Paverkan och konsekvens

Positivt med passagemojlighet i torrhet for smavilt. Risk for grumling
under byggtiden. Tillstand for vattenverksamhet kravs, fortsatta utred-
ningar kravs.

For atgarderna i Skelleftealven kréavs tillstand for vattenverksamhet vilket
innebar en langre process med behov att ta fram ytterligare utredningar
kring paverkan pa alven. Tillstandsansokningarna tas fram parallellt med
detaljprojekteringen av jarnvagsplanens bygghandling. | samband med
det klargérs slutgiltigt val av utformning, materialval, grundlaggningstek-
niker, etcetera.

Draneringsvattnet (dagvattnet) fran jarnvagen ar relativt rent sa lange
inga oljeutslapp eller utslapp fran olyckor med farligt gods sker. Om en
olycka sker finns risk for fororeningsspridning ut mot Skelleftedlven. Det
ar mycket sallsynt med storre utslapp av farligt gods frén jarnvagstrafik
(Yt- och grundvattenskydd 2013:135). De utslapp som i férsta hand sker
ar i utslapp av drivmedel, transformatorolja, hydraulolja fran lok/vagnar.
I hela landet intraffar arligen ett tiotal olyckor med utslapp inom hela
jarnvagsnatet. Konsekvensen for ytvatten bedéms som liten, eftersom
dagvatten fran jarnvagen ar relativt rent och inte kommer att paverka
nagot vattendrag negativt genom okade utslapp.

I och med projektet kan transporter som idag gors pa vag ledas
om till jarnvag vilket ar positivt eftersom olycksrisken ar hogre for
vagtransporter an jarnvagstransporter.

Miljékvalitetsnormer:

Skelleftedlvens status och kvalitetskrav samt jarnvagsplanens bedémda
paverkan redovisas i tabell 6.14:1. Den berorda ytvattenforekomsten
har framst problem med hydromorfologiska foérandringar pa grund av
vattenkraft.

Tabell 6.14:1 Skellefteédlvens status och kvalitetskrav samt jarnvégsplanens bedémda
paverkan.

Ytvattenforekomst Bedomd status Kvalitetskrav

Jarnvagsplanens paverkan

Skelleftedlven Otillfredsstallande God ekologisk Risk for olycka med farligt gods &r

(WA43003004) ekologisk potential, potential 2027 mycket liten. Bro anldggs med
kraftigt modifierad strandpassage. Inget vandrings-
hinder. Atgarder under byggtiden
ska goras for att forhindra ev
paverkan fran sulfidjordar.
Miljégifter:

Tillkomst av miljogifter till vattendraget sker till storsta delen genom
atmosfarisk deposition samt frdn omgivande marker vilket inte forandras
namnvért av projektet. P& sédra och norra sidan av Skelleftealven, vid
Bockholmsvigen och Mordoskolan forekommer sulfidjordar i djupt
liggande jordlager, det méste beaktas i kommande skeden for att kunna
beddma paverkan. Bland annat genom att eventuellt surt dranvatten

leds bort fran schakter och vidare mot alven. Denna typ av paverkan kan
undvikas genom att neutralisera pH samt att anldgga sedimentféllor.

Hydromorfologiska férdndringar:
Projektet bedoms inte paverka de hydromorfologiska parametrarna for
vattendraget némnvart.

6.14.6 Samlad bedémning

Projektet bedoms inte paverka den kemiska eller den ekologiska poten-
tialen negativt for Skelleftealven. Projektet paverkar inte mojligheten

att uppna kvalitetskraven. Skyddsatgarder for att minska paverkan

pa vattendraget utéver allmanna atgarder som grumling, kommer att
foreslas och genomforas i senare skeden. Det kan till exempel réra sig om
sedimentfallor for att forhindra pH-minskning vid schakt i omgivande
sulfidjordar.

Konsekvensen for Skelleftealven bedoms som liten, tgarderna paverkar
inte alvens status.
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6.15 Masshantering

6.15.1 Forutsattningar

N&r den nya jarnvagsstrackan byggs kommer olika sorters jordar samt
sondersprangt berg att hanteras. For att kunna bedéma massornas miljo
och klimatpéverkan &r det viktigt att veta vilken typ av jordar och berg
som ar aktuella, vilka mangder som ska hanteras och var pa strackan
schakterna kommer att utforas.

Eftersom jarnvéagsplanen korsar Skelleftedlven kommer masshanteringen
soder respektive norr om &lven att hanteras separat. Masshanteringen
soder om alven kommer att samordnas med masshanteringen for
Jarnvagsplan 06.

Jord, torv och vegetation

Jordlagren inom aktuell jarnvagsplan utgors i huvudsak av siltiga
sediment pd morian samt morén. P4 norra sidan av dlven finns dven
fyllnadsmassor i form av den befintliga jirnvigsbanken och befintlig
vég 372. Den totala schaktvolymen for jordmassor uppskattas till cirka
434 000 m3, varav cirka 103 500 m3 utgors av urgravningsmassor som
16sa sediment och cirka 21 500 m3 utgors av schakt i befintlig bankropp.

For fylinad av vag- och jarnvagsbankar uppskattas det atga cirka
140 000 m3.

Sulfidjordar

Sulfidjordar forekommer pa nigra stillen langs strackan, se avsnitt 4.4.
Schakt i sulfidjordar kan bli aktuellt vid Bockholmsviagen, for gdng- och
cykelport vid Moréskolan samt eventuellt for brostéd vid bron éver
Skelleftedlven. Inga betydande méngder sulfidjord forvantas uppsta i
projektet.

Berg

Soder om dlven, de forsta 100 meter av jirnvagsplanen kommer jarn-
vagen ut fran en skarning genom Byberget. | en provpunkt vid Byberget
indikerar analyserna hoga svavelhalter i berget. For att avgransa forsur-
ningspotentialen i bergmaterialet med hoga svavelhalter kravs ytterligare
undersokningar. Dessa utfors i detaljprojekteringsskedet. Om bergma-
terialet pavisar hog forsurningspotential ska bergmassor hanteras sa att
forsurning och urlakning av metaller minimeras. Férsurningspaverkan
kan undvikas genom att begransa bergmassornas kontakt med vatten
och forsdka minimera oxidationsprocessen och lakvattenbildningen
exempelvis genom évertackning. Nar bergmassor anvands som aterfyll-
ningsmaterial i urgravningar, innebdr det att bergmaterialet inte kommer
att komma i kontakt med syre annat &n vid tillfalliga upplag.

Norr om Skelleftealven férekommer det marginellt med berg pa de
schaktnivaer som &r aktuella i projektet.

Foérorenade omraden

Miljotekniska markundersokningar har utforts i den befintliga jarnvagen
med naromrade. Omradet séder om alven samt inom Rison bestar av
tomtmark, jordbruksmark eller skog déar den nya jarnvagen ska lokali-
seras. Dessa omraden har inte undersékts med avseende pa féroreningar

eftersom inga kianda fororeningar eller riskverksamheter har identifierats.

Langs befintlig jirnvag finns inga kénda olyckor, spill eller 1ackage som
kan ha gett upphov till nAgon omfattande fororening av mark, yt- eller
grundvatten i ndgon av de fastigheter som planen ligger inom eller
angransar till.

Bangardsomradet vid Skellefted C, har konstaterats fororenat vid en
undersokning utfort av Skellefted kommun 2016. Inom planomradet
forekommer vid bangarden hoga halter arsenik, koppar, barium och bly i
ytliga jordlager. I ndgra punkter dven forhojda PAH-halter.

Inom Skellefted kommun, nagra kilometer vaster om planerat jarnvags-
omrdade, finns en diffust spridd fororening bestdende av hoga halter

av framst arsenik i det ytliga marklagret. Viss risk foreligger att denna
fororening finns dven i yligt beldgna massor inom projektomradet. Se
figur 6.15:1.
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Frostskyddsisolering

Enligt Trafikverkets register BanInformationsSystemet (BIS) fore-
kommer frostskyddsisolering i form av cellplast langs delar av befintlig
jarnvagsstracka. Registret stammer dock inte alltid fullt ut och cellplast
har endast patraffats i sparstrackan soder om sjukhuset i samband med
de geotekniska undersékningarna.

Aven torv har historiskt nyttjats som frostskyddsisolering i banvallar.
Langs aktuell stracka har torvlager som frostskyddsisolering konstaterats
fran gadngtunnel strax oster om Grenvagen fram till jarnvagsstationen

Befintligt spar

Inom sparomradet har inga spar av bekampningsmedel eller oljeforo-
reningar patraffats. Langs befintligt spar forekommer framst hoga
arsenikhalter éver mindre kanslig markanvandning, MKM, men &ven
stallvis koppar, kvicksilver och bly. De hégsta metallhalterna forekommer
generellt den forsta halvmetern langs med sparet. De htga metallhalterna
beror troligen framst p& de malmtransporter som kort langs jarnvagen.
Det ar ocksa tankbart att sjalva banvallsmaterialet innehaller naturligt
forhojda metallhalter. Bakgrundshalterna i Skellefteomréadet ar hoga for
bland annat arsenik.

Inom bangéardsomradet bredvid spar har mycket hoga arsenikhalter
éver nivaer for farligt avfall konstaterats i en provpunkt anda ner till en
meters djup. Prover djupare dn en meter har inte tagits eftersom forore-
ningen ar inte avgransad.

Viég 372

Undersokningar av vag 372 har utforts, dessa understkningar indikerar
ingen forekomst av jarnsand i vagkroppen. Asfaltsprovtagningen av
PAH:er i vagen péavisade halter l&ngt under riktvardet for att dteranvianda
asfalt utan restriktioner.

6.15.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar

Massbalans (minimerat éverskott eller underskott av jord- och bergmate-
rial) efterstravas alltid i jarnvagsprojekt. Vid utformning av jarnvagen har
sparprofilen optimerats for att minimera massoéverskott i projektet.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som faststalls i
jarnvagsplanen

Foljande principer har tillampats vid val av ytor for tillfallig nyttjanderatt
for bland annat mellanlagring av massor.

Avstand mellan ytor for tillfalligt upplag och ytvatten ar minst 50 meter.

Inga upplagsytor har placerats pa eller i narheten av kulturlamningar
eller kulturhistoriskt intressanta byggnader.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomfors under senare
skede eller byggskedet

Massbalans ska efterstravas. Jord- och bergmaterial fran jarnvagen

ska sa langt som majligt ateranvandas inom jarnvagsplanen och andra

projekt. Deponering far endast ske om ingen annan anvandning ar majlig.

Eller om massorna ar for fororenade for att anvandas for andra andamal.

Figur 6.15:2 Bangardsomradet vid Skelleftea C. Foto: Afry

Vegetationsmassor och jordman, sa kallade avbaningsmassor, ska
anvandas till landskapsanpassningar och aterstallande av mark inom
jarnvégsplanen. I de fall da avbaningsmassor inte kommer att ateran-
vandas inom projektet ska dessa analyseras med avseende pa forore-
ningsfoérekomst i syfte att faststélla lampligt nyttjande av uppkomna
massor.

I projektet kan ett behov av att schakta bort mindre mangder sulfidjord
uppsta, exempelvis vid grundlaggning av brostod vid Skelleftealven.
Sulfidjorden ska transporteras bort till en godkidnd deponiplats utanfor
jarnvagsomréadet.

Om jordmassor tillfors utifran ska entreprendren sakerstalla att
massorna inte innehaller en frébank av invasiva arter.

Om bergmaterialet soder om &lven har en hdg forsurningspotential

kan det bli aktuellt med skyddsatgarder for bergupplag som behéver
mellanlagras under lang tid. Bergmaterial som anvands i erosionsskydd,
frostisoleringsmaterial och Gverbyggnad till vagar ska inte pavisa hog
forsurningspotential.

Infor senare skede kommer fororeningssituationen att behtva kartlaggas
mer i detalj baserat pa de schakter som blir aktuella och vilka massor
som uppkommer som dverskottsmassor. Kommande provtagningar i
senare skede kommuniceras kontinuerligt med berdérd tillsynsmyndighet.

Spridning av féroreningar till omgivningen genom damning ska
minimeras. Géller framfor allt vid schakt i befintlig banvall och inom
bangéardsomradet dar kidnd forekomst av fororeningar finns.

Frostisolering av cellplast ska separeras fran évrigt material och hanteras
som farligt avfall. Cellplast ska borttransporteras till godkénd mottag-
ningsanlaggning for hantering av farligt avfall.

Torvmassor i form av frostskyddsisolering frén befintlig jarnvég trans-
porteras till godkdnd mottagningsanlaggning.

Befintlig jirnvagstriacka over Rison som tas ur drift kommer att avrustas.
Atgirder lings denna stricka ska goras i samrad med kommunen.
Framtida markanvandning inom omradet paverkar vilka atgarder som
blir aktuella.

87



88

6.15.3 Bedomningsgrunder

Stora negativa konsekvenser

Uppstar om atgarder medfor stora massoverskott/massunderskott som ger
upphov till langa transporter.

Mattligt negativa konsekvenser

Uppstar om atgarder medfér mattliga masséverskott/ massunderskott som ger
upphov till langa transporter.

Sma negativ konsekvens

Uppstar om atgarder medfér sma massoverskott/ massunderskott som ger
upphov till transporter.

Positiv/Iingen konsekvens

Uppstar om massbalans erhalls och transporter av massor kan begransas.

6.15.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Ingen ny jarnvag byggs och inga massor hanteras. Inga konsekvenser
bedoms uppsta.

6.15.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

| projektet efterstravas massbalans. De massor som uppfyller krav pa
material i olika delar av anlaggningen kommer sa langt som mojligt att
ateranvandas inom projektet. Trafikverket kommer att arbeta for att
overskottsmassor kan ateranvandas som resurs i andra infrastruktur-
projekt, andra byggprojekt eller som resurs vid exempelvis tackning av
externa deponier. Deponering av overskottsmassor kommer endast att
ske om ingen annan lésning ar mojlig.

Tabell 6.15:1 visar en 6versiktlig sammanstallning av masshanteringen
fran Skelleftedlven och norrut.

Overskottsmassor av jord och berg fran Jirnvigsplan 06 planeras att
anviandas inom inledande strickan av Jarnvagsplan 07 strackan soder
om élven.

En masshanteringsplan tas fram i detaljprojekteringsskedet. Masshante-
ringen kommer att vara en viktigt utgangspunkt fér planering av entre-
prenadgranser for att mojliggora den mest effektiva masshanteringen.

Tabell 6.15:1 Sammanstélining masshantering

Masshantering [m?]

Moranjord i schakt + 301 000
Sprangsten fran schakt + 1200
Schakt befintlig bankropp + 21500
Ovrig jord i urgravning + 103 500
Vegetation och jordman + 7 000
Bankfylining jord - 140 000
Bankfylining sprangsten - 0
Sprangstensfylining i urgravning - 83 000
Fylining med vegetation och jordman pa slanter och etableringsytor - 7 000
Overskott moranjord = 161 000
Overskott sprangt berg = 0
Overskott dvrig jord i urgrévning = 103 500
Overskott vegetation och jordman = 0
Behov inkdp bergkrossmaterial = 434 000

Fororenade massor

Befintlig jairnviagsbank innehaller metallhalter 6ver MKM. En del av
dessa jarnvagsmassor kan komma att nyttjas som bankfyllning fér den
nya jarnvagen vid Rison, beddmd méngd ar cirka 8 000 m3. I det fallet
laggs massorna centrerat i bankfyliningen och darmed exponeras de inte
for vatten. Risken for urlakning av metaller bedoms som 14g. Ateranvind-
ning av befintliga jirnviagsmassor forsvaras pa grund av att jarnvigen
behover vara i drift under stora delar av byggtiden vilket innebar att
dessa massor blir tillgangliga sent i processen. Darmed kommer inte alla
jarnvagsbankar vid Rison att byggas med delvis ateranvanda massor. En
del av massorna inom det befintliga jairnvagssparet blir ett 6verskott.
Overskottet ir svért att berdikna i detta skede men ir i storleksordningen
13 500 m3. Om lamplig avsittning i andra narliggande projekt finns sa
kan delar av massorna mojligtvis ateranvandas. Anvandning av avfall
dar fororeningsrisken inte endast ar ringa ar tillstdndspliktig. Troligen
kommer en del av dverskottet av fororenade massor att behéva depo-
neras.

Masshantering inom bangardsomradet bor ske separerat fran évriga
massor eftersom bangardsomradet beddms ha en mer komplex forore-
ningssituation dar tatare provtagning kan komma att behévas.

Rena massor

Ej fororenade Gverskottsmassor som inte efterfragas inom ramen for
projektet kommer att besta av jord i varierande kvaliteter. Bedomd
mangd jordmaterial fér strackan norr om Skelleftedlven bedéms till cirka
264 500 m3.

Mojligheter att kunna avyttra 6verskottsmassor av jord i andra projekt
bor undersdkas vidare. Overskottsmassor av jordmaterial skulle till
exempel kunna anvandas for landskapsmodellering i samarbete med
kommunen eller andra aktorer.

Trafikverket och kommunen utreder méjligheten f6r kommunen att
anvanda jordoverskottet for tdckning av kommunala deponier.

6.15.6 Samlad bedémning

Projektet kommer att generera ett massoverskott pa platser som ar
lokaliserade relativt nara andra pagdende eller planerade projekt. En del
av jordoverskottet kan det eventuellt finnas avsattning for i kommunens
verksamhet. Trots ambitionen att hitta ateranvandning av massorna i
andra projekt kommer delar av dverskottet sannolikt att behdva depo-
neras.

Norr om &lven finns ett underskott av berg som kommer att generera en
hel del intransporter till planomradet.

Projektet kommer att generera ett dverskott av metallférorenade massor
fran befintlig bankropp, stillvis med hoga halter 6ver MKM. Troligen
kommer en del av massorna behdva deponeras. Deponering kan ge
upphov till stort transportbehov genom tatbebyggt omrade.

Sammantaget bedoms stora negativa konsekvenser uppsta med hansyn
till masshantering.

6.15.7 Forslag till atgarder i senare skeden

Infor senare skede kommer féroreningssituationen att behéva kartlaggas
mer i detalj baserat pa de schakter som blir aktuella och vilka massor
som eventuellt uppkommer som 6verskottsmassor. Férslagsvis delas
jarnvagsplanen in i beslutsenheter baserat pa schaktvolymer i befintlig
banvall och en klassning av massor i beslutsenheter in situ genomférs.
Inom bangardsomradet ar féroreningssituationen mer komplex an

langs med befintligt spar och bangarden bor dirmed utgora en egen
beslutsenhet. Aven industriomrédet vaster om Grenvagen kommer att
behova undersokas eftersom jarnvagen kommer att ta mark i ansprak
inom omradet.



6.16 Elektromagnetiska falt

6.16.1 Forutsattningar

Det ar tva slags falt som ar av intresse vid elektrisk drift av jarnvagar.
Elektriska falt och magnetfalt. Dessa kan vara statiska eller ha véxelfalt
karaktar. Statiska falt, som till exempel jordens magnetfilt, finns

naturligt runt omkring oss och anses inte vara lika skadliga som vaxelfélt.

Tabell 6.16:1 visar olika referensviarden som rekommenderas av Stral-
skyddsmyndigheten, SSM, ur halsosynpunkt.

Tabell 6.16:1 Referensvérden for olika typer av félt [Stralskyddsmyndigheten].

Typ av falt Referensvarden Naturligt forekom-
Vissa kommuner mande [T]

Elektrostatiskt falt (DC) 100-3000 V/m
Elektriskt vaxelfalt (AC) 5000 V/m (50Hz)

10000 V/m (1-8 Hz)
Statiskt magnetfalt 40000 pT - 30-65 uT
(DC) (<1 Hz)
Magnetiskt vaxelfalt 100 uT (50,0 Hz) < 0,2 uT (&rsmedel-
(AC) 300 uT (16,7 Hz) varde)

Elektrostatiska falt avskarmas genom byggnadsmaterial. Magnetiska

falt ar avsevart svarare att fa bukt med. Dessa dampas inte av vanliga
byggnadsmaterial utan man far ta till andra atgarder sdsom avskarmning
med speciella material som ar relativt dyra eller det som ar effektivast,
namligen motriktade magnetfalt som tar ut varandra. Detta fas till
exempel om strommen i returledningen gar i motsatt riktning jamfort
med strommen i kontaktledningen som matar tdgen. Det finns olika
arrangemang for detta som minimerar magnetféltet. | denna miljékon-
sekvensbeskrivning har endast vaxelfalt studeras.

En utredning har studerat vilket magnetfalt som uppstar kring den
planerade jarnvagsanlaggningen. Ett AT-system (autotransformator
system) har modellerats i ett berakningsprogram. Indata till beraknings-
programmet ar stromstyrkor och strémmens varaktighet som orsakas av
en antagen tagtrafik pa det studerade sparavsnittet. Utdata ar magnetisk
faltstyrka (magnetisk flodestithet) i vertikal- och horisontell led, pa olika
avstdnd fran det ndrmaste sparets sparmitt och 1,5 meter ovan ral.

Magnetfaltens storlek och varaktighet beror bland annat pa korstil,
trafikering och tagtyp. Utredningen har utgatt fran den dimensionerade
trafikméangden for gods- och persontrafik samt den dimensionerande
hastigheten. Antaganden har gjorts med avseende pa tagtyper. Varak-
tighet for acceleration, retardation och resterande tid for nar respektive

tagsitt fortfarande befinner sig inom avsnittet har riknats ut tillsammans

med tillhérande stromstyrkor och magnetfalt.

Skyddsatgarder

Den tinkta elektrifieringen utfors efter en systemstandard som
Trafikverket har utarbetat for att reducera uppkomsten av elektromagne-
tisk stralning.

6.16.2 Nollalternativet

I nollalternativet ligger den befintliga jarnvagen kvar i sitt lage med
ungefar den trafikering och de hastigheter som forekommer i dag.
Befintlig jirnvig bedoms innebéra lagre elektromagnetisk stralning
jamfort med jarnvagsplanen men kan ge en viss paverkan till omgiv-
ningen och de bostéder som i nuléaget &r lokaliserade endast ett tiotal
meter fran anlaggningen.

6.16.3 Effekter och konsekvenser av jarnvagsplanen

Berékningarna visar att det magnetiska faltets momentanstyrka, for de
antaganden som har gjorts, indikerar pa att nivaerna ligger langt under
de nivaer som Stralskyddsmyndigheten rekommenderar som grans-
varden. Stralskyddsmyndighetens rekommendation &r ett gransvarde pa
300 micro Tesla.

Sett till forsiktighetsprincipen rekommenderas det att arsmedeldosen
inte Gverstiger 0,2 micro Tesla. Berdkningarna indikerar pa att for en
person som vistas dygnet runt pa samma plats sa ligger gransen, for att
inte Overstiga arsmedelvirdet, 15—20 meter fran det nirmaste sparets
sparmitt. Det ar foga troligt att man vistas pa samma plats sa lange.
Saledes ar den faktiska arsmedeldosen som en person utsatts for betyd-
ligt 1agre &n det redovisade.

Samtliga bostdder som ligger inom 15-20 meter fran sparmitt kommer att
l6sas in.

Tabell 6.16:2. Berdknad momentan sammanlagd magnetféltstyrka for tva tagséatt som
accelererar. Berdknad 1,5 meter ovanfér sparet for olika avstand fran den ndrmaste banans
sparmitt (berdknat for dubbelsparsfall).

Magnetfalt [micro Tesla]

10 m 15 m 20 m 30m 40m
Godstag 7.2 4,7 3,5 2,8 2,3
Regionaltag 2,5 1,7 1,2 0,8 0,6
Snabbtag 4,0 2,6 2,0 1,3 1,0
Nattag 4,0 2,6 2,0 1,3 1,0
Godstag - regional 3,4 2,3 1,7 1,2 0,9

Tabell 6.16:3 Sammanlagd berdknad medeldos for plats pa olika avstand fran det ndrmaste
sparets sparmitt.

Medeldos/ar [micro tesla]

Avstand narmaste sparets 15 m 20m 30m
sparmitt

Totalt arsmedelvarde (For
plats)

6.16.4 Samlad bedémning

Eftersom inga bostader ligger inom det avstand dar arsmedeldosen
overskrids bedoms paverkan fran den planerade jarnvagen som liten.
Den okade trafiken och 6kade hastigheten for resandetigen gor att
dygnsdosen kan komma att 6ka nagot i slutandan jamfort med dagens
situation for vistelse narmast spar. Samtidigt kommer en del bostader
som i dag ligger mycket nara jarnvagen att losas in. Projektet ger upphov
till sma negativa konsekvenser.
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6.17 Risk och sakerhet

6.17.1 Forutsattningar

| samband med framtagande av jarnvagsplanen med tillhdrande milj6-
konsekvensbeskrivning har en riskutredning genomfoérts for att analysera
risken for miljopaverkan gallande manniskors liv och halsa, naturmiljo
samt fysisk miljo med avseende pa olyckshandelser som den nya och
ombyggda jarnviagen kan orsaka. I riskanalyser definieras risk som en
sammanvéagning av sannolikhet (hur troligt &r det att en viss handelse
intréaffar) och konsekvens (hur allvarliga skador kan hiandelsen resultera
i), men risk handlar 4ven om upplevd fara och radsla. De identifierade
riskerna presenteras sedan i en riskmatris utifran respektive identifierad
risks konsekvens- och sannolikhetsvarden. Riskerna varderas sedan
utifran ett acceptanskriterium. For de risker som visar sig ligga dver
acceptansnivaerna foreslas riskreducerande atgarder om dessa ar
ekonomiskt forsvarbara och praktiskt genomférbara. | analysen varderas
hur anlaggningen paverkar omgivningen, hur omgivningen paverkar
anlaggningen och hur anlaggningen kan paverka sig sjalv. Den nya
anlaggningens riskniva jamfors aven med nollalternativets riskbild. P&
detta satt kan det avgoras om anlaggningen minskar eller okar risken for
de berérda omradena. Riskutredningen i sin helhet redovisas i under-
lagsrapporterna, PM Risk - JPo7 Sodra Tuvan—Skellefted C, Norrbotnia-
banan, Jarnvagsplaner Ytterbyn-Skellefted C, Fas 2 och PM Farligt gods
genom Skellefted, Norrbotniabanan, S6dra Tuvan-Skelleftea C.

Norrbotniabanans delstracka mellan S6dra Tuvan och Skellefted C

utgor riksintresse och &r rekommenderad for transport av farligt gods.
Delstrackan gar framst inom Skelleftea tatort. Langs strackan passeras
ett antal jarnvagsbroar éver vagar och lokalgator. Aven Skelleftealven
passeras med jarnvagsbro. Langs den planerade linjen finns en stor
méangd befintliga anldggningar och bebyggelse. Det finns vigar som utgor
transportleder for farligt gods, flertalet enfamiljshus, flertalet flerfa-
miljshus, handelsanlaggningar, lattare industrianlaggningar, kontors-
byggnader, skolverksamhet, &ldreboenden, resecentrum, parkeringshus,
hotellverksamhet, samlingslokaler och sjukvardsanlaggningar.

Arbetet med riskanalysen har genomforts utifran ett flertal foreskrifter
och riktlinjer bland annat Lansstyrelsen i Vasterbottens riktlinjer
avseende transporter av farligt gods.

Detta kapitel beskriver risker, skyddsatgarder och behov av férdjupad
utredning i kommande skeden forknippade med driftskedet. Risker,
skyddsatgarder och behov av fordjupad utredning kopplade till byggtiden
redovisas i kapitel 6.18.

Befintliga prioriterade vagar for farligt gods dndras inte alls eller endast
marginellt i samband med ombyggnationen av jarnvagen. Den samman-
vagda risken fran vag och jarnvag kommer vara pa liknande niva efter
ombyggnationen. Risker forknippade med transporter av farligt gods pa
vagen medfor ej nagra riskreducerande atgarder i gallande detaljplaner
och végplan.

Metodik

Det riskhanteringsarbete som genomforts inom ramen for arbetet med
MKB inom Norrbotniabanan JPo7 har utforts i form av en iterativ
process med utgadngspunkt enligt arbetsgangen som framgar av figur
6.17:1. Processen i varje steg har samordnats med 6vriga delprojekt inom
Norrbotniabanan for att skapa enhetliga riskbeddmningar.

Riskhanteringsprocessen

2 I
H[ Mal och avgrénsningar }{—}
Riskbedémning l

{——}[ Riskinventering }{——}
Kommunkation l Konft_r_lo_ll_och
och samrad uppféljning

Riskanalys

I y J[—

H [ Riskavéardering } ‘ ’

{—}[ Riskreducering }{—}
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Figur 6.17:1 Visualisering av riskhanteringsprocessen (MSB,2012).

6.17.2 Inarbetade atgarder

De viktigaste riskreducerande atgarderna som har paverkan pa detaljplan
redovisas i tabell 6.17:1. Dar redovisas dven vilka risker som minskas pa
grund av vidtagen atgard.

Klimatanpassning

Ett forandrat klimat kan innebara dékad risk for dversvamning och 6kade
floden som kan ge negativ paverkan pa jairnviagsanlaggningen. Med
hénsyn till detta ar det viktigt att anlaggningen anpassas till ett framtida
klimat. Kritiska punkter som kan behdva klimatanpassas ar trummor,
broar, bankar samt strandremsor.

Beriakningar av floden har utférts av SMHI f6r passerande vattendrag
och brolagen, for en framtid med ett varmare klimat, i syfte att under-
soka hur kénsliga de aktuella vattendragen &r for klimatforandringar.
Beridkningarna dr utforda for framtidsscenariot RCP-4,5 (Representative
Concentration Pathways) vilket ar ett av flera scenarier 6ver hur vaxthus-
effekten kommer att paverka vadret i framtiden. RCP-4,5 ar det scenario
som paverkar denna anléaggning mest, sa av konservativa skal har detta
scenario valts.

Resultaten visar pa en 6kning av medelvattenforingen mot slutet av
seklet med 10 till 20 procent. Medelvattenflodena bedoms kunna

6ka pa grund av okad nederbord men dven for att en inte forvantar

sig en sammanhallen snésmaltningsperiod i framtiden utan en mer
utdragen snosmaltningsperiod under flera olika tillfallen vintertid. For
100-arsflodet och 50-arsflodet innebar ett varmare klimat en minskning
av flodestoppen med 25 till 30 procent. Det beror pa att det forviantas
bli vanligare med toperioder under vintern, och i detta omrade har 100-
respektive 50-arsflodet historiskt huvudsakligen orsakats av nederbord i
samband med snabb avsmaltning av ett stort sndtacke.

Jarnvagsanlaggningen dimensioneras for hur situationen med hogvat-
tenfloden ser ut i dag, och eftersom flodena férvantas minska snarare

&n oka pa grund av klimatférandringarna bedoms det darmed inte bli
framtida problem kopplat till klimatforandringar enligt underlaget fran
SMHI. Hansyn har darmed tagits till klimatférandringar och 6kade risker
for éversvamning vid utformning av trummor, broar, bankar och till viss
del strandremsor.

Tabell 6.17:1 Riskreducerande atgdrder med paverkan péa detaljplan.

Riskreducerande atgard

Fdrse banan med staket, projekte-
ringsforutsattning

Riskreducering

for paverkan pa
liv och hélsa

Ja

Riskreducering
for paverkan pa
naturmiljo

Riskreducering
for paverkan pa
egendom

Ja

Jarnvagsbroar dimensioneras for att
klara pakorning av vagfordon,
projekteringsforutsattning.

Ja

Ja

Tradsakring 30 meter fran banan
utfors, projekteringsférutsattning

Ja

Ja

Broar och banstréackor med skyddsob-
jekt inom banas riskavstand forses
med skyddsral. Projekteringsforutsatt-
ning fér broar och tillkommande
skyddsatgard utifran utférd
riskutredning, som utgér skyddsatgar-
der och forsiktighetsmatt som
faststélls i jarnvagsplanen.

Ja

Ja

Ja

Hogkapacitetsracken mellan parallella
vagar och jarnvagen, tillkommande
skyddsatgard utford riskutredning,
som utgor skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som faststalls i
jarnvagsplanen.

Ja

Ja

Obrannbara bullerplank vid platser
dar skyddsobjekt ligger inom
jarnvagens riskavstand, tilkommande
skyddsatgard utifran PM-Risk, som
utgor skyddsatgarder och forsiktig-
hetsmatt som faststalls i jarnvagspla-
nen.

Ja

Ja

Avvattning av banan utformas sa att
eventuella polar med brandfarlig
véatska samlas innanfér brandskyd-
dade bullerplank dar skyddsobjekt
ligger inom jarnvagens riskavstand,
tillkommande skyddsatgard utifran
utford riskutredning. Behov av
specifik utformning faststalls i senare
skeden.

Ja

Ja

Staket mellan spar 1 och 2 pa
stationen, tilkommande skyddsatgéard
utifrén utford riskutredning.

Ja

Ja

Forslag pa specifik utformning
faststélls i senare skeden.

Ja

Utformning av blandningsskydd
mellan banan och parallella vagar,
tillkommande skyddsatgard utifran
utférd riskutredning. Forslag till
atgarder i senare skeden.

Ja

Aterstélining av bullerplank mellan
vag vars dragning justeras i och med
projektet och befintliga bostader.
Dessa atgarder utgor skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt som faststalls i
jarnvégsplanen

Ja

Raddningsinsats sakerstalls genom
tillgang till banan. Sarskilt hansyn till
god tillgang till banan ska tas vid
stationslaget. Forslag pa specifik
utformning faststalls i senare skeden.

Ja

Utrymning av funktionsnedsatta
personer mojliggdrs inom stationsom-
radet. Forslag pa specifik utformning
faststalls i senare skeden.

Ja




6.17.3 Bedomningsgrunder

Riskbedémningen baseras pa sannolikheten att en hindelse ska intriffa
samt konsekvenserna av denna handelse. Riskvarden genereras utifran
femgradiga skalor vad giller frekvens for att olycka ska intraffa och
konsekvensen av en intriaffad olycka. Riskerna placeras in i en matris dar
de risker som har ett riskvarde pa 10 eller hogre, eller om frekvens eller
konsekvens har vérdet 5, studeras vidare.

Definitionerna av frekvens och konsekvens har utarbetats gemensamt for
hela projekt Norrbotniabanan bade vad géller driftskedet och byggskedet.

Vardena for frekvensen for handelser under driftskedet presenteras i
tabell 6.17:2 nedan.

Tabell 6.17:2 Beskrivning av kriterier for frekvens fran MSB (2012). Kriterierna géller fér

driftskedet.

Frekvens

<1 gang per
1000 &r

- 1000 &r

1 géng per 100

1 gang per 10
- 100 ar

1 gang per 1
-10ar

>1 gang per ar

Gallande beddmning av konsekvenser sa anvands samma konsekvens-
klasser for driftskedet som i byggskedet, se tabell 6.17:3.

Tabell 6.17:3. Beskrivning av kriterier och konsekvenser for olika skyddsobjekt.

Kriterier

5 — Katastrofala

Konsekvens - Liv och
hélsa

Flera dodsfall och
tiotals svart skadade

Konsekvens
— Naturmiljo

Skyddsvard natur
paverkas under
lang tid (alt.
irreversibel), i stor
omfattning. Svar
sanering, stor
utbredning

Konsekvens — Fysisk miljo
(samhallsviktig infrastruktur
och verksamhet samt
egendom)

Katastrofala effekter pa fysisk
miljé (mycket stora ersattnings-
bara skador pa egendom, langre
kvarstaende storningar i
samhallsviktig infrastruktur eller
verksambhet, t.ex. totalstopp i
flera dygn)

4 — Mycket
allvarliga

Enstaka dodsfall och
flera svart skadade

Skyddsvard natur
paverkas under
lang tid (alt.
irreversibel),
begransat omrade.
Svar sanering, liten
utbredning

Betydande negativ effekt pa
fysisk milj¢ (stora ersattnings-
bara skador pa egendom, stora
allvarliga stérningar i samhalls-
viktig infrastruktur eller
verksambhet, t.ex. aterfar inte full
kapacitet pa flera dygn)

3 - Allvarliga

Enstaka svart skadade,
svara obehag
(sjukskrivning >30
dagar)

Skyddsvard natur
paverkas under kort
tid, 6vergaende.
Enkel sanering, stor
utbredning

Negativ effekt pa fysisk miljo
(storre ersattningsbara skador
pa egendom, mérkbara
allvarliga stérningar i samhalls-
viktig infrastruktur eller
verksamhet, t.ex. utebliven
funktion i nagra timmar)

2 - Begransade

Enstaka skadade,
varaktiga obehag
(sjukskrivning <30
dagar)

Skyddsvard natur
paverkas marginellt.
Enkel sanering,
liten utbredning

Viss negativ effekt pa fysisk
miljé (mindre ersattningsbar
skada pa egendom, kortare
storningar i samhallsviktig
infrastruktur eller verksamhet)

1 — Mycket
begransade

Overgaende lindriga
obehag (forsta hjalpen)

Ingen skyddsvard
natur paverkas.
Ingen sanering,
liten utbredning

Ingen eller férsumbar negativ
effekt pa fysisk miljo

For att kunna bedéma riskerna genomférs en inventering av riskobjekt
och skyddsobjekt inom, det av Lansstyrelsen, definierade riskhanterings-

omradet inom 150 meter frin banan. Aven specifik kontroll av byggnader

inom Trafikverkets angivna skyddsavstand inom 30 meter studerats.

Identifierade skyddsobjekt

Manniskors liv och halsa
e Manniskor ombord pa tag

e Manniskor utanfor taget:

— hundratalet enfamiljshus, cirka 160 flerbostadshus, fem anlagg-
ningar med skol- och fritidsverksamhet, tre hotell, fyra gym,
livsmedelsbutik, secondhandbutik, moétesplats for vuxna med
funktionsnedsittning, dldreboende, Skellefted lasarett, flertalet
kontor och industrifastigheter, stationen i Skellefted och ett flertal
samhallsviktiga infrastrukturanlaggningar évriga tredje man.

— suicider

Naturmiljo
e« Omgivande naturvarden enligt utférd naturvardesinventering
«  Ovrig omgivande skyddsvird miljo

e  Skelleftealven

Fysisk miljoé inom riskavstand for fysisk paverkan, sdésom byggnader som
utséatts for hoga stralningsnivaer vid brand orsakad av olycka pa sparet,
ursparat tag kolliderar med objekt utanfor anlaggningen.

e Bebyggelse i anslutning till banan

— Ett flertal enbostadshus
— Ett flertal flerbostadshus
— Kontors- och industrifastigheter

e Samhallsviktig infrastruktur och samhallsviktig verksamhet

— Norrbotniabanan

— Skelleftebanan

— Vag E4 (primar tansportled for farligt gods)
— vag 372 (primar tansportled for farligt gods)
— VAag 95 (primar tansportled for farligt gods)

— Lokalgator som passerar under jarnvagen (Viktig transportvag for
invanare och raddningsfordon)

Tagstationen i Skelleftea

Identifierade riskobjekt
e Jarnvéagsanlaggningen

e Skelleftebanan

e Omgivande transportsystem, riksintresse
- E4
— vag 372
— vag 95

e Skelleftedlven med dammar uppstroms
Téagstationen i Skellefted

e Naturolyckor sdsom ras och skred, éversvamning till foljd av hogt
vattenflode i Skelleftedlven eller till foljd av skyfall och storm.

e Tvatankstationer for biogas (varav en planerad)

*  Bebyggelse niarmare dn 30 meter fran jarnvagen som skada anlagg-
ningen vid brand

6.17.4 Nollalternativet

Systemrisker for paverkan gallande transporter genom Norrland
Nollalternativet innebar likartad trafik pa befintlig stambana genom 6vre
Norrland som idag, d& kapaciteten ej kan 6kas.

Den befintliga banan bed6ms innebéra en h6g miljorisk avseende skador
pa liv och egendom till foljd av olyckshandelse. Detta pa grund av banans
alder, utformning och héga utnyttjande.

Signifikanta risker ar ej planskilda vigovergangar, bebyggelse intill banan
som inte ar anpassad for varken en handelse pa banan eller en handelse
som kan paverka banan.

Nollalternativet innebar att den forvéantade 6kningen av transporter i
Norrland kommer ske pa vagnatet da jarnvagens kapacitetstak ar natt.
Eftersom risken for olyckshandelser ar storre pa vag an pa jarnvag
innebar den 6kade trafiken pa viagnatet en okad risk for trafikolyckor i
stort och olyckor med farligt gods specifikt.

Risker for strackan Sédra Tuvan — Skellefted C

Nollalternativet innebar att befintlig jairnvag genom centrala Skelleftea
fortsatter att anvandas for transporter till och fran Skellefted hamn.
Eftersom godstransporterna ar beroende av kapaciteten pa det 6vriga
befintliga jarnvagsnétet kommer transporter av gods inklusive farligt
gods att till en allt storre del g& pa landsvag till och fran Skelleftea hamn.
Da landsvéagstransporter bedéms som mer riskfyllda an jarnvagstran-
sporter innebar det att risken for olyckor som kan leda till skador pa
personer, egendom och miljo forvantas 6ka inom planomradet.

6.17.5 Planforslaget

Systemrisker gallande transporter genom Norrland
Eftersom Norrbotniabanan avlastar bade stambanan genom 6vre Norr-
land och vagnatet kommer riskerna minska langs dessa transportleder.

Eftersom Norrbotniabanan utformas efter moderna krav och regler ar
den i sig sékrare bade vad galler skydd gallande personsakerhet, egen-
domsskydd och naturvarden.

Risker for strackan Sédra Tuvan — Skellefted C

Planforslaget innebar att tdgrorelserna kommer tka genom Skelleftea.
Det tillkommer persontrafik pa den befintliga banan, mangden transpor-
terat gods inklusive farligt gods tkar genom Skelleftea tatort. Samtidigt
kommer hela jarnvagen genom Skellefted utformas planskilt och forses
med staket. Dessutom genomfors ytterligare skyddsatgarder som innebar
att risken for bade de boende i Skellefted, transportforetagens fordon,
resendrer minskar och att driftsdkerheten fér anlaggningen ékar. Vid
skyfall av 100-arstyp kan ndgon av de nya vigpassagerna under jarn-
vagen blockeras tillfalligt. Avvattning sker med hjalp av pumpning vid
Nordlandergatan, via sjalvfall kopplat till kommunens avvattningssystem
vid 6vriga passager.

N
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Raddningstjanstens insatsmojligheter

Raddningstjansten kommer ha tillgdng till banan via ordinarie grindar
avsedda for drift och underhall. Aven tillgang till stationsomréadet blir
god eftersom stationen ligger i samma niva som omgivande gator. Den ny
vagporten vid Grenvagen kommer vara utformad sa att vatten ej kommer
kunna ansamlas med storre djup d4n nidgon decimeter vid 100-arsregn. P&
detta satt sakerstalls passage, for bade civila fordon och raddningsfordon,
mellan norra och s6dra sidan av jarnvagen aven vi extrem nederbord.

6.17.6 Samlad bedémning

Planforslaget innebar att den nya foreslagna linjen kommer ga genom
Skelleftea titort i stort sett i samma strackning som befintlig jirnvig som
16per mellan Skelleftehamn och norra stambanan, men &ven till gruvorna
iinlandet. D4 syftet med projektet ar att 6ka godstrafiken genom
Norrland och mojliggora persontrafik innebar planforslaget att det
kommer ga fler tag, att det kommer ga passagerartrafik, att det kommer
transporteras en storre mangd gods inklusive farligt gods jamfort med
saval dagens lage som i nollalternativet. Den foreslagna linjen kommer
passera bebyggelse som ar belagen inom bade Lansstyrelsens riskhan-
teringsavstand och Trafikverkets skyddsavstand. Detta har foranlett att
en fordjupad riskanalys har genomforts. Ur risksynpunkt gynnsamma
krav ar att den nya jarnvagslinjen utfors planskilt, instangslad och
tradsakrad, etcetera. Efter ggenomford riskanalys har ytterligare behov av
riskreducerande atgiarder som paverkar jirnvagsplanen identifierats och
implementerats.

Né&r miljopaverkan avseende risk for nollalternativet och alternativet
som presenteras i planforslaget jamfors framstar den samlade riskbilden
forknippad med transporter genom Norrland som gynnsam i planfor-
slaget. Detta da det sker en minskning av risken ldngs den befintliga
stambanan och transportlederna for farligt gods, frimst E4. Denna
positiva effekt uppstéar da delar av godstransporterna inklusive farligt
gods flyttas till en modernare jarnvag med béttre standard.

Projektet beddéms inte sammantaget medféra 6kade risker nar de gynn-
samma riskeffekterna pa befintlig infrastruktur végs in. Risknivéerna i
Skellefted bedoms 6ka nagot, dock inte i s& stor omfattning att det utgor
en oacceptabel risk trots de tkade tagrorelserna. Riskerna accepteras
eftersom jarnvagen blir mycket saker och att jarnvagsplanen ger tydliga
riktlinjer av hur omgivande ytor kan anvandas i framtida stadsutveck-
lingsprojekt.

Konsekvenserna av forvantade klimatférandringar bedéms ej generera
behov av ytterligare skyddsatgarder.

Raddningstjanstens insatsmajligheter har sakerstéllts genom god tillgang
till jarnvagsanlaggningen vilket gér att en snabb insats kan genomfdéras.
Bade vad galler insats for att radda passagerare ur et brinnande tag eller
for att gora en insats i samband med eventuell olycka med farligt gods.
Sarskilt god tillgang till sparet kravs vid stationen. Stationen ska &ven
utformas sa att utrymning av funktionsnedsatta personer ska kunna ske
pa ett sakert satt. Framkomligheten mellan norra och sédra sidan av
jarnvagen forbattras eftersom flera plankorsningar avvecklas och ersitts
med vigportar under jairnvagen. Hansyn till raiddningsfordons framkom-
lighet vid 100-arsregn har tagits.

6.18 Storningar och paverkan under byggskedet

6.18.1 Forutsattningar

Byggskedet i ett infrastrukturprojekt medfor en rad atgarder som kan
inverka storande och skadligt pa omgivningen. Stérningarna kan vara
avgransade i tid, men sa stora att de anda upplevs som péafrestande.
Darfor kan forsiktighetsatgarder vidtas i forvag for att mildra och
forebygga stérningens art och uppkomst. Stérningar och paverkan under
byggskede for ett infrastrukturprojekt kan uppkomma i form av:

e Buller

e Vibrationer

e Luftstotar

e Damm

e Arbeten i vatten

e Grundvattensankning

e Hantering av sulfidmassor
e Andra férorenade massor

e Qavsiktliga utslapp och spill av drivmedel samt kemikalier som
anvands inom entreprenaden

e Konflikt mellan arbetsplatsomrade och allmidnhet
e Barridreffekt i byggskede

e Klimatpaverkan i byggskede

Avfallshantering i byggskede

Tabell 6.18:1 Riktvérden for buller frén byggplatser enligt NFS 2004:15

Upplevelsen av stérningen beror pa storningens storlek, avstandet
till storningen och den ingdende attityd man har till det som orsakar
storningen samt befintliga konfliktomraden.

Risk for stérningar for narboende i form av exempelvis buller och
vibrationer ar som storst i Skelleftea stad.

Buller

Buller i ett byggskede upplevs manga ganger som stérande. Buller harror
fran till exempel transporter, palnings-, spontnings- och schakt- samt
fyllningsarbeten och kan inverka stérande pd omgivningen. Sprangnings-
arbeten i forekommande fall utgor ett betydande inslag i ljudbilden fran
ett projekt. For planerad jarnvag kommer sprangningsarbeten att utforas
for skarningar. Aven den urlastning och bearbetning av bergmassor

som sker vid sprangning kommer att generera buller. Buller fran mobila
krossverk tillfor ett betydande bullerinslag for omgivningen. Transporter
och trafik inom en entreprenad riknas som byggbuller.

Naturvardsverket har tagit fram en foreskrift for reglering av buller
fran byggplatser (NFS 2004:15). Denna anger rad som r tillimpbara
for byggplatser och for att bedoma om bullerbegransande atgarder ar
nodviandiga (se tabell 6.18:1).

Vibrationer

Vibrationer kan paverka byggnadskonstruktioner och orsaka skador pa
dessa. Vibrationer uppstar framst till foljd av sprangningsarbeten, men
aven vid borrning, packning och schaktning samt tunga transporter.
Aven om vibrationerna kan vara kannbara pagar de under en begrénsad
period och riktvarden for komfortvibrationer brukar inte tillampas. |
stallet ar det risk for byggnadsskador som ar styrande.

For byggnader i banarbetets narhet raknas individuella riktvarden fram
for respektive hus och aktivitet. Dessa redovisas i en riskanalys som
entreprendren maste beakta under genomforandet. Ofta gors ocksa
overvakningsmétningar under den tid arbetet pagar.

Lokaltyp eller omradestyp Helgfri man-fre Lérdag, sondag och helgdag Samtliga dagar
Dag, 07-19 Kvall, 19-22 Dag, 07-19 Kvall, 19-22 Natt, 22-07

I-Aeq I-Aeq I-Aeq I-Aeq I-Aeq I-AFmax
Bostader for permanent boend och fritidshus
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Vardlokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA -
Inomhus 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Undervisningslokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA - - - -
Inomhus 40 dBA - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet !
Utomhus (vid fasad) 70 dBA - - - -
Inomhus 45 dBA - - - -

! Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.




For planerad jarnvagsstrackning kommer sprangningsarbeten att utforas
i sodra delen vid Byberget.

Byggrelaterat buller och vibrationer fran till exempel sprangning och
entreprenadmaskiner kommer att upphéra néar anlaggningen ar fardig-
stalld.

Luft

Under byggskedet skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft. Baserat pa tids- och arbetsplaner, massbalans och
erforderliga insatsmedel kommer de totala utslappen fran projektets
byggfas att skattas och en bedémning goras av hur detta paverkar halter i
luft av NO2 och PM1o0.

Luftstotar

Vid arbetena med sprangning kan luftstotar fran sprangningar upplevas
som negativa. Luftstotar fran sprangningsarbeten kan vara kannbara pa
stora avstand, men ar sillan skadliga. Hur stor paverkan som luftstotar

ger upphov till beror pa lokala vader- och lufttrycksforhallanden.

Damm

Transporter pa tillfalliga entreprenadvagar, 6ppna schakt samt bearbet-
ning av bergmassor kan orsaka problem fér omgivningen med damning.
Damm bidrar ocks4 till halter av partiklar (PM10) i omgivningsluft.

Grundvattensankning

Vid grundlédggning av konstruktioner i byggskedet kan detta innebéara
behov av temporar grundvattensédnkning. Detta for att kunna utféra
nodvandiga arbeten pa ett sékert och korrekt séatt. Paverkan bestar
av avsankta grundvattennivaer under byggskedet vilket kan paverka
narliggande grundvattenberoende objekt om de forekommer inom
influensomradet for grundvattensiankningen. Péaverkan upphor efter
avslutad grundvattensankning.

Arbete i vatten

Processvatten kommer att ledas norrut mot Skelleftedlven. For att
minska de negativa effekterna pa recipienten till f6ljd av grumling kan
processvatten renas genom sedimentering i en eller flera containrar.
Sedimenteringscontainrar mojliggor aven oljeavskiljning vilket ses som
en forsiktighetsatgard som hindrar utslapp av oljehaltigt processvatten
till recipienten i samband med eventuella spill och/eller haverier.

Utgdende vatten fran sprangningar i bergsskarningar kan innehalla
partiklar som kommer att omhéndertas genom sedimentering i conta-
inrar innan vattnet nar recipienten.

Grundvatten som uppkommer i anslutning till Byberget kan till foljd av
svavelhaltigt berg erhilla ldgre pH. Bedomningen &r att det inte kommer
att paverka recipienten i nagon stoérre mening.

Hantering av sulfidjordar, svavelhaltigt berg samt eventuella andra
férorenade massor

Sulfidjordar forekommer bitvis langs striackan. Bland annat vid Bock-
holmsvégen, vid gang- och cykelport for Moraskolan samt pa vardera

sida narmast alven. Viss urgravning kan bli aktuell i dessa omraden. Inga
betydande mangder sulfidjord forviantas uppsta men alla sulfidjordar ska
transporteras till godkdnd mottagningsanlaggning.

Langs strackan forekommer svavelhaltigt berg vid Byberget och risk finns
for att det bildas surt lakvatten vid bergupplag. Beroende pa bergmas-
sornas forsurningspotential kan det vara aktuellt med skyddsatgarder vid
upplag. Vid detaljprojektering i senare skede utreds risken for férsurning
narmare.

Langs befintlig jirnvag forekommer forhojda metallhalter och massorna
kan behova hanteras med restriktioner vad galler anvandning, mellanlag-
ring, damning etcetera. En del av massorna kan komma att ateranvandas
langt ner i den nya jirnvigsbanken under frostisoleringslager. Ateran-
vandning av massorna i andra projekt kraver tillstand.

Ingen asfalt innehéllande stenkolstjara har patraffats inom planen.

Konflikter mellan byggarbetsplats och allmédnheten

En byggarbetsplats i en entreprenad ar en plats dit allménheten inte har
tilltrade eftersom den ar forenad med ett antal risker. Byggandet av jarn-
vagen kommer att paverka allméanhetens tillganglighet till vissa omraden

under perioder. Trafik kan komma att tillfalligt ledas om under byggtiden.

Tillfalliga omléggningar av vag 372 kommer med storsta sannolikhet att
vara nodvindiga. Risk finns for 6kad kobildning langs vignitet under
vissa tider pa dygnet. Information till allmanheten &r av stor vikt for att
forebygga konflikter mellan arbetsomrade och tillgédnglighet och fram-
komlighet for allménheten. TA-planer kommer att uppréttas.

Byggtrafik kommer dven att kora pé det befintliga allminna vignitet
vilket innebar 6kad trafik under byggtid pa flertalet vagar i omradet.

Barriareffekt i byggskede

I samband med byggskedet utgor entreprenaden och den nya jarnvagen
en barriar eftersom entreprenadomradet inte ar tillgangligt for allman-
heten och vissa planerade passager annu inte har fardigstallts.

Klimatpaverkan i byggskede

Transporter har en stor klimatpaverkande faktor i byggskedet. En
markentreprenad genererar stora mangder transporter. Paverkan pa
klimatet kan mildras genom styrning av de fordon som far anvéandas vid
entreprenaden. Aven hanteringen av 6verskottsmassor kan styras for att
minska och forkorta transporter och darmed aven miljopaverkan. Val av
material och metoder samt hantering av 6verskottsmassor ar faktorer
som styr vilken klimatpaverkan projektet medfor.

Avfallshantering i byggskede
I samband med byggskedet generas avfall. For hantering av avfall finns
lagar och regler som ska foljas.

Risk och sakerhet

Forutsattningarna gallande risker for byggskedet skiljer sig at fran
driftskedet eftersom byggskedet pagar under en kortare tid. Darfor
anvands andra bedémningskriterier vid riskbeddmningen som baseras
pa sannolikhet i stallet frekvens.

Géllande bedémning av konsekvenser sd anvands samma konsekvens-
klasser for driftskedet som i byggskedet, se tabell 6.17:2.

Tabell 6.18:2 Bedémningskriterier fér sannolikhet fér olycka i byggskedet. Avser sannolikhe-
ten att olyckan intréffar under byggtiden. Kriterierna &r framtagna genom samordning med
6vriga jarnvagsplaner for strédckan Umea-Skelleftea pa Norrbotniabanan och utgar fran erfa-
renheter fran tidigare projekt.

Sannolikhet | Erfarenhets- Har intraffat Hander nagon Vanligt Stor
massigt har det | enstaka gang | gang ibland (5-15 | férekommande | sannolikhet
inte intraffat (2-5 %) %) (15-60 %) att det
men skulle intraffar
kunna intraffa (>60 %)

(<2 %)

Riskerna under byggskedet &r till stora delar lika de som férekommer
under driftskedet. Detta da jarnviagstrafik och vagtrafik kommer fortsétta
i samma omfattning som i nuldget dven under byggskedet.

6.18.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomfors under
byggskedet

| detta avsnitt redovisas dvergripande atgarder som kommer att genom-
foras under byggskedet. Specifika atgarder som gors for att minimera
paverkan pa olika aspekter redovisas under respektive aspektomrade i
kapitel 6.

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosdkring av projekt. Syftet ar
att jobba medvetet och aktivt med milj6fragorna fran tidig planering via
planldggning till byggande och drift av vag eller jarnvag. Trafikverket
anvander mallen "Miljosékring plan och bygg” for att systematisera alla
miljokrav som stélls pa projektet under byggskedet. Mallen utgor ett
hjalpmedel for att kvalitetssakra att miljokrav utreds mer i detalj nar
det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag

for entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for att
kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors. Uttver projektspe-
cifika miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljokrav som ska
efterlevas i alla entreprenader.

Information och kommunikation férebygger negativa attityder gentemot
ett projekt och den paverkan det far for omgivningen. Informationsin-
satser kommer att riktas mot saval allménheten som kringboende.

Infor byggskedet kartlaggs och dokumenteras aven byggnader och

andra skyddsvarda objekt i en riskanalys for den omgivningspaverkan
buller, luftstétar och vibrationer som uppstar vid anlaggandet av den nya
infrastrukturen. Riktvarden for vibrations- och luftstotsnivaer inhamtas
fran gallande standarder.

Den barriar som byggarbetsplatsen medfor ska mildras genom tillfalliga
passager for allmanheten som ar val uppmarkta samt kanda fér allméan-
heten.

Forsiktig sprangning tillampas i entreprenaden for att begransa den
omgivningspaverkan sprangningsarbetena medfor. Sprangningsarbeten
vidtas inom avsparrat arbetsomrade och allménheten varnas innan
sprangning.
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Gallande regelverk for stérning som uppstar vid byggrelaterat buller
(NFS 2004:15) inarbetas i bygghandling for projektet. Aven villkor
meddelade i tillstdnd och anmélningsarenden som soks for projektet
inarbetas i bygghandling.

Atgirder for att reducera damning och utslipp av partiklar genom
sprangning, masshantering och transporter pa obanad mark och vagar
som saknar ytbelaggning ska efterstravas vid torr vaderlek (vattenbegjut-
ning).

Fordon ska vid behov rengéras innan fard ut pa allman vag for att
forhindra nedsmutsning.

Vid arbeten i och kring Skelleftedlven vidtas sarskilda atgarder for att
reducera paverkan.

Eventuella skyddsatgarder och kontrollprogram avseende uppféljning av
grundvattensankning utformas infér byggskedet.

Krav pa uppfoljning och omfattning av kontrollprogram kommer dven
hanteras vidare vid eventuellt tillstdndséarende.

Avfall hanteras i enlighet med géllande lagstiftning. Rutiner for forvaring,
hantering och kvittblivning ska foljas.

Fororenade massor ska hanteras efter tillsynsmyndighetens och
Trafikverkets riktlinjer. Dessa fastlaggs i detaljprojekteringen.

Narliggande fornlamningar eller kulturhistoriskt bevarandevérda
byggnader ska markeras upp eller stangslas infor byggtiden. Samrad
kring genomforande ska ske med Lansstyrelsen i Vasterbottens lan.

Uppstallnings- och serviceplatser for maskiner anordnas pa storre
avstand an 50 meter frén ilven.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas for byggskedet dar projektets
miljopaverkan under byggskedet kontrolleras och féljs upp.

Entreprendren ska ha en rutin kring hantering av drivmedel och kemika-
lier i byggskedet som dubbelmantlade cisterner, tillgang till absorbenter,
bade i entreprenadmaskiner och i stérre mangd inom entreprenadom-

radet, faststalld rutin for hantering av drivmedel och atgarder vid olycka.

Anlaggande av jarnvéagsbro over Skelleftedlven ska utforas med de
skyddsatgarder som faststalls i den kommande tillstandsprévningen for
vattenverksamhet.

6.18.3 Bedomningsgrunder

Byggskedet av en jarnvag innebar en rad atgarder som kan inverka
storande och skadligt pa omgivningen. Dessa storningar kan vara
avgransade i tid, men sa stora att de anda upplevs som péafrestande.

Kriterier fér beddmning av konsekvenser

Stora negativa konsekvenser

Uppstar om atgarder medfor langvariga (>ar) och omfattande storningar i
kansliga miljcer.

Mattliga negativa konsekvenser

Uppstar om atgarder medfor langvariga (>ar) och mattliga stérningar eller
kortvariga (manader) och omfattande storningar i kansliga miljoer.

Sma negativa konsekvenser

Uppstar om atgarder medfor kortvariga (manader) och mindre storningar i
kansliga miljéer.

Positiva/lnga konsekvenser

Uppstar nar storningar eller problem som finns i dag kan minskas genom
atgarder i byggskedet och/eller kan bidra till battre miljo.

6.18.4 Nollalternativet

Ingen ny jarnvag byggs, varfor storningar fran byggskedet helt uteblir.
Inga konsekvenser bedoms uppsta.

6.18.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

De effekter och konsekvenser jarnvagsplanen medfor i ett utforandeskede
kommer att vara markbara under hela genomférandefasen. Buller och
vibrationer fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten med mera
kommer att medfora ett nytt och i manga fall betydande inslag for
omgivningen. Aven vid efterlevnad av géllande regelverk for buller och
vibrationer kan omgivningen uppleva inslagen som stérande. Informa-
tionsinsatser och nyttan med den nya anlaggningen kan spela in vid
upplevelsen av stérningens storlek.

Byggrelaterat buller och vibrationer fran sprangning och entreprenadma-
skiner kommer upphdra nar anlaggningen &r fardigstalld.

Byggnationerna kommer att paga inne i centrala Skellefted under lang tid
och tidvis orsaka storningar i trafiken, inte minst nar viag 372 ska flyttas
norrut. Trafikstorningar tillsammans med entreprenadmaskiner kan
tillfalligt forsamra luften i centrala Skelleftea.

Vid arbeten i och kring vattenomraden inventeras och dokumenteras de
skyddsvarda intressena och atgarder infors i bygghandling for att sa langt
som mojligt skydda dessa. Viss paverkan ar dock oundviklig, men med
vidtagna skyddsatgarder &r malet att denna paverkan ska vara kortsiktig
och att objekten aterhamtar sig inom kort tid.

Sammanfattningsvis beddéms jarnvagsplanen medféra stora negativa
konsekvenser under byggskedet eftersom manga boende, vagar och
verksamheter kommer att berdras under lang tid av byggnationerna.

6.19 Kumulativa halsoeffekter

Effekter och konsekvenser som jarnvigsplanen medfor med avseende pa
halsan for boende i direkt anslutning till omradet har bedomts. Resultatet
av beddmningen &r att fastigheter belagna narmast jarnvagen kommer
att vara bullerpaverkade aven om bullerstorningen sett i ett generellt
perspektiv kommer att minska, jamfort med dagens nivaer, till foljd av
foreslagna bullerskyddsatgarder.

Majoriteten av bostdderna som ligger inom influensomradet for jarnvags-
planen paverkas idag av vibrationer fran befintlig jirnviag. Bedomningen
ar att i enstaka bostader kan vibrationer fran passerande tag bli markbar
efter ombyggnationen av jarnvagen, men ingen bostad bedoms erhalla
vibrationer i sddan utstrackning att gallande riktvarden riskerar att
Overskridas.

Avseende elektromagnetiska falt bedoms den 6kade trafiken och den
okade hastigheten for resandetagen medfora att dygnsdosen av elektro-
magnetisk stralning kan komma att 6ka nagot i forhallande till dagens
situation for vistelse narmast spar.

Risken for de boende i de aktuella byggnaderna blir acceptabel om
bullerskarmar utférs obrannbara och spéret forses med skyddsral.

I sig utgdr namnda paverkansomraden inte en anméarkningsvard
paverkan pa héalsa och valmaende for boende i anslutning till jarnvagen.
De kumulativa hilsoeffekterna som bedoms kunna uppsta om man under
en langre tid utsatts for samtliga paverkansomraden ar dock mera svar-
bedomda och anses vara sa pass stora att Trafikverket kommer att foresla
inldésen alternativt forandrat nyttjande av berdrda fastigheter. Totalt for
hela jarnvagsplanen bedéms erbjudande om inlésen pa grund av kumu-
lativa effekter vara aktuellt for tva fastigheter, de berorda fastigheterna ar
Paskliljan 5 och en byggnad narmast jarnvagen inom Paskliljan 9.

6.20 Ovriga kumulativa och indirekta
miljokonsekvenser

Utover de effekter och konsekvenser som jarnvigen ger upphov till

inom planomradet eller i nara anslutning till det kommer det planerade
forslaget &ven att ge upphov till en rad indirekta och kumulativa miljo-
konsekvenser. Dessa konsekvenser &r svara att exakt forutse och beskriva
men tankbara exempel beskrivs har.

For att tillgodose jarnvagsanlaggningens behov av bergmaterial av till-
rackligt god kvalitet &r det troligt att nya tékter inom regionen kommer
att startas. Alternativt att befintliga takter utokar sin produktion. Det kan
leda till ytterligare intrang i naturmiljo, kulturmiljéintressen, renna-
ringens intressen och sa vidare. Det kan ocksa orsaka stérningar i form
av buller och trafik6kningar lokalt kring tdktomradena. Vid byggandet av
jarnvagen kan dverskottsmassor som inte kan hanteras inom projektet
eller inom liknande projekt uppsta. Som ett sista alternativ kan det finnas
behov av att deponera massor. Om det uppstar kapacitetsbrist inom
befintliga deponier i regionen alternativt om avsténden ar for stora for
att transportera massorna kan nya deponier behéva 6ppna, vilket ocksa
leder till intrang i olika miljintressen. Material kan aven behova hamtas
utanfor Vasterbottens lan.

For att sékra kraftforsorjningen till jarnvagen kommer kapaciteten pa
ledningsnaétet till omradet kring jarnvéagen att behdva utokas. Det kan
innebara nya kraftledningsgator genom tidigare orérda omraden med
intrang och paverkan av olika miljéintressen.

Norrbotniabanan kommer att innebéra en minskad trafikering av farligt
gods och tung trafik i tatbefolkade omraden framfor allt langs med

E4. For boende langs den viagen innebar det forbattringar sarskilt med
avseende pa buller och vibrationer samt risk och séakerhet.



/7 Samlad bedomning

7.1  Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att
sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Det
overgripande malet ar uppdelat i funktionsmalet och hansynsmalet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill séga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hiansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Funktionsmalet

En fullt utbyggd Norrbotniabana bedéms bidra till uppfyllelse av
funktionsmalet. En ny jarnvag mellan Umeé och Luled bedoms skapa
forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft

for naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jarnvagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och langre tdg. Foretagens transportkostnader
beddms minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far
inte bara genomslag i norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer dn
hélften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i
soder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad mojlighet for ménniskor att
resa mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis
Okad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strackan Umeéa-Lulea kan halveras, ndgot som ar positivt for
tillganglighet och resande i regionen. Mdjligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Norrbotniabanan har lokaliserats med utgangspunkt i bra koppling till
malpunkter for gods och god tillganglighet for alla befolkningsgrupper.
Norrbotniabanan bedéms i sin helhet innebéara goda férutsattningar
for att 6ka jamstalldheten eftersom forutsattningarna att resa och
arbetspendla forbattras for alla befolkningsgrupper.

Hansynsmalet

Norrbotniabanan bedéms bidra till uppfyllelse av hansynsmalet.
Jarnvagen innebar nya mdjligheter till sikra och effektiva transporter.
Jarnvagen byggs med hog sékerhetsstandard. Planskilda korsningar
anlaggs for sékra passager. Jarnvagen ar i sig ett sakert transportslag
jamfort med dvriga transportslag. Jarnvagen innebéar dock att ett stort
antal manniskor kommer att vistas i narheten av en stor transportled fér
bland annat farligt gods, som inte finns i dag.

7.2  Overgripande dndamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Jarnvagsplanen Sodra Tuvan-Skellefted C bedéms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans évergripande projektmal som ar kopplade till
funktions- och hansynsmalen.

Funktionsmal

Jarnvagsplanen har utformats for att klara de funktionskrav som finns for
Norrbotniabanan. Jarnvédgen kommer att ha en god standard som mdoter
dagens och framtidens krav for godstrafiken. Resecentrum mojliggors i
centrala Skellefted.

Hansynsmal

Jarnvagen har utformats sé att den ar saker och har val genomarbetade
atgarder for att minimera de risker som jarnvagen medfor for
omgivningen. Genom 6kad energieffektivitet och minskade utslapp
innebar jarnvagen ett miljovanligt transportalternativ. Jarnvéagen har
lokaliserats med stor hansyn till omgivningen och negativ paverkan

har minimerats genom att den strackning som ger minst paverkan pa
manniskors halsa och miljon valts. Den valda strackningen ar aven den
mest fordelaktiga med hansyn till funktion, ekonomi och uppfyllelse av
projektspecifika mal. Jirnviagsplanen bedoms med hansyn till detta bidra
till att uppfylla de 6vergripande hansynsmalen.

Overgripande a&ndamal
Jarnvagsplanen bedéms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans
overgripande &ndamal om en langsiktigt hallbar utveckling.

Norrbotniabanan innebir positiva effekter for hela regionen och

dess naringslivsutveckling. Férutsattningar for regionforstoring och
samspelande arbets- och utbildningsmarknad skapas genom tkad
tillgang och forbattrade pendlingsmojligheter. Norrbotniabanan bidrar
till samverkande bebyggelse och transportsystem. Jarnvagen ar ett
miljévanligt transportalternativ som minskar utslapp av féroreningar
och klimatpaverkan vilket bedéms bidra till god miljo och langsiktig
hallbarhet.

Figur 7.1 Norrbotniabanan kommer att méjliggéra personresor med tag till och fran bland annat Skelleftea. Foto: SJ
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7.3  Projektmal for Norrbotniabanan delprojekt Sédra
Tuvan-Skelleftea C

De beskrivningar av maluppfyllelsen inom de olika omraden, funktion,
miljo och ekonomi jamfors med dagens situation, det vill sdga, nollalter-
nativet.

I tidigare skeden i projektet har flera olika linje- och korridoralternativ
utretts. Dessa har ingdende utvarderats och analyserats mot projektets
andamal och projektmal. Aven alternativens méaluppfyllelse jamfort med
varandra har utretts. Se avsnitt 5.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ for
en Overgripande beskrivning av processen, alternativen samt motiven till
bortval. For en mer ingaende beskrivning av val av lokalisering, se PM
Linjestudier.

Funktionsmal

Lokalisering och utformning av jarnvagen, samt planerade motessta-
tioner har gjorts utifran en 6vergripande kapacitets- och systemanalys.
Antalet spar pa motesstationer har optimerats utifran ett helhetsper-
spektiv for att skapa sa bra kapacitet som majligt 1angs hela strackan
Umea-Skelleftea.

Placering och utformning av jarnvagsstationen med dess anlaggningar i
Skellefted har planerats i god kommunikation med Skellefted kommun
och deras planeringsarbete av infrastruktur och resecentrum. Samtliga
redovisade lésningar har samratts med kommunen och hénsyn har
tagits till viktiga malpunkter och rérelsemonster i de centrala delarna av
Skelleftea.

I dagsldget ar de flesta passager langs befintlig jarnvig plankorsningar.
De passager som foresléds, bade for fordonstrafik och oskyddade
trafikanter kommer att utforas planskilt fran jarnvagen. Det bidrar till
mycket god trafiksdkerhet, tillginglighet och framkomlighet for samtliga
trafikslag. Passager for oskyddade trafikanter utformas med god gestalt-
ning.

Dubbelspar planeras pa en storre del av strackan, vilket medfér en god
framkomlighet for industrin som ligger ute vid Rénnskéar och Skellefte-
hamn. Trafik pa vag till och frén Skelleftehamn kan passera Skellefted C
utan stopp. All lokvindning som det finns behov av planeras att utforas
pa driftplats Rison.

Aktuell jarnvagsplan foljer till stor del befintlig jarnvagsstrackning.
Normalt skulle den pagéende trafiken behova stingas av medan den nya
anlaggningen byggs. Genom att planera for dubbelspar mellan driftplats
Rison och Skelleftea C kan delar av den nya jarnvéagen byggas medan
trafik pagar pa befintligt spar. Nar nybyggd stracka ar klar kan trafiken
flyttas dit och den gamla anldggningen rivas. Losningen oppnar for
etappvis byggnation och flyttande av jarnvagstrafiken under byggtiden.
Broar planeras byggas fardiga vid sidan av sparen och lanseras in under
dessa. Vissa trafikavbrott kommer att kréavas vid dessa arbeten.

Sammantaget bedoms maluppfyllelsen for funktion som mycket god.

Miljomal

Passager langs aktuell jarnvéagsplan har i sa stor utstrackning som det ar
mojligt anpassats till de strak och stigar som i dag nyttjas. Passagerna
far generellt en ordentlig standardhojning jamfort med de passager som
finns idag for att passera befintlig jairnvag. Fordonstrafik, oskyddade
trafikanter, rorligt friluftsliv och djur kommer fa battre mojligheter att
passera pa sakra satt forbi jarnvagen. De foreslagna atgarderna bidrar
ocksa till att géra alven och dess strandomraden mer tillgangliga jamfort
med dagens lage.

Langs aktuell stracka finns inga i dag registrerade fornlamningar. De
bytomter som finns betraktas som 6vriga kulturhistoriska lamningar.
Flera av dessa kommer att paverkas av jarnvagen och kommer inte att
kunna bibehallas. De lamningar som inte kommer att kunna behallas
kommer att dokumenteras och inventeras for att bidra till framtida
kunskapsbehov om historien. Det finns liknande kulturmiljoer lokalt
forekommande pa andra platser.

Langs strackan finns ett identifierat naturviarde. Objektet som ligger
vid Rison, har identifierats som l6vskogsomrade med klass 3. Omradet
kommer att paverkas av jarnvagen och av de tillfalliga anlaggningar for
upplag och etablering som planeras langs strackan.

Ett tiotal bostader kommer inte att kunna behéllas pa grund av jarn-
vagens utbredning, buller- och vibrationspaverkan samt paverkan fran
magnetfilt. De flesta bostadsomraden kommer dock att kunna behallas
intakta och rimligen kommer boendemiljon att ytterligare forbattras i
och med battre anpassade bullerskydd.

Sammantaget bedoms maluppfyllelsen for miljé som mycket god.

Ekonomiska mal

| ett tidigare skede i projektet har utvardering mellan alternativ utforts
sett till kostnad. Vald strackning hade i den utvarderingen den lagsta
kostnaden. Maluppfyllelsen beddms som mycket god.

Vald linjestrackning ar det alternativ som ar det mest gynnsamma ur

ett livscykelkostnadsperspektiv och den man det har varit mojligt har
det perspektivet beaktats. Bedomningen har gjorts utifran fyra utvarde-
ringsomraden, investeringskostnad, drift, underhall och stillestand. Inga
stora risker och problem har identifierats vilket gor att linjevalet far en
évervagande positiv bedomning. Maluppfyllelsen bedéms som god.

Jarnvagsplanen bedéms medfdra positiva konsekvenser for klimatet,
dock kommer det framtida anlaggningsarbetet att medfora paverkan i
form av bland annat koldioxidutslapp. Maluppfyllelsen bedoms som god.

Sparprofilen har optimerats for att minimera 6verskotten av massor.
Maluppfyllelsen bedoms som god.

Samlad bedémning projektmal

For de projektspecifika méalen bedoms maluppfyllelsen avseende miljo
och ekonomi som god medan maluppfyllelsen avseende funktion bedéms
som mycket god. Jarnvagsplanen bedéms sammantaget innebara mycket
god maluppfyllelse (se tabell 7.3:4).

Tabell 7.3:1 Maluppfyllelse avseende funktion.

Maluppfyllelse Funktion

Mal Maluppfyllelse

Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande
motesstationer, ska géras med hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet.

Mycket god

En jarnvagsstation for interregionalt och regionalt resandeut-
byte i Skellefted ska planeras med god hansyn till kommu-
nens resecentrum, viktiga malpunkter samt strukturer och
samband i staden.

Mycket god

Overbrygga barriéreffekterna av jarnvagen i Skellefted C
genom att knyta samman norra och sédra sidan med
attraktiva och sékra passager.

Mycket god

En god anslutning till industrin pa Ronnskar och Skelleftea
hamn ska mgjliggoras. Anslutningen ska méjliggéras utan
lokvandning pa Skelleftea C.

Mycket god

Planering av byggskedet ska goras sa att inga langre
driftstopp behdvs pa befintlig jarnvag.

Tabell 7.3:2 Maluppfyllelse avseende Milj6.

Maluppfyllelse Miljo

Mal Maluppfyllelse

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgéarder vidtas for att
méjliggdra passager och sa langt som mdjligt bibehalla ekologiska
samband.

Mycket god

Barriarverkan och fragmentering for manniskor, djur och verksamhe-

ter, skogs- och jordbruk, ska begransas. LGl GEE
Begransa intrang i kulturvarden av hdg skyddsklass. God
Begransa intrang i naturvarden av hég skyddsklass. Mycket god
En sammanhallen god boendemilj6 ska efterstravas. God

Tabell 7.3:3 Maluppfyllelse avseende Ekonomi.

Maluppfyllelse Ekonomi

Mal Maluppfyllelse

Jarnvagens strackning ska utformas sa att &ndamalet och framtagna

projektmal uppfylls till Iagsta méjliga anlaggningskostnad. iaverctioes

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift

med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. (L

Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och

utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv. £l

Stréckningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnatio-

God

nen i sa stor utstrackning som méjligt.

Figur 7.3:4 Samlad beddémning projektmal.

Maluppfyllelse Samlad bedémning
Aspektomrade Maluppfyllelse

Funktion Mycket god

Milj God

Ekonomi God




7.4  Miljokvalitetsmal

7.41 Nationella och regionala miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet. Det
svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmaél, 16 miljokvali-
tetsmal samt ett stort antal etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning som
kréavs inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmalen (se figur 7.4:1) beskriver det tillstind som efter-
stravas i den svenska miljon. De regionala miljokvalitetsmalen i Vaster-
bottens Ian &r samma som de nationella.

Etappmélen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot
de samhaéllsforandringar som behovs for att uppna miljokvalitetsmalet
och generationsmalet.

‘ 1. Begréansad klimatpaverkan
- 2. Frisk luft
\‘ 3. Bara naturlig férsurning

‘ 4.  Giftfri miljo
" 5. Skyddande ozonskikt
6. Séker stralmiljo
7. Ingen 6vergddning
8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo
15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

13. 4.

Figur 7.4:1 Sveriges miljbkvalitetsmal. lllustratér: Tobias Flygar.

Maluppfyllelse
Maluppfyllelse for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for
jarnvagsplanen redovisas nedan.

Begransad klimatpaverkan

Projektet bedoms bidra till att pa lang sikt uppfylla malet da trafikarbete
flyttas Gver fran andra transportslag till jarnvigen. Under byggskedet
motverkas dock malet kortsiktigt p& grund av en stor mangd bygg-
transporter, anlaggningsarbeten och materialutvinning.

Frisk luft

Jarnvagsplanen bedoms innebira att bade person- och godstrafik pa
vagarna minskar. Detta bedoms bidra till minskade emissioner av
partiklar fran vigtrafiken. Jirnviagsplanen bedoms dock framst vara
positiv for miljomalet. Malet kan dock motverkas kortsiktigt till foljd av
Okade transporter och emissioner under byggskedet.

Bara naturlig foérsurning

Norrbotniabanan bidrar till en 6verflyttning av trafikarbete fran andra
transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp fran trafiken
vilket i sin tur bidrar till minskad férsurning. Kortsiktigt sker dock en
6kning av utslappen pa grund av de anlaggningsarbeten och transporter
som sker under byggskedet. Jarnvagsplanen kan medféra hantering av
sulfidjordar vid passage 6ver dlven i samband med grundldaggande av
brostod samt vid omlaggning av Bockolmsvagen. Men sulfidjordar fore-
kommer i liten utstrackning och begransad schaktning kommer att ske
langs dessa strickor. Hantering av sulfidjordar kan orsaka forsurning och
paverka miljomalet negativt. Om hantering av sulfidjordar minimeras
genom metoder dar urgravningar undviks sa langt det ar mojligt och
uppgravda massor hanteras pa ett korrekt satt bedéms negativ paverkan
pa miljomalet kunna begransas. Om dagvatten frdn omradena med
sulfidjordar bedoms paverka dlven kommer skyddsatgéarder att vidtas.

Giftfri miljo

Jarnvigen innebar att transportarbete flyttas 6ver fran vag till jarnvag.
Detta beddms medféra minskade emissioner av férorenade amnen

fran vagtrafiken, vilket ar positivt. Jirnviagen innebar dock risk for
fororeningsspridning genom de férorenade massorna i befintlig jairnvag.
I senare skede ska en detaljerad masshanteringsplan tas fram for att
sakerstalla en korrekt och sidker masshantering bade for rena och
fororenade massor.

Byggskedet innebar emissioner fran byggtrafik, 6kad risk for miljoolyckor
samt risker vid hantering av sulfidjordar. Atgirder kommer att vidtas

for att begrénsa féroreningsspridning och en saker masshantering. De
okade riskerna beddoms dock i sig innebara att malet motverkas, framst
kortsiktigt.

Saker stralmiljo

Eftersom jarnvigsanldaggningen blir elektrifierad innebir det att ett
elektromagnetiskt falt kommer att skapas kring kontaktledningen. Redan
idag forekommer ett elektromagnetiskt falt kring befintlig kontaktled-
ning. Men antalet tagpassager kommer att 6ka pa den nya jarnvagen.
Berakningarna indikerar pa att for en person som vistas dygnet runt pa
samma plats sa ligger gransen, for att inte 6verstiga arsmedelvardet, 15 -
20 meter fran det narmaste sparets sparmitt.

Inga bostader kommer att ligga inom 15-20 meter fran narmaste spar-
mitt. Miljomalet paverkas inte.

Ingen dvergddning

Projektet bedéms vara positivt for maluppfyllelsen. Jarnvagen bidrar

till en 6verflyttning av trafikarbete frdn andra transportslag. Detta
bedoms bidra till minskade utsldpp fran trafiken vilket i sin tur bidrar till
minskad 6vergodning. Malet kan dock motverkas kortsiktigt pa grund av
de anlaggningsarbeten och transporter som sker under byggskedet.

Levande sjoar och vattendrag

Anpassningar ar gjorda for att sékerstélla att alvens naturliga produk-
tionsférmaga, biologisk mangfald och friluftsliv bevaras. Skelleftealven
ar dock ett reglerat vattendrag med dammar bade uppstroms och
nedstroms planerat brolage.

Med de anpassningar och skyddsatgarder som gérs bedoms paverkan pa
alven till stor del kunna begréansas. Den storsta paverkan bedéms uppsta
under byggskedet. Méalet motverkas i viss utstrackning.

Grundvatten av god kvalitet

Projektet kommer inte att paverka uttagsméjligheterna i grundvatten-
forekomsten i vastra planomradet eftersom jarnvagen forlaggs ovan
grundvattenytan samt att grundvattenbortledning vid de planskilda
korsningarna ar marginell i forhallande till uttagsméjligheterna for
grundvattenforekomsten. Kvaliteten pa grundvattnet kommer inte att
paverkas av projektet. Mer trafik okar risken for paverkan pa grundvatten
i handelse av en olycka. Men den forbéattrade standarden jamfort med
nuvarande jarnvag innebar en reducerad risk for tagursparning eller
andra olyckor. Miljomaélet paverkas inte.

Levande skogar

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa mindre arealer
skogsmark. Paverkan uppstar bade permanent och under byggskedet.

De markansprak som gors kommer att innebéara viss negativ paverkan
pa saval skogsmarkens varde for biologisk produktion som biologisk
mangfald och sociala varden. De paverkade arealerna ar dock sma. Malet
motverkas nagot.

Ett rikt odlingslandskap

Jarnvagsplanen paverkar ett mindre omrade jordbruksmark vid Sodra
Tuvan. Passager for jordbruket kommer att finnas kvar men mark tas

i ansprak. Detta innebar negativ paverkan pa savél jordbruksmarkens
varde for biologisk produktion som biologisk mangfald och kulturmiljo-
varden. Malet motverkas nagot.

God bebyggd miljo

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att minska paverkan pa
boendemiljder, natur- och kulturvarden, rekreationsvarden samt
hushallning med naturresurser. Detta bland annat genom att jarnvagens
strackning anpassats for att minimera intrdng i dessa varden. Skydds-
atgarder vidtas for att minimera jarnvagens buller- och barriarverkan.
Tillganglighet for boende till viktiga malpunkter, natur- och rekreations-
omraden sidkras med planskilda passager for vagtrafik savil som for
cyklister och fotgangare.
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Boendemiljoer, natur- och kulturmiljéer, kommer trots skyddsatgarder
och anpassningar att paverkas negativt av intrdng och stérningar langs
jarnvagen.

Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller paverka miljon negativt. Under drifttid kommer trafiken att
oka jamfort med nuliget pa befintlig jirnvag. Men bullerskyddsatgarder
innebér forbattringar for manga bostader jamfort med nuléget.

Malet motverkas nagot savél permanent som under byggskedet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa en del omraden
som ar av betydelse for véaxt- och djurlivet. Men langs strackan fore-
kommer f& omraden med utpekade naturvarden. Anpassningar har gjorts
nar det galler placering exempelvis tillfalliga upplag. Skyddsatgarder for
arbeten i vatten kommer att utarbetas i kommande tillstand for bron éver
Skelleftealven. Trots anpassningar och skyddsatgarder kommer jarn-
véagen innebara att arter och deras livsmiljoer paverkas negativt. Malet
motverkas nagot.

Lokala miljomal

Skellefted kommuns miljomal, antagna av kommunfullmaktige ar 2006
bestér av fyra 6vergripande mal till &r 2025 nedbrutet till delmaél fram till
ar 2012. Méanga av delmalen till 2012 ar uppfyllda négra inte. De Gvergri-
pande malen fortydligar vad som ar sarskilt viktigt for kommunen utéver
de nationella miljokvalitetsmalen.

De fyra mélen innehaller flera malsattningar med olika inriktningar varav
de som listas nedan beddms berdras mest av jarnvagsplanen.

Frisk luft utomhus

Anvandningen av fossila branslen ska minska pa bred front (bensin,
diesel, eldningsolja m.m.). Beroendet av oljan ska vara brutet till ar
2020. Oljan ska ersittas med fornyelsebar energi for uppvarmning och
transporter.

Planering och byggande ska ske till forman for ett samhalle déar luftforo-
reningarna och koldioxidhalterna minskar.

Leva och bo
Sambhaéllsplaneringen ska underlatta for hallbara kommunikationer till
exempel jarnvig, kollektivtrafik, cykel, sjofart, med mera.

Vi ska bygga ett samhalle som inte alstrar s& mycket buller och med 6kad
kunskap bidra till en saker stralmiljo.

Vi ska lagga mera tyngd pa att bevara och utveckla natur- och kulturmil-
jovarden i staden, tatorterna samt i dess naromraden.

Levande vatten

Vi ska skydda viktiga och variationsrika livsmiljoer i sjéar, vattendrag
och i havet. Livsmiljoer for véaxt- och djurliv som pa ett eller annat satt
paverkats av manniskan ska i mojligaste man aterstéllas eller aterskapas.

Det ska finnas skydd for framtida omraden som kan vara intressanta ur
vattenférsorjningssynpunkt, inte bara ur ett lokalt kommunalt perspektiv
utan aven ur ett storre regionalt perspektiv.

Natur i balans
Den goda jorden, det vill sdga jordbruksmark med goda férutsattningar
for livsmedelsproduktion bor betraktas som en andlig resurs.

Hotade eller kénsliga arter och biotoper som forekommer i andra delar
av landet eller i Europa men som har en stor del av sin forekomst inom
Skellefted kommun ska ges ett langvarigt skydd.

Fororenade omraden ska kartlaggas, undersokas och vid behov saneras.

Maluppfyllelse lokala miljomal

Frisk luft utomhus

Planen bidrar till minskandet av fossilfira transporter och pé sikt ocksa
till minskade koldioxidutslapp och minskade utslapp av luftféroreningar.
Projektet bidrar till maluppfyllelsen.

Leva och bo

Byggande av jarnvag bidrar till malet om hallbara kommunikationer,
mojligheten att arbetspendla med kollektivtrafik mellan Norrlandskusten
forbattras.

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att minska paverkan pa
boendemiljén och omgivningen.

Jarnvéagens strackning har anpassats for att bland annat minimera
jarnvagens buller- och barridrverkan. Tillgadnglighet for boende till viktiga
malpunkter och rekreationsomraden sakras med planskilda passager.
Jarnvagen kommer dock, trots skyddsatgarder och anpassningar, att
genom intréng direkt paverka bebyggelse pa Sodra Tuvan, Risén och
Hedensbyn.

Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller att paverka miljon negativt.

Malet motverkas ndgot genom att nya boendemiljéer exempelvis vid
S6dra Tuvan omfattas av nytillkomna stérningar.

En del bebyggelse kan dock fa bulleratgarder och skyddsatgarder kopplat
till transporter av farligt gods som innebar férbattringar jamfort med
nulaget vilket bidrar till maluppfyllelse. Projektet bidrar ocksa till
maluppfyllelse genom att mojligheten till arbetspendling och regionfor-
storing forbattras.

Levande vatten

Det enda vattendrag som berors av planen ar Skelleftedlven. Den storsta
paverkan pa Skelleftedlven bedoms uppsta under byggskedet, men aven
denna paverkan bedoms begrénsas i och med de skyddsatgarder som
kommer att vidtas och beslutas om i tillstdndsansokan for bron 6ver
alven.

Grundvattenférekomsten i vastra delen av planen kommer inte att
paverkas av projektet.

Projektet bedoms innebara en liten negativ paverkan pa miljomalet.

Natur i balans
Planen innebar ett visst intrdng i jordbruksmark.

Inga hotade eller kéansliga arter forekommer inom planen utifran aktuellt
kunskapslage.

Planen innebar schakt i fororenade omréden i form av befintlig jairnvag. I
projektet ska sékerstallas att fororenade massor inte teranvands pa ett
olampligt satt. | vissa fall kan det blir aktuellt med deponering.

Projektet bedoms inte innebéara varken nagon storre positiv eller negativ
paverkan pa miljomalet.



7.5 Sammanstallning av konsekvenser

I detta avsnitt sammanfattas nollalternativets och projektets miljokon-
sekvenser och en samlad bedémning av miljékonsekvenser gors. Fordju-
pade konsekvensbeddmningar gors under respektive aspektomrade i
kapitel 6.

Samlad beddmning
I tabell 7.5:1 redovisas en samlad bedomning av projektets miljokon-
sekvenser.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms innebara inga konsekvenser for de flesta aspekt-
omraden. For ndgra omraden forvantas i nollalternativet en utveckling
med delvis negativa konsekvenser.

Jarnvagsplanen
Jarnvagsplanens paverkan varierar stor beroende pa vilket omrade som
studeras.

Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta for barriareffekter, natur-
miljo, rekreation och friluftsliv, jord- och skogsbruk, ytvattenresurser och
elektromagnetiska falt.

Mattligt negativa konsekvenser bedéms uppsta for landskapsbild, buller,
kulturmiljé och grundvattenresurser.

Stora negativa konsekvenser bedoms uppsta for masshantering och
stérningar under byggtid.

For vibrationer, luftmiljén samt risk och sékerhet bedéms positiva
konsekvenser uppsta.

Tabell 7.5:1 Samlad bedémning miljbkonsekvenser.

Aspektomrade Nollalternativ Planforslag

Stads- och landskapsbild

Buller Sma negativa konsekvenser

Kommentar

Konsekvensernas omfattning varierar stort 1angs strackan, allt fran inga till stora.

Konsekvenserna varierar, séder om alven blir konsekvenserna stora, norr om alven vid befintlig jarnvag
sma/obetydliga.

Vibrationer
Kulturmiljé
Barriareffekter Sma negativa konsekvenser
Naturmiljé Sma negativa konsekvenser

Merparten av strackan gar genom tatbebyggt omrade eller dver tomtmark.

Rekreation och friluftsliv Sma negativa konsekvens

Luft

Jord- och skogsbruk Sma negativa konsekvenser

Grundvattenresurser Sma negativa konsekvenser
Ytvattenresurser Sma negativa konsekvenser | Sma negativa konsekvenser
Masshantering

Elektromagnetiska falt Sma negativa konsekvenser | Sma negativa konsekvenser

Risk och sakerhet

Sma negativa konsekvenser

Storning under byggtid

Séder om alven blir effekterna mattligt negativa. Over Risén kan jarnvéagsplanen ge vissa positiva effekter.

Jarnvagen innebar dverflyttning av gods fran vag till jarnvag.

Sma arealer av jord och skogsbruk paverkas av planen.

Grundvattensénkning kan bland annat uppkomma vid planskilda passager.

MKN for ytvatten beddms inte berdras negativt av jarnvagsforslaget. Brobygget dver Skelleftedlven
paverkar alven under byggtid.

Massoverskott uppstar, fororenade massor maste hanteras.

Trafiken och hastigheterna 6kar jamfort med nollalternativet vilket genererar ett stérre magnetfélt. Men inga
bostader ligger inom ett avstand dar arsdosen riskerar att 6verskridas.

Méngden tagtrafik 6kar genom Skellefted, bade vad galler person- och godstag inkl. farligt gods. Det
innebar dver tid en nagot 6kande risk. Det vags till storsta delen upp lokalt av att anlaggningen ar modern
och saker. | ett storre perspektiv ar det positivt att annan trafik flyttas fran vag och fran, den ur sakerhets-
synpunkt sdmre, Norra Stambanan.

Manga boende, vagar och verksamheter kommer att beréras under lang tid.
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8 Overensstammelse med allmanna hansynsregler, riksintressen och

miljokvalitetsnormer

8.1 Allméanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet. De allmdnna hiansynsreglerna dterfinns
i 2 kap. miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) méste verksamhetsuto-
varen visa att de allmanna hansynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga teknik, lokali-
seringsprincipen, och rimlighetsavviagningen) genom Trafikverkets
samrédsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar
fyrstegsprincipen anvands och atgarderna bedoms ur miljoésynpunkt.

Trafikverket bedoms 4ven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stélla
krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utforande och miljoskyddsatgarder samt
staller krav pa materialanvandning och val av produkter i upphandlingen,
vilket tillgodoser 3, 4 och 5 §8§.

Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de dtgiarder som
genomfors och uppfyller sdledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

8.2 Riksintressen

Inom jarnvagsplanen forekommer riksintressen for kommunikationer.
Dessa utgors av jarnvagskorridor for Norrbotniabanan och befintlig
jarnvag. For vagar berors viagkorridor for ny E4 samt, befintlig E4, viag
372 och vag 95. Jarnvégen projekteras for att mojliggora en framtida
passage av E4 i Ostra ledens forlingning.

Jarnvagen bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse.

Inga Natura 2000-omréden berors av jarnvagsplanen.

8.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap
miljobalken. Miljokvalitetsnormer finns for:

e Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Vattenforekomster (SFS 2004:660)

8.3.1 Fororeningar i utomhusluften

Jarnvagsplanen bedoms framst innebéra att bade godstrafik och
persontrafik pa vigar minskar, vilket medfér minskade emissioner fran
vagtransporter. Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften
beddms inte 6verskridas under driftskedet pa grund av den planerade
jarnvagen. | centrala Skellefted 6verskrids dock redan miljokvalitets-
normen for kvavedioxider (se dven avsnitt 6.11 Luft).

Under byggtiden kan anlaggandet av jarnvagen leda till samre framkom-
lighet i trafiken inom centrala Skelleftea. Risk finns for mer kobildning
under vissa perioder. Till det tillkommer arbetsmaskiner och damning
orsakad av schaktarbeten etcetera. Under byggtiden kan projektet
forsvara mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormen for utomhusluft
i centrala Skellefted. Projektet kan under byggtid fordréja effekterna av
de atgarder som planeras inom ramen for kommunens &tgardsprogram.
Efter avslutat projekt kan dock projektet bidra med férre vagtransporter

i regionen och darmed ocksa nagot farre vagtransporter genom centrala
Skelleftea.

8.3.2 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa
utpekade vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och mussel-
vatten berdrs av projektet.

8.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller utgor en planeringsfraga som
behandlas pa strategisk niva genom atgardsprogram. F6r kommuner med
en befolkning p& 6ver 100 000 invénare genomfors bullerkartlaggningar
vart femte ar. Skellefted kommun har en befolkning som understiger

100 000 invanare. Inom projektet kommer bulleratgéarder att genomforas
for att minimera bullerpaverkan fran jarnvéagen. Projektet bedoms inte
berdras av miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller (se &ven avsnitt
6.5 Buller).

8.3.4 Vattenforekomster

Ytvattenforekomster

Inom omradet finns Skelleftedlven med faststillda miljokvalitetsnormer.
Skelleftedlven raknas som en kraftigt modifierad vattenférekomst. Kravet
for Skelleftedlven ar satt till God ekologisk potential och god kemisk
status 2027. Skelleftedlvens ekologiska potential ar i dagslaget klassad
till otillfredsstéllande. Anledningen till klassningen &r att det inte har
genomforts tillrackligt med atgarder for att god ekologisk potential ska
kunna uppnas. Skelleftealven ar klassad till Uppnar ej god kemisk status,
klassningen ar baserad pa att gransvardet for kvicksilver och PBDE
overskrids i alla Sveriges ytvattenforekomster pa grund av atmosfarisk
deposition.

Projektet bedoms inte paverka den kemiska eller den ekologiska poten-
tialen negativt for Skelleftealven. Projektet paverkar inte mojligheten att
uppna kvalitetskraven. (Se daven bedémningar och beskrivningar avsnitt
6.13, Ytvattenresurser).

Grundvattenforekomster

I planomradets véastra del tangerar jarnvagen den norra delen av grund-
vattenforekomsten Alvsediment Medleomradet (SE719298-172934).
Grundvattenférekomsten omfattas av miljokvalitetsnormer och enligt
statusklassning i VISS ar den kemiska och kvantitativa statusen god men
med betydande paverkan fran fororenade omraden. Vattenmyndighe-
terna har i arbetsmaterial for forvaltningscykel 3 (2017-2021) bedomt att
det finns risk att kemisk status inte uppnas.

Projektet kommer inte att paverka uttagsméjligheterna i grundvattenfo-
rekomsten eftersom jarnvagens férlaggs ovan grundvattenytan samt att
grundvattenbortledning vid de planskilda korsningarna ar marginell i
forhallande till uttagsmojligheterna for grundvattenforekomsten. Kvali-
teten pa grundvattnet kommer inte att paverkas ytterligare av projektet.
Mer trafik okar risken for paverkan pa grundvatten i hindelse av en
olycka. Men den forbéattrade standarden jamfort med nuvarande jarnvag
innebar en reducerad risk for tagursparning eller andra olyckor. Projektet
beddms sammantaget inte paverka grundvattenforekomstens status.



9 Kommande sakprovningar

I arbetet med jarnvagsplanen har nedanstaende behov av anmalningar,
dispenser och tillstind identifierats. I senare skeden kan ytterligare
behov komma att identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Identifierade behov av anmailningar, tillstand och dispenser:

e I den langa och djupa skarningen vid Byberget pa gransen mellan
jarnvagsplan 06 och 07 kommer grundvattensiankningen att
paverka enskilda eller allménna intressen och tillstandsansokan for
vattenverksamhet kommer att upprittas enligt 11 kap miljobalken.
Ansokningarna lamnas in till Mark- och miljodomstolen, Umea
tingsratt. Exakt omfattning av grundvattensankningar anges i senare
skede, nar detaljprojektering utfors.

e FOr bro 6ver Skelleftealven kommer tillstandsansékan for vattenverk-
samhet att upprittas enligt 11 kap miljobalken.

e Utfyllnad for jirnvég i den 6vergivna fluviala faran pa Rison kan
komma att krava anmalan eller tillstand for vattenverksamhet ifall
omradet ar att betrakta som ett vattenomrade. Mer undersokningar
och inmatningar av omradet kravs for att sakerstéalla det.

e Det kan bli aktuellt med anstkan om dispens fran Artskyddsfor-
ordningen med hansyn till skyddsvarda arter som kan komma att
paverkas av projektet. Inga arter har dock noterats i samband med
inventeringar till planarbetet.

e Samrad med Lansstyrelsen kommer att genomforas angdende de
lamningar som preliminart bedéms g att skydda under byggtiden
och som anges i avsnitt 6.6 samt dven kring de lamningar som
paverkas av ett direkt intrang.

e  Patriffas tidigare icke kind fornlamning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och
kontakt tas med Lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

e Vid péatriaffande av fororenade massor ska anmaélan ske till tillsyns-
myndigheten enligt 10 kap 11 § miljébalken. Om férorenade massor
patraffas ska dessa omhéndertas pa godkdnd mottagningsanlaggning
eller hanteras i éverenskommelse med tillsynsmyndigheten. Fér
transporter av fororenade massor och farligt avfall kréavs sarskilda
tillstand.

e Enanmadlan enligt §28 forordning (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och halsoskydd ska lamnas till tillsynsmyndigheten vid
atgarder i fororenat omraden.

e Vid ateranvandning av massor vid anlaggningsarbeten utanfor
projektet ska tillstand ansokas hos tillsynsmyndigheten vid mer an
ringa fororeningsrisk. Vid ringa féroreningsrisk ska en anmalan
goras till tillsynsmyndigheten.

e  Takter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella féljd-
verksamheter som kan uppkomma kan kréva tillstdnd, anmalan eller
samrad enligt miljobalken.

Strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad
Atgirder enligt en faststilld jirnvigsplan r undantagna fran vissa forbud
och skyldigheter enligt miljébalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken géller inte forbuden

for atgarder inom strandskyddat omrade eller omrade med generellt
biotopskydd om de behandlas i en jarnvagsplan som faststélls. Provning
enligt dessa bestimmelser inkluderas i planens faststéllelse. Inom den héar
planen ar det Skelleftedlven som omfattas av strandskydd vilket beaktas
under avsnitt 6.9 Naturmiljo.

For atgarder som innebéar en vasentlig andring av naturmiljon kréavs
ingen separat anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de
behandlas i samrad i planldggningsprocessen och faststalls i en jarnvags-
plan.

Undantaget galler samtliga verksamheter och atgarder som behovs for att
bygga jarnvagen och som faststéalls och ingar i jarnvagsmark eller omrade
for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och atgarder ar bland
annat forstarkningsatgarder, service- och raddningsvagar, tradsakring/
avverkning, upplag och etableringsytor.

10 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgiarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljésakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.

Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssékra att miljokrav
som till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj
nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for att
kvalitetssékra att atgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenér kommer miljokrav att stéllas. Entre-
prendren ska uppratta en miljoplan fér arbetets genomférande innan
arbetena paborijas. | miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt beskrivas. Det kommer aven att beh6vas en mer detal-
jerad riskutredning for byggskedet for beddmning av eventuella behov av
riskreducerande atgarder.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid foljs upp.

Trafikverket har initierat ett arbete att utifrdn det underlag som tagits
fram i projektet kartlagga omraden med hogre naturvéarden langs hela
strackan Umea-Skellefted som paverkas av den planerade jarnvagen.

Genom att samla information om hela strackningen Umea-Skellefteé
framtrader ocksa en béttre bild 6ver vilka typiska naturtyper som
aterkommande paverkas av jarnvagen. Utgangspunkten i arbetet ar att
identifiera var mgjligheterna och behoven for ndgon form av ekologisk
kompensation finns. P4 sa sitt uppnés mer varaktiga och verkningsfulla
effekter an om atgarder begrénsas till varje enskild jarnvigsplan. I

den méan det ar mojligt ska kompensationen utga fran de vardefullaste
livsmiljoer som gar forlorade i samband byggande av Norrbotniabanan.

Men det kommer inte alltid att vara mojligt att fullt ut géra ekologisk
kompensation med den utgangspunkten. Det beror bland annat pa att
kompensationsatgarderna bara kan utforas genom frivilliga avtal med
berorda markégare d& det saknas lagrum for Trafikverket att ta mark

i ansprak for kompensationsatgérder. Sen kan det finnas praktiska
aspekter som gor att vissa kompensationsatgarder bedéms lampligare
an andra, bland annat eftersom det finns manga fragetecken kring hur
forvaltningen av kompensationsatgarder ska skotas. Det kan darfor vara
mer lampligt att vélja kompensationsatgarder som mer ar av engangska-
raktar, exempelvis inlésen av gammal skog, &n mer skotselkravande
atgarder.

Parallellt med framtagande av jarnvagsplaner for Norrbotniabanan
kommer under 2019-2020 arbetet med forslag pa lampliga kompensa-
tionsatgarder att paga. Arbetet med kompensationsatgarderna kommer
att lopa som en egen process och inte inga i varje enskild jarnvéagsplan.
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12 Sakkunskap

Foljande personer med relevant sakkunskap har deltagit i utredningsar-
betet och uppréattandet av miljokonsekvensbeskrivning:

Kvalitetsgranskare

Anna-Karin Ohls AFRY

Magisterexamen biologisk-geovetenskaplig linje.
Mangarig erfarenhet av att arbeta med
miljofragor i infrastrukturprojekt

Naturmiljé Petter Bjorkman AFRY Biolog, naturvardesinventerare, mangarig
erfarenhet av infrastrukturprojekt

Grundvatten Johanna Engelbrektsson Geohydrolog med mangarig erfarenhet av

AFRY infrastrukturprojekt

Ytvatten Jenny Rondahl AFRY Biolog med inriktning mot sétvattensekologi. Har
10 ars erfarenhet av vattenfragor. Har tidigare
arbetat med statusklassificering och forslag pa
miljokvalitetsnormer samt atgarder for ytvattenfo-
rekomster.

Landskap Peter Sandin AFRY Landskapsarkitekt med 13 ars erfarenhet

Buller Johanna Astrém AFRY Samhaéllsplanerare med 20 ars erfarenhet av
arbete med utrednings- och bullerfragor

Buller Karl Strandquist AFRY Akustikkonsult, utbildad byggnadsingenjor.
Kunnig inom bullerutredningar och ljudprojekte-
ring.

Vibrationsberak- Daniel Lindmark AFRY Civ. Ing med inriktning Ljud och vibrationer.

ningar

Berékningar Piotr Lukaszewicz AFRY Teknologie doktor i jarnvagsteknik. Expertstod

elektromagnetiska inom ban-, el-, signal- och fordonsteknik

falt

Klimat Karl Wikberg Miljéingenjor och klimatspecialist. Arbetar med
klimatkalkyler, atgarder for reducerad klimatpa-
verkan fran infrastruktur, livscykelanalyser mm

Planfragor Peter Stensson AFRY Sambhaéllsplanerare med mangarig erfarenhet av
strategisk region- och infrastrukturplanering

Planfragor Jeanette Lindback AFRY Projektingenjor, lang erfarenhet av vag- och
markprojektering och plansamordning i
infrastrukturprojekt.

Kulturmiljoé Lennart Klang Landskaps- | Kulturmiljévetare, mangarig erfarenhet av

arkeologerna

kulturmiljéfragor ibland annat infrastrukturprojekt

Ovriga miljdavsnitt

Christina Berggren AFRY

Civilingenjér med miljéteknisk inriktning,
teknikansvarig for miljéfragor i jarnvagsplanen
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