Planforslag utan bullerskyddsatgarder, ekvivalent ljudniva, (spar + vag)

Bullernivaer

B >75 db(A)
B 70-75 db(A)
B 65-70 db(A)
I 60-65 db(A)
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| 45-50 db(A)
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Planforslag utan bullerskyddsatgarder, maximal ljudniva, (spar + vag), Nattetid.

Bullernivaer

B >90 db(A)
B 35-90 db(A)
Bl 30-85 db(A)
I 75-80 db(A)
70-75 db(A)
1 65-70 db(A)




Planfor: slag utan buIIe skyddsatga rder, maximal ljudniva, (spar + vag), Nattetid.
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6.5.2 Inarbetade atgarder

For bostidder dir de berdknade ljudnivaerna Gverstiger Trafikverkets
riktvarden har bullerskyddsatgarder utretts och foreslagits. Vid
framtagning av bullerskyddsatgarder har bland annat hansyn tagits

till om bullerskyddsatgarden ar teknisk mojlig, ekonomiskt rimlig och
gestaltningsmaéssigt godtagbar. Utgangspunkten &r att riktvardena ska
innehallas. Om det i enskilda fall inte bedéms som tekniskt majligt och/
eller ekonomiskt rimligt att innehalla samtliga riktvarden for byggnaden
genomfors 6vervaganden om vilka riktvarden som ar rimliga att uppnd i
enlighet med den trappa som redovisas nedan:

Niva 1) | Samtliga riktvarden for byggnader och omraden ska innehallas.

Niva 2) | Avsteg gors fran riktvarden utomhus vid fasad pa plan 2 och uppét.

Niva 3) | Avsteg gors fran riktvarden utomhus vid fasad pa alla plan.

Niva 4) | Avsteg gors dessutom fran riktvarden for ekvivalent ljudniva utomhus pa uteplats/skolgard.

Niva 5) | Avsteg gérs dessutom fran riktvarden for ekvivalent och maximal ljudniva utomhus pa
uteplats/skolgard.

Niva 6) | Avsteg gors dessutom fran riktvarden for ekvivalent ljudniva inomhus.

Niva 7) | Avsteg gors dessutom fran riktvarden fér maximal ljudniva inomhus, dock far maximal
ljudniva i bostader och vardlokaler inte verskrida L 50 dBA.

Det finns tva typer av bullerskyddsatgarder: spar-/véagnira, fastighets-
nara (inklusive uteplats). Sparnara bullerskyddsatgarder ar i form av
bullerskyddsskarmar eller -vallar. Fastighetsnara atgarder utgors av
atgarder pa och vid bostaden, till exempel fonsterbyte och lokalt buller-
skyddad uteplats.

Anpassningar
Inga sarskilda anpassningar, utéver de som gjorts i samband med
lokalisering av jarnvégen, har gjorts med hansyn till buller.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i
jarnvagsplanen

| projektet kommer spar-, vag-, fasadnara och uteplatsatgarder att
vidtas. Eftersom jarnvéagen projekterats att till stor del ga langst med vag
372 och 95 finns det begriansat med utrymme for att anldgga sparniara
bullerskyddsatgarder. P4 Norra Tuvan och Ristn gar jarnvéagen pa

hdg bank och marken sluttar ned mot Skellefteélven, detta innebar

att en bullerskyddsvall skulle ta mycket mark i ansprak och eftersom
overskottsmassorna finns pa andra sidan dlven blir det en dyr atgard att
genomfora. Laga sparnara bullerskyddsskarmar beraknas ge begransad
skarmningseffekt pa grund av dubbelspar. Bland annat av de angivna
anledningarna har endast bullerskyddsskarmar foreslagits langst med
strackan, bade med och utan absorbenter.

De foreslagna sparnara bullerskyddsatgarderna redovisas i korthet i
tabell 6.5:5 och i tabell 6.5:6 redovisas de féreslagna vagnara buller-
skyddsvallarna.

Tabell 6.5:5. Féreslagna sparnéra bullerskyddsatgérder.

Omrade

Bullerskyddsat-

gard, sparnéra

Sida om

ivg

Hojd 6ver
ROK

Sddra Tuvan Bullerskyddsskarm* | Vast & ost 125+630 126+260 +1,50 m
- Hedensbyn Bullerskyddsskarm* | Sydvst 1264260 | 127+590 +2,20 m
Hedensbyn Bullerskyddsskérm, | Syd och 127+590 129+610 +2,70 m
- Morén med absorbent* Norr
Alvsbacka Bullerskyddsskarm* | Syd 129+610 129+840 +2,70 m
Bullerskyddsskarm Syd 129+840 130+000 +2,20 m
Bullerskyddsskarm Norr 130+290 130+330 +2,20 m
Centrum Bullerskyddsskarm, Syd & Norr 130+330 130+410 +2,20 m
bro
Bullerskyddsskarm Syd 130+410 130+440 +2,20 m
Bullerskyddsskarm Norr 130+410 131+130 +2,70 m
Centrum Bullerskyddsskarm* | Norr 131+130 132+060 +2,70 m
- Klockarberget 75 |0 ckyddsskarm® | Syd 1314130 | 131+300 +2,70 m
Bullerskyddsskarm* | Syd 131+300 131+525 +2,20 m
Bullerskyddsskarm Syd 1314525 132+060 +2,70 m

Tabell 6.5:6. Féreslagna védgnéra bullerskyddsatgérder.

Omrade Bullerskyddsatgard, Sida om BIGERT)] Langd Hojd dver
vagnara jvg vag mark

2. Hedensbyn Bullerskyddsskarm Norr Norr ca230m +3,0m

- Morén

2. Hedensbyn Bullerskyddsskarm Norr Norr ca 1700 m +3,0m

- Morén

* Exakt langd ar beroende pa utformning av bullerskyddsskarmen.

1. Sédra Tuvan - Hedensbyn:

Det forslas genomsiktlig bullerskyddsskarm pa var sin sida av jarnvags-
sparet, fran passagen éver vag 829 och vidare éver Skelleftealven (km
125+630-122+260, +1,50 m 6ver ROK). Bullerskyddsskirmarna har
dimensionerats for att fa bra bullerskydd samtidigt som de inte ska
paverka landskapsmiljon allt for mycket. Den foreslagna bullerskydds-
atgarden minskar effektivt bullerspridningen i omradet och minskar
darmed aven behovet av fastighetsnara bullerskyddsatgarder.

P& norra sidan av Skelleftedlven foreslas en bullerskyddsskarm pa sidan
mot alven (syd) for att minska bullerspridningen till sédra sidan av
Skelleftedlven, men aven for att skapa en béattre/trevligare naturmiljo
mellan Skellefte dlv och jarnvagen (km 126+260-127+590, +2,20 m 6ver
ROK). Lingst Ris6n har en bullerskyddsvall utretts men sluttningen ner
mot alven gor att bullerskyddsvallen tar for mycket mark i ansprak. Det
innebar att bullerskyddsatgarden blir valdigt dyr speciellt eftersom vissa
delar av strackan aven skulle behova palas/forstarkas, detta bedomdes
inte vara aktuellt for omradet/atgarden. En vanlig bullerskyddsskarm
breddar endast jarnvagsbanken cirka 1,5 meter och ger vildigt bra
avskarmning.

2. Hedensbyn — Morén:

Nér jarnvagen passerat 6ver det gamla industrisparet, nu som dubbelspar
in mot centrum, foreslas det att bullerskyddsskarmar med absorbenter
placeras pa varsin sida om jarnvagsbanken for att minimera bullerpa-
verkan mot nérliggande bostadsomraden (km 127+590-129+540, +2,70
m 6ver ROK). En lag sparnira bullerskyddsskirm mot norr har utretts i
omradet men har berdknats ge begransad effekt pa grund av dubbelspar
och att marken pa norra sidan om jarnvagen stiger. For ungefar samma
kostnad kan en bullerskyddsskarm med absorbenter anléaggas och
diarmed fa en effektivare skarmning av spartrafikbullret i omréadet. De
foreslagna sparnara bullerskyddsskarmarna hjalper dven till att minska
vagtrafikbullret mot syd. Pa sodra sidan om jarnvégen sitter det delvis
befintliga bullerskyddsskdrmar vid spér, dessa ersatts med den fore-
slagna bullerskyddsskarmen.

Norr om vig 372 finns i dagslaget bullerskyddsskdarmar som star langst
med tomtgranserna, dessa foreslas att ersattas med bullerskyddsskarmar
som star langst med vig 372 for 6kad skiarmning av trafikbullret. De
vagnara bullerskyddsskarmar som foreslas ar totalt strax 6ver 1,92

km lang och hjilper till att minska vagtrafikbullernivén fran den hogt
trafikerade viigen (6ver 10 000 st fordon per dag, ADT).

3. Alvsbacka:

Den foreslagna sparnira bullerskyddsskdrmen (Hedensbyn - Moron)
fortsitter vasterut mot centrum for att skdrma av spartrafikbullret mot
syd, men till viss del dven biltrafiken i omradet. Forsta delen av buller-
skyddsskirmen behaller héjden +2,70 m ROK d4 nirliggande byggnader
ar framforallt flerbostadshus (km 129+610 — 129+840, +2,70 m Over
ROK), andra delen av bullerskyddsskirmen har en ligre hojd p +2,2

m ROK eftersom omradet nirmast spar dr industri-/handelsmark (km
129+840 — 130+000, +2,20 6ver ROK). Langre visterut ir utrymmet for
begréansat for att tekniskt mojligt kunna anlagga en bullerskyddsskarm,
niarmsta byggnad/kontor ligger cirka 10 m ifrén spar.



Det foreslas en bullerskyddsskarm mot norr 40 m ifran jairnvagsbron
over E4:an for att minska bullerspridningen mot flerbostadshusen i
omradet (km 130+290 — 130+330, +2,20 6ver ROK).

4. Centrum:

P& jarnvagsbron over E4 foreslds det bullerskyddsskdrmar pa bada sidor
om bron (km 130+330—130+410, +2,20 m 6ver ROK) for att minska
spartrafikbullret mot bostadshusen norr och séder om jarnvigen, men
aven for de narliggande kontorsbyggnaderna. Pa sodra sidan foreslas det
att bullersskyddsskarmen fortsatter 30 meter for att skdrma av spar-
trafikbullret, darefter blir det for trangt for att anldgga en bullerskydds-
skirm (km 130+410-130+440, +2,20 m 6ver ROK). P4 norra sidan

om jarnvagen foreslas en bullerskyddsskarm langst med hela strackan
(km 130+410-131+130, +2,70 m 6ver ROK). P4 stationsomradet star
bullerskyddsskarmen langre ifrdn sparmitt &n normalt for att mojliggora
pa- och avstigning pa plattformen (6,5 m gentemot 4,5 m).

I samrad med Skellefted Kommun har ingen bullerskyddsskarm fore-
slagits pa sédra sidan av stationsomradet eftersom kommunen bland
annat 6nskar en éppen miljo runt stationen. Forbi stationsomradet
ar jarnvagen projekterad som trippelspar dar mitten sparet ar till for
genomgdende trafik.

5. Centrum - Klockarberget:

Fran Lasarettsvégen till Klockarberget foreslas en bullerskyddsskarm pa
hoger sida om jarnviagen (mot norr) for att skdarma av spartrafikbullret
(km 131+130 — 132+060, +2,70 m 6ver ROK). Bullerskyddsskirmen
minskar effektivt spartrafikbullret mot sjukhuset samtidigt som behovet
av fastighetsnara bullerskyddsatgarder minskar i Norrhammaromréadet.
En annan positiv effekt ar att dven vagtrafikbullret skarmas av mot syd
da den foreslagna bullerskyddsskarmen ligger relativt nara vag 95. P&
sOdra sidan foreslas en bullerskyddsskarm langst med hela jarnvagen, en
bullerskyddsskirm som varierar mellan +2,2 m och +2,7 m 6ver ROK:

e km 131+130 — 131+300, +2,70 m &ver ROK
« km 131+300 — 131+525, +2,20 m 6ver ROK
«  km 131+525 — 1324060, +2,70 m 6ver ROK

I omradet kring Sodra Jarnvagsgatan foreslas en hogre bullerskyddskarm
for att f& maximal avskdarmning mot flerbostadshusens 6vre véningsplan.
Forbi industri- och handelstomten sénks héjden ner till +2,2 m 6ver
ROK eftersom byggnaderna stir en ligre markniva &n jirnvigen, samt
tillater gallande riktvarden hogre ljudnivaer inomhus fér kontorsplatser.
Nar jarnvagen passerat industri- och handelstomten kommer ett nytt
bostadsomrade varvid bullerskyddsskarmen foreslés att hojas till +2,7

m 6ver ROK igen, en h6jd som bullerskyddskirmen behéller fram till
plangransen. Bostadsomradet bestér av béde villor och flerbostadshus.

Ovrigt:

Samtliga foreslagna bullerskyddsatgarder har bedomts vara samhaélls-
ekonomiskt rimliga ur ett projektovergripande perspektiv. Dar det finns
behov av fasadnara- och/eller uteplatsatgarder kommer atgarder att
vidtas.

Skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som genomfors under
byggskedet

Med hansyn till boendemiljon ska arbetena anpassas sa att bullerstor-
ningar inte uppkommer vid olampliga tider. Information ska ga ut

till narboende om de bullerstérningar som kommer att uppsta under
byggskedet. I Naturvardsverkets forfattningssamling (NFS 2004:15) ges
allmanna rad gallande buller under byggskedet i anslutning till boende-
miljoer. De riktvarden som anges i foreskriften ska foljas.
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6.5.3 Bedomningsgrunder

Bedomningsgrunderna avser buller- och vibrationseffekter pd mannis-
kors hélsa och avser bullerpaverkan vid bostader, vard, kontor och

skola. Buller och vibrationspaverkan i rekreationsomraden och kansliga
naturmiljoer hanteras i miljéaspekterna rekreation och friluftsliv
respektive naturmiljé. Vid bedémning och beskrivning av bullerpaverkan
kan jamforelser goras med gallande riktvarden. Nar det handlar om att
beddma vilka atgarder som ar motiverade for att reducera buller anvands
riktvarden tillsammans med bedomningar om vilka &tgarder som ar
tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga.

Kriterier for bedomning av vardet

Hogt varde

Omraden med bostéder, vard och skola, rekreationsomraden eller kanslig miljo
som i nulaget inte paverkas av trafikbuller, vibrationer eller stomljud.

Mattligt varde

Omraden med bostader, vard och skola, rekreationsomraden eller kanslig miljo
som paverkas av trafikbuller. Vibrationer eller stomljud kan férekomma.

Lagt varde

Omraden som inte innehaller bostader, vard och skola, kontor, hotell, rekrea-
tionsomraden eller kanslig naturmiljé, oavsett avstand till jarnvag i markplan.

Kriterier féor bedémning av effekter

Stora negativa effekter

Uppstar om trafikbullret och/eller vibrationer éverskrider utpekade riktvarden
och atgarder inte kan genomféras inom vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.

Mattliga negativa effekter

Uppstar om trafikbullret och/eller vibrationer 6kar i de olika ljudmiljéerna.
Utpekade riktvarden overskrids.

Sma negativa effekter

Uppstar om trafikbullret och/eller vibrationer ar oférandrat eller om sma
forandringar sker utan att nagra riktvarden 6verskrids.

Positival/lnga effekter

Uppstar om trafikbullret och/eller vibrationer minskar jamfért med dagens
situation.

6.5.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I Nollalternativet férutsatts markanvandningen och infrastrukturen
vara pa samma satt som i nuliget. Trafiken pa det statliga vagnatet 6kar
i enlighet med prognosen och darmed okar bullernivaerna i marginellt
langs med de mindre statliga vigarna. Tagtrafiken bedéms férdubblas
fran fem till tio tagpassager per dag. Sma till mattligt negativa konse-
kvenser bedoms uppsta i nollalternativet.

6.5.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Trafikbullerberédkning

I figurerna 6.5.7—6.5.9 redovisas utbredningen av ekvivalent ljudniva och
maximal ljudniva nattetid samt dagtid langs jarnvagen med foreslagna
sparnéara bullerskyddsatgarder. Pa grund av det stora antalet bullerbe-
rorda fastigheter redovisas de i stallet i PM Buller. Fér dessa kommer
bullerskyddsatgarder att erbjudas i den man det ar samhallsekonomiskt
rimligt, tekniskt mojligt och gestaltningsmassigt godtagbart.

For byggnader som beddémts som "ej bostadshus” eller "ej vinterbonat
fritidshus” genomfors inte nagra bullerskyddsatgéarder dven om de far
forhojda ljudnivaer.

Bullerberérda omraden

I omrédet "Tuvan och Hedensbyn” finns det bostader pa bada sidor om
jarnvagen och Skellefteédlven. Bostaderna utgors mestadels av éldre

villor med tillhérande aker- och skogsmarker. Norr om Rison ligger

ett storre industriomrade. Nar jarnvagen kommer ut fran Byberget
fortsatter sparet pa bank in mot centrum, 6ver vag 829 och Skelleftedlven
gar jarnvagssparet pa bro. Omradet Norra Tuvan ligger precis utanfor
plangréansen men tva bostader beréknas anda vara bullerberorda enligt
anvand avgransningsmetod. Med de foreslagna sparnara bullerskyddsat-
garderna beraknas tva bostader ha bullernivaer éver géallande riktvarde
utomhus vid fasad. Bostaderna ligger precis utanfor plangransen och har
den befintliga jarnvigen som genererar hoga maximala ljudnivaer vid
passage. Dessa bostader ligger precis utanfor plangransen. Totalt foreslas
fyra bostader att fa kompletterande fasadnara- och/eller uteplatsatgarder
for att innehalla riktvardena inomhus och for uteplats.

For omradet "Hedensbyn och Mordén” projekteras jarnvagen att folja

vag 372 in mot centrum. Ju langre vasterut jarnvagen gar ju mindre
utrymme finns det mellan spar och vig och resterande bebyggelse. Miljon
runt jarnvéagen gar fran en éppen landskapsmiljo till en bostadsbebyg-
gelse bestaende av villor, radhus, flerbostadshus, skolor och enstaka
kontor. Generellt sett &r marknivan fallande s6der om jarnvéagen och
stigande norr om jarnvagen. Bullerberorda bostdder finns langst med
hela strickan, bade nira och langt ifran jarnvagssparet (fran cirka 15
meter upp till omkring 500 meter) samt norr och séder om jarnvigen
(till och med s6der om Skelleftedlven). Med foreslagna spar- och vagnara
bullerskyddsskarmar minskar antalet bostdder fran omkring 543 till 50

bostidder med ljudnivéer 6ver gillande riktvirden utomhus vid fasad. 74
bostader foreslas fa fastighetsnara bullerskyddsatgarder for att innehalla
ovriga riktvarden. Det ar framst den forsta husraden norr om jarnvégen
som fortfarande har héga bullernivaer, speciellt for de 6vre vanings-
planen samt uteplatserna. Mordskolan beraknas fa en ekvivalent ljudniva
pa 61 dB(A) vid fasad och 6ver 55 dB(A) pa skolgard. For att innehalla
riktvardet pa skolgérd foreslas det att bullerskyddsatgarder dimen-
sioneras i samrad med Skellefted kommun vid detaljsprojektering. En
fastighet soder om jarnvigen erbjuds inlosen pa grund av flera samman-
végda faktorer s& som vibrationer, risk och magnetfalt. En fastighet
erbjuds férandrad anvéandning av byggnad (ej huvudbyggnaden).

I omradet “Alvsbacka” projekteras jirnvigen att i stort sett folja befintligt
spar langst med vag 372 in mot Centrum och stationsomradet. Omréadet
soder om jarnvigen bestar bland annat av flerbostadshus, kontor, skolor
och hotell. Norr om jarnvagen ligger ett mindre industriomrade mellan
jarnvagen och vag 372, langre norrut langre norrut ar det varierat mellan
flerbostadshus och industrilokaler. Grenvégen har dragits om gentemot
nollalternativet och ar numera placerad cirka 160 meter langre Gsterut
vilket gor att 4ven cirkulationsplatsens placering har flyttats nagot at

Ost. Detta medfor att vagtrafikbullret flyttas frdn nuvarande omrade till
ett nytt omrade som inte var lika paverkat av vagtrafikbuller tidigare.
Totalt beraknas 45 bostdder vara bullerberorda. Med foreslagna sparnira
bullerskyddsatgarder berdaknas sex bostader fa bullernivaer éver gallande
riktvarde utomhus vid fasad. Elva fastigheter foreslas fa fastighetsnara
bullerskyddsatgarder for att innehalla évriga riktvarden.

Genom Skellefted centrum &r det tre jarnvagsspar dar mittensparet
anvands som forbigangsspar for passerande tadg. Omradet bestar bland
annat av flerbostadshus, kontor och handelslokaler. Flera flerbostadshus
ligger néara véag 95, en vag som gar parallellt med jarnvéagen. Stationsom-
radet har beraknats med ny placering av jarnvéagsspar och plattformar
men i Ovrigt ar omradet berdkningsmaissigt likt nuléget. Det finns en
bilparkering finns placerad mellan viag 95 och jarnvagen. Markniva ar
stigande fran jarnvagen och norrut, séder om jarnvagen ar marknivan
relativt jamn. Med foreslagna sparnara bullerskyddsétgarder minskar
antal bostader med bullernivaer éver gallande riktvarde vid fasad fran
omkring 92 till 38 bostider. De flesta bostdderna ar direkt paverkade av
vagtrafikbuller fran vig 95. Totalt foreslas 36 bostiader fa fastighetsnira
bullerskyddsatgarder for att innehalla dvriga riktvarden.

I omradet "Centrum—Klockarberget” fortsitter den projekterade
jarnvégen pa befintlig jirnvig. Fran Centrum ar det latt lutning ner

mot Klockarbergsvagen. Norr om jarnvagen ligger Skellefteds lasarett/
sjukhus och Klockarberget. Soder om jarnvigen finns bostadsbebyggelse
och industri-/handelslokaler. Marken lutar latt ner mot Skellefteélven.
Jarnvagen gar tillbaka till dubbelspar omkring Nordlandergatan. Lasa-
rettsvagen har dragits om for att ej korsa jarnvagen och ansluter numera
ner mot Nordlandergatan. Detta medfor att bullernivan okar for omradet



kring Nordlandergatan och minskar for omradet dir vagtrafiken flyttats
ifrdn. Med foreslagna bullerskyddsatgarder minskar antalet bostader
med bullernivéer 6ver gallande riktvarde utomhus vid fasad fran 87 till
en bostad. Nio fastigheter foreslas fa fastighetsnara bullerskyddsatgarder
for att innehélla 6vriga riktvarden. De flesta bostdder ndrmast jirnviagen
har uteplatserna pd mot vast eller mot norr vilket gor att tva fastigheter
foreslas fa uteplatsatgirder pa grund av 6kad trafik pd Nordlandergatan.
Bullernivéerna vid sjukhuset/lasarettet beréknas inte dver gallande
riktvarden.

Det ar totalt 797 bostader som berdknas vara bullerberérda antingen
utomhus vid fasad, inomhus och/eller vid uteplats. Med foreslagna
bullerskyddsatgarder minskar antalet till 59 bostader dar gallande
riktvarde utomhus vid fasad inte innehalls. Med foreslagna buller-
skyddsatgarder vid fasad och/eller vid uteplats berdknas riktvardena att
innehallas for de 134 fastigheter som ar i behov av atgirder. En fastighet
erbjuds inlésen och en annan fastighet/byggnad erbjuds féréandrad
anvandning.

6.5.6 Samlad bedémning

De bostader som ligger inom influensomradet for den projekterade
jarnvagen paverkas redan i dag av buller fran den statliga infrastrukturen
(vag och spar). Den projekterad jarnvagen kommer att 6ka den ekviva-
lenta bullerniva upp till cirka 500 meter ifran jirnviagen, den maximala
ljudniva 6kar framfor allt i omraden som i nulaget inte &r namnvart
bullerpaverkade av spartrafik. I 6vriga omraden sker det endast en
marginell 6kning p& grund av 6kad hastighet for godstagen. Med de
foreslagna spar- och vagnara bullerskyddsatgarderna minskar bade den
ekvivalent och maximala ljudnivan i stort sett 6ver hela strackan, med
nagra undantag for 6vre vaningsplan pa till exempel flerbostadshus. For
fastigheterna narmast jarnvagen kommer bullerstérningen fortfarande
vara pataglig &ven om nivaerna generellt har minskat.

For naturmiljon och friluftslivet innebar jarnvagen en dkad bullerstor-
ning. Inga specifika bullerskyddsatgirder har foreslagits for naturmiljoer
och friluftsliv i anslutning till jarnvagen.

For omkring 512 bostdder bedoms positiva konsekvenser uppstd. Mattligt
negativa konsekvenser bedéms uppsta for 59 bostader eftersom gallande
riktvarden overskrids och omkring 226 pa grund av samma eller 6kad
bullerniva vid fasad.

Figur 6.5:6 Sparnéra bullerskdrmar pa Botniabanan, strax séder om Umea. Foto: Norrtag AB.
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Planforslag med foreslagna bullerskyddsatgarder, ekvivalent ljudniva, (spar + vag).
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Figur 6.5:7 Bullerutbredning, ekvivalent ljudniva med féreslagna bullerskyddsatgérder.




Planforslag med foreslagna bullerskyddsatgarder, ekvivalent ljudniva, (spar + vag).

Figur 6.5:8 Bullerutbredning, ekvivalent ljudniva med féreslagna bullerskyddsatgérder.
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Planforslag med foreslagna bullerskyddsatgarder, Maximal ljudniva, (spar + vag), Nattetid
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Figur 6.5.9 Bullerutbredning, maximal ljudniva nattetid, med féreslagna atgérder.
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