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Manga uttryckte oro éver jirnvigens intrang och
barridreffekter, sarskilt dar korridorerna gar genom
odlingsbygder och forbi samhillen. Placeringen av
resecentrum och godsterminaler var ocksé en en-
gagerande fraga. Flera ifragasatte om det ar rimligt
att bygga en jarnvag i SFp-korridoren.

Myndigheter och statliga verk

Myndigheter och statliga verk har limnat yttranden
utifran sina olika intresseomraden. Darav har ett
antal myndigheter inget att erinra medan andra
papekar olika aspekter eller ger rekommendation
om val av korridor.

Lénsstyrelsen i Visterbottens lan menar att den
korridor som bést uppfyller Norrbotniabanans
indamal bor viljas. Det bor framga av jarnvags-
utredningen om det ir mojligt att helt undvika
paverkan pa Natura 2000-omradena. Lansstyrelsen
papekade att MKBn borde innehélla en redovisning
av hur bebyggelsen inom titorterna kan paverkas
samt hur odlingslandskap och kulturhistoriska
varden inom korridorerna kan bevaras.

Skelleftea kommun anser att passagen av centrala
Skelleftea ar en mycket viktig fraga och dnskar

att nedgravningsalternativet studeras vidare.
Betriffande en 6stlig inging till Skellefted maste en
detaljerad utredning goras som behandlar passagen
over Skelleftedlven och sambandet med Ostra
leden. Aven forutsittningarna for Skellefted flyg-
plats borde analyseras mer. Kommunen tar fram
en fordjupad oversiktsplan over Skelleftedalen

for kommande 20-arsperiod som berér Norrbot-
niabanan. Det &r viktigt att man tar hansyn till de
transportintensiva verksamheterna (befintliga och
planerade) i Skelleftehamn och 6stra Skelleftea.

Organisationer, foreningar och nirings-
liv

Branschforeningen tdgoperatorerna anser bland
annat att sa kallade "sacklosningar” for stationer
skall undvikas till varje pris, da dessa redan fran
borjan skapar daliga jarnvigslosningar och pa ett
pataligt satt minskar jarnvagssystemets anvandning
och flexibilitet. Sparfigurationer med triangelspar
ar en losning som effektivt okar flexibiliteten i
sparsystemet pd ett kostnadseffektivt satt, varfor
dessa losningar rekommenderas. Det dr viktigt att
sparutformningen i Skellefted ges en effektiv ut-
formning, bade vad giller resecentrum och bangar-
den. Det ar ocksa viktigt att bangarden lokaliseras
och utformas pa ett sidant sitt att den effektivt
samverkar med det befintliga industrisparnatet och

Skellefteabanan. Viktigt i detta sammanhang ar
att ta stor hinsyn till anslutningarna till Skellefted
hamn och Ronnskarsverken.

Naturskyddsforeningen i Skellefted (SNF) framhal-
ler att det ar viktigt att Banverket i korridor Vast tar
stor hansyn till en koncentration av nyckelbiotoper
kring Klankliden i Robertsfors kommun med bland
annat en av lanets storsta kustnara nyckelbiotoper.
Naturskyddsforeningen har uppmarksammat att
ett antal nyckelbiotoper saknats i Skogsstyrelsens
digitala underlag. Banverket har darfor komplet-
terat utredningsunderlaget med detta.

5.3 Utstallning

Jarnviagsutredningar och jarnvagsplaner ska enligt
lagen om byggande av jarnvag, stillas ut tillsam-
mans med en godkind miljokonsekvensbeskriv-
ning,.

Under utstillningsperioden har lansstyrelse, kom-
mun, andra berérda myndigheter, intressegrupper
och allmanhet mojlighet att lamna ytterligare
synpunkter. Inkomna synpunkter har samman-
stallts och kommenterats i PM Utstéllning (UDN
2008:21).

Kungorelse om utstillning av jarnvigsutredning
inklusive godkdand miljokonsekvensbeskrivning
har skett genom annonser den 30 juni 2008 i
dagstidningarna Norra Viasterbotten, Vasterbottens
Folkblad och Visterbottens-Kuriren.

JU 120 har varit utstalld 30 juni - 19 september
2008 pa foljande platser:

o Skellefted stadsbibliotek

o Kdge bibliotek

e Burtrisk bibliotek

e Bured bibliotek

e Robertsfors bibliotek

e Banverket, Residensgatan 18, Lulea

Informationsmoten holls under utstallningstiden i
Skellefted, Burtrisk, Bured, Kage och Aniset.

Material har dven funnits tillgangligt via Banverkets
hemsida (www.banverket.se/norrbotniabanan).
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5.4 Viktiga synpunkter under
utstallningen

Ett stort antal yttranden inkom under utstallnings-
tiden och alla yttranden finns sammanstallda och
kommenterade i PM Utstillning. Totalt inkom 43
yttranden fran myndigheter och statliga verk, 68
yttranden fran organisationer, foreningar och na-
ringsliv samt 48 yttranden fran allmanheten, som
berdr jarnvagsutredning 120 eller Norrbotniabanan
i sin helhet.

Sevidare i kapitel 6 Kompletterande utredningar
efter utstdllning, vilka studier som genomforts med
hansyn till dessa yttranden.

Allmiinheten

Nir det géller JU 120 har bland annat méanga bo-
ende utmed korridoren mellan Bured och Skellef-
tedlven oroat sig over vilka konsekvenser jarnvagen
kommer att medféra. Inom detta parti finns flera
passager dar korridoren berér boendemiljoer och
odlingslandskap. Omradet ar ocksa paverkat av E4
som gir i en liknande strickning. Aven kopplingen
over alven dr komplicerad eftersom bade centrala
Skellefted och Skelleftehamn ska kunna nas av
jarnvagstrafiken. Enstaka yttranden har inkommit
fran boende ocksa lings korridorerna i 6vrigt.

I Frostkage ar flera boende oroade 6ver vilka
konsekvenser jairnvagen kommer att medfora.
Information har lamnats om att hiansyn bor tas till
laxfiske som forekommer i Skelleftedlven.

Myndigheter och statliga verk

Myndigheter och statliga verk har lamnat yttranden
utifrdn sina olika intresseomrdden. Darav har ett
antal myndigheter inget att erinra medan andra
péapekar olika aspekter eller ger rekommendation
om val av korridor. Flera yttranden avrader fran
korridor S3 inom Vist. Lansstyrelsen, Skelleftea
kommun, Robertsfors kommun, SGI, SGU med fle-
ra samtycker med Banverkets utstillningshandling
gillande att Ost med O2-1 verkar fordelaktigast.

Linsstyrelsen i Vasterbottens 1an menar att
samtliga av de alternativ for JU120 som dterstar
vid utstallning 4r acceptabla med hinsyn till hélsa,
miljo och hushallning med naturresurser. Deras
samlade bedomning ér att jairnvagsutredningen ar
upprattad med den noggrannhet som kravs for att
ga vidare till tillatlighetsprévning. Lansstyrelsen
bedomer att stor hansyn har tagits till riksintres-
sena vid utformande av alternativ och att paverkan
pa riksintressen inte 4r alternativskiljande. Aven

linsstyrelsen gor bedomningen att en nedsankning
i Skellefted ar tekniskt mycket svart att genomfora
och miljoargumenten ar inte sa omfattande att

de motiverar de hogre kostnaderna. De har ocksa
forstaelse for argumenten kring bortval av korridor
SFp. Lansstyrelsen héller med Robertsfors kom-
mun om valet av O2-1, da det verkar genare och
ger mindre paverkan pd jordbruk och kulturmiljo
4n korridor O2-2. Vissa kompletteringar och
fordjupade studier for att verifiera forhallandena

i det lokaliseringsalternativ som viljs for tillatlig-
hetsprévning kan dock behovas. Lansstyrelsen
anser att triangelspdret 6ver alven bor ses 6ver
ytterligare och drar paralleller till Botniabanans
passage av Umeilven, dir tva broar diskuterades
men resulterade i endast en bro.

SGU har framfort ett antal 6nskemal om vad utred-
ningarna bor kompletteras med. Det giller bland
annat en tydligare beskrivning av skyddsatgarder
vid passage av vardefullt grundvatten. SGU anser
att forhallandena (geologiska och hydrogeologiska
forutsattningar) i vattenférande formationer
(dricksvattenresurserna) kan behova beskrivas
ytterligare for det alternativ som vdljs for att kunna
bedoma hur de ska skyddas pa bista sitt.

SGI skriver i sitt yttrande att de forordar kor-
ridoren O2-14+Yv+S1+Kd2. O2-1 4r geotekniskt
fordelaktigt eftersom det medfor kortare tunnlar
och mindre behov av markforstarkningar an

andra alternativ. Genom centrala Skelleftea
forordas losningen i markplan. Ett nedsankt lige
medfor grundvattensinkning och darmed risk for
sdttningar i savil byggnader som mark, diar marken
bestar av finkorniga sediment.

Skellefted kommun férordar alternativ Ost och
onskar att studierna av flygplatsalternativet och

en nedsankning i centrala Skellefted studeras
vidare. Kommunen vill ocksd att anslutningen

mot Skelleftehamn studeras sd att en bra 10sning
kan hittas och korridoren kan smalnas av.
Jarnvagsutredningen maste faststillas med en kor-
ridor som inrymmer en nedsankt jirnvag genom
centrala Skellefted om detta visar sig mojligt. En
nedsinkning jamfort med andra 16sningar behéver
belysas ytterligare liksom den exakta skillnaden

i investeringskostnad nar hinsyn tas till samtliga
faktorer. Darfor bor Banverket tillsammans med
kommunen i ett fortsatt arbete detaljerat studera en
jarnvig under mark som ger goda forutsittningar
for stadsutveckling och battre klarar miljopaverkan.

Vigverket ar madna om samordningen gentemot
pagaende projekt for det statliga vignatet. Sarskilt
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angeliget 4r det att Norrbotniabanan inte hamnar i
konflikt med en ny strackning for vag E4.

Luftfartsstyrelsen belyser i sitt yttrande tekniska
svarigheter for en passage vid Skelleftea flygplats
och att den grundvattenférande asen finns i omra-
det. Mot bakgrund av osdkerheten runt detta samt
ovriga faktorer som Banverket beskrivit som motiv
for att vélja bort korridor SFp har luftfartsstyrelsen
forstaelse for det bortval som gors. Fragan om
mojlighet att uppna intermodalitet mellan jarnvig
och luftfarten har dirigenom provats och befunnits
olonsam med hénsyn till bedomda/beraknade
for- respektive nackdelar.

Pited kommun framhéller viktiga malpunkter dir
Skellefted centrum och en bra forbindelse med
industrin och hamnen i Skelleftehamn ar viktiga.
Flygplatsen i Skelleftea ar ingen primar malpunkt
for Pitea kommun.

Forsvarsmakten bedémer att vidare samrad 4r nod-
viandiga eftersom bada huvudalternativen medfor
konflikter som maste hanteras. Korridor S3 bor helt
undvikas. Forsvarsmakten har direfter inkommit
med kompletterande remissvar med anledning av
fortsatta samrad gillande alternativ Ost. Konflikt
rader for alternativ O2-1 som paverkar en for
Forsvarsmakten viktig anlaggning.

Organisationer, foreningar och nirings-
liv

Yttrandena inom denna grupp bestar dels av ett
antal yttranden fran byaforeningar och liknande,

dels fran samebyar, dels fran naringslivet och dels
fran ett antal intresseorganisationer.

Yttrandena fran byaforeningar har liksom
yttrandena fran allmdnheten framst fragor gillande
paverkan pd den lokala miljon samt olika 6nskemal
om jarnvagens strackning.

Samebyarna hdnvisar i manga fall till tidigare
yttranden gillande den 6vergripande rennarings-
utredningen fér Norrbotniabanan. "Konsekvens-
analys for renndringen lings Norrbotniabanan,
Umed-Luled”, BRNT 2007:12. De har ocksa olika
onskemal om val av korridorer, vilket varierar
eftersom samebyarna péaverkas pa olika sitt av
korridorerna. Dessutom finns det stora behov av
ytterligare samrad infor detaljutformningen av
passager m.m.

Niringslivet betonar generellt vikten av att
Norrbotniabanan byggs och att anslutningarna mot
viktiga godsmalpunkter blir bra.

Skellefted museum papekar att vissa korridorer
medfor lokalt stor paverkan pa olika kulturmil-
jovarden och att hansyn bor tas till detta vid
detaljutformning av jarnvagens strackning.

Foreningar med miljo- och naturskyddsintressen
ar generellt positiva till att jarnvigen byggs men

ar mana om att skydda vissa naturmiljévarden.
Naturskyddsforeningen vill att St 1 (alternativ Vist)
viljs bort. Strackan O2-1 forordas framfor O2-2
med anledning av skogsomraden med hoga natur-
och kulturvarden.

Figur 5.4.1 Alternativ Ost som férordas i manga yttranden gar via Bured och ansluter mot befintlig bana in mot
Skelleftea osterifran.
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6 Kompletterande utredningar efter utstallning

Med anledning av inkomna yttranden under
utstillningstiden har ndgra kompletterande studier
gjorts infor stillningstagandet om val av alternativ.
Resultatet av dessa studier har inte varit avgorande
forval av alternativ, men har diremot tillfort intres-
sant kunskap infor nista skede. Framfor allt ar det
anslutningarna mot Skelleftehamn som studerats,
vilket redovisas mer i detalj i PM Fordjupning
Skelleftea (UDN 2009:01). Har finns en summering
av studierna.

6.1 Grundvattenskydd

Efter utstallningen av jarnvigsutredningen har det
framkommit osikerheter kring forutsittningar och
16sningar som presenterats for den vattenforande
asen i Ostvik. Med anledning av detta har PM
Geoteknik (BRNT 2007:39) kompletterats med
beskrivning om forutsittningarna om passagen
genom asen. Forutsittningarna vid passagen av
Ostviksdsen kan sammanfattningsvis forklaras
med att jairnvigens rals kan komma att hamna
under grundvattennivin beroende pa utformning
av banan i Frostkdgedalen. For att undvika
grundvattensiankning i omgivningen ar det mojligt
att anligga banan i ett vattentitt trig. Atgirden

ar dock kostnadsdrivande. I den ursprungliga
kalkylen antas tillstind kunna erhallas for sainkning
av grundvattennivan. Efter revideringen av PM
Geoteknik har saledes dven kalkylen reviderats for
att ta hinsyn till kostnaderna for ett vattentitt trag.
Eftersom passagen av dsen ir gemensam for alla
alternativ, paverkar detta inte valet av alternativ.

Aven skyddsatgirder vid passage av vattenskydds-
omraden liangs strickningen har setts dver.

6.2 Fordjupning Skelleftea

I PM Fordjupning Skellefted redovisas olika
principlosningar i Ostra Skellefted inom ramen for
korridor i alternativ Ost. Omradet ifrdga 4r mycket
intressant ur planeringshianseende bland annat for
Skellefted kommun och Vigverket, eftersom omfat-
tande planer pa forbattring av vagsystemet m.m.
finns. Dar finns ocksa bevarandevirden och ut-
vecklingsaspekter att ta hdnsyn till. Fordjupningen
syftar till att komplettera jarnvagsutredningen med
fokus pa alternativa utformningar av jarnvagen
med triangelspadr eller utrymme for lokvandningar.
Alternativen utvirderas frimst med fokus pa funk-

tion for godstransporter samt ekonomi. Malsatt-
ningen var att kunna presentera en vil fungerande
principlosning for jairnvigen i partiet mellan Skel-
leftealven, Hedensbyn och Skelleftehamn, for att
kunna smalna av jarnvigskorridoren och forbattra
samordningen med 6vriga planeringsintressen.

Foljande alternativ jimfors i den fordjupade
studien:

JA (jamforelsealternativet) ar det alternativ som
kalkylerats i utstdllningshandlingen. I korthet inne-
bar alternativet att huvudsparet leder in mot Skel-
leftea pa bro over dlven och ansluter mot befintligt
spar, medan trafik ut mot Skelleftehamn leds pa

en annan bro och ansluter mot industrisparet i
ostlig riktning. Darigenom bildas en triangelspars-
l6sning pa tva broar i koppling till befintlig bana.
Alternativet har en nigot lagre teknisk standard dn
efterstravat.

Lokvindning Risén innebir att befintligt spar
liggs om till norra sidan Rison for att ge utrymme
for en motesstation direkt efter dlvpassagen.
Darigenom byggs bara en bro 6ver dlven och
inget triangelspdr. Funktionsmassigt innebar
alternativet att alla tag till/fran Skelleftehamn med
koppling sdderut maste gora en lokvandning pa
motesstationen vid Rison. Vagverket har pdpekat
att detta alternativ begransar mojligheterna till

en god utformning av ny vig E4 med hansyn till
nivaproblem i korsningspunkten vid jirnvagen och
alven.

Lokvindning Hedensbyn har en liknande funk-
tion som det ovanstidende alternativet. Skillnaden
ar dels att lokvandningen sker pa ett stickspar i
Hedensbyn och saledes inte stor tagrorelserna pa
huvudtagsparet (Norrbotniabanan), dels att detta
alternativ i framtiden kan vidareutvecklas i enlighet
med alternativet Nytt spar Hedensbyn. Aven
Lokvindning Hedensbyn innebar att det befintliga
sparet liggs om till norra sidan Risén.

Nytt spar Hedensbyn ar en vidareutveckling av
foregdende alternativ, som innebdr att ett nytt spar
byggs vidare osterut fran Hedensbyn och ersatter
en del av det befintliga sparet vid dlvstranden.
Genom detta spar behovs inga lokvandningar utan
sparet fungerar som en triangellosning dar trafiken
mot Skelleftehamn leds i en slinga via Hedensbyn.
Alternativet medfor goda mojligheter att bygga ut
godsangoringar for befintlig och ny industri i He-
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Figur 6.2.1 Principlosningar som studerats i PM Fordjupning Skelleftea. Nytt spar Hedensbyn dr den sammantaget
fordelaktigaste 16sningen. Korridoren har smalnats av utifran denna bedémning. (Se figur 7.2.2.)

densbyn. Befintligt spar langs dlvstranden mellan
Rison och Ursviken kan tas ur drift.

Nytt spar N. Bergsbyn liknar JA, med den stora
skillnaden att en tekniskt svar koppling mot befint-
ligt spar vid dlvstranden undviks och det befintliga
industrisparet istdllet ersatts med ett nytt spar norr
om Norra Bergsbyn (langs den norra sidan avJarn-
vagsleden). Befintligt spar mellan Nyakersberget
och Ursviken kan tas ur bruk.

Ytterligare ndgra principlosningar valdes bort i ett
tidigt skede da de var betydligt samre.

For huvudtagvagen Norrbotniabanan ar flertalet
principlosningar tillrackligt bra. Nagot simre dn de
ovriga bedoms Lokvindning Rison bli, eftersom
det alternativet kan paverka kapaciteten pa Norr-
botniabanan negativt.

Nir det giller anslutningarna mot de viktiga
godstransportmalpunkterna finns storre skillnader.
Nagra alternativ (JA och Nytt spar N. Bergsbyn)
har effektiva triangelkopplingar mot Skelleftehamn
men ar samre linkade mot Hedensbyn. Lokvand-

ning Rison dr samre for bida godsmalpunkterna.
Lokvandning Hedensbyn har en bra koppling till
Hedensbyn men nagot samre till Skelleftehamn
och Nytt spar Hedensbyn har en effektiv koppling
till bada mélpunkterna samt fungerar effektivt for
korta transporter mellan de tva malpunkterna.

JA, som omfattar de lagsta anlaggningskostna-
derna, medfor flera negativa aspekter utdver den
begrinsade anslutningen mot Hedensbyn. Ur ett
langsiktigt robusthetsperspektiv ter det sig mindre
lampligt att investera i en jirnvig som ligger pa en
instabil dlvsluttning nira vattnet. De tva broarna
ar svara att anpassa till landskapet. En l6sning med
onskad fri hojd (6 m) for industrisparsbron medfor
att sparet maste ledas utanfor korridorgransen

och att stora intrang sker i bebyggelsen i Norra
Bergsbyn. Darfor har alternativet utformats som
en kompromisslosning vilket bland annat kan leda
till begransningar for béttrafiken. Besparingarna
med att vilja detta alternativ bedoms inte sta i
proportion till den saimre maluppfyllelse som
utformningen ger.
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Om man dessutom viger in viktiga intressenters
synpunkter gillande 6vriga utvecklingsmojligheter
i omradet och det faktum att tva broar 6ver dlven
inte ar 6nskvirda sa finns inga motiv att vilja Nytt
spar N. Bergsbyn, som ir det klart dyraste alter-
nativet i anldggningsskedet. Nytt spar Hedensbyn
framstar som det klart fordelaktigaste alternativet.
Investeringskostnaden for detta alternativ 4r rela-
tivt hog. Lokvandning Hedensbyn kan eventuellt
byggas som ett forsta steg, for att utokas till Nytt
spar Hedensbyn beroende pa utvecklingen av tra-
fiken och kommunens planer fér utveckling av He-
densbyns industriomrade. Redan i det forsta skedet
med lokvindning finns mojligheter exempelvis for
Skelleftea Kraft att utdka sina tagtransporter.

Sammantaget bedoms Nytt spar Hedensbyn upp-
fylla projektmalen bast. Lokvandning Hedensbyn
far en lagre maluppfyllelse men har goda forutsatt-
ningar att byggas ut enligt Nytt spar Hedensbyn.

Korridoren for alternativ Ost har smalnats av
utifrdn denna bedomning.

6.3 Avsmalning av korridorer

I utredningens slutskede har korridoren for alter-
nativet med bist maluppfyllelse (alternativ Ost med
02-1) studerats en extra omging med avseende

pé korridorgranserna. Det ar viktigt att den kor-
ridor som sd smaningom far tillatlighet verkligen
inrymmer en bra jirnvagslosning, och att den inte
ar onddigt bred sa att annan samhallsplanering
bromsas i vantan pa beslut om Norrbotniabanan.
Endast mindre avsmalningar har gjorts, i huvudsak
foljande, fran soder till norr (se aven karta i figur
7.2.2):

e En brajirnvigslosning mellan Robertsfors och
Aniset innebar inget behov av att ga langt vis-
terut och darmed splittra byn Granan. Darfor
har den vistra delen tagits bort.

e [ Aniset har olika l6sningar studerats och slut-
satsen dr att jarnvagstekniskt och med hinsyn
till storningar for boende dr det fordelaktigare
att dra jarnvigen i den ostra delen av korrido-
ren, snarare an vaster om E4. Korridorbredden
behalls dock eftersom formellt beslut inte har
tagits om vilka stationer som ska byggas.

¢ Korridoren har avsmalnats nagot vid Ytterbyn
norr om Aniset med hansyn till bebyggelsen
eftersom det finns mycket goda mojligheter till
en rak och bra jarnvag utan att nyttja denna del.

e Mindre avsmalningar har gjorts eftersom jarn-
vagen inte ska svianga av mot O2-2 samt med

hinsyn till sjon Stavvattnet med narliggande
riksintresse Bodans fibod (soder om Bured).

¢ Vid Bured har de delar av korridoren uteslutits
som inte dr tekniskt mojligt att nyttja. Darmed
undviks ocksd ett skyddsomrade for en storre
vattentdkt.

o Vid Skelleftedlvspassagen har de storsta
forandringarna gjorts. Den fordjupade studien
harvisat pa ett antal mojliga tekniska 16sningar
som inryms inom den kvarvarande delen av
korridoren och det ar negativt for kommunens
utveckling om korridoren ér for bred har under
en langre tid. Delen vid Byberget kan endast
nyttjas med en betydligt dyrare tunnellosning
som dr svdr att ansluta mot befintliga Skellef-
tebanan och som hamnar i storre konflikt med
Vagverkets planeringsintressen. Den delen av
korridoren har dirfor tagits bort.

e Vid Myckle har en mindre avsmalning gjorts
med hansyn till rimliga kurvradier.

e Aven i Frostkage har en mindre avsmalning
gjorts i den vastra delen eftersom malsattningen
ar att ligga néra kraftledningsgatan med hansyn
till landskapet.

6.4 Maluppfyllelse

Med de korridorjusteringar som foreslagits enligt
ovan och med val av en 16sning i enlighet med Nytt
spar Hedensbyn i delen 6ster om Skellefted uppnas
lokalt en hogre maluppfyllelse gillande funktion,
manniska & samhille samt milj6. Avsmalningen av
korridoren som gjorts lokalt medfor dock ingen
omvdardering av maluppfyllelsen for JU120 som
helhet. Méluppfyllelsen for funktion bedémdes
vara mycket god redan i utstdllningsversionen och
samma giller for manniska & samhille. For miljon
ar maluppfyllelsen fortsatt god.

Korridorjusteringarna syftar alltsa framst till att
underlitta den fortsatta planeringsprocessen
genom att skapa ett battre underlag infor jarnvags-
planer, 6vrig planering och industriutveckling,
snarare an att forbattra maluppfyllelsen som redan

ar god.

Nir det giller ekonomin blir anldggningskostnaden
med det bearbetade forslaget nagot hogre, och
maluppfyllelsen dirmed ocksa nagot ldgre.

Endast anldggningskostnad redovisas i siffror
eftersom skillnaden i nyttor som utgor underlag
for samhillsekonomin &r svirberiknad pa si sma
forandringar. For drift och underhallskostnader ar
det positivt att undvika dubbla broar 6ver dlven
och lokvandningslosningar, vilket torde utjamna
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MALUPPFYLLELSE - Ost med 02-1 Ost med 02-1 oo

® Teckenférklaring
SAMLAD BEDOMNING utstallningshandling (JA) bearbetad efter fordjupningar méluppfyllelse

Funktion Mycket god
Manniska & samhalle Mycket god
Miljo

Ekonomi * | A 4BBMINES” 7,3-8,2 mdkr

Mycket god

. Mycket god
—

Ldg

Mycket god

7,7-8,6 mdkr

Obetydlig/neg.

*) Endast anlaggningskostnad redovisas eftersom samhallsekonomin ar svarberaknad pa
sd sma forandringar. Anlaggningskostnaden ar justerad for JA da mer detaljerade
berakningar gjordes i fordjupningen jamfért med infor utstéllningen.

Figur 6.4.1 Samlad bedémning fér Ost med 02-1, utstéllningsversionen jamfort med den bearbetade korridoren

efter fordjupade studier.

effekten av den nagot hogre anldggningskostnaden.

Mervirdet av att ett for industrin och Skelleftea
kommun viktigt utvecklingsomrade i Hedensbyn
nds motiverar ocksd en nagot hogre anldggnings-
kostnad.

7 Slutsats

7.1 Diskussion/motiv for slutsats

Alternativ Ost jimfort med Vist

Med denna jirnvigsutredning som grund ar

det tydligt att bdde alternativ Ost och Vist har

en mingd for- och nackdelar som inom manga
omriden viger ganska jimt. Bdde med Ost och
Vast kan man i de kvarvarande korridorerna bygga
en tekniskt bra jairnvig med god miljohansyn, bra
kapacitet och snabba restider. Alla projektmalen
uppfylls i tillracklig omfattning. Lokala konflikt-
punkter mellan olika intressen forekommer i bada
alternativen.

Anliggningskostnaden skiljer sig dock visentligt
mellan Ost och Vist. Denna skillnad grundar sig
till stor del pa behov av tunnlar med hénsyn till
topografin i Vist, ndgot som man inte kan spara
in pa utan att det ger stora negativa konsekvenser
for landskapet, alternativt jairnvagsstandarden och
restiden. En mingd olika linjer har skissats inom
korridorerna for att optimera alternativen och se
om det gir att minska pa dessa kostnader.

Aven om vi med sikerhet vet att linjerna kan
forbattras ytterligare och kommer att forandras i
samband med projekteringen, bedomer Banverket

att kalkylerna har en tillricklig sakerhet for att
kunna utgora grund for ett stillningstagande.

Hantering av korridorer inom Ost

Inom alternativ Ost finns nu en sammanhzngande
korridor. For att uppna detta har en mangd ut-
redningar och motiveringar till bortval redovisats.
Gallande nagra av delkorridorerna finns en stark
lokal opinion eller olika intressen som Banverket
tagit hansyn till men som inte bor viga tyngre dn
det sammanvigda utredningsresultatet. Samtliga
bortval av korridorer beskrivs i PM Studerade men
bortvalda alternativ (BRNT 2007:16-1II). Har ar
ndgra viktiga slutsatser:

SFp

Kommunen skriver i sitt yttrande att korridoren
vid flygplatsen bor studeras vidare i jarnvagspla-
neskedet. De inkomna yttrandena fran bland annat
Luftfartsstyrelsen, Statens Geotekniska Institut och
Linsstyrelsen Vasterbotten stoder dock Banverkets
bedomningar gillande SFp. Med hansyn till
resultatet av den fordjupande studien avseende
kopplingar tag-flyg, de tekniska svarigheterna

och merkostnaderna har Banverket valt att inte ga
vidare med korridor SFp till jarnvigsplaneskedet,
da jarnvagsutredningen ska resultera i endast en
korridor och det finns klart fordelaktigare kor-
ridoralternativ.

Nedsdinkning i centrala Skellefted

Kommunen skriver i sitt yttrande att jairnvagsut-
redningen maste faststallas med en variant som
innebar att jarnvigen ska kunnas lokaliseras
nedsidnkt. Utifrdn studier som Banverket genomfort
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gillande den merkostnad och de samhallsvinster
som nedsidnkningen innebar samt yttrande fran
Linsstyrelsen i Vasterbottens lan och Statens Geo-
tekniska Institut anser Banverket att jairnvigen ska
forldggas i markplan. Jarnvigsutredningen kan med
dess nuvarande utformning av korridoren genom
Skellefted inrymma en nedsinkning av jirnvigen.
Banverket kommer med anledning av kommunens
yttrande att vid forfragan fran kommunen sida
ytterligare studera en nedsinkning for att belysa
motiven som kommunen framhaller. Detta arbete
maste ske med kommunen som aktiv part och
finansiir. En sddan férdjupning kan dven resultera i
en avsmalning av korridoren i centrala Skelleftea.

62-2

Angaende korridor O2-1 och O2-2 anser

flera remissinstanser exempelvis Linsstyrelsen i
Vasterbottens ldn, Statens Geotekniska Institut,
Robertsfors kommun, Skellefted kommun och Na-
turskyddsforeningen att korridor O2-1 verkar mest
fordelaktig. Forsvarsmakten skriver i sitt yttrande
att konflikt rader for korridor O2-1 men att de
godtar en losning under forutsittning att ett antal
ataganden uppfylls. Banverket avser med anledning
av detta att fororda alternativ O2-1 for vidare stu-

dier i jarnvigsplan. Detta ger konsekvenser i form
av ataganden enligt Forsvarsmaktens yttrande som
Banverket kommer att uppfylla. Fortsatta samrad i
dessa fragor kommer att ske med malsittning att na
ett formellt avtal.

7.2 Slutsats

Utredningen visar att det ir alternativ Ost med
02-1 som sammantaget uppfyller projektma-
len och Norrbotniabanans indamal bist. Detta
alternativ har de stérsta samhillsekonomiska
nyttorna i forhallande till anliggningskostna-
den dvs medfor det storsta nettonuvirdet.

Genom denna slutsats har jairnvigsutredningens
huvudsyfte uppfyllts; att skapa underlag for val av
korridor.

De férdjupade studier som genomforts efter
utstillningen har medfort justeringar av skisserade
linjer samt att korridoren for alternativ Ost kunnat
smalnas av i nagra partier. Ingenting som framkom-
mit i de férdjupade studierna paverkar slutsaterna
gillande val av alternativ enligt ovan.

Figur 7.2.1 lllustration 6ver Norrbotniabanan alternativ Ost vid passage av Burea.
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Figur 7.2.2 Karta over forslag till vald korridor for jarnvagsutredning 120.
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8 Viktiga fragor for fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet med jarnvagsplaner

finns manga detaljfragor att losa for det valda
alternativet. Vissa komplicerade partier kan dven
vara lampliga att utreda ytterligare redan innan
jarnvigsplanen paborjas, bland annat for att klar-
lagga hur jarnvagen ska samordnas med kommunal
planering och vigplanering.

De viktiga punkterna for fortsatt planering finns
beskrivna i kapitel 1 Beslut. Nedan féljer en mer
detaljerad beskrivning av viktiga fragor for fortsatt
arbete.

e Passage av Aniiset ska studeras vidare dir
behovet av resandeutbyte ska klarlaggas tillsam-
mans med Robertsfors kommun, rikstrafiken,
operatorer, intresseorganisationer med flera.
Huvudprincip, inom korridoren, ligger 6ster om
samhallet vilket 4r béttre ur ett jarnvagstekniskt
perspektiv men korridoren medger ett E4 nira
lage om ett framtida resandeutbyte i Aniset ska
mojliggoras. En ostligare linje inom vald korri-
dorvid passage av Anaset kan medfora skirning
i en vattenforande as dar eventuellt behov av
tatskikt finns.

e Passage av Burea ska studeras vidare dar beho-
vet av resandeutbyte ska klarlaggas tillsammans
med Skellefted kommun, rikstrafiken, opera-
torer, intresseorganisationer med flera. Om
resandeutbyte ska mojliggoras ar resecentrum
pa hog bro med tvasparsstation, kryssvaxel och
500 m sidoplattform det alternativ som fore-
sprakas. Stationen utformats som en forlingd
tvaspdrsstation, dar godstdg stannar séder om
plattformen da lutningsférhallanden norrut
gor att tunga tdg kan ha svart att komma igang
om de stannar i norra dnden av plattformen.
Om resandeutbyte inte blir aktuellt férordas
en station langre soderut och en lagre bro vid
passage av Bureilv.

e Detaljerade studier for passage av Jonberget
kommer att genomforas i jairnvigsplanen for att
se hur vattenforsorjningen paverkas av den nya
jarnvégen.

e Fortsatta detaljstudier av passager genom
Yttervik, Innervik, Histhagen, Tjirn och
Innerviksfjirdarna maste genomforas fa att
passagen kan ske med s liten paverkan som
mojligt pd jordbrukslandskap, boendemiljé och
riksintresset Innerviksfjirdarna.

Utformningen av triangelspar och kopplingen
mot Skelleftehamn har studerats, i en fordju-
pad studie, men behover bearbetas ytterligare
med avseende pd detaljutformning inom kor-
ridoren. Tagtrafiken till och fran hamnen och
Ronnskarsverken ar mycket viktig, det giller
aven funktionen i industriomradet i Hedensbyn.
I detta omrade finns ocksa behov av fortsatt
samordning med planeringen av vig E4 och de
kommunala planerna pé utveckling av vignit,
industri och 6vrig bebyggelse.

Planering av byggtiden i centrala Skelleftea
kommer att bli komplicerad eftersom kom-
munikationerna i staden méste fungera aven
under byggtiden och utrymmena for tillfilliga
anlaggningar ir begrinsade. Detaljutformningen
ska anpassas for att minska konsekvenserna

under byggtiden.

Antal spar i Skelleftea ska utredas vidare med
avseende pa behov av kapacitet for jarnvagen
och det intrang som fler spar innebir. Ytterligare
kapacitetsstudier ska reda ut mojlighet till att
anligga motesstationer i narheten av centrum
och dirmed mojligheterna att klara kapaciteten
med tre spar i stillet for fyra i Skelleftea C .

Passage av Kagedalen ska studeras vidare
avseende placering av den motesstation som
planeras i omradet. Hansyn behover tas till in-
trang, jarnvagsteknisk standard och behovet av
att mojliggora utnyttjande av motesstationen for
ett eventuellt framtida resandeutbyte. Detta ska
klarlaggas tillsammans med Skellefted kommun,
rikstrafiken, operatorer, intresseorganisationer
med flera.

Detaljstudierna av utformning av resecen-
trum ska fordjupas, sa att man dstadkommer
en god logistik och disponering av ytor for att
uppna en god tillginglighet. Sambanden med
ovriga transportslag sisom busstrafik och pen-
delparkering for personbilar ar mycket viktiga.
Stor omsorg ska liggas pd att finna losningar for
gang- och cykeltrafik. Darmed foljer ocksa an-
passning av detaljutformningen sa att storningar
fran tagtrafiken begrinsas for de narboende.
Detta beror Skellefted, Burea, Kage och Aniset.

Norrbotniabanan kommer att passera foljande
vattenforande asar; Skellefteasen och asen i
Ostvik. En grundvattensankning i Skellefteasen
i Bured antas ej tillatas pa grund av narheten

1Trafikanalys Norrbotniabanana rapportnummer BRNT
2006:9
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till vattentakten. Vid Ostviksasen i den norra
inden maste detaljutformningen samordnas
med planeringen for strackan norrut (JU130).
Jarnvigens profil anpassas sa att man fir en

bra teknisk l6sning for jarnvag och for skydd

av grundvatten. I Frostkagedalen, sdder om
dsen, kommer atgarder att genomforas for

att minska barriireffekterna och inverkan pa
odlingslandskapet. Forhallandena i dsen och i
andra vattenforande formationer som passeras
utreds ytterligare sa att liampliga skyddsatgarder
kan foreslas. Utredningen fordjupas avseende
geologiska och hydrogeologiska forutsattningar
i kdnsliga omrdden. Grundvattennivin kommer
att matas kontinuerligt i jirnvagsplanen. Utifran
skyddsvird och stillda krav anpassas sedan
plan och profil direfter. Klimatforandringarnas
mojliga effekter kommer dven att beaktas pa
hydrologiskt svara passager.

e Samtliga tunnelligen for strickan ska studeras
vidare utifran mojligheten att med profiljus-
teringar undvika tunnlar. Det dr dock viktigt
att beakta utformningen av de skirningar som
dirav kan uppkomma och som dirmed kan
paverka drift och underhall. Vid utgang nord-
vast om Skellefted planeras for en ca 3 km lang
tunnel som i jairnvagsplanen ska detaljstuderas.

e Strickor som passerar omraden med stora
torvdjup kommer att stilla sarskilda krav pa
utformningen av anldggningen sd att paverkan
pa omgivning och grundvatten blir relativt
lokal vid passage av dessa omraden, darfor ska
dessa omraden studeras vidare i jarnvagsplanen.
Vidare ska utformningen/genomforandet
av anldggningsarbete ovanpéd sand- och
grusforekomster studeras i jairnvigsplanen
for att kunna vidta erforderliga skydds- och
sdkerhetsatgirder for att minimera riskerna for
fororeningar vid anldggningsarbetet.

e Behov och utformning av passager for ren-
niring utreds i samverkan med berorda
samebyar. Utredningsmaterial for Mala sameby
uppdateras.

e Mer detaljerade natur- och kulturmiljéinven-
teringar genomfors i jarnvagsplaneskedet.

e TFortsatta samrad med Forsvarsmakten kom-
mer att ske med anledning av att Banverket
forordar alternativ Ost med O2-1.

e [ det fortsatta arbetet med jarnvigsplan kommer
information kring notvarpet i Tuvans by att

finnas med.

e Samordning av passager for vilt, friluftsliv
och fordon kommer att studeras i jarnvagspla-
nen.

e Formulering av mal behover forfinas for att
kunna ta hand om de fragestallningar som blir
aktuella i kommande skeden.

Skelleftea kommun har dven utryckt 6nskemal

om att ytterligare studier av nedsinkning av
jirnvigen genom centrum behover utforas

infor, eller i samband med, tilldtlighetsprovningen
om nedsankning ska vara ett alternativ. Banverket
kommer med anledning av kommunens yttrande
att vid forfragan fran kommunens sida ytterligare
studera en nedsankning for att belysa motiven som
kommunen framhaller. Detta arbete maste drivas
av Skellefteda kommun dar dven kommunen ar fi-
nansidr. D4 kommer 4ven eventuella problem med
partikelfororeningar att belysas. Denna fordjupning
kan dven resultera i en avsmalning av korridoren i
centrala Skelleftea.

Det dr ocksa viktigt att sakerstalla att principer,
ataganden och forslag till forsiktighetsmatt som
kommit fram i jairnvigsutredningen fors vidare till
jarnviagsplaneskedet. Detta genomfors lampligen
genom ett aktivt MKB-arbete som bedrivs parallellt
med projekteringsarbetet, s att alla riktlinjer
inarbetas i planbeskrivningarna och diskuteras
med berdrda samradsparter.
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Bilagor

Bilaga 1: Studier enligt
fyrstegsprincipen

En utforligare beskrivning av analysen enligt
fyrstegsprincipen och nollplusalternativet, se slutrap-
porter for Forstudie Norrbotniabanan ny jarnvag
Umed - Luled (BRNT 2005:05/:06/:07). En separat
dndamdlsanalys gjordes i forstudieskedet (BRNT
2005:11). och slutsatsen ar entydigt att endast en ny
jdrnvag lings kusten kan uppfylla det évergripande mdlet
om langsiktigt hdllbar utveckling.

Losningar pa identifierade problem inom
transportsektorn skall provas forutsattningslost
och dtgiarder som nyttjar befintliga transportsystem
skall alltid 6vervagas innan beslut om nya investe-
ringar tas. Den sa kallade fyrstegsprincipen innebar
att atgarder provas i fyra steg med beaktande av
kostnadseffektivitet och langsiktig hallbarhet:

Steg 1: Atgirder som kan paverka transportbeho-
vet och val av transportsétt

Steg 2: Atgiirder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt jarnvéigsnét och fordon

Steg 3: Begrinsade ombyggnadsatgirder

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnads-
atgirder.

Utgangspunkt for fyrstegsprincipen ar det
overgripande malet langsiktig hallbar utveckling.
For Norrbotniabanan har en grundlig analys gjorts
utifran fyrstegsprincipen dels i idé- och forstu-
dieskedet, dels i kompletterande studier av ett sa
kallat “Nollplus-alternativ”, som i detta fall innebar
en omfattande upprustning av Stambanan.

Om inga atgirder genomfors for jairnvigsnitet
mellan Umed och Lulea (Nollalternativet) kommer
bristerna i transportinfrastrukturen bli allt mer
pétagliga allt eftersom trafiken 6kar och standard-
kraven hojs. For bade godstrafik och persontrafik ar
kortare transport- och restider viktigt.

I steg ett beskrivs att endast mycket sma forand-
ringar kan astadkommas i restider och i behov

av transporter genom att andra transportslag
utvecklas. Jarnvagens kapacitet ar idag redan fullt
utnyttjad. Om planerad okad trafikmangd ej kan
tas emot pd jairnvag kommer den istillet att ga
pavag. I langtidsplanen for aren 2004-2015 har
Vagverket beraknat att den tunga trafiken kommer

att 6ka med 70-80 % till &r 2025. For naringslivets
behov av transporter av ravaror och produkter

har battransporter en jaimforbar kostnadsef-
fektivitet med jarnvagen. For att sjofarten ska
kunna oka kravs dock att turtatheten 6kar och att
fler destinationer trafikeras fran hamnar i norra
Sverige. De ekonomiska forutsittningarna for en
sadan utveckling har hittills saknats och en annan
nackdel med sjofarten ar att den 4r langsammare
och inte kan na lika manga destinationer som
jarnvagen. Nar det giller personresorna ar resandet
i ovre Norrland starkt koncentrerat till kuststrackan
mellan de storre titorterna. Idag gors nio av tio
interregionala resor med personbil. Busstrafiken
har svart att konkurrera eftersom det finns sma
mojligheter att korta restiderna. Aven med en
subvention av biljettpriser kvarstar problemen med
langa restider. I dag vixer bade den tunga trafiken
och persontrafiken pa vag E4 for varje ar. Nollalter-
nativet samt dtgarder enligt steg ett och tva innebar
att denna trafiktillvaxt forvantas fortsitta eller oka
medan andelen jarnvagstrafik minskar. Industrins
behov av snabbare och effektivare transporter lings
Norrlandskusten kan inte tillgodoses fullt ut, vilket
himmar dess konkurrenskraft. Mojligheterna till
pendling mellan de olika orterna langs kusten
forblir daliga, vilket okar kansligheten vid konjunk-
tursvangningar och bromsar samhallsutvecklingen
for kuststaderna.

[ steg tva framgar det att persontrafiken kan
forbattras i begriansad omfattning genom titare
turer pd befintlig jarnvig och genom utokning av
busstrafiken. Detta medfor dock fortsatt 1anga res-
tider som har svart att konkurrera med den mindre
miljovanliga biltrafiken. I steg tva genomfordes
aven en kompletterande studie om effekterna av
nya, starkare lok. Detta kan minska néringslivets
transportkostnader under en 6vergangsperiod.
Men dven om starkare lok anvinds kommer
vagnvikten pa Stambanan genom Ovre Norrland
att begransas med 500-600 ton jamfort med vagn-
vikten pa stomnitet i 6vrigt. Aven problematiken
med bristande leveranssikerhet for godstrafiken
kvarstar pa grund av att banan ir enkelsparig. Ban-
verkets prognoser visar att om Norrbotniabanan
inte byggs kommer persontrafiken ar 2020 att vara
ca 45 miljoner fordonskilometer storre pa vig och
ca 2 miljoner fordonskilometer storre med flyg, dn
om banan byggs. Godstrafiken pa vig kommer att
vara ca 25 miljoner fordonskilometer stérre och
godstrafiken med fartyg kommer att vara 188 mil-

32



Banverket
Norrbotniabanan

Jarnvagsutredning 120 delen Robertsfors - Skellefted - Ostvik
Slutrapport

joner tonkilometer storre utan Norrbotniabanan.

I steg tre beskrivs i forsta hand vilka atgarder

som krivs pd Stambanan for att forbattra det
omfattande problemet med forseningar (bristande
kapacitet). Atgirderna 4r dock inte tillrickliga for
att ge en forbittring jamfort med dagsliget pa
grund av enkelsparets begransningar. Restiderna
langs befintlig jarnvag ar svara att paverka utan
omfattande insatser i infrastrukturen. Dessutom
kvarstar problemet med de langa restiderna i
kuststraket Umed-Luled dir manga manniskor bor.
Transportkostnaderna kan inte heller atgardas utan
omfattande insatser i infrastrukturen.

[ steg fyra jamfors mojligheten att gora en satsning
pa Stambanan med en helt ny bana langs kusten.
Kostnaderna och intrangen av de nodvandiga
satsningarna pa Stambanan 4r i ndstan samma
storleksordning som de en ny kustjarnvag medfor,
medan de endast medfér begridnsade positiva effek-
ter. Atgirderna kan pa kort sikt ge en positiv effekt
for industrin men ger ingen positiv effekt for per-
sontrafiken. Orterna lings kusten nas fortfarande
inte med persontrafik och bristerna med ett langt
enkelspar utan omledningsmojligheter aterstar.
Denna studie har fordjupats "Nollplusalternativet”.
Alternativet utformades sd att de begrdnsningar

av tagvikterna som dagens branta lutningar pa
stambanan medfor skulle byggas bort. Analysen av
Nollplusalternativet visade, att kostnaden for detta
skulle bli i det ndrmaste lika hog som att bygga

en ny jarnvig lings kusten. Aven miljdintringen
skulle bli lika stora som for en ny jarnvig. Eftersom
Nollplusalternativet medfor obetydliga nyttor for
persontrafiken har det avforts fran vidare studier i
jarnvagsutredningarna.
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Bilaga 2: Allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsmal och normer

Uppfyllelse av de allmdinna héinsynsreglerna

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal
allmanna hansynsregler. Hinsynsreglerna har
genomsyrat arbetet med jarnvagsutredningen, da
vi standigt sokt 16sningar som uppfyller malen med
sd liten paverkan pa miljo och naturresurser som
mojligt. Nedan redovisas hur reglerna behandlats

i utredningen och hur de kan behandlas i senare
skeden.

Kunskapskravet: Vid framtagandet av utred-
ningen har kunskap samlats in frain myndigheter
och organisationer, vilket kompletterats med
inventeringar i filt for att bilda ett komplett
underlag for anpassning av korridorer och val av
alternativ. Detta fordjupas dven i den omfattande
samradsprocessen.

Forsiktighetsprincipen: De rikt- och grans-
virden som finns f6ljs, och dir sddana saknas
diskuteras egna bedomningsgrunder. Skyddsat-
garder inarbetas i relevant omfattning i de olika
planeringsskedena.

Bista méjliga teknik: Teknikval for anlaggnings-
arbete kommer att goras i senare skede. Bista
mojliga teknik kommer att viljas med avseende pa
funktion, miljo och kostnad.

Lokaliseringsprincipen: Jairnvagsutredningen
syftar till vdlja den korridor som sammantaget ger
den basta lokaliseringen med avseende pa funk-
tion, manniska och samhille, miljo och ekonomi.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Stor
héansyn har tagits till naturresurser i utredningen av
alternativen. For bygget kommer atervinning och
massbalans att efterstrivas.

Produktvalsprincipen: Val av produkter sker i se-
nare skeden och styrs av Banverkets krav gillande

projektering, bygg och drift.

Skilighetsregeln: Rimligheten i foreslagen
miljohdnsyn bedoéms i den samlade varderingen av
jarnvagsutredningen. Bedomningen kan férdjupas i
senare skeden.

Skadeansvaret: Forsiktighetsmatt inarbetas i
alla skeden av planerings- och byggprocessen.
Banverket ansvarar for skador som trots detta
uppkommer.

Pdverkan pd miljékvalitetsmdlen

[ tabellen nedan och pa nista sida redovisas
miljokvalitetsmélen kortfattat och en analys av hur
de paverkas av Norrbotniabanan. Mer om malens
innebord finns att lasa i Utstallningshandling
inklusive godkind MKB (BRNT 2006:28-I11, kapitel
3.9 Miljokvalitetsmal och allmanna hansynsregler).

Mal Analys

Mal dar Norrbotniabanan aktivt bidrar till maluppfyllelsen

1. Begransad klimatpaverkan

Norrbotniabanan kommer att bidra till minskning av utslap-
pen av fossilt genererat koldioxid och andra vaxthusgaser
genom odverflyttning av trafikarbete fr@n andra transportslag,
framst vagtrafiken.

2. Frisk luft

Norrbotniabanan kommer att bidra till minskning av utslapp
av luftféroreningar genom dverflyttning av trafikarbete fran
andra transportslag, framst vagtrafiken.

3. Bara naturlig férsurning

0 1

Den storsta delen av de férsurande @mnen som faller éver

6 Sverige har forts hit med vindar fran andra lander. Utslapp
fran transporter utgér en del av férklaringen till férsurningen.

Norrbotniabanan kommer att bidra till minskningen av for-

surningen genom reduktion av férsurande &mnen fran andra

transportslag, framfér allt vagtrafik.
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Mal

Analys

Kritiska miljokvalitetsmal for Norrbotniabanan

8. Levande sjbdar och vattendrag

V%

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goras sa att
vardefulla sétvattenmiljder inte tar skada och sa att moj-
ligheterna att uppn@ malen om restaurering och aterstéllning
inte blockeras. Inte heller kommer delmalet i Norrbotten om
skydd av vardefulla natur- och kulturmiljéer nara vatten att
motverkas.

9. Grundvatten av god kvalitet

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goras sa att
vardefulla grundvattenférekomster inte tar skada.

11. Myllrande vatmarker

M3alet som berér anldggningen av skogsbilvdgar kan anses
applicerbart dven pa@ Norrbotniabanan.

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goras sa att
vardefulla vatmarksmiljder inte tar skada och sa att méjlighe-
terna att aterskapa vatmarker i odlingslandskapet inte bloc-
keras.

12. Levande skogar

Lokaliseringen och utformningen av banan kan géras sa att
vérdefulla skogliga naturmiljéer som kan komma ifraga for
naturskydd inte tar skada. Norrbottens delmal om skador pa
fornlamningar och évriga kulturlamningar avser i férsta hand
skogsbruket. Lokalisering och utformning av Norrbotniaban-
an kommer att géras med malet att begransa skadorna pa
denna typ av miljoer.

13. Ett rikt odlingslandskap

Lokaliseringen och utformningen av banan kan géras sa att
vardefulla odlings- och kulturlandskap inte tar skada.

For de regionala delmdlen om bibehallen areal brukad
mark kan maluppfyllelsen komma att motverkas om inte
ersattningsmarker kan skapas for de brukade marker som
kommer att tas ur drift till féljd av projektet.

15. God bebyggd miljé

Lokaliseringen och utformningen av Norrbotniabanan kan
goras sa att tatorternas attraktionskraft ékar och vardefulla
kulturmiljder inte tar skada. Lokaliseringen kan ocksa ske
med hénsyn till att delmalet om minskad bullerpaverkan inte
motverkas.

Forutsattningarna for miljdanpassade och resurssnéla trans-
porter forbattras vasentligt genom anlaggningen av Norrbot-
niabanan.

Utformningen av Norrbotniabanan kommer att anpassas till
det av riksdagen antagna hushallningsmalet avseende natur-
grus vilket innebar att naturgrus kommer att nyttjas endast
nar ersattningsmaterial inte kan komma ifrdga med hansyn
till anvédndningsomradet.

Delmalen om naturgrusanvéndning och atervinning &r rele-
vanta for senare skeden av jarnvagsplaneringen men kan ha
viss betydelse for lokaliseringen av banan.

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Lokaliseringen och utformningen av Norrbotniabanan kan
goras sa att naturmiljéer med skyddsvérda arter inte tar
skada.
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Mal Analys

Miljokvalitetsmal utan relevans for Norrbotniabanan
4. Giftfri miljo Malet har viss relevans i anldggnings- och driftskedet.

5. Skyddande ozonskikt M3let har ingen relevans fér Norrbotniabanan. Planering och

anlaggning paverkar inte férutsattningarna for maluppfyl-
@ lelse.
6. Saker stralmiljo M3alet avser framfor allt radioaktiva &mnen och UV-stralning.
Ett delmal handlar ocksa om kartldggning av elektromagne-
tiska falt.

Malet har ingen relevans fér Norrbotniabanan. Planering och
anldggning paverkar inte férutsattningarna fér maluppfyl-
lelse.

10. Hav i balans samt levande Malet har ingen relevans fér Norrbotniabanan. Planering och

kust och skargard anlaggning paverkar inte férutsattningarna fér maluppfyl-
. lelse.
e

14. Storslagen fjallmiljo Malet har ingen relevans for Norrbotniabanan. Planering och

' anldggning paverkar inte férutsattningarna fér maluppfyl-
lelse.
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Miljokvalitetsnormer

De nu gillande miljokvalitetsnormerna har

ingen betydelse for valet av alternativ strackning.
Tagtrafiken sker till allra storsta delen med eldrivna
lok som inte alstrar avgaser, vilket gor att normen
for utomhusluft inte berdrs av jarnvigsprojektet i
driftsskedet. I ett langsiktigt perspektiv kan jarnvi-
gen bidra till en forbittrad luftkvalitet.

Under byggtiden sker omfattande verksamhet med
dieseldrivna maskiner. I den utredning om jarnva-
gens paverkan pa luftkvaliteten som Banverket tagit
fram i samband med jarnvigsutredningen pévisas
att transporter och anliggningsarbeten under
byggskedet kan paverka luftkvaliteten negativt,
men att miljokvalitetsnormer for luft inte kommer
att 6verskridas pa grund av jirnvagsprojektet.
Berakningar av kviveoxid, kolviten, partiklar

och kolmonoxid har visat att emissionerna fran
byggskedet inte kommer att paverka luftkvaliteten
i en sddan utstrickning att Naturvéardsverkets
miljokvalitetsnormer 6verskrids (Ross Phillips,
Banverket december 2006).

Miljokvalitetsnormen for fisk- och musselvatten
omfattar Byskeilven och Abyilven som ir utpekade
som laxvatten. Normen bedoms ej 6verskridas

i driftskedet. Eventuell paverkan pa miljokvali-
tetsnormer for fiskvatten i byggskedet bedoms bli
begransad efter de skyddsétgarder som foreslagits.
Ytterligare utredningar gors i jarnvagsplaneskedet.

Normen om omgivningsbuller beror endast storre
stider och jarnvigar med mer trafik 4n vad som nu
ar aktuellt i dessa utredningar.

Miljokvalitetsnormer for vattenmiljo utvecklas
inom det pagiende arbetet med att genomfora

EUs ramdirektiv for vatten. Mot bakgrund av de
atgarder som foreslas i utredningen bedoms att vir-
den enligt vattendirektivet inte paverkas negativt.
Eventuell pdverkan utreds vidare i senare skeden.
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Bilaga 3: Utvardering av mal for
arbetsprocessen

Processmal ar framtagna for att bidra till att viktiga
aktiviteter genomfors pa ett indamélsenligt satt
samt till en positiv utveckling av arbetsprocessen.
Processmalen ska darfor inte forvixlas med
projektmalen som visar hur vl alternativen
uppfyller Banverkets och samhallets forvantningar
pa jarnvagen. Projektmdlen nyttjas dirmed som
bedomningsgrunder i urvalsprocessen.

Fyra processmal har tagits fram for hur arbetet ska
bedrivas gillande:

oppenhet, lyhordhet och respekt

samspel med ovrig samhaillsplanering och
industrier

olika gruppers delaktighet
metodiskt och malinriktat utredningsarbete.

Planeringen av den nya jarnvigen ska priglas av 6p-
penhet, lyhordhet och respekt for inkomna synpunkter
och forslag.

Banverkets webbplats har haft [6pande upp-
datering om planeringslaget i projektet och av
informationsmaterial samt utredningsmaterial.
Vid betydelsefulla beslut etc. har pressmedde-
landen skickats ut och presstraffar anordnats,
exempelvis vid samradsmoten, godkdnnande
av handlingar m.m. Informationsméten har
hallits i flera omgangar bade vid samrad och
utstillning, inte bara i Skellefted utan ocksa pa
de mindre orterna som berérs. Alla synpunkter
har noterats, sammanstallts och kommenterats.
Banverket har ocksa deltagit pd massor och
vid andra informations- och samradstillfillen.
Sammantaget bedoms att projektmalet 4r

uppfyllt.

Planeringen av den nya jirnvigen ska ske i samspel
med berorda kommuner, linsstyrelser, vigverket,
forsvarsmakt, industri m.fl.

I referensgruppen har representanter fran

alla dessa intressenter, inklusive Norrbot-
niabanegruppen, ingatt och regelbundna
referensgruppsmoten har hallits. Utover detta
har flera samrad hallits med olika intressenter
fran industrin, politiker m.fl. Filtbesok har
genomforts tillsammans med bland annat
linsstyrelsen. Ett samverkansavtal ar paskrivet
av lansstyrelserna i AC/BD lin, kommunerna
Lules, Pite3, Skellefted, Robertsfors och Umea
samt lanstrafiken i AC och BD ldn, och alla ar
overens om madlbilden och att projektet bor

4.

genomforas. Lokalt pagar en vidare dialog for
att hitta en samsyn aven om detaljutform-
ningen. Sammantaget bedoms att projektmalet
ar uppfyllt.

Planeringen av den nya jarnvigen ska ske sd att olika
intressen tillvaratas och sd att olika grupper - som
barn, ungdomar, kvinnor, mdn, organisationer, intres-
seforeningar och byaforetridare - kinner fortroende
for och ges mdjlighet att pdverka planeringen.
Samrad och informationsmoten har anpassats
tidsmassigt och vid annonsutformning for att
kunna locka till sig besokare med en relativt
jamn konsfordelning. Samradsmotena har ar-
rangerats s att Banverket har hallit “6ppet hus”
med “barnhérna” innan sjialva samradsmotet,
dar det funnits mojlighet att traffa Banverkets
utredare och stilla fragor. Under samradsmotet
har det ocksa varit mojlighet att stalla fragor.
Banverket har haft som princip att besoka de
grupper och organisationer som sa énskar

for att informera om projektet. Detta har
resulterat i ett flertal samrdd med exempelvis
LFR, byaforeningar och intresseorganisationer
sdsom naturskyddsforeningen i Vasterbotten
mfl. Banverket har ocksd deltagit vid Virméssan
i Skelleftea och Stora Noliamassan bade i Umea
och Pited for att na ytterligare malgrupper/
intressenter. I utredningen har en barnkon-
sekvensbeskrivning upprattats for ett omrade

i Skelleftea. Opinionsundersokningar har
genomforts under 2006 och 2009. Matningar
av besok pa hemsidan har ocksa gjorts. Sam-
mantaget bedoms att projektmalet ar uppfyllt.

Planeringen av den nya jarnvigen ska ske metodiskt
och mdlinriktat.

Projektmalen for Norrbotniabanan ar vl ge-
nomarbetade bade 6vergripande och for lokala
aspekter. Malen har nyttjats i hela processen
fran framtagande av alternativ till utvardering,
bortval och slutligen val av alternativ. Alla
bortval av korridorer 4r motiverade och redo-
visade, se vidare i PM Studerade men bortvalda
alternativ, BRNT 2007:16-II. Komplettering av
korridorer har forankrats genom att extra sam-
rad har hallits via utskick av informationsbrev
till berérd allminhet och pressmeddelanden,
men dven i samband med informationsmoéten
vid utstallning av jirnvagsutredning. Samman-
taget bedoms att projektmalet ar uppfyllt.
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Bilaga 4: Kommunal 6versiktlig planering for Skelleftea stad
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Bilaga 5: Handlingar framtagna
inom jarnvagsutredning 120
Inom ramen forJU 120 har ett omfattande

utredningsmaterial tagits fram. Detta material finns
tillgangligt hos Banverket i form av rapporter och

PM:
Handling Rapportnummer
Forutsattningsanalys, JU 120 BRNT 2006:45
Samradshandling, JU 120 BRNT 2006:28-I
Handling for godkannande av miljo- BRNT 2006:28-1II
konsekvensbeskrivning, JU 120
Utstallningshandling, JU 120 BRNT 2006:28-I11I

Slutrapport, JU 120 (denna handling) BRNT 2006:28-1V

PM Barnkonsekvensanalys BRNT 2007:22
PM Buller BRNT 2007:19
PM Gods BRNT 2006:37
PM Geoteknik BRNT 2007:39
PM Robusthet och sakerhet BRNT 2006:42
PM Samradsredogérelse BRNT 2007:13

PM Studerade men bortvalda alternativ | BRNT 2007:16-I11I

PM Studie av effekter vid koppling t&g | BRNT 2007:35
- flyg for Norrbotniabanan

PM Kalkyl UDN 2008:05-1I
PM Samhallsekonomi UDN 2008:09
PM Berg och tunnel UDN 2008:15
PM Utstallning UDN 2008:21
PM Férdjupning Skellefted UDN 2009:01
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. Adalshanan
Norrbotniabanan

1dsvall

Planeringsarbetet pdgar for Norrbotniabanan - 27 mil ny jarnvag mellan Umea och Lulea.
Norrbotniabanan ska i forsta hand forstirka godstrafiken i landet, men ocksa mojliggora persontrafik mellan
norrlandskustens stider. De positiva effekterna dr mycket stora: Transportkostnaderna for godstrafiken kan

minskas med ca 30 % och restiderna for persontrafik kan halveras.

Norrbotniabanan bedéms skapa forutsattningar fér en héllbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for

niringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Norrbotniabanan ger som helhet stora klimat- och miljévinster. Exempelvis beraknas utslappen av CO,

minska med cirka 100 000 ton per ar.

Pa Norrbotniabanans hemsida finns handlingar och aktuell information om projektet:

www.banverket.se/norrbotniabanan

>—< BANVERKET

Banverket
Box 43
97102 Luled

Tel:0774-4450 50

Fax: 0920-352 05

www.banverket.se

e-post: registrator.lulea@banverket.se






