GC- port Blomstervégen. Slanter i anslutning
till ramper foreslas tas upp med laga stodmurar
Terrasser beklides med ligre buskvegetation.

Vao

Bullerskyddskarmar langs jarnvig kompletteras
dar de vetter mot vag 372 med lagre- medelhog
vegetation och kléttervixter lings skarmen.

Skogsrida aterskapas i syfte att skapa
en skyddszon mellan jarnviagen och
bostadsomrddena sdder dirom.

Figur 5.3:7 lllustrationsskiss i plan med gestaltningsatgdrder och landskapsanpassningar ldngs véig 372 och jédrnvdgsanldggningen inom Morén.

[Jarnvagsspar |

Gronomradet gestaltas for att bli ett
trivsamt och tryggt gronomrade f6r
de nirboende. Hogre trdd- och busk-
vegetation bidrar till rumsligheten.

Nisher tillskapas [angs bullerskyddsskarm for att
skapa variation. Hogre vegetation bidrar till att

forankra skarmarna i landskapet.
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5.4 Skogslandskap Mullberget (6)

Effekter och konsekvenser

En ny trafiklosning planeras for viag 372 i anslutning till korsningen

med Grenvagen och Mullbarsviagen som innebar att befintlig planskild
anslutning av Grenvégen 6ver jarnvagen stangs och en ny vagport skapas
med passage under vag 372 och jarnvagen langre osterut.

Den foreslagna trafiklosningen innebér att en ny, storre cirkulationsplats
med tre ben tillskapas nagot forskjuten mot sydost jaimfort med befintlig
cirkulationsplats. Det innebéar aven att laget for vag 372 pa den Ostra sidan
av cirkulationen forskjuts soderut pa en stracka innan den ansluter till
cirkulationsplatsen Den nya anslutningen av Grenvagen passerar forst
under vag 372 och genom befintligt skogsomréade innan den passerar
under jarnvagen. Pa den sddra sidan av jarnvéagen skar vagen genom tva
befintliga bostadsfastigheter innan den ansluter till Ostra Nygatan.

Gang- och cykelvag forlaggs parallellt med den nya Grenvégen. |
anslutning till vagport under vag och jarnvag utfors gang- och cykelvagen
upphojd i forhallande till vagen for att uppna ur tillganglighetssynpunkt
acceptabla lutningar. Passagen ingar i ett vardefullt strak som forbinder
de norra och sddra stadsdelarna med varandra och som ansluter till
Skellefted centrum.

Jarnvagsanlaggningen och den nya vagpassagen kommer innebéra att

de befintliga skogsbesténden pa den sodra sidan om vag 372 forsvinner.
Déarigenom forsvinner dven skogsrida som i dag utgor en visuell
avgriansning mellan flerbostadshusen lings Ostra Nygatan och vig 372.
Den nya vagpassagen under jarnvagen innebar ocksa att det kommer

att uppsta stora hojdskillnader dar vagen gar ner i tunnel samt att det
kommer att bildas stora skiarningssldnter. Konsekvensen blir stora effekter
pa landskapsbilden i omradet dels genom att befintligt skogsomrade
forsvinner i sin helhet och dels genom de stora nivaférandringarna i
anslutning till vagportarna.

Jarnvagsanlaggningen kommer ocksa att fa stora visuella barriareffekter
for de boende framfor allt 1angs Ostra Nygatan. Detta eftersom jarnvéagen
kommer att ligga pa bank med haga bullerskyddsskarmar pa den har delen
av strackan.

Den nya trafiklosningen medfor dven att det kommer att bildas stora
sidoomréden mellan cirkulationsplatsen, Grenvagens nya anslutning och
jarnvégen.

Malbild

1 Bullerskyddskarmar mellan vag och jarnvag utformas med en

hog bearbetningsgrad och med vegetation sa att de upplevs som
forankrade i landskapet och en trivsammare boendemiljo for de
narboende skapas.

Utformningen av vagporten under vag 373 och jarnvagen ska bidra
till att forankra vagporten och anslutande omraden i det omgivande
landskapet samt skapa en trygg, tillganglig och inbjudande gang-
och cykelpassage under vag och jarnvag.

Oversiktskarta N

Del 4 av 6

Gestaltningsatgarder k
och anpassningar
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.4:1 Oversikt éver gestaltningsatgérder och landskapsanpassningar omréde 6, 7 och 8.
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3 Sidoomradena gestaltas med en karaktar som ansluter till det
omgivande skogslandskapet och som bidrar till att férankra
anlaggningen i landskapet. Omradena narmast i anslutning till
vagrummet ges en mer parkartad karaktar och en rumslighet som
forstarker vagrummet.

4 Rondellytan i cirkulationsplats ges en medveten utformning sa att
den blir ett landmarke och en tydlig entré till staden.
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Gestaltningsatgirder och anpassningar

Jarnvdgsbro 6ver Grenvdgen

Broarna Over vag och jarnvag foreslas utféras som plattrambroar med
en 6ppen konstruktion och stort 6ppningsmatt. Vingmurar utfors
parallellt langs med vég och jarnvég. Synliga betongytor pa vingmurar,
tunnelvaggar och 6vriga synliga ytor foreslas fa ett bearbetat monster
genom formsattning med matriser. Dessa utformningsdetaljer foreslas
vara ett aterkommande inslag och ett gemensamt formsprak for broarna
langs strackan genom Skelleftea.

Branta skarningsslanter i anslutning till dar Grenvagen gar ner i

tunnel under vég och jarnvag tas upp med stodmurar i syfte att minska
markintranget. En manskligare skala och ett mer omhandertaget intryck
skapas genom att stodmurarna utfors i flera nivaer med terrasseringar
emellan. Stodmurar foreslas utforas som blockstodmurar med storre
blockdimensioner och en ytstruktur anpassad till vigrummets skala. Block
kan till exempel av natursten eller betongblock. Betongblock kan ha nagon
form av ytstruktur.

Vegetation pa terrasser mellan stoédmurar foreslas utforas med lagre
till medelhég buskvegetation med en karaktar som anknyter till det
anslutande skogslandskapet.

I syfte att skapa ett mer inbjudande intryck i anslutning till vdgportarna
kan med fordel en relativt stor andel blommande och barande arter
anvandas.

Avvattning av vagen foreslas utféras med storgatstenssatta
dagvattenrannor langs vagkanten i anslutning till stédmurarna.

Figur 5.4:2 Elevation som visar féreslagen brotyp., en plattrambro med parallellt orienterade vingmurar.

Sidoomraden mellan vig 372, Grenvdgen, jédrnvdgen och gc-vigar
Sidoomradena som bildas mellan jarnvagen och vag 372 och mellan
Grenvégens nya anslutning och vag 372 ska utformas med mjuka
terrangformer som ansluter till omgivande skogslandskap. Skarnings-
och bankslanter som uppstar ska inforlivas i sammanhéangande
landskapsformer som utfors svagt konkav eller svagt konvex med mjuka
overgangar.

Ytorna mellan véag 372 och jarnvéagen liksom pa den norra sidan av vag 372
planteras med tradvegetation som ansluter till omradets skogskaraktar.

I ndrmare anslutning till vdgrummet langs vag 372 och Grenvégens

nya anslutning skapas en 6ppen parkkaraktar med 6ppna angsytor och
tradrader som kantar vagen och ramar in vagrummet.

Ytorna som bildas vaster om den nya cirkulationen foreslas likaledes fa en
parkartad karaktar med 6ppna grasytor, tradrader som kantar vagrummet
samt spridda dungar med parkartad tradvegetation. Ytorna utformas
relativt flacka.
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Utformning av rondellytor i cirkulationsplats

Rondellyta i cirkulationsplats utformas med en stadsmassig karaktar.
Gestaltningen ska bidra till att skapa ett tydligt landmarke som framjar
orienterbarheten i landskapet. Hogre tradvegetation bidrar till att skapa
volym och rumslighet. Trad och buskvegetation bér vara av parkkaraktar
och garna med blommande och barande arter. Rondellytan foreslas bely-
sas med effektbelysning, till exempel i form av stralkastare pa stolpe eller
markspotlights som ett komplement till funktionsbelysningen.
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Bullerdatgdrder léings jdrnvéigen
Bullerskyddsskarmarna langs den héar strackan blir 2,20 meter 6ver ROK
(ralsens dverkant), viket innebar en totalhojd pa cirka tre meter.

Bullerskyddsskarmar ska utforas enligt de generella
utformningsprinciperna for skéarm langs jarnvag i stadsmiljo. | anslutning
till bostadshusen langs Ostra Nygatan foreslas skarmarna forses

med spaljépartier samt planteringsytor for klattervaxter samt lagre

till medelhtga buskplanteringar i anslutning till slantfot. Darigenom
forankras skarmarna i landskapet och en trivsammare miljo for de boende
skapas. Spaljéer for klattervaxter kan med fordel utféras med stalvajer typ
Grona Vajern.

Figur 5.4:3 Principsektion utformning vid ldngdmdtning 129+700 i anslutning till Grenvdgen.
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5.5 Stadslandskap med blandad bostadsbebyggelse/
flerbostadsbebyggelse - Alvsbacka (7)

Effekter och konsekvenser

Husen norr om Ostra Nygatan ligger direkt i anslutning mot befintligt
jarnvagsspar och avskiljs i dag fran detta av en bullerskarm samt en
smal tradrida. Den nya jarnvagsstrackningen kommer att ligga nara de
narmaste bostadsfastigheterna langs Ostra Nygatan och négot upphdéjd
pa bank langs strackan. Bulleratgarder for jarnvagen utformas pa den har
delen av strackan som hoga skarmar pa den sédra sidan av jarnvagen.
Det innebar stora visuella barriareffekter for de boende i omradet, i
synnerhet for de narmaste bostadshusen langs Ostra Nygatans norra
sida. Barridreffekterna forstarks genom att jarnvagen ligger pa bank och
bostadshusen ligger pa en lagre niva i terrangen.

Omradet paverkas aven av den nya dragningen av Grenvagen med vag- och
gang- och cykelpassage under jarnvagen som ansluter till Ostra Nygatan
vid Ronngatan.

Malbild

1 Bullerskyddsskarmar mellan vag och jarnvag utformas med en hog
bearbetningsgrad med vegetation sé att de upplevs som férankrade
i landskapet och en trivsammare boendemiljo for de narboende
skapas.

2 Vagport under vag och jarnvég ska utformas sa att en trygg och
tillganglig passage tillskapas for sdvil gdng- och cykeltrafikanter
som motorfordonstrafikanter. Passagen ska upplevas som trivsam
och véalférankrad i landskapet.

Gestaltningsatgirder och anpassningar

Bulleratgdrder ldngs jédrnvigen
Bullerskyddsskarmarna langs den héar strackan blir 2,20 m 6ver ROK
(rélsens 6verkant), viket innebar en totalhojd pa cirka tre meter.

Bullerskyddsskarmar ska utforas enligt de generella
utformningsprinciperna for skarm langs jarnvag i stadsmiljo. I anslutning
till bostadshusen i langs Ostra Nygatan foreslas skarmarna forses

med spaljépartier samt planteringsytor for klattervaxter samt lagre

till medelhdga buskplanteringar i anslutning till slantfot. Darigenom
forankras skarmarna i landskapet och en trivsammare miljo for de boende
skapas. Spaljéer for klattervaxter kan med fordel utféras med stalvajer typ
Grona Vajern.

Figur 5.5:1 Princip utformning av bullerskyddsskdrmar mot bostadsbebyggelsen ldngs

jdrnvdgen i Alvsbacka.
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5.6 Stadslandskap med smaindustri och kontor (8)

Effekter och konsekvenser

Omrédet som framst praglas av en industriell karaktar med mindre
industrilokaler, en del kontorslokaler samt stora 6ppna hardgjorda ytor
innehaller fa upplevelsevarden. Omradet har bedémts ha laga varden for
landskapsbilden.

Jarnvagsanlaggningens paverkan utgors framst av planerade
bullerskyddsatgarder langs strackan som utgor visuella barriarer och
bidrar till att minska kontakten mellan omradena. Inga sarskilt vardefulla
utblickar eller siktlinjer har identifierats inom omréadet varvid paverkan
pé landskapet bedoms bli begrdansad. Det finns kommunala planer pa
framtida exploatering inom omradet med bostadsbebyggelse med cirka
200 nya bostader

Figur 5.6:1 Bild pa en del av omradet som till stor del bestdr av stora, 6ppna ytor.

5

Malbild

Bullerskyddsskarmar langs strackan utformas sa att de ansluter
till det omgivande industrilandskapet.

Gestaltningsatgérder och anpassningar

Bullerskyddsatgarderna forekommer framst pa den sodra sidan dar
jarnvagsanlaggningen vetter mot kontorsbebyggelse. Atgarderna utfors
med bullerskyddsskarmar med hojden 2,2 meter pa stérre delen av
strackan. Pa en mindre del av strackan mellan langdmatning ca km
130+100 — 130+250 utfors atgarderna som laga sparnara skarmar med
hojd 0,7 meter. P& den norra sidan utfors bullersskyddsskarmar med 2,2
meter hojd i den vastra delen fran ca km 130+250 och vidare vasterut.
Hoga skarmar ska utforas enligt principen for bullersskyddskarmar langs
jarnvag med stadskaraktar enligt de generella utformningsprinciperna,
med en lagre detaljeringsgrad anpassad till det omgivande
industrilandskapet.
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5.7 Stadslandskap av innerstadskaraktar med
stationsomrade (9)

Effekter och konsekvenser

Jarnvagsomradet och jarnvagen i Skelleftea utgér idag en barriar mot
norr och omradet bestar till stor del av stora, tomma, 6ppna ytor. Med
den nya jarnvagen och ett nytt resecentrum skapas férutsattningar for

en okad aktivitet i omradet och malet ar att platsen ska bli en tydligare
nod for stadens kommunikationer och en viktig métesplats. For att binda
ihop stadsdelarna centrala stan och Norrbéle och 6verbrygga den barriar
som jarnvagen utgor ar det viktigt att skapa bra forbindelser fér gang- och
cykeltrafikanter under jirnviagen samt mdjliggora for ett flode mellan
Skellefteds norra och sodra delar.

Malbild

1 Stationsomradet utformas sa att det blir tillgangligt, latt att
orientera sig i och med en god 6verblickbarhet. Utformningen
ska ha en hog detaljeringsgrad och stor omsorg ska laggas pa
detaljerna for att ge ett omhéandertaget intryck.

2, 3 GC-portar under jarnvagen vid planerat Resecentrum och vid
Lasarettsvagen ska utformas med stadsmassig karaktar och
en hog detaljeringsgrad. Gestaltningen ska ansluta somlost till
utformningen av det nya Resecentrumet.

Oversiktskarta N
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Figur 5.7:1 Oversikt éver gestaltningsdtgdrder och landskapsanpassningar omrdde 9.och 10
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Gestaltningsatgirder och anpassningar

Plattform

Plattformarna utfors enligt radande standarder for att uppna TSD-kraven
for stationsklass 2. Eftersom plattformarna blir av typ sidoplattform kan
resendrer rora sig utmed stora delar av plattformens langd. Darfor ar det
viktigt med en tydlig avgransning mellan plattform och stationsplats som
markerar var plattformen borjar och slutar och var dess entrépunkter
finns. Detta kan till exempel skapas genom en 1ag mur i bakkant av
plattformen pa de stallen dar bullerskydd inte ar aktuellt.

Plattformen far en ytbelaggning som lever upp till de tillganglighetskrav
som finns preciserade i TSD och Trafikverkets rapport - "Riktlinje

for utformning av den fysiska miljon pa stationer for personer med
funktionsnedséattning”. Plattformen ska ha en sékerhetszon mot
sparomréadet och ledstrak for synnedsatta.

Plattformen delas in i tre zoner. Mébleringszon, gangzon och skyddszon.
Gangzonen ska vara sa pass tilltagen att ingen behover ga i skyddszonen.
Skyddszonen ger resenaren en tydlig varning mot sparen och i
mobleringszonen finns méjlighet att sitta ner medan man vantar pa

taget. Gransen mellan gangzon och skyddszon gors tydlig med taktila och
visuella markeringar. Utformningen bor vara tydlig och hjéalpa resenérerna
att forsta hur plattformen ska anvandas. Till plattformsbeldggningen valjs
material med lang hallbarhet och hog kvalitet for att ge ett omhandertaget
uttryck. Golvets belaggning bor hanga ihop med 6vrig utformning pa
resecentrumet for att ge ett mer harmoniskt intryck.

Plattformens ljussattning bor vara val genomarbetad for att skapa en
trygg plats dygnet runt. Rumsskapande belysning integreras férslagsvis

i stolpar och/eller innertak och forstarkt funktionsbelysning integreras i
plattformstakets ytterkanter. Skyltar och informationsutrustning ska folja
Trafikverkets skyltprogram och placeras pa strategiska stillen. Infastning
av skyltar och annan utrustning integreras med fordel i stolpar och
plattformstak dar sa ar mojligt.

Figur 5.7:2 Inspirationsbild fran Skelleftea kommun som visar en vision fér hur det nya stationsomrddet kan komma att se ut.

Skelleftea kommun, Illlustration Nils Arvidsson

Figur 5.7:3 Exempel pd plattform pG Umed Central med ett tydligt utformat golv. Figur 5.7:4 Exempel pd plattform pd Umed Ostra med ett tydligt utformat golv.
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Fig. 5.7.5 Principskiss i plan som visar plattformens utformning.
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Figur 5.7:6 Principsektion fér utformning av stationsomradet med plattformsbredder och 6verlappande bullerskyddsskdrmar.
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Bullerskyddsatgdrder

I stadsmiljon kring stationsomradet efterstravas en hog grad av 6ppenhet
och kontakten mellan Centrala stan och stadsdelen Norrbdle norr om
jarnvagen ar viktig, bade fysiskt och visuellt. I stationsmiljon i anslutning
till plattformarna bor darfor enbart genomsiktliga skarmar i kombination
med skarmar med vegetation anvandas. Detta bidrar till en hdg grad av
Oppenhet och skapar utblicksmagjligheter mellan stadsdelarna. Det bryter
ocksa av mot utformningen med slutna skarmarna pa évriga strackan
vilket ger stationsomradet en tydlig egen karaktar.

For att skapa smidig atkomst till stationsomradet fran anslutande
parkeringar, bussangoring och liknande bér det vara mojligt att rora sig
sa fritt som majligt till och fran plattformarna langs hela dess strackning.
Skarmarna utformas darfor med breda 6ppningar for gangtrafik pa
strategiska stallen utmed plattformarna. For att klara bullerkraven laggs
en skarm bakom 6ppningarna som dverlappar den inre skdrmen. Bredden
mellan de 6verlappande skdarmarna ska vara minst tva meter for att klara
tillganglighetskraven.

Bullerskarmarna kring resecentrum utférs i transparent material vilket
béade minskar den upplevda barridreffekten och ger genomsiktlighet
mellan plattform och omgivning. Skdrmarna utformas forslagsvis med
en 1ag sockel av betong som bor ha ndgon form av bearbetning med
reliefmoénster eller bekladnadsplattor. Skarmarna utférs utan 6verliggare
for att ge ett luftigare uttryck. Skdrmarna kan garna utsmyckas med ett
tryckt moénster som med fordel ges ett konstnarligt uttryck med lokal
anknytning. Det ar dock viktigt att monstret ar sa pass genomsiktligt att
skarmen fortfarande upplevs som transparent.

Pa de stallen dar plattformstak ska anlaggas kan bullerskarmarna med
fordel integreras i plattformstakets konstruktion for att skapa en somlos
helhet. Eventuella m&ten mellan olika hojder pa bullerskarmarna ska
utféras genom trappning. Om trappning kravs pa stationsomradet far
dessa ej bli for hoga. Bullerskarmarna kan pa lampliga stallen klas in
med véaxtlighet for att mjuka upp den annars hardgjorda stationsmiljon.
Dessa grona skarmar kléas i sa fall med spaljé for klattervaxter. Stolpar
till bullerskdrmarna bor ha ett 1att intryck for att ej dominera, de kan
exempelvis utforas i grafitgratt stal. Stolparna bor ge ett smackert och
latt intryck och samspela med 6vrig gestaltning av plattformar och
resecentrum.

Figur 5.7:7 Exempel pa 6ppning i bullerskdrmen fér att skapa

en passage ut fran plattformen.

Figur 5.7:9 Exempel genomsiktlig bullerskdrm pa mur. En hégre grad av genomsiktlighet

efterstrdvas dock pa Skellefteds station.
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Figur 5.7:8 Exempel genomsiktlig bullerskdrm pa mur med hég bearbetningsgrad i form av

granitbeklddnad pd station Umed Ostra.

Figur 5.7:10 Exempel pa éppning i bullerskdrmen med

bakomliggande 6verlappande skdrm.
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Plattformstak

Plattformstak anléggs langs delar av plattformarna (de narmast
resecentrum) anpassat for att fungera med den méangd resenérer som
beraknas. Plattformstaket hjalper till att skapa ett sammanhallet och
tydligt rum och bidrar till att sprida resenérerna utefter hela plattformen,
vilket underlattar pa- och avstigning. Plattformstaken fungerar som
klimatskydd for resenarerna och hjalper till att skapa rumslighet pa
plattformen. De bidrar aven till att minska behovet av snéréjning.

Takets utbredning i sidled ska anpassas mot tagets frittrumsprofil och
plattformens bredd sa att det skyddar mot nederbérd.

Plattformstaket utformas med utgdngspunkt i Trafikverkets profilprogram
for stationer. Takets stomme utformas med rektangulira, grafitgra,
stalpelare som &r placerade med jamna mellanrum. Undertak pa
plattformstaket foreslas utféras med trapanel for att mjuka upp den i
évrigt hardgjorda perrongytan. Trapanel ges en ytbehandling till exempel
med Sioo-behandling som gor att det far en god hallbarhet samtidigt som
det far gréana naturligt.

Plattformstakets ovansida foreslas bli sedumtak med en
artsammanséattning som ar anpassad till vdxtzonen. Detta for att

Oka andelen gronytor inom stationsomradet och hjalpa till att ta upp
dagvatten. Plattformstak, vaderskydd och moblering pa stationsomrédet
samordnas fargmassigt for att skapa ett visuellt sammanhallet uttryck.

Véderskydd

Fristdende vaderskydd med sittplatser bor placeras langs plattformen pa
de delar som inte har plattformstak. Vaderskydden utformas enligt TSD
och Trafikverkets riktlinjer och ska vara tillgdnglighetsanpassade. De bor
ocksa vara genomsiktliga och val upplysta.

Vaderskydden bér vara moderna i sin utformning och konstrueras med
dppning ut mot sparomradet. Aven framsidan pé vaderskydden bor

vara delvis glasad for att skydda fran klimatet som rader pa platsen.
Ljussattningen av vaderskydden &ar viktig och belysningen kan med fordel
fallas in i antingen tak eller ramkonstruktion. | vaderskyddet bor det
dven finnas utrymme for exempelvis barnvagn eller rullstol si att inte
mobleringen tar upp hela utrymmet.

Figur 5.7:12 Exempel pa plattformstak med undersida i tré som mjukar upp den i évrigt hdardgjorda stationsmiljén.

Figur 5.7:13 Viaderskydd fran Falkenbergs station som dr bade genomsiktligt och vdl ljussatt.
Trafikverket “Stationsmiljé - Utformning av stationen med resendren i fokus.
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Figur 5.7:14 Exempel pa hur man kan belysa ett plattformstak underifran for en behaglig ljusmiljo.
Trafikverket "Stationsmiljé - Utformning av stationen med resendren i fokus.
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Mébler

Mobleringen pa plattformarna ska vara tillganglighetsanpassade enligt
Trafikverkets krav och sprids ut lings hela plattformen for att undvika
trangsel pa perrongen. Sittplatserna organiseras sa att det finns platser dar
man bade kan sitta i grupp eller enskilt. Exempel pa méblering som anses
lampligt ar soffor och enskilda stolar. Material till sittytorna bor viljas

sa att de inte blir onodigt kalla vintertid, exempelvis véljs hellre traytor

an sittytor i metall eller sten. Mébleringen kan med férdel lackeras i en
enhetlig temaférg.

Figur 5.7:15 Exempel pd méblering i en temaférg i anslutning till station Umed Ostra.

Belysning

Ljussattningen av stationsomradet hjalper till att knyta ihop omradet
visuellt nar det &r morkt. Darfor ar det viktigt att skapa ljusa och
sammanhallna strak mellan de olika malpunkterna inom stationsomradet.
Aven omgivningen till stationsomradet maste tas om hand for att inte
platsen ska upplevas som otrygg och svar att 6verblicka. Ljuset bor
underlitta orienterbarheten genom att det finns tydliga in- och utgédngar
till stationsomradet som helhet, resecentrum och till plattformarna

och dess hiss-/trapphus. Ljusséttningen pa stationen ar viktig ur bade
sakerhets- och trygghetssynpunkt, speciellt pa en plats som har manga
morka timmar vintertid. For att fa till en trivsam och séker stationsmiljo
ar det viktigt att arbeta med varierande ljusnivaer dar vissa platser har
forstarkt belysning.

Exempel pa ytor som bor fa forstarkt belysning ar entréer,
plattformskanten och informationstavlor. Detta bidrar &ven till 6kad
orienterbarhet pa plattformen. | och kring det hiss- och trapphus som
byggs ar det mycket viktigt att arbeta med en medveten ljussattning sa att
entréer och sjalva byggnaden upplevs som en trygg miljo aret runt.

Figur 5.7:16 Exempel pa vil utford ljusgestaltning av en gc-port pa Bollnds station.

Figur 5.7:17 Inspirationsbild pa en visuellt tydlig anslutningsvég med bra belysning. Trafikverket

"Stationsmiljo - Utformning av stationen med resendren i fokus.

Figur 5.7:18 En tydligt upplyst stationsmiljé. Trafikverket. “Stationsmilj6é - Utformning av

stationen med resendren i fokus.
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Hiss-och trappbyggnad - plattformsférbindelse

Plattformsférbindelserna bor vara bekvama och trygga och ska uppfylla
funktionskrav enligt stationsklass 2. Byggnaderna ska innehalla hissar,
vaderskyddade rulltrappor och trappor.

Rorelseflodena i hiss- och trappbyggnaden bor vara tydliga och enkla att
forstd. Hissar kan utforas i rostfritt stal med genomsiktliga vaggar for att
ge ett latt intryck och bidra till en attraktiv och trygg resenarsupplevelse.
Byggnaderna bor inrymma bekvéama sittfunktioner och ordentlig plats
for biljettautomater och informationsskyltar. Byggnaden ska vara
tillganghetsanpassad och miljon bor utformas s den upplevs som trygg.

Det ar viktigt att delar av byggnaden glasas for att fa ordentligt inslapp av
dagsljus och skapa en trygg miljo att vistas i. Har spelar aven belysningen
en viktig roll och hiss- och trapphuset bor vara val upplyst. Interiort

bor golvets och trappornas utformning ha en hog gestaltningsgrad med
materialval av hog kvalitet. Taket ges en ljus farg och belysningen kan
integreras i tak och vaggar. Vaggarna kan med fordel smyckas med nagot
konstverk. Skyltning och information bor vara tydlig och lattforstaelig.
Uppgangen till plattformen bor utformas med vél tilltagna takfonster som
ger rymd och ljusinslapp. Vid utgangen till plattformarna fran hiss och
trapphus ska det vara automatiska skjutdorrar i glas.

Det ar viktigt att anslutningen mot hiss- och trapphus far en utformning
som gor att den ger en tydlig ledning mot byggnaden. Detta s resenarerna
enkelt forstar hur man ska rora sig upp och ned till perrongen. Har spelar
ljussattning och skyltning en stor roll for upplevelsen.

Figur 5.7:19 Exempel pa hiss- och trappbyggnad med glasade partier som bidrar till att skapa
en trygg miljé. Bild frén station Umed Ostra.
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GC-port vid Resecentrum

Under sparomradet byggs en passage for gdng- och cykeltrafik med
anslutning till plattformarnas perronger. Passagen foreslas forlaggas i
Tradgardsgatans forlangning och utformas sa att den far en total bredd
pa tolv meter. | mitten av passagen placeras en cykelvag med en bredd pa
tre meter som flankeras av gangstrak pa vardera sida med en bredd pa 4,5
meter var. Frihojden ska vara tre meter.

Passagen bor utformas med tydliga rérelsestrak dar gang- och cykel

skiljs at genom olika markbelaggningar for att tydliggéra vem som ror

sig var. Det bor dven vara langa siktlinjer genom passagen for 6kad
trygghet. Passagen bor vara behagligt och tryggt upplyst och dolda nischer
undvikas. Man kan med fordel lata ljussattningen bli en del av passagens
utsmyckning och ge den ett konstnarligt uttryck. Om mojligt foreslas
passagen utformas med ljusinslapp i ett ljusschakt i utrymmet mellan
sparen for att undvika lang tunnelkansla. Tak och vaggar i passagen bor
ges en ljus farg som reflekterar ljus val.

Figur 5.7:20 Exempel pd ett ljusschakt med ljusinsldpp i en passage pad station Umed Ostra.

GC-port under vag och jarnvdg vid Lasarettsvidgen

Gang- och cykelportar for vag och jarnvag vid Lasarettsvagen foreslas
utféras som plattrambroar med vingmurar parallellt lAngs med vag och
jarnvag. Pa den sodra sidan ar laget anpassat till plattformens langd.

For att uppna en god genomsiktlighet forlaggs broarna pa ett sddant satt
att passagen blir s& rak som mojligt. GAng- och cykelpassage under bron
utfors med stor fri 6ppningsbredd (12 m) under bron och en frihojd pa tre
meter. Gang- och cykelpassagen ska utformas med en stadsméssig karaktar
och med en hdg grad av bearbetning.

Stodmurar foreslas utforas med lagre murar och terrasser mellan.
Darigenom kan en manskligare skala uppnas. Murar utférs som
blockmurar med en blockstorlek anpassad till omgivningens skala och kan
utfoéras av natursten eller betongblock.

Terrasseringar foreslas planteras med lagre till medelhdg buskvegetation
och perenner med en karaktar som ansluter till omradets karaktar.
Vegetation i storre falt med olika hdjder for att skapa variation forordas
liksom en stor andel blommande och barande arter.

Gestaltningen ska ansluta sémlést till kommunens utformning av planerat
Resecentrum soder om jarnvéagen liksom omradena pa den norra sidan
mellan vag 95 och lasarettet. Detta galler saval ytbearbetning/bekladnad
av tunnelvéaggar som val av markbeldggningar, vegetation, ljussattning med
mera. Generellt ska ytmaterial utféras i ljusa kuldrer i syfte att skapa en
Okad trygghetskansla. Det fortsatta gestaltningsarbetet ska ske i en néra
dialog med Skellefted kommun.

Figur 5.7:21 Exempel pa ett vilgestaltat stationsomrade i Bollnds med tydliga rérelsestrak
Murar och viggar i GC-portarna har en hog detaljeringsgrad.
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Figur 5.7:22 Ljus passage i Umea med hég detaljeringsgrad

Figur 5.7:23 Vilgestaltad entré till gc-passage i Bollnds.

Figur 5.7:24 Exempel pa en vl tilltagen gc-passage i Umea.
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Figur 5.7:25 Elevation som visar féreslagen brotyp fér GC-port vid Resecentrum. Plattrambro med vingmurar orienterade parallellt med vdg och jdrnvag.

Figur 5.7:26 Elevation som visar féreslagen brotyp fér GC-port vid Lasarettsvigen. Plattrambro med vingmurar orienterade parallellt med vég och jdrnvig. Séder om jdrnvdgen dr den éstra

vingmuren orienterad vertikalt mot jdrnvdgen fér att méjliggéra full plattformsldngd.
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5.8 Stadslandskap med blandbostadsomraden (10)

Malbild
Effekter och konsekvenser

Stadslandskapet i den centrala delen av Skelleftea inklusive anslutande
bostadsomraden med stor andel dldre bebyggelse ar kansliga for atgarder 4
som forandrar omradenas karaktar och sambanden mellan de olika
delarna. Den nya jarnvagen inklusive planerade bullerskdrmar innebér en
visuell och fysisk barriar som minskar kontakten mellan bostadsomradena
i Norrbole och stationsmiljon och innerstadens kvarter pa den sodra

sidan av jarnvéagen. Bulleratgarder behovs dven i anslutning till befintlig
bostadsbebyggelse langs vag 95. Den &ldre bostadsbebyggelsen innehaller
kulturvédrden och den befintliga tradvegetationen som kantar vigen ar
vardefull for vagrummets rumslighet och karaktar. Det ar ocksa valdigt

Bullerskyddsatgarder langs vag 95 utformas med lokala atgarder
pé ett sddant sétt att gaturummets nuvarande stadskaraktar

och rumslighet behalls och sa att den visuella kontakten mellan
stadsdelen Norrbdéle och centrala Skellefted behalls.

trangt mellan vagen och bebyggelsen, vilket innebér att bulleratgarder Dogf‘:;fli'gtSkarta N Befintlig jamvag
. . . ° . . . . 0. s botniab
i form hoga skdrmar far stora visuella barridreffekter for de narboende. Gestaltningsétgarder k ——— Rorbomiabanan
i ) ) R . A . . och anpassningar Grans jamvagsplan
Hoga skarmar langs strackan bidrar ocksa i hog grad till att forandra Slantutbredning vag/jarmvég
vagrummets karaktar. I vag under uppbyggnad
um Foreslagen vag
De planerade GC-portarna i anslutning till det nya resecentrumet och W Foresiagen vegetation
A . B o A mmm— Jarnvagsbro
vid Lasarettsvagen samt planerad ny vag med gang- cykelpassage vid
Nordlandergatan bidrar till att de fysiska barriareffekterna kan minskas.
Gestaltningsatgérder och anpassningar 4
Bullerskyddsatgarder langs vag 95 mot angransande bebyggelse utfors

%

00T OSTIN

som lokala atgarder med uteplatsétgarder. Darigenom kan gaturummets
nuvarande stadskaraktar med rumsbildande tradvegetation bibehallas
och de visuella barridreffekterna minimeras. Uteplatsatgirderna ska

e ———— ———— e

00S OETINM 00% OSTNA 00€ OETINM 002 OSTIAA

LETIAM 002 TETNM 0\[ TETANM  000T OETAM 006 OETIAM 008 OETNA 00Z OSTNA 009 OETNA

—_—

utformas med stor hansyn till den befintliga bebyggelsen och materialval,

i
utformningsdetaljer och fargsittning ska harmoniera med de befintliga !‘ ‘-‘
bostadshusen langs strackan. De lokala atgarderna ska vidareutvecklas i | |
bygghandlingsskedet. LR
\L - _\'\

o

50 100 150 200
[ Meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.8:1 Bostadsbebyggelse ldngs viig 95 i Norrbéle med grénremsa mot vigen Figur 5.8:2 Oversikt 6ver gestaltningsdtgdrder och landskapsanpassningar omrdde 9.och 10
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5.9 Stadslandskap Sjukhusomradet (11)

Effekter och konsekvenser Malbild
I syfte att skapa utrymme for att bygga jarnvagen kommer vag 95 att ) . B} e 2 Gronytorna inom sjukhusomrédet gestaltas s att upplevs som ett

.. . . . . 1 Véagport samt gang- och cykelpassage under véag och jarnvag vid . ) ) ) L )
flyttas temporért under byggtiden till en placering strax norr om befintligt omréade med mycket grénytor och narhet till natur. Malsattningen ar

Nordlandergatan ska utformas s att en tillganglig, trygg och
estetiskt tilltalande milj6 for samtliga trafikslag skapas. Broarna
och miljén i anslutning till dessa ska ha en stadsmassig karaktar
och upplevas som en integrerad helhet i stadsbilden.

ldge. Den temporira vagen loper forst i strackningen av befintlig gang-

att gronytorna ska aterfa samma latt kuperade karaktar som innan
med dppna grasytor och dungar med l6vtradsvegetation.

och cykelvig innan den viker av norrut genom befintligt parkomrade
mellan Klockarbergsvagen och psykiatriavdelningen. Den temporéara
vagstrackningen ansluter darefter till Klockarbergsvagen med en
cirkulationsplats vid befintlig anslutning till Jirnvagsleden.

Gronytorna mellan Jarnvagsleden, Klockarbergsvagen och psykiatrin
kommer ocksa att utnyttjas som etablerings- och upplagsytor under

byggtiden, vilket innebar en stor paverkan pa omradet. Gronytorna i S\llng”gtSkafta N

e av
anslutning till sjukhuset ar viktiga inte bara for de som ror sig i omradet Gestaltningsatgarder k
utan utgér ocksé vardefulla utblickar inifran sjukhuset for patienter och och anpassningar

besokare.

En ny planskild passage for vag och gang- cykelvéag tillskapas under vag 95
och jarnvigen som ersitter befintlig korsning i plan vid Lasarettsvagen.
Den nya passagen forlaggs vaster om Lasarettsvégen i Nordlandergatans
forlangning. P& den norra sidan passerar den nya vaganslutningen strax
soder om befintlig sjukhusbyggnad.

[ |
Den nya passagen under vag och jarnvag kommer att innebéra att 1
det bildas hoga skarningar i anslutning till tunnelmynningarna och |
aven mellan vag, gang- och cykelvag och sjukhusbyggnaden. Da 00 ZETNY gz WY gor
utrymmet ar litet kommer det att kravas hogre stodmurar for att ta upp et [l o ZETINY
hojdskillnaderna. Pa den sodra sidan av Nordlandergatan &r det ocksa [ |
vildigt trangt i anslutning till tunnelmynningen i synnerhet mot befintlig n
villabebyggelse dster om passagen.

——

CETIAY

006 TET

008
TETANY (g, TETANM 009 TETIAM 005 TETAA

Det kommer dven att byggas en ny GC-port under vag 95 och jarnvagen.
Gang- och cykelpassagen ansluter séderifran i Lasarettsvagens

befintliga 14ge under jarnvag och vig och darefter norrut snett in mot
sjukhusomréadet. Det ar valdigt trangt om utrymme pa den sodra sidan
dar gang- och cykelvagen rampar ner mot tunnelmynningen och en del av
befintlig fastighet vister om passagen kommer att behova tas i ansprak.

Befintlig jarnvag

.. .. - .. - . Norrbotniab
Hogre stddmurar kommer att bli nodvandigt for att ta upp - G:’;:I::V:;:;an

hojdskillnaderna i anslutning till passagen. Pa den sydostra sidan av Slantutbredning vag/jarmvag
passagen kommer jarnvéagsplattformen att ansluta tatt mot passagen. Pa B0 vag under uppbyggnad
den norra sidan dar gang- och cykelpassagen ansluter mot sjukhusomradet Foreslagen vag

ar lutningarna stora upp mot sjukhusomradet.

[ Foreslagen vegetation

0 50 100 150 200
— Meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

mmm— V/ag/jarnvagsbro

Figur 5.9:1 Oversikt 6ver gestaltningsdtgdrder och landskapsanpassningar omrdde Tloch 12.
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Gestaltningsatgirder och anpassningar

Vigport samt gang- och cykelpassage vid Nordlandergatan
Véag och jarnvagsbro bor utformas med en 6ppen konstruktion och
genomgaende slanter i syfte att skapa en god genomsiktlighet och kontakt

mellan stadsdelarna pa den norra och sodra sidan av vag 95 och jarnvagen.

Flera alternativa broldsningar har studerats fér Nordlandergatan.

Dessa ar balkbro i tva spann, balkbro i tre spann samt plattrambro.

Ur ett landskapsperspektiv &r en balkbro det alternativ som ger bést
forutsattningar for att skapa en rymlig passage med god genomsiktlighet
som upplevs som trygg och tillginglig for samtliga trafikantslag.

Betongytor pa konstruktionsdetaljer som vingmurar, tunnelvaggar,

landfasten och brostod och andra synliga ytor foreslas fa ett bearbetat
monster anpassat till stadsmiljon och omgivningens skala. Det kan till
exempel utféras med en enkel relief genom formséattning med matriser.

Branta skarningsslanter i anslutning till tunnelmynningarna dar
Nordlandergatan gar ner i tunnel under vag och jarnvag tas upp med
stodmurar i syfte att minska markintranget. Det kommer aven att kravas
stodmurar mellan viag/gang- och cykelvig och befintlig sjukhusbyggnad pa
den norrasidan.

Stodmurar bor ansluta pa ett mjukt satt till broarna. En utformning
foreslas med lagre stodmurar och med vegetationskladda terrasseringar
mellan. Darigenom uppnas en ménskligare skala, ett mer omhandertaget
intryck och en battre anpassning till det omgivande landskapet.

Stodmurar foreslas utforas som blockmurar med storre blockdimensioner
och en bearbetad yta anpassad till vagrummets skala. Block kan till
exempel utféras som naturstensmurar eller som blockmurar med
betongblock.

Vegetation pa terrasseringar mellan stodmurarna utfors med lagre till
medelhdg buskvegetation med en karaktar som ansluter till omgivande
parkkaraktar inom sjukhusomrédet. En stor andel av blommande och
barande arter foreslas, vilket bidrar till upplevelsevardena och aven
gynnar den biologiska méangfalden exempelvis faglar och insekter.

Dar vagslanter forekommer sa ska dessa utféras som grona slanter genom
sadd med angsfroblandning. Froblandningen ska innehalla en stor andel
blommande orter anpassad till omgivningen. Synligt krossmaterial bor sa
langt majligt undvikas i slanter och diken. Avvattning av vagen foreslas
utféras med storgatstenssatta dagvattenrannor langs mellan vagkanten
och stddmurar.

Figur 5.9:2 Principsektion Nordlandergatan 0/120

Figur 5.9:3 Elevation végport vid Nordlandergatan. Visar broutformning med en bakbro i tva spann och genomgdende sldnter som ger god genomsiktlighet .

68

GESTALTNINGSPROGRAM | 2021-05-04 | NORRBOTNIABANAN JPO7



Etablerings- och upplagsytor

De gronytor som tas i ansprak som etablerings- och upplagsomraden
samt for temporar vag i anslutning till sjukhusomradet ska aterstéllas till
gronytor med samma parkkaraktéar och funktion som tidigare.

Den rumsliga strukturen inom omradet med rumsbildningar, siktlinjer
och utblickar ska aterskapas. Det ar sarskilt viktigt att terskapa en rida
mot vag 95 som bidrar till att avskarma parkomradet mot vagmiljon.
Ridan langs vag 95 bidrar aven till rumsligheten langs vagen och till att
definiera vigrummet.

Placeringen av vegetation ska dven utféras pa ett sadant satt att siktlinjer
och utblicksmojligheter fran sjukhuset varnas och forstarks. Valet av
vaxtmaterial ska foretradesvis ske med utgangspunkt i den befintliga och
omgivande vegetationen av parkkaraktéar. Ett storre inslag av adellovtrad
inom omradet bor framjas.

Figur 5.9:4 Bild pa hur det ser ut idag i korsningen Lasarettsvéigen - Jarnvégsleden med

sjukhuset i bakgrunden. Foto: Skelleftea kommun

Figur 5.9:5 Exempel pa stédmur mellan vig och gc-vidg med véxtbeklddd slént.

Figur 5.9:6 Exempel pa terrasserade stédmurar med vegetation fran Malmé.
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510 Stadslandskap - Blandbostadsomrade med inslag

av verksamhetslokaler (12) Mlbild

Effekter och konsekvenser

Omradet pé_\/erkas avjé_rnvé_gsan|aggningen genom p|anerade 3 BulIerskyddsétgérder Iéngs strackan utformas med en hOg grad av
bullerskydds&tgarder langs strackan. Dessa utgor fysiska och visuella bearbetning och vegetation som férankrar dem i villamiljon.
barridrer som bidrar till att befintliga utblickar férsvinner. De leder

aven till att kontakten med omradena norr om jarnvagen och vag 4 Deomréden som har nyttjats med tillfallig nyttjanderatt ges en
95 med Sjukhusomradet och omgivande gron- och skogsomraden gestaltning s att den smaskaliga tradgardskaraktaren aterskapas.

minskar. Omradet berdrs dven av den nya planskilda passagen av
Nordlandergatan under vag 95 och jarnvéagen. Den nya passagen kommer
att innefatta saval vag- som gang- och cykelvagsanslutning. Darigenom
mildras jarnvagsanlaggningens och bullerskyddsatgardernas fysiska
barriareffekter genom att en béttre passage dven for de oskyddade

Del 6 av 6
trafikanterna tillskapas. Gestaltningsatgarder k
och anpassningar

Oversiktskarta N

Det ar rader brist pd utrymme langs strackan och det kommer att kréavas
stora schakter for jarnvagsanlaggningen. Det innebar att intrang pa
befintliga villatomter pa den sodra sidan kommer att bli n6dvandigt.

Gestaltningsatgirder och anpassningar

Bullerskyddsatgdrder

Bullerskyddsatgarder langs strackan kommer att utféras som héga N
skarmar 2,7 meter 6ver ROK (rals 6verkant) pa storre delen av strackan. ]
Lokalt behdver skarmarna vara upp till tre meter éver ROK for att uppna |

CETIAY

bullerkraven. De hoga skarmhojderna i kombination med att skdrmarna 00 ZETNY gz TN e o RS

hamnar vildigt nara den befintliga bostadsbebyggelsen innebar att de ot zewy I o = Wt 00¢ TENA

kommer att f& en stor visuell paverkan framférallt for de boende i villorna | P 008 ety 00 TETWM 009 TETWy  00G TETWH 00 TeTADt ] ODE TET

narmast jarnvagsanlaggningen. I

Bullerskarmar ska utformas enligt principen for skarmar med

stadskaraktér enligt de 6vergripande gestaltningsprinciperna och med en

hogre grad av bearbetning framforallt pa utsidan mot bebyggelsen. Partier

med spaljéer och klattervaxter foreslas pa delar av skarmarna som bidrar

till att férankra dem villamiljon. Spaljéer kan utféras med traspaljéer

alternativt skapas klattermojligheter med hjalp av vertikala stalvajrar.

Etablerings- och upplagsytor Befintlig jarnvag
Norrbotniabanan

De ytor inom befintliga villatomter som har tagits i ansprak med === Griins jamvégsplan

tillfallig nyttjanderatt ska aterstallas till den tidigare tradgardskaraktar. Slantutbredning vag/iamvag

Aterstillningen ska utféras pa ett sidant sitt att befintliga rumsstrukturer, B vag under uppbyggnad

vegetation och anlaggningar &terskapas. Ytorna ska inventeras och Ft_j_reS'age" va _

befintlig vegetation mitas in och dokumenteras innan entreprenaden o S0 10 150 200 : T;::::::Zg\;?ztmn

paborjas. Utformningen utfors i dialog med respektive fastighetsagare. © Lanuméterer, Geodatasamverken

Figur 5.10:1 Oversikt éver gestaltningsdtgdrder och landskapsanpassningar omréde Tloch 12.
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6. Fortsatt arbete och genomférande

Vid det fortsatta arbetet i gestaltningsarbetet bygghandlingsskedet ska
gestaltningsprinciperna i gestaltningsprogrammet vidareutvecklas
och preciseras. Gestaltningsarbetet ska ske i tat dialog med Skelleftead
kommun. Detta ar av sarskild vikt nar det galler utformningen av
stationsmiljon i anslutning till Resecentrum dar en helhetsmiljo
efterstravas, liksom utformningen av park- och gronomraden langs
strackan.

Parker och gronomraden liksom stadsnara skogsomraden som paverkas
av projektet genom att de kommer att utnyttjas som etablerings- och
upplagsomraden ska inventeras i bygghandlingsskedet. Den vegetation
som beddms som mest vardefull ska métas in och dokumenteras.
Utformningen av etablerings- och upplagsomraden ska sa langt som
mojligt planeras sa att den mest vardefulla vegetationen kan bevaras.

Dessutom ska inventering utforas langs hela strackan dar befintlig
vegetation forekommer inom det omrade dar tradsakring for jarnvagen
behover utforas. Befintliga tradbestadnd som utgor karaktiarselement

i landskapet till exempel rumsskapande strukturer eller solitara
karaktarstrad som ar vardefulla att bevara ska inventeras och métas in for
att se vilka bestdnd som bor bevaras.

I bygghandlingsskedet tas ocksa konkreta forslag fram pa komplettering
av vaxtlighet enligt principen for tradsékringszoner som beskrivs i de
generella utformningsprinciperna.

Betriffande utformning av bullerskyddsétgarder langs strackan s&
placering av spaljépartier och vegetation langs skdrmarna utredas vidare i
detaljprojekteringen. Detsamma galler for genomsiktliga partier i omraden
med stadskaraktar. Befintliga vardefulla siktlinjer och vardefulla utblickar
ska identifieras och placeringen av genomsiktliga partier i skarmarna
anpassas till detta.

Uteplatsatgarder langs vag 95 i anslutning till Norrbole ska utformas
med stor hdnsyn till den befintliga bebyggelsen och materialval,
utformningsdetaljer och fargsittning ska harmoniera med de befintliga
bostadshusen langs strackan. De lokala atgarderna ska vidareutvecklas i
bygghandlingsskedet.

I det fortsatta arbetet maste kunskapen kring bergsskarningen vid
Mullberget fordjupas i samband med utformningen av Grenvagen. Det
behovs en tydligare bild av hur bergets utbredning och kvalitet ser ut och
hur bergskarningens placering blir.

Figur 6:1 Bild fran Skelleftea kommun som visar hur det framtida stationsomradet ser ut i dagsldget Foto: Jonas Westling.
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7. Kallforteckning

71 Skriftliga kallor 7.2  Bildkallor

 Végutredning, Skelleftedprojektet—det allménna vagtransportsystemet Om inget annat anges &r bilderna tagna av AFRY. Nedan redovisas 6vriga
i Skellefted, Beslutshandling 2012-08-17. Trafikverket bilder.

e Byggnadsordning for CENTRALA STAN - Omradeskaraktar och *  Fig.4.1.1 Vigbilder - Trafikverket (se skriftliga kallor)

forhaliningssatt. Skellefted kommun 2012-11-05. ISBN 91-86072-49-8
g e Fig.4.3.1-43.2 Vigbilder - Trafikverket (se skriftliga kallor)

«  Byggnadsordning for NORRBOLE - Omréadeskaraktar och

et . . e Fig.4.4.1-444 Vigbilder - Trafikverket (se skriftliga kallor)
forhallningssatt. Skelleftea kommun 2010-06-14. ISBN 91-86072-45-5

o N . . e Fig.45.1 Vigbilder - Trafikverket (se skriftliga kallor)
e Byggnadsordning for PRASTBORDET - Omradeskaraktar och
forhallningssatt. Skellefted kommun 2017-06-12. ISBN 91-86072-54-4 e Fig.46.2-463  JPo1-Tyréns
» Skelleftedalen 2030. Férdjupad éversiktsplan for Skellefted kommun. e Fig.4.8.2 JPo1 - Tyréns
Del 1: Forutsattningar. Dnr: 2018:2158. Skellefted kommun. +  Fig.4.10.1-4.10.2 JPo1 - Tyréns
e Skelleftedalen 2030. Fordjupad 6versiktsplan for Skellefted kommun. e Fig.4.11.1- 411.2 JPo1 - Tyréns
Del 2: Planforslag. Dnr: 2018:2158. Skellefted kommun. ) . ) )
e Fig57.2 Skelleftea kommun, Illustration Nils Arvidsson.
*  Kulturmiljéprogram for Skellefted kommun. ISBN 91-86072-37-4 ) o ) )
e b57.13-5.7.14 Stationsmiljo — utformning av stationen med
e "Stationsmiljé — utformning av stationen med resenaren i fokus” resendiren i fokus. Trafikverket (se skriftliga
2017-04-24. https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/25323/Ineko. kallor).
Product.RelatedFiles/2017_084_stationsmiljo_utformning_av__ ) L ] ]
e 5717 -5.7.18 Stationsmiljo — utformning av stationen med

stationen_med_resenaren_i_fokus.pdf i ; o
resendren i fokus. Trafikverket (se skriftliga

e “Stationens profilprogram” 2017-04-24 kallor).
https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/25324/Ineko.Product. ) .

RelatedFiles/2017_085_stationens_profilprogram.pdf © Fig.594 Skelleftea kommun

e Fig.6.1 Flygfoto Skellefted Kommun, Fotograf Jonas

e ”Vigbilder” 2015-10-19. Trafikverket. ISBN 978-91-7467-953-3.
Westling

https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/11739/RelatedFiles/100805_
vagbilder.pdf

e Kulturarvsanalys for samradshandling, Fas 2 — for utformning
av planforslag och MKB, Norrbotniabanan, JPO7 inom Skellefted
kommun, Vasterbottens lan, ar 2019. LK Konsult. PM 2020:01

e Funktionsstudie, Skellefted resecentrum. Beskrivning av funktioner
och inriktning. Samradshandling, DNR 2019-1220. Skelleftea
Kommun.

e Gestaltningsprogram. Ostlanken delen Nykdpings resecentrum.
Nykopings kommun, S6dermanlands l1an. 2019-11-13. Jarnvégsplan
Nykopings Resecentrum TRV 2014/19364. Trafikverket.
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