Stadslandskap med smaindustri och kontor (8)

Omradet har funnits sedan 1930-talet men har successivt vaxt fram
och fargats av olika tiders byggnadsideal. | omradet har det tidigare
funnits bland annat speceriaffar, bageri, handelstradgard och skrot-och
metallaffir. 1961 byggdes en yrkesskola i omradet som nu fungerar som
kommunal kulturskola med bland annat musikskola.

I omrédet finns idag verksamheter av skiftande karaktar, bland annat
Skellefteds bussgarage och postcenter. Platsen praglas av en industriell
karaktar med stora, 6ppna ytor som framst ar utformade for att ha en
praktisk funktion. P4 s6dra sidan av jarnvéigsspéaret finns kontorslokaler,
mindre industrilokaler och 8ppna parkeringsytor.

Gaturummen karaktariseras av langa siktlinjer och omvaxlande

6ppna och slutna ytor. Bitvis ar det fasader ut mot gatan och pa andra
stéllen stérre 6ppna uppstallningsytor for exempelvis bussar. Det ar

en relativt storskalig miljo med stor del asfalterade ytor. Langs Norra
jarnvéagsgatan och Backgatan finns enstaka gatutrdd och mindre buskytor.
I 6vrigt finns inga storre gronytor i omradet, vilket ger ett kalt intryck.
Sammanhangande gang- och cykelstrak saknas inom omradet och det
ar svart att orientera sig som gang- och cykeltrafikant. Darfor upplevs
inte omradet som anpassat for gdng- och cykeltrafik. Inom omréadet
planerar Skellefted kommun enligt den Foérdjupade Oversiktsplanen for
Skellefteadalen en bebyggelseutveckling med omkring 200 nya bostader.

Figur 2.3:47 Befintlig jdrnvdgsstrdckning genom omradet idag.

Figur 2.3:46 Gaturum i omradet med storskalig karaktdir.

Figur 2.3:49 Gaturummen i omradet karaktdriseras av langa siktlinjer.

Figur 2.3:48 Omradet prdglas av en industriell karaktdr med stora éppna ytor.
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Figur 2.3:50 Karaktdrsomrade 8.
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Stadslandskap av innerstadskaraktir med stationsomrade (9)
Centrala stan ar uppbyggt utifran ett ratvinkligt stadsplaneideal, en sa
kallad rutnatsstad med tydligt fyrkantiga kvarter med riktning ned mot
Skelleftedlven. Stationsomradet &r den nordligaste delen av stadsdelen
Centrala stan och ligger séder om Norra Jarnvagsgatan (1). Lasarettsvagen
avgransar i vaster och Viktoriagatan (vag E4) i 6ster. Omradet
karaktariseras idag av en otydlig struktur med en blandning av stora
Oppna ytor, gamla industrilokaler, kontor och bostadshus. Idag aterfinns
jarnvégen och en tillfallig busstation for regional trafik pa platsen.

Enligt "FOP Skelleftedalen samt "FOP Centrala stan” planeras ett nytt
stationslage med resecentrum langs befintligt jairnvagsspar. Samtidigt ska
kopplingar for gang- och cykeltrafikanter i nord-sydlig riktning proriteras.
Inom kvarteret Perseus, som gransar till det planerade stationsomradet,
byggs ett nytt kulturhus (2).

Mellan stationsomradet och Norra Jarnvagsgatan finns det en, bitvis
oregelbunden, traddrad med bjorkar vilket mjukar upp och tar ned skalan
pa det breda gaturummet. Inom omradet, pa Sodra Jarnvagsgatan

47, finns en kontorslokal frdn 1964 som minner om omradets dldre
industriella historia (3). Byggnaden har tidstypiskt flackt tak och
karaktaristiska fasader av gult tegel med detaljer i gront kakel. Den

gamla stationsbyggnaden vid stationsomradet stod fardig 1912 (4).
Ursprungligen hade den samma utformning som det i Skelleftehamns
ovre. Stationsbyggnaden har byggts om flera ganger genom arens lopp och
byggnadens exterior ar kraftigt férandrad.

Figur 2.3:51 Kontorslokaler inom omradet néira befintlig jdrnvig.

Figur 2.3:53 Befintlig jdrnvidg med riktning éster ut.
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Figur 2.3:52 Oversikt landskapsobjekt inom karaktcdrsomrdde 9 och 10.
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Figur 2.3:54 Karaktdrsomrade 9.
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Figur 2.3:55 Héghus mittemot nuvarande busstation. Figur 2.3:56 Skellefteds gamla station syns i rosa pd bilden.

Figur 2.3:57 Busstation med jdrnvigen i bakgrunden. Figur 2.3:58 Grénstruktur inom omrddet.
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Stadslandskap med blandbostadsomraden (10)

Omradet ovanfor Norra Jarnvéagsgatan (vag 95) ligger i en sydsluttning ned
mot vagen och préglas av bostadsbebyggelse. Det &r en del av stadsdelen
Norrbole och har ett stadsnéra lage med gangavstand till centrala stan och
stationsomradet. Kommunen planerar for att forbattra kopplingarna for
oskyddade trafikanter mellan Norrboéle och centrum.

Omradet ligger norr om det ursprungliga stadsplaneomradet och har

ett blandat bostadsbestadnd med flerbostadshus och villabebyggelse fran
manga olika tidsepoker. De delar som byggts efter Lilienbergs stadsplan
fran 1919 har fatt en tydlig pragel av tradgardsstadens ideal med vindlande
gator och mycket gronska i kvarteren. Bebyggelsen ar smaskalig med
hushojder mellan tva och tre vaningar med relativt stora tomter med
mycket gronska och bitvis gator kantade av I6vtradsalléer.

Kvartersbebyggelsen precis ovanfor Norra Jarnvagsgatan bestar av
bebyggelse fran 1920-1940-talet med smé flerfamiljshus och villor pa
tradgardstomter. Langs med Norra Jarnvéagsgatans norra sida (mellan
Oskarsvagen och Norra Stationsgatan) I6per ett smalt parkstrak kantat
med I6vtrad av olika slag, bade i form av pelarformade- och brett formade
lvtrad (D). Exempel pa trad som dterfinns inom parkstraket dr bjork,
pelarasp, 16nn och hastkastanj. Parkstraket mynnar ut i en mindre
kvarterspark fran 1919 i kvarteret Brahe vid Norra Stationsgatan. Denna
ar en del av Lilienbergs stadsplan och bidrar till ett lummigt intryck i
kvarteret. Langs Norra Jarnvagsgatans norra sida loper ocksa ett gang-
och cykelstrak parallellt med vagen.

Kvartersbebyggelsen vid Norrbélegatan och Asgatan bestar av bebyggelse
fran 1920-1950-tal. Omradet borjade bebyggas efter att lasarettet pa
Norrbole stod klart ar 1915 och ett behov av fler bostdder uppstod.
Huvuddelen av bebyggelsen bestér av flerbostadshus fran 1930- och 1940-
talen och har stildrag fran funktionalismen. Men det finns dven ndgra
aldre hus inom omradet fran 1800-1920-talet som &ar sparsamt utsmyckade
och har drag av 1920-talsklassicismen. Sedan finns det d&ven nagra nyare
hus fran 1980-1990-tal.

Husen pa gatornas sodra sidor ligger ofta med liv i gatan (fasaden direkt
mot gatan) medan husen pa de norra sidorna har férgardsmark mot gatan
och ligger langre in pa tomterna. Gatorna i omradet ar langa och latt bojda
efter Lilienbergs plan fran 1919. Gatornas utformning tillsammans med
gronskan i omradet ger ett varierat gaturum. Inom omradet finns ett
flertal kulturhistoriska objekt.

Niarmast Lasarettsviagen finns en 6ppen grusad parkeringsyta. Denna
avgransas mot bostadsomradet av en grupp I6vtrad, framst bjork, som
fungerar som en rida ut mot den déppna ytan och vagen (6).

Figur 2.3:59 Kvartersbebyggelsen ligger ndra inpa Jdrnvdgsgatan.

Figur 2.3:61 En rad av pelaraspar ldngs Jdarnvdgsgatan (vig 95).

Figur 2.3:60 Del av den mindre kvarterspark som vetter mot vdgen i kv. Brahe.

Figur 2.3:62 Oppen, asfalterad parkeringsyta ndrmast Lasarettsvigen.

Figur 2.3:63 Jdrnvdgsleden med bostadsbebyggelse pa higer sidan och det framtida stationsomradet pa vinster sida.
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Figur 2.3:64 Karaktdrsomrade 10.
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Stadslandskap Sjukhusomradet (11)

Oversiktskarta N o
De aldsta delarna av lasarettet stod klara 1915. Ursprungligen bestod en Del 5 av 6 Befintlig jarmvag
.. . . ° .. Landskapsobjekt k Norrbotniabanan
stor del av gronstrukturen kring sjukhuset av akermark och grénsaksland Karaktarsomrade 11, 12 === Grans jarmvagsplan

och det fanns dven en mindre park anlagd. Grénytorna ar idag ersatta av
grasmattor med uppvuxna trad utspridda éver ytan. Tradskiktet bestar
framst av tallar och olika l6vtrad. Exempel pa trad som finns i omradet ar
tall, cembratall, bjork, asp, rénn, dppeltrad och pelarasp.

Sjukhusomréadet ligger i en sydsluttning som vetter ner mot Jarnvégsleden
(vag 95). Omradet har en hus-i-park-karaktar dar bebyggelsen ar placerad
i ett omrade med stora gronytor. Mellan sjukhuset och Jarnvigsleden finns
ett smalt gronomrade med gras, buskar och uppvéxta trad som hjalper

till att avskarma byggnaderna fran vagen (1). Bakom sjukhuset ligger
hojden Klockarberget som ar ett vardefullt omrade for narrekreation for
Skellefteds invanare. Skogen har hdga biologiska och sociala varden och
delar av skogen uppnar urskogskvalitéer med barrtrad uppemot 200 ar
gamla.

Parallellt med Jarnvagsleden (vag 95) I6per en gang- och cykelvag
som avskiljs fran vagen av en gronremsa med trad och buskar med
en undervegetation av gras (2). Gronremsan har omvéaxlande en
Oppen och mer sluten karaktar mot vagen. Gang- och cykelvagen

har en slingrande karaktar och ar en del av det parkstrak som finns 7 7/
mellan Jarnvagsleden och sjukhusbebyggelsen (3). Parkstraket ar latt
kuperat och hojderna i omréadet har modellerats for att skapa ett mer
upplevelserikt rum. I omrédet finns storre uppvuxna trad av bland

annat bjork, ronn, pelarasp, lind och jamtlandspoppel. Bjork &r dock

det tradslag som dominerar parkrummet. Parkrummet stracker sig fran
korsningen mellan Jérnvéagsleden — Lasarettsvagen bort till psykiatrin vid
Klockarbergsvagen.

o
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© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Gronytorna i anslutning till sjukhuset ar inte bara viktiga for de som ror
sig i omradet utan kan ocksa utgéra en viktig utblick inifran sjukhuset for
de patienter som besoker sjukhuset. Gronytorna hjalper ocksa till att ta
hand om dagvattnet i omradet. ~ ; el //

— <

Figur 2.3:65 Oversikt landskapsobjekt inom karaktdrsomrade 11 och 12.
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Figur 2.3.66 Karaktdrsomrade 1.
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Figur 2.3:67 Ostra delen av sjukhusomrédet med Lasarettsvégen till vinster i bild. Figur 2.3:68 Lasarettsvdgen i férgrunden med sjukhuset i bakgrunden.

Figur 2.3:69 Inom sjukhusomradet finns en stor andel gronytor med stora trdd. Figur 2.3:70 GC-vigen som gdr parallellt med vdg 95 har en grén karaktdr.

Figur 2.3:71 GC-véigen som gar parallellt med vig 95 har en grén karaktdr. Figur 2.3:72 GC-vdgen i anslutning till psykiatrin dr dragen genom ett stort parkrum med uppvuxna trdd av olika sorter.
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Stadslandskap - Blandbostadsomrade med inslag av
verksamhetslokaler (12)

Omradet &r en del av stadsdelen Prastbordet. Omradet har en blandning av
olika funktioner sdsom bostader, service och verksamheter. Bebyggelsen
skiftar i karaktar beroende pa hur nara centrala stan den ar belagen.

Kvarteren Géta, Tule och Skandia

Narmast det nya stationsomradet, mellan Nordlandergatan och
Lasarettsvigen, bestar bebyggelse framst av dldre flerbostadshus i 2-3
vaningar (4). Kvarteren byggdes under 1920-1930-talet och ar utformade
enligt nyklassicistisk och begynnande funktionalistisk stil. Fasaderna &ar
i tra dar vissa av dem reverterats (rappats). Omradet ar uppbyggt utifran
Lilienbergs stadsplan. Stadsplanen tillat endast hushdjder upp till 7,5
meter och bara en tredjedel av tomtytan fick bebyggas, vilket skapar

en luftig karaktéar i kvarteren med inslag av mycket grénska. Husen ar
placerade i gatuliv (direkt mot gatan) vilket skapar en tydlig rumskansla.
Kvarteren utgor en del av den omgivande tradgardstadsbebyggelsen

men har till skillnad fran 6vriga delar av tradgardsstadsbebyggelsen

inte vindlade gator och oregelbundna kvarter. Har ar istallet gatorna
raka som en direkt fortsidttning pa centrum. Inom omrédet finns ett
drygt tjugotal byggnader som raknas som kulturhistoriskt vardefulla
byggnader. Mot Jarnvagsleden (vag 95) och jarnvagen avgransas omradet
av verksamhetslokaler.

Kvarteren Merkurius och Fdltskdren

Mellan Hogstromsgatan och Nordlandergatan ar bebyggelsen nyare

och bestér av flerbostadshus i tre vaningar (D). Aven har avgransas
bostadsbebyggelsen ut mot jarnvag och vag av en lite stérre sammanhallen
del med verksamhetslokaler, bland annat Ahlsell och Pingstkyrkans
second hand.

Nordligaste delen av Gammelstan (norr om Bolidenvigen)
Fran Hogstromsgatan och vasterut bestar bebyggelsen av bostadskvarter
med uppblandning av verksamhetslokaler (6).

Omradet blev stadsplanerat 1947 med gator och bostadskvarter.
Bebyggelsen ar blandad och bestar av bade aldre och nyare hus, vilket
ger det en nagot otydlig karaktir. Det finns bade villor, flerbostadshus,
kedjehus, kontor och mindre smaindustri i omradet. Bostadshusen har
fasader framforallt i trd och tegel. Gaturummen i kvarteren &r typiska
for 1960-1970-talen med val avgransade trottoarer. Grasmattor och
tradgardar bidrar till att skapa varierande rumsligheter i omradet. Norr
om Bolidenvigen finns ett bevarat gronomrade vilket bidrar till att ge
omrédet en gron karaktar (7).

Oversiktskarta N B
Del5av 6 Befintlig jarnvag
Landskapsobjekt Norrbotniabanan
Karaktarsomrade 11, 12 === Grans jarmnvagsplan
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Figur 2.3:73 Oversikt landskapsobjekl; inom karaktdrsomrade 11 och 12.
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Figur 2.3:74 Karaktédrsomrade 11 och 12.
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Figur 2.3:75 Nordligaste delen av Gammelstan. Figur 2.3:76 Verksamhetslokaler. Figur 2.3:77 Flerbostadshus i kv. Merkurius och Fdltskdraren

Figur 2.3:78 Aldre flerbostadshus i kv. Tule, Géte och Skandia. Figur 2.3:79 Aldre flerbostadshus i kv. Tule, Géte och Skandia.
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3. Utgangspunkter for gestaltningen

3.1 Malbild for gestaltning

Overgripande gestaltningsmal fér Norrbotniabanan innebar att
jarnvagsplanerna for hela strackan ska utformas utifran gemensamma mal
och utformningsprinciper .

Riktlinjerna som redovisas i Gestaltningsprogram, Jarnvdagsutredning,
Norrbotniabanan Umed - Luled, Forhandskopia 2011-07-06 har
inarbetats i gestaltningsprogrammet och anpassats till delstrackans
forutsattningar.

De 6vergripande utgdngspunkterna for gestaltningen av Norrbotniabanan
ar:

1. Anpassa jarnvagen till landskapet.
2. Smaskaliga landskap och stora ingrepp kraver sarskild omtanke.

3. Integrera jarnvagsutbyggnaden med tatortsutvecklingen

3.2 Bearbetningsgrader
I jarnvagsplanearbetet ska tre olika nivaer av bearbetning tillampas.
De tre nivaerna ar standard, normal och hdg.

Standard omfattar endast de byggda delar som ska ha samma utformning
som ovriga delar av jarnvagen i Sverige. Detta galler framst sddant som
signaler, elsystem, sdkerhetmarkeringar etc. Inom projektet ska vi folja
utvecklingen av dessa standarder och regelverk.

Normal ar den bearbetning som ska utféras av alla delar. Alla byggda
delar ska ha en genomtankt design. Pa platser som inte ar exponerade bor
man utforma de byggda delarna enkelt och med stor hansyn till ekonomi
och skotsel. Farg och material kan vaxla och kan med fordel spegla de
landskap som de ligger i.

Hog bearbetning ska ske inom delar inom tétorter, vid stationer och i
viktiga och vardefulla landskap. Utformningen ska uppfylla hogt stallda
krav pa arkitektonisk kvalitet. Dessa omraden &r:

e Stads- och bebyggelsenara strackor och stationsomraden/resecentra.
Har kravs anpassning for att manga manniskor upplever jarnvagens
olika delar i promenadtakt. Det innebar att det behévs en mer
detaljerad bearbetning.

e Vid passage av sarskilt vardefulla omraden. Det kan vara passage av
alvar, sarskilt varderade kultur- eller naturlandskap med mera.

e Exponerade strackor, landmarken med mera. Jarnvagen syns vida
omkring exempelvis langs sjostrander eller i odlingslandskap.
Utblickarna fran jarnvéagen ar samtidigt ofta goda. Har kravs
en medveten lokalisering och utformning for att lata jarnvagen
harmoniera med eller kontrastera mot omgivningen

3.3 Askadarperspektivet

Ask&darperspektivet handlar om hur jarnvagen upplevs frdn omgivningen.

Den 6vergripande malsattningen for gestaltningen &r att anpassa
jarnvagen till det omgivande landskapet och dess olika strukturer och
varden. Jarnvagsanlaggningen ska utformas pa ett sddant satt att en
tilltalande miljo for betraktaren skapas dar den upplevs som forankrad i
landskapet och med en god orienterbarhet och tydliga strak.

Viktiga parametrar kopplade till askadarperspektivet ar olika
miljoaspekter sa som fysiska och visuella barriareffekter, buller och
masshantering. Framforallt s& ar miljon for de boende langs jarnvagen
viktig.

3.4 Resenarsperspektivet

Resenarsperspektivet for den som fardas langs jarnvagen ar

sammansatt av flera olika aspekter till exempel i stationsmiljon, tagens
komfort och design, service och trygghetskansla etc. En viktig del av
resendrsupplevelsen ar aven hur jarnvéagen ar lokaliserad och utformad.
Det handlar till stor del om vad som erbjuds i form av utblickar fran
tagfonstret. Centrala begrepp for att utveckla resenarsupplevelsenar rytm,
sekvens och orientering.

Resenirsperspektivet ser olika ut beroende pa vilket trafikslag som
belyses. For tagresenaren som passerar 6ver en bro i hog fart ar andra
detaljer (exempelvis upplevelsen av en bullerskdarms éverkant) viktigare
an for den som passerar under en bro pa cykel. Darfér innebar den hdga
detaljeringsgraden olika saker beroende pd om bron upplevs underifran
eller ovanifran samt vilka trafikantsslag som blir betraktare.

28

Figur 3.3:1 Askddarperspektivet

Figur 3.4:1 Resendrsperspektivet.
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4, Generella utformningsprinciper

41 Normalsektioner

Jordskarningar

Anslutande sidoomraden saval mot jarnvag som vag utformas sa att det
med tiden inte ska vara mojligt att urskilja en tydlig grans mellan anlagd
och befintlig mark. Generellt ska slantfot och slantkron avrundas med stor
radie och slantlutningen anpassas till det omgivande landskapet.

Befintlig markvegetation och jordman ska tas tillvara och ateranvindas
som vegetationsbekladnad pa skarningsslanter. Aven erosionsskydd

av bergkross ska tackas med ytjord. Markvegetation och jordman fran
samma omrade/naturtyp som den befintliga ska anvindas. Vid behov
utfors stodsadd med grasfré med en artsammanséttning anpassad till
omgivningen. Darigenom gynnas en etablering av naturligt forekommande
arter av grés, ris och orter.

Jordkladda och grassadda ytor i sidoomraden motverkar slyuppslag, till
skillnad fran ytor med grovt krossmaterial dar sly har latt att etblera sig.

Bergskarningar

Bergskarning blir aktuellt framforallt i anslutning till Mullberget dar en
ny trafiklosning for Grenvagens anslutning till viag 372 och med passage
under jarnvagen planeras. Bergskarning kommer att bli aktuell pa en
relativt 1ang stracka langs Mullbergets sodra sluttning. Skarningen
ligger exponerad mot vagrummet langs vag 372 och darfor behdver
utformningen dgnas extra omsorg. Med en genomtankt utformning har
bergskarningen forutsattning att bli ett skulpturalt formelement langs
strackan. Genom att nyttja det befintliga spricksystemet i berget kan en
naturlik bergskarning skapas som blir stabil och estetiskt tilltalande.
Bergskarningen ska utformas med successiv 6vergang fran jordslant till
brantare berglutning. En brant bergskérning med lutning 3:1 - 5:1 bor
efterstravas for att inte inkréakta for mycket pa Mullberget och befintlig
rekreationsskog. Bergets exakta utbredning och kvalitet &r i dagslaget
okand varfor det inte ar mojligt att sakert veta hur brant det gar att stélla
bergskarningen och vilket intrang det blir i berget.

| det fortsatta arbetet fordjupas kunskapen om bergets utbredning och
kvalitet och bergskarningens placering.

Jarnvdagsbankar och sldnter

Bankslanter ska bekladas med avbaningsmassor av samma naturtyp som

i omradet upp till underkant av frostisoleringslager. Stodsadd utfors vid
behov med grasfré med en artsammansattning anpassad till omgivningen.
Dar hoga jarnvéagsbankar forekommer, framforallt i det 6ppna
odlingslandskapet, dar de tydligt kontrasterar mot befintliga landformer
ska de forankras i landskapet exempelvis med hjalp av planteringar eller
markmodelleringar. Intilliggande servicevagar kan med férdel samordnas
med banken fér en minskad kontrastverkan. Planteringar utférs med
hénsyn till tradsakringszoner. Se kapitel 4.4 Vegetation.

Viagbankar och slanter

Jarnvagsprojektetet innebar att flera vigar langs strackan kommer att
behova justeras eller flyttas. Detta géller till exempel for Tuvagardsvigen
och Hedtorpsgatan liksom vag 372 som kommer att parallellforflyttas pa
en stracka av cirka 1,5 kilometer i h6jd med Moron.

Utformningen styrs bland annat av om végen ar allméan eller enskild,
trafikslag samt vilken del av strickan de dr beldgna inom. Grundprincipen
ar att utformningen av sidoomradet ska anpassas till det omgivande
landskapet. Darigenom kommer véagen att upplevas som mindre
dominerande och dess kontrastverkan minskas. Vagbankar och
skarningsslanter ska ges en utformning och slantlutning som ar anpassad
till platsen. Slantkrdn och slantfot ska avrundas mjukt i en radie som ar
anpassad till slantens hojd. Slantlutningarna valjs for att uppna en god
anpassning till landskapet samtidigt som inte mer mark an nédvandigt tas
i ansprak.

Figur 4.1.1 Princip fér propellerbladsutformning i plan och vy. Végbilder - Trafikverket.

Propellerutformning av slanter tillampas generellt vid 6vergangar mellan
bank och skéarning for att minska effekterna av ingreppet.

Vagbankar och sldnter utfors som jordslianter. Befintlig jordméan ska

s& langt som mojligt nyttjas for paforande pa vagslanterna. Om inte
befintlig jordman finns att tillga ska vaxtbadd for grasyta paforas med

ett jordmaterial som motsvarar befintliga forhallanden. Vagslanter ska
besds med gras och 6rter som har en artsammansattning anpassad till det
omgivande landskapet.
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4.2 Hantering av etableringsomraden

Utéver de ytor som behovs for sjalva jarnvagsanlaggningen sa kommer
stora ytor att krdvas i anlaggningsskedet for etablerings- och upplagsytor.
Genom att aktuell jarnvagsplan till stora delar omfattar stadsmiljoer sa
ar det tillgangliga utrymmet begransat pa grund av stadsbebyggelsen

och befintlig infrastruktur. Langs strickan finns ocksa vardefull
gronstruktur med stora upplevelsevarden och varden fér rekreation och
friluftsliv. Gronstrukturen fungerar ocksa som visuella avgransningar
mellan bostadsbebyggelsen och vag/jarnvag. Gronstrukturen omfattar
aven kulturmiljovarden och biologiska varden. En vardering av
omradena langs strackan ur landskapsperspektiv har utforts och
redovisats i Miljokonsekvensbeskrivningen. Placeringen av upplags-

och etableringsytor langs strackan anpassas i jarnvagsplanen i sa stor
utstrackning som majligt sa att de omraden som har bedémts innehalla de
storsta landskapliga vardena kan bevaras.

Pa grund av platsbrist och med héansyn till projektets genomforande

och byggbarheten sa ar det emellertid inte mojligt att bevara dessa
omraden fullt ut. Flera befintliga stadsnira skogsomraden liksom park-
och gronomréaden langs strackan med landskapliga varden kommer att
behdva utnyttjas helt eller delvis for etablerings- och upplagsomraden.
Dessa omraden behdver i det fortsatta arbetet inventeras och dess varden
dokumenteras. Detta gors i bygghandlingsskedet. Den vegetation i form av
enskilda trad eller bestand som bedoms innehélla de storsta vardena ska
matas in och dokumenteras pa kartmaterial. Utformningen av etablerings-
och upplagsytor detaljstuderas darefter och planeras pa ett sdant satt att
den mest vardefulla vegetationen sa langt som majligt kan bevaras. Inom
de omraden som har utnyttjats som etablerings och upplagsomraden och
dir den befintliga vegetationen inte varit mojlig att bevara ska ytorna
aterstallas till forutvarande karaktar och funktion.

Vid aterstallningen ska stor vikt laggas vid att aterskapa forutsattningarna
for vegetation pa platsen. Detta galler i synnerhet med avseende pa
markforhallandena och terrassens genomslapplighet. Det ska sakerstallas
att jordmaterial i terrassen dverensstammer med de krav som stélls pa
véaxtbéaddar och ytor som markkompakterats under entreprenadtiden ska
luckras sa att genomsléappligheten sakerstélls. Betraffande vegetation se
vidare kapitel 4.4 Vegetation.
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4.3 Landskapsanpassning/terrangmodellering

For att jarnvags- och vaganlaggningen ska upplevas som en
sammanhangande helhet s& ar behandlingen av de ytor som bildas mellan
jarnvag och vig liksom mellan befintliga vigar och nya viganslutningar
samt gang- och cykelvagar betydelsefull. Utgangspunkten ar att dessa ytor
ska terrangmodelleras och landskapsanpassas pa ett sadant satt att de
upplevs som val forankrade i terrangen och sa att de harmonierar med det
omgivande landskapet.

Lagpunkter och séankor liksom "onaturliga kullar” som bildas mellan

nya jarnvégs- och vagbankar eller skarningar ska terrangmodelleras pa
ett sddant satt att de upplevs som naturliga formationer som ansluter

till omgivande terrang. Detta ar sarskilt viktigt i det 6ppna landskapet.
Gronytor i sidoomraden nyttjas med fordel for lokalt omhandertagande av
dagvatten och kan utformas som svackdiken eller férdréjningsdammar.

Figur 4.3:1 Exempel sidoomrdde med obearbetade ytor Végbilder - Trafikverket.

4.4 Vegetation

Befintlig vaxtlighet

Den befintliga vegetationen langs strackan ar skiftande och utgors av flera
olika naturtyper. Det forekommer skogsomraden av blandskogskaraktar
med stort inslag av 16v liksom mer homogena barrskogsbestand och
tallhedar. Det finns dven omréden med odlings-, dngs-, och betesmarker
framforallt inom slatt- och dalgdngslandskapet i anslutning till Sodra

och Norra Tuvan. Narmare centrala Skellefted har stadens gronstruktur
mer en park- och tradgardsartad karaktar som ansluter till stadsmiljon.
Uppvuxna adellovtrad forekommer i stadsmiljon.

Befintlig vegetation ska ses som en resurs i projektet och ska i sé stor
utstrackning som majligt tas tillvara.

Markvegetation och jordman

Bank- och skarningsslanter for jarnvag ska sa langt mojligt med hansyn

till tekniska krav for anlaggningen utféras som jordslanter med naturlig
etablering med befintlig markvegetation och jordmén. Om inte befintlig

markvegetation och jordman finns att tillga i tillrdcklig omfattning inom
projektet sa ska massor inforskaffas som motsvarar aktuell naturtyp.

Vid avtackning av markvegetation och jordman bor massorna laggas upp
langs den framtida jarnvéagsbanken for en rationell hantering av massorna
och for att den nya vegetationen ska fa en naturlig artsammansattning.

Sadd

Véagslanter sas in med froblandning av smalbladiga gréas eller med &ngsfro
anpassat till aktuell naturtyp och klimatzon. Slatter av vagslanter med
angsvegetation bor utforas en gang per ar i augusti-september, varefter
avslaget ho tas bort.

Figur 4.4:2 Exempel jordsldnt med markvegetation i skogsmiljé Vidgbilder - Trafikverket.

Figur 4.4:3 Exempel jordsldnt med markvegetation i odlingslandskapet. Vigbilder -

Trafikverket.

Figur 4.4:4 Exempel pa sldnter med krossmaterial utan landskapsanpassning. Végbilder -
Trafikverket.

Figur 4.3:2 Exempel sidoomrdde med bearbetade ytor. Vigbilder - Trafikverket.

Figur 4.4:1 Exempel pa jordsldnter med grdssadd. Végbilder - Trafikverket.
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Planteringar

Stadsnara skogsomraden som har nyttjats som etablerings- och
upplagsomraden eller pd annat satt paverkas av jarnvagsanlaggningen ska
om ej annat anges aterstallas till tidigare naturtyp. Stor omsorg laggas

pa att efterlikna den ursprungliga karaktaren. Plantering ska utforas

pa ett sddant satt att den efterliknar befintliga bestédnd betridffande
artsammanséattning och fordelning. Den rumsliga strukturen ska sa langt
som mojligt aterskapas till exempel avseende grad av 6ppenhet/slutenhet
och vegetationens skiktning med tradskikt, buskskikt och faltskikt.

Buskskikt och brynzoner utfors med forekommande arter i buskkvalitet.
Faltskiktet utfors foretradesvis genom paforande av befintlig
markvegetation och jordman. I syfte att férankra bankarna i landskapet
foreslas dungar med buskvegetation. Vegetationen i dessa ska anpassas till
det omgivande landskapet samt till tradsakringszonerna for jarnvéagen.

Flera park- gronomraden langs strackan paverkas i olika hog grad av
jarvagsanlaggningen. Vissa omraden paverkas i mindre omfattning och
kan med mindre medel aterstallas till sin tidigare karaktar och funktion.
Har bor artvalet foretradesvis utga ifran den tidigare
artsammanséattningen och omgivande vegetation.

Vissa omraden langs strackan paverkas i stor utstrackning av
jarnvagsanlaggningen och kommer att bli féorandrade i grunden. I manga
fall far de &ven en annan funktion &n tidigare. Dessa omraden behover f&
en ny utformning dar vaxtgestaltningen anpassas till den nya funktionen
och jarnvagsanlaggningen liksom till det omgivande landskapet.

Generellt forordas ett storre inslag av blommande och barande arter som
bidrar till den biologiska mangfalden och 6kar upplevelsevardena langs
strackan.

I trad- och buskdungar bor olika storlekar blandas i syfte att uppnéa en
storre variation i bestanden. Till exempel hogstamtrad eller solitarer
kombinerat med ungtrad och buskar.

Gestaltningsprogrammet ger dven forslag pa slantplanteringar med
marktéckande buskar och perenner. Artsammansattningen i dessa ska
anpassas till omgivningens karaktar och bor bestd av robusta arter som
kréaver lite underhall.

Tradsdkring

Tradsakringsatgarder innebér att atgarder vidtas som forhindrar att ett
farligt trad kan falla sé att det skadar sparanlaggningen eller utgor en fara
for tagtrafiken. Exempel pa tradsidkring ar avverkning eller beskarning av
farliga trad. En annan tradsakringsétgard ar att man undviker att plantera
hdgvéxande tréd nara jarnvagen.

Vid byggandet av Norrbotniabanan dar jarnvagen till stora delar 16per
genom skogsmark gors tradsékring till stora delar genom skapande

av skotselgator som stracker sig 20 meter ut fran narmaste sparmitt

och indelas tre olika zoner, drtzonen, buskzonen och tradzonen enligt
faktarutan till hoger. Utformningen ska utforas sa det blir en mjuk
overgdng mellan jarnvagen och den omgivande naturmarken. Enligt denna
princip avverkas aven trad i kantzonen utanfor skotselgatan som kan na
sparet om de faller.

Den aktuella strackan som omfattar de centrala delarna av Skelleftea
utgors till dvervagande delen av kulturmiljéer, bostadsbebyggelse, parker-
och gronomraden eller tatortsnara naturmiljoer. Manga av dessa omraden
innehaller stora natur- och kulturvarden, rekreationsvarden och varden
for stads- och landskapsbilden. Vegetationen har ocksa funktioner som
rumsbildande strukturer och som visuella avgransningar mot bebyggelse.

Omraden med befintlig vegetation langs strickan behdver inventeras infor

framtagande av bygghandling for att klarlagga deras véarden och for att
avgora vilka bestadnd och enstaka trad som ska bevaras.
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TRADSAKRING ZONER

ORTZON
Fran sparmitt och ca 7 m ut ska alla buskar och
trad tas bort.

BUSKZON
Fran ca 7 m - ca 14 m utat fran sparmitt bor alla
trad hogre 4n tva meter tas bort

TRADZON

Tradzonen utgor skotselgatans yttersta del mot
den omgivande naturmarken. Har bor trad dver
8 m undvika att behallas.

Ortzon Buskzon Tradzon

Spdrmitt

Figur 4.4:5 lllustration som visar tréddsdkringens principer.

4.5 Diken, trummor och brunnar

Vagars sidoomraden anpassas efter omgivningens karaktar. Vagdiken bor
utformas med skalform. Trumoéppningar bor snedskaras i den lutning som
slanten har eller forses med trumaoga i stallet for rak dnde. Utférande med
trumoga utfors utan galler fér att undvika vandringshinder.

Figur 4.5:1 Omsorgsfullt utformad trummynning bidrar till en god finish. Végbilder, Trafikverket

Vigbilder - Trafikverket.
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4.6 Jarnvags- och vagbroar

Utformningen av broar inom jarnvégsplanen ska styras av deras funktion
och det omgivande landskapets karaktar. Val av brotyp och konstruktion
ska ske med utgangspunkt i landskapets forutsattningar och brons
exponeringsgrad. Ett helhetsintryck efterstravas dar brons olika delar
harmonierar med det omgivande landskapet. Inte minst i det dppna
odlingslandskapet ar det viktigt att brons visuella dominans inte blir fér
stor. | stadsmiljon ar det viktigt att broarnas utformning harmonierar med
det omgivande stadslandskapet och att de bidrar till att skapa en dppenhet
mellan omradena norr och soder om jarnvagen.

For betraktaren som ser bron pa hall ar det viktigt att sjalva bron,
brokoner och slanter harmonierar med landskapet sé att den upplevs som
forankrad i landskapet. Har ar dven befintliga utblickar och siktlinjer
viktiga. Resenarsupplevelsen nar man fardas 6ver bron ar ocksa
betydelsefull. For tagresenaren eller den som fardas i bil 6ver en vagbro ar
utformningen av t ex racken och bullerskarmar viktiga for upplevelsen.

Pa kortare broar bor man efterstrava enhetliga skarmar och/eller racken
for att undvika ett flimrigt intryck. Fér gang- och cykeltrafikanter som
fardas under broarna ar trygghetsupplevelsen viktig. Generellt s& bor
broar utformas med breda 6ppningar och genomgaende slanter som bidrar
till att skapa en 6ppen kansla.

Valet av brotyp och materialvalet har stor betydelse for hur bron upplevs
och vilken karaktar den far, liksom fargsattningen. Generellt foéresprakas
en ljus fargsattning som bidrar till att skapa ett lattare intryck och minska
den visuella dominansen. Infargning av betong &r ett satt att fargsatta
betongbroar.

Brostdd ska generellt utféras med en sméacker utformning. Anslutande
vigbankar bor ha en 1ag profil sa att bron upplevs ligga horisontellt i
landskapet. Brokoner ska anpassas till omgivningen och generellt géller
att de delar av brokoner som &r beldgna utanfor brobanans projektion ska
tackas med en jordman och markvegetation fran samma naturtyp som det
omgivande landskapet.

Belysning ska vara en integrerad del av brons uttryck. Funktionsbelysning
ska inte bldnda trafikanter och ska bidra till att skapa trygghet

for fotgangare och cyklister. Effektbelysning ska vara integrerad i
brostrukturen och fungera aret om.

Hég niva

I aktuell jarnvigsplan planeras ett flertal nya jairnvéagsbroar langs
strackan. Stora delar av stréackan berdr stadsmiljéer men éven det
Oppna slatt- och dalgangslandskapet langs Skelleftedlven omfattas.
Darigenom kommer flertalet av broarna att vara beldgna i exponerade
lagen i anslutning till bebyggelse, park- och gatumiljéer eller i det 6ppna
odlingslandskapet dar de blir visuellt mycket framtréadande. I synnerhet
galler detta for jarnvagsbroarna éver Bockholmsvagen samt éver
Skelleftealven.

Flera broar planeras ocksa i bebyggelsenara lagen med hdg exponeringsgrad
i anslutning till centrala Skellefted. Det galler nya vagportar i anslutning

till Grenvagen och Nordlandergatan samt planerade nya gang- och
cykelpassager vid Mordn, liksom vid planerat Resecentrum och i anslutning
till Lasarettsvéagen.

Inom omrédena Risén och Hedensbyn planeras ocksa tva stycken

nya jarnvagsbroar éver vagar i anslutning till Tuvagardsvagen och
Hedtorpsgatan. Dessa har inte samma hdga exponeringsgrad som broarna

i slatt- och dalgangslandskapet eller de mer stadsnara broarna. Vagarna
kommer emellertid att ingd i det lokala vagnéatet och Hedtorpsgatan ingar

i ett viktigt gdng- och cykelstrak som utgor ett huvudstrak som ansluter

till centrala Skellefted. En ny forbindelse skapas ocksa fran Stravagen via
befintlig passage for industrisparen under viag 372. Omradet pa Rison och
Hedensbyn ska upplevas som tryggt for gang- och cykeltrafikanter och pa
sikt kan omradena komma att bli aktuella for utbyggnad av bostader. Darfor
ar broarnas utformning viktig och en hogre gestaltningsniva kan komma att
kravas.

Generellt for samtliga broar langs strackan galler darfor att de ska ha
en hog grad av gestaltning och att broutformningen ska uppfylla hogt
stallda krav pa arkitektonisk kvalitet med hdga krav pa utformning och
bearbetningsgrad.

Broarna langs strackan ligger i olika sammanhang och bor gestaltas med
ett formsprak och utforande som ar anpassad till det landskap som de ar
beldgna i. Samtidigt bor det finnas en samhorighet mellan samtliga broar
langs strackan. Ett gemensamt sdrdrag for flertalet broar langs strackan
ar att de foreslas utformas som plattrambroar med vingmurar orienterade
parallellt med jarnvéag/vag. Undantagen ar bron éver Bockhomsvagen som
foreslas utformas som en tragbalkbro i 3 spann, bron éver Skelleftedlven
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som foreslas utformas som en balkbro i 9 spann.

For bro over vig och jarnvig vid Nordlandergatan finns tva alternativ ett
med en plattrambro och ett med en balkbro i 2 spann. Dar forordas ur ett
landskapsperspektiv en balkbro eftersom alternativet ger ett dppnare och
luftigare intryck samtidigt som det bidrar till att skapa kontakt mellan
stadsdelarna norr och sdder om jarnvégen.

Synliga betongytor pa vingmurar, landfasten och mellanstod foreslas
fa ett bearbetat monster genom formsattning med matriser. Dessa
utformningsdetaljer foreslas vara ett aterkommande inslag och ett
gemensamt formsprak for broarna langs strackan genom Skellefted.

Generellt for utformningen galler att ett helhetsintryck efterstravas dar
samtliga byggnadsdelar &r samordnade i en konstruktion dar dess ingaende
delar med brostdd, kdrbana, belysnings- och kontaktledningsstolpar,
brorécken och bullerskyddsskarmar med mera upplevs som en
sammanhé&ngande helhet anpassat till det omgivande landskapet.

Ett medvetet formsprak efterstravas for brostod och mellanstéd och
utformningen far garna vara skulptural. Brons proportioner &r viktiga och
det bor finnas en balans mellan brons 6verbyggnad, brostdd och landfasten.

Broar ska integreras i landskapet genom en medveten modellering
markmodellering av landfasten och slianter. Befintliga h6jdstod i terrdangen
liksom befintlig vegetation ska i mojligaste méan nyttjas for att forankra
broarna i landskapet. Malséttningen ar att broarna inte bara ska ha en
teknisk funktion utan dven bidra till att forhdja och forstarka den befintliga
miljon.
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Figur 4.6:1 Exempel pa landskapsbro lidngs Botniabanan.

Figur 4.6:2 Exempel fran Kiruna pa markbeklddnad i sten runt brokoner som har en hég bearbetningsgrad. Foto Tyréns. Figur 4.6:3 Exempel pa bro med parallella vingmurar med hég bearbetningsgrad i form av horisontellt ménster. Foto Tyréns.
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4.7 Gang- och cykelportar

Langs strackan for jarnvagsplanen kommer fyra nya gang- och cykelportar
att byggas. Tva av dessa ar beldgna i anslutning till stadskarnan i centrala
Skellefted, en vid planerat nytt Resecentrum och en i anslutning till
Lasarettsvagen. Tva av GC-portarna ar beldagna pd Moron. Den ena
passagen ansluter till Mordskolan och den andra till Blomstervégen.
Forutom de rena GC-portarna kommer det dven att bli passager for gang-
och cykeltrafik under jarnvig och vig i anslutning till vigpassagerna vid
Grenvéagen och Nordlandergatan.

Utformningen av gdng- och cykelportarna ska generellt ha en hog grad

av bearbetning och stor omsorg ska laggas vid utformningsdetaljer,
materialval, fargsattning och ljussattning. Gestaltningen ska bidra till att
skapa trygga och tillgdngliga passager under vag och jarnvag som anknyter
till omgivande stads eller park-/villakaraktar. Gang- och cykelportarna

i anslutning till Resecentrum och vid Lasarettsvégen ska ansluta

somlost till utformningen av planerat resecentrum. Gestaltningen ska
vidareutvecklas i detaljprojekteringen i bygghandlingsskedet i tét dialog
med Skellefted kommun.

For passagerna i anslutning till Grenvagen och Nordlandergatan kommer
gang- och cykelbanan att forlaggas parallellt med vagen och separerad
fran den med stodmur samt racke. Har ar broutformningen viktig for att
skapa trygga och tillgdngliga passager. Passagerna bor ha en hdg grad av
Oppenhet och genomsiktlighet som bidrar till trygghetsupplevelsen och
skapar kontakt mellan omradena pa 6mse sidor av jarnvagen.

Gestaltningsambitionen ar att vingmurar i anslutning till GC-portarna
utfors parallellt langs med vag/jarnvag. Detta foreslas bli ett gemensamt
karaktarsdrag for samtliga vag- och GC-portar langs strackan. Synliga
delar av vingmurar och évriga synliga betongytor utférs med nagon form
av bearbetning som skapar ett reliefmoénster, t ex med hjéalp av matriser.
Ytmaterial pa vaggar ska utforas i material som inte inbjuder till klotter,
men som ocksa ska vara mdjliga att klottersanera, till exempel betong,
emalj, kakel eller glasskivor som kan utféras med olika ménster som ger
ett bearbetat intryck.

Fargsattningen av vaggar och tak ska utféras med ljusa kuldrer i syfte
reflektera ljus och bidra till att skapa en ljusare och tryggare passage.
Inspiration till utsmyckning i portarna kan t ex hamtas fran foreteelser
med koppling till orten.

Hojdskillnader i anslutning till portarna foreslas tas upp med sléanter och
stodmurar. Stodmurar i anslutning till portarna bor utformas sa att de
upplevs som en del av porten och s att de hanger samman med dessa i
skala och formsprék. Storre hojdskillnader bor tas upp med flera lagre
stédmurar och terrasseringar som bidrar till att skapa en méanskligare
skala.

Belysning utgor en viktig del for att skapa en god trygghet i anslutning till
GC-portarna. Belysningen i och kring gadng- och cykelportar ska bidra till
att skapa en attraktiv plats sa att gdng- och cykeltrafikanter primart viljer
att anvanda gang- och cykelportarna istallet for att passera vagen i plan.
Passagerna genom portarna ska vara val upplysta for att skapa en trygg
passage. Funktionsbelysningen kan kompletteras med effektbelysning av t
ex av stddmurar eller andra utformningsdetaljer som forstarker intrycket.
Effektbelysningen av murar kan t ex utféras med LED armaturer som lyser
upp blockmurarna underifran, infallda belysningar i murarna eller i form
av belysningspollare som ger en punktbelysning.

Figur 4.7:1 Exempel pa vél upplyst gang- och cykelpassage med ljusgestaltning.

Figur 4.7:2 Exempel pa ménster i betong. Figur 4.7:3 Exempel pa ménster i kakel.
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Figur 4.7:4 Utformning med marktdckande perenner i anslutning till en GC- port.

Figur 4.7:5 Genomsiktlig skiva med ménster

Figur 4.7:6 Exempel pa GC- port i kakel.

och ljussdttning bakifran.

Figur 4.7:7 Exempel pa viggbeklddnad och effektbelysning av tunnelvéggat.
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Figur 4.7:8 Exempel pa hur en slédnt mot en gc-port kan gestaltas f6r att upplevas som trygg och vil omhdéndertagen.

Figur 4.7:9 Exempel pa hur omsorgsfullt valda material kan skapa en tydlighet i vem som rér sig var. | Wilhelminapasagen i Bollnds har man arbetat med mjuka former och planteringar, vilket bidrar

till en 6kad upplevd trygghet.
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4.8 Bullerskyddsatgarder

Bullerskyddsatgarder kommer att bli aktuellt 1angs storre delen av
strackan langs jarnvagsanlaggningen mot naraliggande bebyggelse for att
klara géllande krav. Bullerskyddsatgarder blir &ven aktuellt 1angs vag 372
mot villabebyggelsen pa Moron. Bullerskyddsatgarderna kommer att fa

en stor paverkan pa det omgivande landskapet och bidrar till att férandra
landskapsbilden och narmiljon for de boende. | synnerhet kommer de
visuella barridreffekterna att bli omfattande, vilket blir extra péatagligt

i de centrala delarna dar hogre bullerskarmar bidrar till att minska
kontakten mellan stadsdelarna. Bullerskyddsatgarderna kan &ven paverka
resendrsupplevelsen och de utblickar man ser langs strackan nar man
fardas in mot Skellefted. Utformningen maste darfor ske med stor hansyn
till bAde omgivningen och resenarens upplevelse. Det ar ocksa viktigt att
bullerskyddsatgarderna ar langsiktigt hallbara och har laga driftkostnader.

Bullerskyddséatgarderna i projektet kommer foretradesvis att utforas
som bullerskyddsskarmar. Utformningen av skdrmarna anpassas
utifrdn landskapets karaktar betraffande materialval, fargsattning och
detaljeringsgrad. Det ar samtidigt viktigt att ett relativt enhetligt intryck
uppnas. Darfor bor inte for manga olika materialtyper anvandas.

Foljande huvudkaraktarer av bullerskyddsskarmar har urskilts i nuléget:

e Bullerskyddsskarm langs jarnvagen med landsbygdskaraktar
e Bullerskyddsskarm langs jarnvéagen med stadskaraktar

e Bullerskyddsskarm langs vag med villa-/parkkaraktar

e L&g sparnara skarm langs jarnvag.

e Bullerskyddsskarm over broar

Utformningsprinciper for bullerskyddsskarmar

Bullerskyddsskarmar bor generellt ha en enkel utformning och utféras

i hallbara material. Skarmar i tré eller stal rekommenderas. Dar
genomsiktliga skarmar erfordras ska dessa utféras av polykarbonat eller
annat likvardigt material. Langs delar av strackan i narheten av befintlig
bebyggelse kan det bli aktuellt med brandskyddade bullerskyddsskarmar.
Dar det blir aktuellt rekommenderas stalskarmar.

Traskarmar malas med slamfarg. Alternativt kan de jarnvitriol- eller
Sioobehandlas for att fa en granad yta. Fargsattningen anpassas till aktuell
karaktar.

Skarmar ska uppfylla kraven pa bullerdampning. Eventuella absorbenter
ska utforas i ett hallbart material dar det absorberande materialet ar
integrerat i skArmkonstruktionen.

Bullerskarmar i anslutning till jarnvag placeras generellt pd breddad
jarnvagsbank 4 meter fran sparmitt. Skarmar langs jarnvag utformas med
en jdAmn O6verkant utan trappningar dar 6verkanten foljer marklutningen
jamnt. Darigenom uppnas ett lugnare intryck for resenarerna som fardas
langs jarnvagen.

Bullerskyddsskidrm langs jarnvigen med landsbygdskaraktir

Inom omraden med landsbygdskaraktar utformas skarmar langs jarnvag
med en enkel utformning i tra eller stal. Detaljeringsgraden bor vara lag
langs skiarmarnas insida och eventuell trapanel eller profilerad plat bor
vara horisontellt orienterade for att skapa ett lugnt intryck. Fargsattningen
bor vara neutral och ga i ljusa fargtoner i till exempel gratt.

Bullerskyddsskadrm langs jarnviagen med stadskaraktar

Inom omraden med stadskaraktar efterstravas en hdgre bearbetningsgrad
av skdrmarna och fargsattningen anpassas till omgivande bebyggelse.
Langs skarmarnas utsida foreslas vegetation i syfte att tillskapa variation
och férankra skarmarna i landskapet. Ett forslag ar att anvanda spaljéer
som vaxter kan klattra pa. Planteringar i anslutning till skarmarnas utsida
ger aven en upplevelse av att skarmarna ar lagre, vilket ar sarskilt viktigt
vid hégre skarmhdojder och i anslutning till boendemiljéer. Spaljéer av tra
eller stalvajrar typ Grona Vajern pa utsidan av skarmen kan anvandas som
klatterstod for klattervaxter att vaxa. Spaljéer ska ha en utformning som
gor att de inte ar mojliga att klattra pa.

I stadsmiljon och i synnerhet i anslutning till stationsmiljon sa efterstravas
en hog grad av 6ppenhet och kontakten mellan stadsdelarna norr och
séder om jarnvagen ar viktig. Har bor en stor andel av genomsiktliga
skarmar anvandas som bryter av de slutna skarmarna och skapar
utblicksmajligheter mellan stadsdelarna. I anslutning till plattformarna
foreslas enbart genomsiktliga skarmar i kombination med vegetation.

Det bor ocksa vara majligt att réra sig sa fritt som majligt langs
plattformarna och till anslutande parkeringar, bussangérningar och
liknande. Darfor foreslas skarmarna anordnas med breda 6ppningar for
gangtrafik. For att klara bullerkraven laggs en skarm bakom 6ppningarna
som overlappar den inre skdrmen. Bredden mellan de 6verlappande
skarmarna maste vara minst tva meter for tillgangligheten. Utrymme

for det tas med i planen. Genomsiktliga skarmar utformas med en lag
sockel av betong med nagon form av bearbetning med reliefmonster eller
bekladnadsplattor.
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Figur 4.8:1 Mur med genomsiktlig bullerskdrm fran Umea.

Figur 4.8:2 Exempel pa bullerskyddsskérm i trd. Utférande i enkel locklist malad med slamfdrg

och en platklddd 6verkant. Foto Tyréns.
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Bullerskyddsskarm langs vag med villa- och parkkaraktar
Bullerskyddsskarmar langs vag forekommer langs strackan dels i
anslutning till villabebyggelsen pd Morén och dels langs vag 95 i
anslutning till sjukhusomréadet. Skarmar med villa- och parkkaraktar bor
ha en relativt hog bearbetningsgrad och en fargsattning som &r anpassad
till kringliggande bebyggelse. Bullerskyddsskarmar foreslas utforas som
traskarmar t ex med staende locklistpanel. Hojdskillnader tas upp genom
att skarmarna trappas. Dar skarmar behover utforas brandskyddade
foreslas de utforas som stalskarmar. Stalskarmar bor utforas med

en profilering av platen som efterliknar traskdrm med stdende panel.
Bullerskyddsskarmar foreslas utforas med partier med spaljéer bade

mot vagrummet och mot parkmiljon och bebyggelsen. Klattervaxter eller
buskvegetation forankrar skdrmarna i landskapet och skapar variation
langs strackan.

Laga sparnira bullerskyddsskirmar

Laga sparnara skarmar forekommer pa delar av strackan. Dels

dar det ar svart att fa plats eller svart med grundlaggning av hoga
bullerskyddsskarmar eller vallar. Laga sparnara skarmar utfors med 0,7
meter hoga betongskarmar som placeras sa nara tagsparet som mojligt for
bésta bullerdampande effekt.

Bullerskyddsskérmar pa jarnvigsbroar

Bullerskyddsskarmar pa jarnvéagsbron over Skelleftedlven liksom
jarnvagsbron for ny planskild vagpassage vid Nordlandergatan foreslas
utformas som transparanta skarmar. Skarmar utfors av galvaniserat stal i
de nedre delarna samt genomsiktliga évre delar. Stolpar mellan sektioner
bor utforas sméckra och i neutral kulér. Skadrmen ska samordnas med
évriga brodelar sdsom brorécke, belysnings- och kontaktledningsstolpar.

Transparenta skarmar ska utforas med fagelskyddsmarkering men i évrigt
vara helt transparenta. Fagelskyddsmarkering utfors med ett avstand pa
max 10 cm och ska besta av minst fem millimeter breda horisontella linjer.
Fagelmarkeringar utfors i en gra kulér med tillracklig konstrastverkan
som samtidigt ger ett diskret intryck.

Bullerskyddsskarmar for dvriga korta broar langs stréackan ska utforas
med samma skarmtyp som anslutande skarmar i syfte att fa en jamn rytm
langs strackan och undvika korta sekvenser av olika materialtyper.

Figur 4.8:3 Exempel pa genomsiktlig bullerskyddsskérm pa bro.
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49 Stationsomrade

Stationsmiljoer innehaller manga olika funktioner och delar. For
resendren ar stationen en helhet och resenédrens upplevelse av resan &r i
hdg grad beroende av att stationens delar och funktioner ar samordnade
till en val gestaltad miljo. Det &r av stor vikt att stationen ar tillganglig och
val disponerad for att det ska vara enkelt att orientera sig.

Stationsmiljons funktionskrav ska utga fran resenarernas behov.
Stationsomradet bor vara tillgangligt, tydligt och effektivt utformat for att
skapa en s bra bytespunkt som mojligt dar olika trafikslag kan liankas.
Det ska finnas majlighet att kunna soka skydd for kalla vintervindar
liksom att kunna kadnna trygghet i en medvetet utformad belyst miljo.
Bade plattformarna och resecentrum bor utformas for att fungera som
platser for vantan. Det ska finnas aktuell restidsinformation i realtid for
alla kollektiva fardmedel vid varje terminal/héallplats. Information ska
vara tillgdnglig bade inomhus och utomhus sa att trafikanterna latt far
en Overblick Gver alternativa resmojligheter oavsett var de befinner sig

i stationsmiljon. Ytskikten bor vara hallbara, lattskotta och bidra till en
trivsam atmosfar, girna kompletterade med offentlig konst med lokal
forankring. I den nod som stationsmiljon utgor ska det finnas plats for
alla fairdmedel men gang, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras och ges
foretrade framfor andra trafikslag.

Skellefted station kommer besta av tre spar dar spar 1 och 3 anlaggs

som sidoplattformar med kapacitet for fyra kortare tdg samtidigt. Spar 1
utformas for att dven kunna nyttjas for langre tag sdsom nattag. Spar 2 ar
framst tankt for godstrafik.

Plattformen i Skellefted ska anldaggas utifrdn TSD- krav stationsklass 2.

Utformningen av stationsomradet i anslutning till resecentrum ska
samordnas med Skellefted kommun.

Figur 4.9:1 Exempel pa en viilgestaltad plattform fran Umea centralstation.
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410 Belysning

Belysning utfors langs vag 372 pa strackan dar vagen parallellforflyttas.
Belysning tillkommer aven langs tillkommande gang- och cykelvégar i

anslutning till nya vagportar, GC-portar samt éver broarna langs strackan.

Belysningspunkterna ska vara placerade sa att de ger god visuell ledning
och kanns naturliga i landskapet.

Belysningsstolpar, skyltstolpar och portaler bor ha ett enhetligt formsprak
langs strackan som ansluter till det omgivande landskapets karaktar.

Armaturer ska ge god ljusspridning pa vagbanan men far inte vara
blandande. Ljuskéallan bor vara energisnal. Stolpar och armaturer bor i
huvudsak ha en modern och diskret design, som dagtid smalter in i sin
omgivning och som kvélls- och nattetid skapar en god ljuskomfort och en
trafiksaker miljo.

Dar géng- och cykeltrafikanter ror sig efterstravas en god belysning med
avseende pa trygghet och sakerhet. Gdng- och cykelvagar belyses med lag
stolpbelysning. Vid passage av morka skogsomraden kan en kombination
med effektbelysning av trad vara motiverad for att oka tryggheten.

Gang- och cykelportar ska vara vél upplysta for att bidra till
trygghetskanslan. Portarna forses med belysning med indirekt ljus som
belyser tak och vaggar. Vid val av armatur och placering skall risken for
vandalisering beaktas. Belysningsstolpar placeras direkt utanfér portarna
for att minimera blandning. Funktionsbelysningen i anslutning till gang-
och cykelportarna bor kompletteras med effektbelysning till exempel
bestaende av laga belysningspollare, infalld belysning i stodmurar eller
LED-belysning i underkant pa murarna.

Effektbelysning kan dven utforas pa broarna liangs strackan. Det dr
framforallt aktuellt for broarna i det 6ppna slatt- och dalgangslandskapet,
over Skelleftedlven samt 6ver Bockholmsvagen, dar en valutformad
effektbelysning av exempelvis brons kantbalkar kan bidra till att hoja
upplevelsevardena och mojliggéra att broarna blir landmarken kvallstid.

Samordning av belysning ska ske med Skellefted kommun.

Figur 4.10:1 Exempel pa GC-port med indirekt ljus i tak och pad golv. Foto

Tyrens.

Figur 4.10:2 Exempel pa ljussdttning ddr ljuskdllorna dr integrerade i bron.

Foto Tyrens.
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411 Utrustning och komplementsbyggnader

Véagracken

Racken forekommer langs vagbankar som ansluter till broar och pa vissa
stallen kravs dven gang- och cykelbaneracken. Racken kommer ocksa att
kravas pa delar av strackan dar det forekommer bullerskyddsskarmar
langs vag 372 och vag 95. Sidorédcken langs vagar och brorécken bor
harmoniera med varandra i sdval utformning som material och farg.

For gadng- och cykelbaneracken rekommenderas en sméacker utformning
eftersom dessa racken upplevs pa nara hall och i en lagre hastighet.

Brordcken
Broracken pa vagbroar bor vara av typ rérracken. Stankskydd pa broar och
portar bor utformas i ett 1angsiktigt hallbart material som harmonierar

med Ovriga detaljer och ger ett lagmalt intryck. Broracken vid gang- och Figur 4.11:1 Exempel pa teknikhus. frdn Botniabanan. Foto Tyréns.
cykelbroar ska ha ett smackert formsprak som samspelar med bron.

Pumpstationer

Pumpstationerna bor placeras pa ett sddant satt att de inte utgor
en trafikfara eller ligger i trafikantens direkta blickfang. Placering,
utformning och fargsattning ska vara sa diskret som mojligt och
underordna sig landskapet.

Teknikhus

Teknikhus bor utformas med ett modernt uttryck som anknyter till

den funktion de har. Byggnaderna ska underordna sig landskapet i farg

och form och inte bli fér dominerande. Byggnaderna bor utformas med

material som kraver ett litet underh&ll och som kan klottersaneras.
Figurerna till hoger visar teknikhusen langs Botniabanan. Byggnaderna

har en egen karaktar men med enkel och 1dgmald form. Byggnaderna

har ett modernt uttryck och ett taligt fasadmaterial som gor att de

symboliserar den moderna jarnvagen pa ett bra satt. Storleken och

funktionerna varierar men byggnaderna har samma formsprak.
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5. Omradesspecifika utformningsprinciper

De omradesspecifika utformningsprinciperna for strackan

utgar fran den indelning i tolv stycken olika karaktarsomraden

som har identifierats i den inledande landskapsanalysen.
Karaktarsomradena utgor omraden som har en likartad uppbyggnad
av olika landskapselement och landskapstyper som bildats av de
naturgivna forutsattningarna, historisk markanvandning samt de
rumsliga och visuella forhallandena som praglar omradet och som
sarskiljer det fran andra.

De olika karaktarsomradena har olika forutsattningar, varden och
kanslighet vilket staller olika krav pa landskapsanpassning och
gestaltningsatgarder. For varje karaktarsomrade beskrivs forst
omradet och dess varden, jarnvagsanlaggningens huvudsakliga
paverkan pa omradet samt malbilden for gestaltningen. Darefter
beskrivs vilka specifika gestaltningsatgiarder och anpassningar som
behdovs for att uppna en god gestaltning for respektive omrade.
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Figur 5:1 Oversikt 6ver karaktdrsomrddena.
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5.1  Slatt- och dalgangslandskap kring Skelleftealven (1)

Effekter och konsekvenser

Det dppna slatt- och dalgangslandslandskapet pa bada sidorna om
Skelleftedlven ar kansligt for nya storskaliga och hdgre element

som utgor visuella barridrer och skir av befintliga utblickar och
siktlinjer i landskapet. Nya storskaliga element i landskapet férandrar
ocksa landskapsbilden i omradet och kan leda till att den historiska
kontinuiteten minskar.

Den nya jarnvagsstrackningen skar rakt genom det 6ppna
odlingslandskapet i S6dra Tuvan, delvis med djupa skarningar och delvis
pa bank. Bockholmsvégen dras om i en radie som gar séder om nuvarande
strackning, vilket innebar att befintlig jordbruksmark tas i ansprak for
viganlaggningen. Vigprofilen sdnks i anslutning till jairnvéagsbron 6ver
Bockholmsvigen. Diarigenom hamnar vigen under befintlig vig med stora
skarningssléanter mot anslutande odlingsmark.

Det kommer aven att bildas breda mellanytor mellan Bockholmsvéagen
och parallellt liggande gang- och cykelvag som behover hanteras
gestaltningsmassigt.

Pa norra sidan av Skelleftealven inom omradet Norra Tuvan kommer
jarnvagen att lI6pa parallellt med vag 372 (Jarnvéagsleden). Det

innebar att det befintliga naturmarkstraket som i dag avskarmar
gardsbebyggelsen mellan vag 372 och Skelleftealven forsvinner. Det
innebar ocksa att Tuvagardsvagen dras om i ett 1age mellan vag 372

och den nya jarnvagsstrackningen. En ersattningsvag tillskapas for
bostaderna narmare dlven lings den befintliga jairnvagen. Den forbinds
med Tuvagardsvagen via en vagpassage under jarnvagen i anslutning till
Hedtorpsgatan.

Tuvagardsvagens nya strackning innebar att det bildas smala
svarhanterliga sidoytor mellan Tuvagardsvégen, vag 372 och jarnvagen.

Jarnvagsbroarna i det 6ppna slatt- och dalgangslandskapet, bron 6ver
Bockholmsvéagen samt bron 6ver Skelleftedlven kommer att utgora
storskaliga och visuellt framtradande element i landskapet som i hoég grad
forandrar landskapsbilden i omradet.

Malbild

1 Befintliga skogsbesténd i anslutning till brons s6dra landfaste ar
vardefulla for landskapsbilden och bidrar till att férankra bron i
landskapet. Dessa bevaras i sa stor utstrackning som mgjligt.

2 Sidoomréadena mellan vag 372, Tuvagardsvéagen och jarnvagen
utformas sa att omradets lantliga, smaskaliga karaktar aterskapas
samtidigt som en god rumslighet i vagmiljon uppnas.

3 Straket langs befintlig jarnvag ges en gron karaktir som ansluter till
det omgivande landskapet och som upplevs trivsam att fardas langs.

Oversiktskarta
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Gestaltningsatgarder
och anpassningar

¥

45 Jarnvéagsbroarna éver Bockholmsvégen och Skelleftedlven
] o . . " . .
utformas sa att de blir till nya landmaérken i landskapet som bidrar
till att forbattra orienterbarheten samtidigt som de upplevs som
naturliga element i landskapet.

6 Jarnvagsbankarna forankras i landskapet med vegetation pa
ett sddant satt att paverkan pa landskapsbilden och omradets
upplevelsevarden blir sa liten som mojligt.
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Gestaltningsatgirder och anpassningar

Landskapsanpassning av jdrnvigsbankar och sldnter
Jarnvagsprofilen far en linjeféring som ligger 1gt i landskapet varpa hoga
jarnvagsbankar i mojligaste man kan undvikas.

Ytterslanter vid skarningar anpassas till omgivande terréang for att skapa
naturliga vergdngar till omgivande mark. Ytterslanter bor utféras med
propellerbladsutformning med varierande slantlutning och konstant bredd
pa slanten. Slantkron och slantfot utformas med slantavrundning med stor
radie.

Jarnvagsbankar i det 6ppna landskapet férankras med dungar med
naturlig trad- och buskvegetation i anslutning till slantfot i syfte att
forankra bankarna i landskapet och minska paverkan pa landskapsbilden.
Vegetationen indelas i zoner med tradzon, buskzon och értzon med hansyn
till tradsékring for jarnvéagen enligt de generella utformningsprinciperna.

Landskapsanpassning av vidganldggning

I det 6ppna odlingslandskapet i anslutning till Sédra Tuvan

utfors skarningsslanter mot den omgivande odlingsmarken som
propellerbladsslanter med varierande lutning. Slantkrén och sléantfot
utformas med slantavrundning med stor radie.

Dar vagprofilen sdnks i anslutning till jirnvagsbron 6ver Bockholmsviagen
foreslas angsvegetation med inslag av grupper med lagre solitartrad

och buskdungar pa slanterna mellan vag- och gang- och cykelvag.
Jordskarningsslanterna mot jordbruksmarken férankras med spridda’,
lagre buskdungar. Slanterna utfors i 6vrigt som jordslanter med paford
jordméan och markvegetation fran samma naturtyp som i det omgivande
landskapet. Sadd utfors med en froblandning anpassad till aktuell
naturtyp.

Utformning av bullerskyddsskdrmar
Inom Norra Tuvan planeras bullerskyddsskarmar langs jarnvéagens sdédra

sida. Dessa utfors pa stérre delen av strackan med 2,2 meter hoga skarmar.

Dessa utformas enligt de generella utformningsprinciperna fér skarm
langs jarnvag med landsbygdskaraktar. Pa en del av strackan direkt efter
bron éver Skelleftedlven mellan langdmétning ca km 126+250 - 126+600
utfors bullerskyddsatgarder med 2,2 meter héga bullerskyddsskarmar som
foreslas vara genomsiktliga. Aven inom Sodra Tuvan dar jarnvagen gar

péa bank mellan bron éver Bockholmsvagen och bron 6ver Skelleftedalven
foreslas skarmar utforas genomsiktliga. Darigenom skapas ett enhetligt
intryck tillsammans med de genomsiktliga skarmarna 6ver broarna
samtidigt minskas den visuella paverkan pa det 6ppna odlingslandskapet
vid Sédra Tuvan.

Etablerings- och upplagsytor

I slatt- och dalgdngslandskapet orienteras etablerings- och
upplagsomraden i sa stor utstrackning som majligt till 6ppen
jordbruksmark som relativt latt kan aterstéillas. Befintliga skogsbestand,
tradridaer och dungar ska i storsta mojliga utstrackning bevaras.
Detsamma galler for brynzoner mot vattnet pa bada sidorna

av Skelleftealven. Sarskilt vardefulla ar de skogsbestand med
tallhedskaraktiar som flankerar brons s6dra landféste och som bidrar till
att forankra bron i landskapet.

Figur 5.1:2 Principsektion utformning vid ldingdmdtning 125+850 ddr Norrbotniabanan skir genom en befintlig skogshéjd av tallhedskaraktdr inom Sédra Tuvan.

I det 6ppna odlingslandskapet i anslutning till Sédra Tuvan ska ytor som
har ianspraktagits for etablerings- och upplagsytor i forsta hand aterstallas
till jordbruksmark. Det galler aven tillkommande ytor i Bockholmsvéagens
tidigare strackning. Tillréackliga ytor sparas for landskapsanpassning av
skarningsslanter och bankar enligt tidigare punkter.

I Norra Tuvan anvands etablerings- och upplagsytor for att aterskapa
delar av naturmarksstraket mellan jarnvagen och bebyggelsen. Straket
utformas som en trad- och buskridd mellan jarnvagen och bebyggelsen
med naturligt férekommande trédarter foretradesvis bjork och rénn.

ROK=rilséverkant

Figur 5.1:3 Principsektion utformning vid ldngdmdtning 126+400 i omradet Norra Tuvan.

ROK=rdlséverkant
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Utformning av bro éver Skelleftedlven (5)

Bron har ett framtradande lage 6ver Skelleftedlven i anslutning till det
kansliga slatt- och dalgangslandskapet. Darigenom ar den prioriterad for
en hog grad av bearbetning.

Gestaltningsatgarderna for bron syftar till att minska den visuella
dominansen i landskapet, skapa en bro som ger ett latt och luftigt
intryck samtidigt som den blir ett tydligt nytt landmérke i anslutning till
Skellefted.

Placeringen av brons landfasten anpassas till omgivningen pa ett sadant
satt att bron upplevs som forankrad i landskapet. Pa den sédra sidan
nyttjas naturligt h6jdstod i terrdngen i form av befintlig skogsbekladd
kulle. Befintlig skogsvegetation bidrar till att forankra bron i landskapet
och ska bevaras i sa stor utstrackning som mojligt. Produktionsmetoder
och placering av etablerings- och upplagsytor anpassas utifran det.

Mojligheten att passera under bron langs stranden sakerstélls och
placering av landfasten liksom brons frihgjd i anslutning till dessa ska
mojliggodra trygga och tillgangliga passager. Frihdjden vid brons norra
landfaste ska mojliggora en framtida gang- och cykelpassage under bron.

Landfastena ska ges en enkel och diskret utformning. Synliga betongytor
foreslas utforas med reliefmonster skapat med bradform, alternativt

ett enkelt matrismonster. Brokoner som ar belagna utanfor brobanans
projektion ska vara vegetationsbekladda med markvegetation anpassad till
det omgivande landskapet.

Brons mellanstdd utfors med en smacker utformning som bidrar till att
forstarka ett luftigt och latt intryck. Ett forslag ar att stéden utformas
hexagonala for att ge ett lattare intryck. Mellanstoden foreslas ocksa
utféras med en distans mellan brodverbyggnaden och stédens 6verdel,
vilket gor att bron far ett latt nastan svavande intryck. En konisk form pa
brostoden dar stoden ar bredast upptill och smalnar av nedat kan bidra
till att forstarka effekten. Vid utformningen av mellanstéden behover
hansyn tas till bland annat islaster. Det kan krdvas en isnos som integreras
i stédens utformning. Stédens detaljutformning behdver utredas vidare i
det fortsatta arbetet.

Bullerskarmar pa bro 6ver Skelleftedlven far en utformning som
harmoniserar val med denna i proportioner och materialval. Skdrmar ska
upplevas som en naturlig del av bron for betraktaren som ser bron fran
hall. For tagresenaren &r det viktigt att skarmen inte skymmer utsikten
over alven. | syfte att skapa ett lattare, luftigare och mindre massivt
intryck samt minska brons visuella barridreffekter foreslas genomsiktliga
bullerskyddsskarmar.

For att uppna bullerkraven blir skarmarna éver bron 1,5 meter hoga.
Kantbalkar foreslas utforas vinklade. Darigenom kommer ljuset att falla
in fran en annan vinkel, vilket bidrar till att skapa ett lattare intryck. Det
ar aven mojligt att med hjéalp av matriser skapa horisontella band med
avvikande ytstrukturer i betongen i syfte att uppna en kontrastverkan
och ett spel mellan ljus och skugga pa kantbalkarna. En genomtankt
effektbelysning av kantbalkarna bidrar till att forstarka effekten kvallstid.

Figur 5.1:4 Bro éver Skellefteadlven vy frdn notr.

Figur 5.1:5 Bro éver Skellefteadlven vy fran séder
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Utformning av jdarnvégsbro éver Bockholmsvigen

Jarnvagsbron éver Bockholmsvéagen har ett framtréadande lage i slatt- och
dalgangslandskapet och ar ocksa vél synlig nar man fardas langs vagen
och den parallella gang- och cykelvagen. Den ar darfor prioriterad for en
hog grad av gestaltning.

Bro 6ver Bockholmsvagen foreslas utformas i tre spann med en éppen och
luftig kansla. Brons mellanstdd forslas utforas som pelare, vilket ger ett
latt och luftigt intryck och skapar en béattre genomsiktlighet.

Synliga betongytor pa skivstod och pelare ges en ytstruktur i ett monster
anpassat till skalan. Till exempel kan en reliefverkan skapas med
matrisgjuten betong. Brokoner ska anpassas till omgivningen och de delar

som ligger utanfor brobanans projektion bor vara vegetationskladda. | ggu(; 5.1:6 Exempel mellanst6d utformade som pelare med en ytbearbetning med horisontella Figur 5.1:7 Exempel fran Skellefted pa hur utformningen av marken kring brostéden kan utforas
P o and..
det 6ppna slattlandskapet foreslas grassddd med en artsammanséattning e 0 IO e,

anpassad till omgivande naturtyp. Ytor i regnskugga under bron foreslas
beklddas med vilordnad natursten. Se figur 5.1:6.

Figur 5.1:9 Exempel fran Kiruna pa hur utformningen av marken kring brostéden kan utféras under

Bockholmsbron.

Figur 5.1.8 Vly bron éver Bockholmsvdgen.

Figur 5.1.10 Principsektion utformning vid léngdmdtning 0+330 vid Bockholmsvdgen. ROK=rdls6verkant
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5.2 Skogslandskap i anslutning till dlvstranden (4)

Effekter och konsekvenser

Stora delar av befintligt skogsomréde berors av foreslagna dtgiarder

i jarnvagsplanen. Forslaget innebér att jarnvagsanlaggningen med
tillhérande bank- och skarningsslanter kommer att skara rakt igenom
omradet och fragmentera det. Hedtorpsgatan som I6per parallellt med vag
372 flyttas till ett nytt lige mellan den nya jirnviagsanldggningen och vig
372.

Utover sjalva jarnvagsanlaggningen kommer dven delar av omradet att
tas i ansprak for upplags- och etableringsytor, vilket ytterligare minskar
skogsomradets utbredning. Detta innebéar att omradet till stora delar

kommer att forlora sin karaktar och upplevelsevardena minskar. Oversikiskarta <
Gestaltningsatgarder ¥
ony och anpassningar
Mailbild B

1 Skapa ett tryggt, tillgangligt och trivsamt strak langs
Hedtorpsgatan som kan nyttjas av gdng- och cykeltrafikanter i
blandtrafik .

2 Omradena som bildas mellan jarnvagen, Hedtorpsgatan och vag

372 far en halvoppen skogskaraktar om ansluter till omgivande
skogsomréade och som bidrar till en god rumslighet i vagrummen
langs Hedtorpsgatan och vag 372 (2).

3 Befintliga skogsomréden sdder om jarnvagsanlaggningen bevaras
i s& stor utstrackning som majligt. | synnerhet skogshojden i den
vastra delen av omradet med tallhedskaraktar ar vardefull for
landskapsbilden och omradets upplevelsevarden.

4, 5 Jarnvagsbro éver Hedtorpsgatan samt dver ny ersattningsvag
anslutning till Tuvagdrdsvigen utformas sa att blandtrafik med
gang- och cykel mojliggors och sa att passagen upplevs som trygg
och tillganglig.

Befintlig jarnvag

Norrbotniabanan

== m= = Grans jarnvagsplan

Slantutbredning vag/jarnvag
[ vag under uppbyggnad

Foreslagen vag

[ Foreslagen vegetation

o

50 100 150 200 —— Jarnvagsbro
[ Meter
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 5.2:1 Oversikt éver gestaltningsdtgérder och landskapsanpassningar omréade 4.
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Gestaltningsatgirder och anpassningar

Sidoomraden mellan vidg 372, Hedentorsgatan och jdrnvigen

Omrédena som bildas mellan vag 372, Hedtorpsgatan och
jarnvagsanlaggningen terrangmodelleras pa ett sddant satt att de ansluter
pa ett naturligt satt till det omgivande landskapet. Skarpa dikesslanter
undviks.

Trad och buskvegetation foreslas planteras i dungar inom ytorna sa att en
halvoppen karaktar skapas. Trad- och buskvegetationen bor besta av arter
som ansluter till omradets nuvarande blandskogskaraktar dominerat av
bjork och med inslag av andra l6vtradsarter samt tall.

Faltskiktet dterskapas med befintlig markvegetation och jordméan

som pafors. Stodsadd av ytorna utfors med en dngsférblandning med
hogre orter som ansluter till befintlig hogortkaraktér. Placering av

hogre vegetation ska ske med hansyn till sdkerhetszoner for vag samt
tréadsékring av jarnvagsanlaggningen. Se vidare under kapitel 4 Generella
utformningsprinciper.

Figur 5.2:2 Principsektion utformning vid ldngdmditning 127/200

Etablerings- och upplagsytor

Etablerings- och upplagsytor bér foretradesvis lokaliseras till dppnare ytor
inom omradet som ar lattare att aterstalla an skogsvegetationen. Ytor som
har utnyttjats till etablerings- och upplagsytor ska aterstallas till tidigare
skogskaraktar med blandskogsbestand, enligt principen som beskrivs i
kapitel 4 Generella utformningsprinciper.
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Utformning av jdrnvdgsbro 6ver Hedtorpsgatan

Bro i anslutning till Hedtorpsgatan foreslas utformas som en plattrambro
med fri 6ppning under bron pa 13,3 meter, vilket mojliggor blandtrafik
med gang- och cykeltrafikanter. Vingmurar och 6vriga brodetaljer ska
utformas med stor omsorg. Vingmurar foreslas utforas parallellt med
jarnvagen. Synliga betongytor forses med en ytstruktur till exempel i form
av ett matrisgjutet monster som skapar liv i ytan. Vegetation planteras
som forankrar bron. Dock bor hégre vegetation undvikas narmast
tunneléppningen.

Figur 5.2:3 Elevation som visar féreslagen brotyp vid Hedtorpsgatan, en plattrambro med vingmurar parallellt med jdrnvdgen.

Figur 5.2:4 Vly éver bron vid Hedtorpsgatan.
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5.3 Sta__dslandskap med Villakaraktar Moron, Hedens-
byn och Alvsbacka (5)

Effekter och konsekvenser

Bostadsomradena berors direkt genom att den nya jarnvagsstrackningen
skar genom delar av kvarteret Strandéangen. Jarnvagsanlaggningen och
planerade ersattningsvagar kommer att bidra till att splittra upp den
kvarvarande villabebyggelsen och férandra omradets karaktar i grunden.
Inom de fastigheter som behdover losas in sa forekommer vegetation av
park- och tradgardskaraktar som ar vardefull att bevara.

Villaomradena norr om vag 372 inom Hedensbyn och Morén paverkas av
planerade bullerskyddsatgarder langs vdg 372 och jarnvagen. Planerade
bullerskyddsskarmar bidrar till stora visuella barridreffekter och blir
ocksa framtradande element i vigrummet pa en langre stracka.

Befintlig vag 372 parallellforflyttas norrut pé en striacka av cirka 1,5
kilometer mellan Strandangen och Grenvagen i syfte att mojliggora
jarnvagsanlaggningen. Det innebdr att stora delar av det befintliga
parkstraket som loper pa den norra sidan mellan vag 372 och
villabebyggelsen i Moron tas i ansprak, vilket far stora effekter for den
naraliggande villabebyggelsen genom att en viktig skyddszon mot vag 372
minskar. Stora delar av det kvarvarande straket kommer ocksa att behéva
tas i ansprak for etablerings- och upplagsytor under byggtiden.

Tva nya gang- och cykelférbindelser planeras inom omradet som ersatter
befintliga passager under vig och jarnvag mellan Blomsterviagen-Nygatan
samt mellan Mordgatan-Ostra Nygatan.

En ny gang- och cykelpassage ar placerad i anslutning till Moroskolan déar
den via parkstraket ansluter mellan Rosgatan och Ostra Nygatan sdder om
jarnvagen. I anslutning till denna planeras en ny busshallplats.

De befintliga passagerna kantas av hogre vegetation och géang- och
cykelvagarna ansluter i sndva radier till tunnelmynningarna, vilket
innebar att sikten ar dalig. Darigenom ar olycksrisken stor, vilket forstarks
av att anslutningarna har stora lutningar. Den hdga vegetationen och
bristen pa fri sikt i anslutning till tunnelmynningarna bidrar ocksa till

att skapa otrygghet eftersom man inte vet vad som véantar i tunneln.
Otrygghetskanslan forstarks av att gdng- och cykelpassagerna ar smala
med lagt i tak och med vertikala vaggar.

Malbild

Gronstraket mellan vag 372 och villabebyggelsen i Moron utformas
pa ett sddant satt att en parkmiljo tillskapas som upplevs som
trivsam och trygg och som bidrar till att en god boendemilj6
tillskapas for de narboende i omradet. Parkomradet bidrar aven

till rumsligheten i vdgrummet och har en viktig funktion som
skyddszon mellan bostadsbebyggelsen och vag 372.

Bullerskyddsskarmar for vag langs norra sidan av vag 372
landskapsanpassas sa att de ansluter till omgivande omréaden
villakaraktar samtidigt som den visuella dominansen av
bullerdtgarderna frdn vagrummet minimeras.

Oversiktskarta W

Del 3av 6

Gestaltningsatgarder k
och anpassningar

00T 6ZTINX Q00T 8ZTIAM

0 50 100 150 200

— Meter

Figur 5.3:1 Oversikt 6ver gestaltningsdtgdrder och landskapsanpassningar omrdde 5.
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Géang- och cykelpassager i anslutning till Mordskolan och
Blomstervagen ges en medveten utformning sa att de upplevs som
trygga och tillgangliga forbindelser under vég och jarnvag samt
vélférankrade i landskapet.

Busshallplats utformas med en enhetlig utformning och med fokus
pa tillganglighet och trygghet.

Hoga bullerskyddsskarmar for jarnvagen pa sodra sidan av vag 372
utformas sa att de upplevs som férankrade i omgivningen och sa att
en korridorliknande kansla i vigrummet undviks.

Befintlig jarnvag

Norrbotniabanan

=== Grans jarnvagsplan
Slantutbredning vag/jarnvag

[ vag under uppbyggnad
Foreslagen vag

[ Féreslagen vegetation

mm— Vag/jarnvagsbro
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Gestaltningsatgirder och anpassningar

GC-portar vid Moréskolan och Blomstervégen

De nya gang- och cykelportarna i anslutning till Mordskolan och vid
Blomstervéagen ges en utformning som ansluter till omgivande villa- och
parkkaraktar.

Broar dver passagerna foreslas utformas som plattrambroar med
vingmurar parallellt med vag och jarnvag. For att framja tryggheten
utformas passagerna med stort 6ppningsmatt. For passagen vid
Blomstervéagen blir 6ppningsmattet 7,5 meter. Vid Moroskolan blir det

fria Oppningsmattet 8,5 meter. Detta for att klara siktkravet for gang- och
cykelvagen. Frihojden blir 2,7 meter. Anslutande gadng- och cykelvagar som
ar tre meter breddas till fyra meter i anslutning till tunnelmynningarna for
att 6ka sakerheten och trygghetskanslan.

Slanterna som bildas i anslutning till tunnelmynningarna foreslas tas upp
med lagre stodmurar och flacka terrasser mellan murarna. Diarigenom
kan branta slanter undvikas samtidigt som trivsamma och trygga entréer
till passagen under vég och jarnvag skapas. Stodmurar kan utforas som
blockmurar av mindre murblock som ansluter till omgivande villa- och
parkkaraktar .

Terrasseringar i anslutning till passagerna foreslas planteras med lagre
buskvegetation med blommande och barande buskar som ansluter till
omradets parkkaraktar och anslutande villatradgardar. Buskar foreslas
planteras i storre falt med arter i olika hojder sé att en variation och
omvixling i ytorna skapas. Alternativt kan flackare vegetationsbekladda
slanter anlaggas.

Figur 5.3:3 Principsektion utformning vid ldngdmdtning 128+600 ldngs vig 372.

Branta slantlutningar bor undvikas ur ett skétselperspektiv och bor ej
Overstiga 1:3. Slanter markmodelleras med varierande slantlutningar och
avrundning av slantkron pa ett sddant satt att de upplevs som naturliga
inslag i parkmiljon.

I syfte att forankra passagerna i parkmiljon foreslas mindre tradgrupper
med solitartrad ovanfor den Oversta terrassen/slantkronet. Hogre
vegetation undviks i anslutning till ramperna och vid tunnelmynningarna
ur ett trygghetsperspektiv.

Belysning utgor en viktig del for att forbattra tryggheten vid gadng- och
cykelpassager. Belysning foreslas dels som funktionsbelysning i anslutning
till ramperna och i tunneln. Dels sa foreslas effektbelysning av foreslagna
blockmurar.

Effektbelysningen foreslas besta av LED- armaturer som lyser upp
blockmurarna nedifran. Betongytor pa vingmurar samt tunnelvaggar och
tak ska utforas i ljusa kulérer antingen genom infargning eller malning.
Betongytor foreslas aven att fa en ytstruktur som skapar en enkel relief i
betongytan till exempel med hjélp av en matris som placeras pa insidan av
gjutformen.

Busshallplats

Busshallplats langs vag 372 i anslutning till GC-porten vid Mordskolan
utformas sa att den blir trafiksidker och tillginglig och upplevs som trygg.
Utrustning vid busshallplatser bor vara enhetlig och val synlig for att skapa
trygghetskénsla.

Etableringsytors och upplagsytor

Befintligt park-/gronomréade lings vag 372 ska inventeras innan omraden
tas i ansprak som etablerings- och upplagsytor och befintlig vegetation
ska maétas in. Etablerings- och upplagsytor ska planeras pa ett sddant
sétt sd att den vegetation som bedoms mest vardefull i mojligaste man
kan bevaras. De kvarvarande delarna av park-/gronstraket langs vag 372
ska aterstallas till sin tidigare karaktar och funktion enligt de generella
utformningsprinciperna for aterstallning av etablerings- och upplagsytor.
Vid val av vaxter ska utgdngspunkten vara en artsammansattning som
ansluter till befintlig parkkaraktar och omgivande tradgardsvegetation.
Ett storre adelldvinslag bor efterstravas med tex lind och 16nn, liksom
blommande och barande arter som bidrar till att héja omradets
upplevelsevéarden.

Tréd planteras foretréadesvis i mindre solitargrupper och kompletteras
med buskdungar som bidrar till att skapa mindre rumsbildningar inom
omradet. Trad- och buskvegetation planteras aven for att forstarka
rumsligheten mot véag 372 och férankra bullerskyddsskarmarnai
parkmiljon.

Fig. 5.3.2 Principelevation GC-port Mordoskolan.

ROK=rdlséverkant
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Bullerskyddsskarmar Idngs vig 372

Bullerskyddsskarmar langs vag 372 ska utforas med en hojd av tre meter
Over vagmitt. Skarmarna utfors som traskarmar enligt principen for
skarmar langs vag med park- och villakaraktar som beskrivs i kapitel 4
Generella utformningsprinciper. Vid behov sa modelleras marken for
att undvika for hoga totalhojder pa skarmarna. Skarmarnas totalhojd
bor ej dverstiga 3,20 meter. Pa skarmarnas utsida mot parkstréaket

och villabebyggelsen foreslas spaljéer med klattervaxter samt dungar
med trad- och buskvegetation med jadmna mellanrum fér att forankra
skarmarna.

Det ar viktigt att planket inte upplevs helt rakt och monotont for
trafikanterna. For att uppna variation ska skdrmarnas lige i sidled varieras
langs strackan genom att en zon skapas mellan 8-10 meter fran vagkant
dar skarmarna tillats variera i sidled. Darigenom kan nischer skapas langs
skdarmarna som mojliggor placering av trad- och buskvegetation langs
dessa dven pa den sida som vetter mot vag 372.

Nischerna placeras med hansyn till befintlig vegetation och forlaggs
foretradesvis dar parkstraket ar bredare. Genomsiktliga skarmar foreslas
pa de delar av skarmarna som vinklas in sa att utblickar majliggors fran
vagrummet mot parkmiljon och villaomradena.

Hdéga bullerskyddsskérmar ldngs jérnvig

Hoga bullerskyddsskarmar mellan jarnvagen och vag 372 utférs med

en hojd av 2,7 m. Bullerskyddsskarmar for jarnvég ska utforas enligt de
generella utformningsprinciperna for bullerskyddsskarmar langs jarnvag
med stadskaraktar. | syfte att forankra skarmarna i vagrummet ch skapa
en storre variation langs strackan foreslas vegetationskladda partier langs
skarmarna dar det ar moéjligt med hansyn till sakerhetsavstand till vagen.
Vegetation foreslas utforas med klattervaxter och medelhdga buskar. For
att tillféra upplevelsevarden férordas ett stort inslag av blommande arter
liksom vaxter med konstrasterande bladfarg och hostfarger.

Figur 5.3:4 Bullerskirm med inschack, glasade partier och vegetation. Figur 5.3:5 Bullerskdrm i trd med stdende lockpanel och pldtavtdckning.

Figur 5.3:6 Principvy utformning av bullerskyddsskdrmar lidngs vdg 372 med nisher, genomsiktliga partier och vegetation.
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