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Inledning

Detta gestaltningsprogram &r en del av jarnvagsplanen for
Norrbotniabanan, delstrackan Sédra Tuvan - Skellefted C. Till
jarnvagsplanen hor ocksa plankartor, illustrationskartor, planbeskrivning
samt miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Gestaltningsprogram upprattas for alla vag- och jarnvéagsprojekt. Detta
for att sékra en hog arkitektonisk kvalitet i projektet. Den nya jarnvéagen
ska utformas utifran gemensamma mal och utformningsprinciper.
Gestaltningsprogrammet medverkar till att skapa samsyn hos alla
inblandade betraffande projektets utformningsprinciper.

Gestaltningsprogrammet visar hur olika delar av jarnvagsanlaggningen
kan utformas med hansyn till landskapets forutsattningar. Programmet
ar ett viktigt dokument for kunskapséverforing av val och motiv fér
utformningarna infor ndstkommande skeden.

Av olika anledningar kan forandringar ske i projekteringsskedet.
Lagstiftning, onskemal, ny teknik, kunskap med mera kan paverka
forslagen som redovisas. Férandringarna ska dock ske med bibehallna
gestaltningskvaliteter.

| detta skede, jarnvagsplaneskedet, preciseras utformningen av jarnvagen
anpassat till platsen, bland annat var jarnvags- och vagbroar, stédmurar,
bankar alternativt skarningar kommer att behdvas, hur dessa ska utformas
och hur jarnvagen ska anpassas till omgivningen.
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1.  Bakgrund

1.1 Beskrivning av projektet

Norrbotniabanan, en ny kustnara jarnvag mellan Umed och Lulea
beddms skapa forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling
som gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska i férsta hand forstarka
godstrafiken, men dven mojliggora persontrafik langs Norrlandskusten.
Med Norrbotniabanan berdknas restiderna att halveras vilket gor att
avstanden krymper langs Norrlandskusten och det blir lattare att resa
mellan orter i regionen.

Norrbotniabanans 6vergripande andamal &r att, i enlighet med de
transportpolitiska malen, bidra till en langsiktig hallbar utveckling
vilket har ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En hallbar
utveckling forutséatter att dessa dimensioner samspelar och darfor ska
Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och héallbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom regi-
onforstoring.

- Samverkande bebyggelse och transportsystem.

e God miljo och langsiktig hallbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en langre tid. Utredning av jarnvagens
lokalisering och utformning har skett i samband med idéstudier,
forstudier, jairnvagsutredningar och linjestudier. Trafikverket har
genomfért planlaggningen av den forsta etappen av Norrbotniabanan
mellan Umea och Skellefted under ett par ars tid.

Norrbotniabanans jarnvagsstrackning genom Skellefted kommun ar 53
kilometer och bestar av tre jarnvagsplaner: Ytterbyn-Grandbodarna,
Grandbodarna-Sodra Tuvan och Sédra Tuvan-Skellefted C. Ett
resecentrum planeras i Skellefted och en regionaltagsstation i Burea.

Aktuell jarnvagsplan stracker sig fran Sodra Tuvan, strax séder om
Skelleftealven till Skellefted C/Klockarbergsvagen. Den totala strackan ar
cirka 6,5 kilometer. Generellt utfors jarnvagen med dubbelspar. Mellan
Sodra Tuvan till driftplats Rison foreslas enkelspar. Jarnvagsmarkens
utbredning varierar mellan cirka 40-100 meter beroende pa vilka atgarder
som gors.

Jarnvagsanlaggningen omfattar jarnvagsbroar dver Skelleftedlven och
Over Bockholmsvégen i anslutning till S6dra Tuvan. Vid Rison planeras en
driftplats/motesstation med tre spar samt mojlighet for lokvandning. Den
blir cirka 1,3 kilometer ldng. Ett av sparen kommer att ansluta till befintligt
spar mot Skellefted hamn.

Jarnvagsplanen innebér dven att ett flertal befintliga vigar paverkas.
Bland annat kommer vig 372 att parallellforflyttas pa en stracka av cirka
1,5 kilometer i h6jd med Moron.

I anslutning till Nordlandergatan och Grenvagen kommer ocksa nya
trafiklosningar med planskilda vigpassager under viag och jarnvag att
kravas. Storre atgarder for gang och cykeltrafik kommer dven att behovas
och flera nya planskilda gang- och cykelpassager planeras i anslutning till
planerat nytt Resecentrum, Lasarettsvagen samt pa Moron.

Omréadet for Skellefted station (Skellefted C) stracker sig mellan
befintliga Lasarettsviagen och Skeppargatan. Stationen i anslutning till
Skellefted C kommer att utféras med tre spar och sidoplattformar. Under
stationsomradet planeras en gang- och cykelpassage som forbinder till
respektive sida av jarnvagen samt for atkomst till plattformarna.

Landskapet har en stor variation och en skiftande karaktar langs strackan
med 6ppna odlingslandskap, stadsnara skogsomraden och bebyggelse

av olika karaktar langs strackan. Langs strackan har tolv stycken olika
karaktdrsomraden identifierats och beskrivits. Dessa beskrivs i detalj i
kapitel 3.3 Karaktarsomraden.

Gestaltningen langs strackan ska utféras med ett medvetet
forhallningssatt till omradenas olika karaktarer.

1.2  Projektmal

Trafikverket har angivit ett antal projektmal som utgor forutsattningar
for gestaltningen i jarnvagsplaneskedet. Malen innebéar bland annat att
tillgangligheten till jarnvagen ska 6ka sa att alla kategorier av resenarer
kan utnyttja kollektivtrafiken.

Stationsmiljéer ska utformas for att vara attraktiva, tillgangliga och
effektiva knutpunkter for alla resenérer.

Jarnvagsmiljon utformas for att sd 1angt som majligt bli ett positivt inslag
i landskapet och i stadsmiljon samt ge resenéren en positiv upplevelse av
resan. Anldggningens utformning ska medge flexibilitet, vara robust samt
vara effektiv att underhélla och trafikera.
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Figur 1.1:1 Norrbotniabanans stréckning med aktuell delstrdcka markerad i rétt.
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2. Oversiktlig landskapsbeskrivning

Omréadet for Norrbotniabanan ligger inom Skelleftedalen som utgérs
av Skellefted centralort och ett antal mindre samhéllen och byar som

2.1 Landskapets utveckling och uppbyggnad

Skellefteé stad ar belagen drygt en mil fran Bottenvikskusten och successivt vaxt samman med centralorten. Omradet ligger i den &lvdal som

omgivningarna bestar av kustlandskap. Landskapet utgors av ett foljer Skelleftealven och omsluts av bergsryggar i norr och soder. Staden

sprickdalslandskap med bergkullterrang. Sprickdalslandskapet bryts upp och Skelleftedalens uppbyggnad préglas historiskt av tre strukturbildande

av Skelleftealven som stracker sig fran nordvast ut till kusten i nordost. element som skapat den tydliga 6st-véstliga riktningen i landskapet.

Skelleftealvens dalgang skapar en tydlig struktur i landskapet och

paverkar bade natur- och kulturlandskapets forutsattningar. Bebyggelse, De tre strukturbildande elementen &r dlven och dess bifloden, jarnvigens

vagar och markanvandning foljer dalgangens struktur och orienterar sig i dragning i landskapet och dalgéngens sluttningar. Allteftersom staden och

en ost-vastlig riktning. Skelleftedalen har utvecklats har aven nord-sydliga kopplingar anlagts
vilket gjort att stadsomradet vuxit fran alven och skapat en rundare

Inom landskapet férekommer nivaskillnader p& mer an 100 meter stadsstruktur.

och topografin ar tydligt skiftande. Runt Skellefteilvens dalgang

varierar omgivningarna mellan ett dppet, brett jordbrukslandskap och
skogbekladda mer hoglanta omréaden. Vegetationen domineras av barrskog
med gran och tall och blandbarrskog. Det finns dven en stor andel vatmark
i form av myrar i landskapet.

. Slatt- och
- Mosaikskog Dalgdngslandskap

- Kuperad skog ——== Norrbotniabanan
: - Sj6- och Myrlandskap  _ . Grans JPO7

- Stadslandskap

Figur 2.1:2 Oversiktskarta
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2.2 Stadslandskapets historia och uppbyggnad

Skellefted som stad har funnits sedan 1845. Staden fick da stadsrattigheter
men redan aret fore hade den forsta stadsplanen antagits. Omradet for
staden var sedan tidigare nastan obebyggt och samma &r som staden
grundades borjade de forsta husen byggas. Den forsta stadsplanen fran
1844 var en ordinar rutnatsplan med kvadratiska tomter och kvarter.

1883 antogs en ny stadsplan efter krav fran staten som 1874 hade antagit
Sveriges forsta byggnadsstadga. Kraven i byggnadsstadgan handlade dels
om att forskdna stédderna och dels om att géra dem mer brandsékra.

Under hela 1800-talet hade staden en lugn befolkningsutveckling. Ar 1854
fanns det 200 stadsbor och ar 1900 hade de 6kat till 1279 stycken. 1895
startade stadens forsta riktiga industri, en snickerifabrik vid Stromsor.
Ségat virke och tjara var viktiga transportvaror. Under 1900-talets bérjan
var Skellefted stad pa frammarsch och befolkningsmangden 6kade till
3000 stadsbor. En stor anledning till det var anlaggandet av jarnvéagen.
1909-1912 drogs stambanan till Skellefted och vidare till Kallholmen dar
en ny uthamn byggdes.

Under det tidiga 1900-talet var Per Olof Hallman en av landets mest
framstaende stadsplanerare. Mellan 1905-1906 antogs Hallmans stadsplan
som broét mot de tidigare ratvinkliga stadsplaneidealen. Hallman ville
skapa omvéaxling i stadsbilden med oregelbundna kvarter, gronska,
platsbildningar och offentliga fondbyggnader.

Under 1920-talet far staden ytterligare en stark utvecklingstillvaxt da
guldfyndigheter hittades i Boliden. Skellefted blir da en viktig serviceort
for gruvsamhallet. 1920 far stadsingenjoren Albert Lilienberg i uppdrag
att vidarearbeta Hallmans stadsplan och utvidga staden norrut vilket
resulterar i en ny stadsplan.

Under 1930-talet fortsatte stadens tillvaxt trots depressionen och ar 1944
fanns 11 000 invanare i staden. Efter andra varldskrigets slut paborjades
en sanering av stadens bebyggelse. En ny generalplan togs fram ar 1948
vilken byggde pa funktionalismens idéer. Planen genomférdes till viss del
och byggnader fran efter andra varldskriget dominerar idag stadsbilden.

Under 1990-talet utarbetades en ny plan for Skelleftea centrum av
Stadsarkitektkontoret. Huvudinriktningen i denna var att utveckla
dlvsomradet och lata centrum véxa ut soder om Skelleftedlven. Den 18
oktober 2016 antog kommunfullméktige en fordjupad oversiktplan for
Centrala stan. Nagra viktiga fragor i den ar var det ska vara mojligt att
forbattra handelsstriak, motesplatser, tillgainglighet och trafiken for alla
fardsatt. Planen ger ocksa forslag pa var det ar lampligt med fler bostéader,
arbetsplatser och parkeringar, byggnadshéjder samt var de gréna inslagen
ska bevaras och utvecklas. | bérjan av 2020 antog kommunfullmaktige i
Skellefted en férdjupning av kommunens éversiktsplan som galler for hela
Skelleftedalen.
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2.3 Karaktdrsomraden KARAKTARSOMRADEN 7. Stadslandskap med blandad bostadsbebyggelse/flerbostadsbebyggelse - Alvsbacka

1. Slatt- och dalgangslandskap kring Skelleftezlven

Langs strackningen for den nya jarnvagen har tolv stycken 8. Stadslandskap med smaindustri & kontor
karaktirsomréden identifierats. De dr indelade utifran vilken karaktér de 2. Skogslandskap med 6ppen karaktér 9. Stadslandskap med innerstadskaraktér med stationsomrade

har i landskapet och beskrivs i det har kapitlet 6versiktligt utifran dess 3,
uppbyggnad med bebyggelse och gronstruktur. Gestaltningsatgarder

och maélbilder for vart och ett av karaktarsomradena beskrivs i kapitel 5
“Omrdadesspecifika utformningsprinciper”. 5. Stadslandskap med Villakaraktir Moron, Hedensbyn och Alvsbacka

Stadslandskap med industriomraden Hedensbyn 16, Gkl m e b e eeied s

4. Skogslandskap i anslutning till dlvstranden 11 Stadslandskap Sjukhusomradet

12. Stadslandskap - Blandbostadsomrade med inslag av verksamhetslokaler

6. Skogslandskap Mullberget
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Slitt och dalgangslandskap kring Skellefteilven (1)

Sédra Tuvan

Sodra Tuvan ar en del av omradet Tuvan och ligger pa sédra sidan av
Skelleftedlven. Har ar landskapet relativt flackt och 6ppet och har en
lantlig karaktar. Landskapet bar spar av det gamla agrara landskapet.

Genom omradet gar Bockholmsvigen och odlingsmark finns pa bada sidor
om végen. Marken som vetter ned mot Skelleftedlven &r bebyggd med aldre
gardsbildningar med tillhérande odlingsmark. Mellan odlingsmarken och
dlven finns en skogbeklidd kulle som sluttar kraftigt ner mot dlven (1).
Vastra delen av skogskullen bestar huvudsakligen av uppvaxt lévskog med
bland annat ronn, asp, sdlg och hiagg, med det finns dven inslag av grupper
med &ldre tallbestand. Den Gstra delen av kullen ar framst bevuxen

med stora, aldre tallar och en del gran. Marken har tallhedskaraktar

med undervegetation av bldbarsris och enbuskar. I brynzonen mellan
skogskullen och odlingslandskapet ar det en stor kontrast mellan de tva
olika karaktarerna (6ppet/slutet) vilket ar en viktig indentitetsskapare pa
platsen.

Det finns kulturhistoriska objekt inom byn Tuvan som péaverkas av
Norrbotniabanans strackning. Objekt som paverkas ar uthusbyggnader i
form av en ladugard och en rundloge som &r placerade pa toppen av den
vastra delen av skogshoéjden (2).

Norra Tuvan

Pa norra sidan av Skellefteédlven, soder om Jarnvagsleden (vag 372)

finns dldre bostadsbebyggelse (3). Omradet ar en del av Risén och
Hedensbyn. Bebyggelsen, som bestar av aldre jordbruksfastigheter och
villor, ligger i ett gammalt odlingslandskap och har en smaskalig och
lantlig karaktér. Det finns tre dldre gards-och bytomter som registrerats
vid den arkeologiska utredningen for Norrbotniabanan. Dessa tre har sitt
ursprung i det tidigare jordbrukslandskapet som sedan 1950-talet narmast
helt har fordandrats av den expanderande staden. Det finns totalt ett tiotal
kulturhistoriskt sarskilt vardefulla byggnader inom omradet.

Genom omradet gar Tuvagardsvagen, en smaskalig, latt slingrande vag
med lantlig karaktar (4). Bebyggelsen och Tuvagardsvagen avgransas
naturligt mot Jarnvagsleden (vag 372) av ett strak naturmark av
blandskogskaraktar. Vaxtligheten bestar till storsta del av uppvuxna
bjorkar och rénnar. Genom omradet stracker sig dven den befintliga
jarnvagen (5). Skellefted kommun beskriver i den Férdjupade
oversiktsplanen for Skelleftedalen straket langs alven som ett huvudstrak
for gang- och cykeltrafik som fortsattningsvis bor ges en gron karaktar
samt att ett valfungerande cykelstrak mellan Skellefted och Skelleftehamn
ska finnas.
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Figur 2.3:2 Oversikt /anld"sléa-péc;bjekt inom karaktdrsomrade 1.
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Figur 2.3:4 Utblick 6ver Skelleftedlven sett fran Norra Tuvan. Skogshdjden skymtar till vénster i bild. Figur 2.3:5 Odlingslandskapet med Bockholmsvdgen.

Figur 2.3:6 Aldre uthusbyggnad i odlingslandskapet i Sédra Tuvan. Figur 2.3:7 Brynzonen mellan odlingsmarken och skogshéjden dr en tydlig identitetsskapare i Sédra Tuvan.

Figur 2.3:8 Skog med tallhedskaraktdr pa skogshéjden i Sédra

Tuvan. Figur 2.3:9 Aldre tallbesténd pa skogshojden i Sédra Tuvan. Figur 2.3:10 Tuvagardsvigen har en smdskalig, slingrande och lantlig karaktdr.
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Skogslandskap med 6ppen karaktar (2)

Norr om Jarnvagsleden (viag 372) finns ett omrade med skogsmark.
Omrédet bestar i den dstra delen av Ristberget som har en kuperad
terrang och en relativt tat skogsvegetation. Skogsvegetationen bestar
foretradesvis av I0vvegetation, framforallt bjork, med mindre inslag
av tall. I den vastra delen utgors omradet foretradesvis av igenvaxande
jordbruksmark med uppkomst av foretradesvis lI6vvegetation.

Den vastra delen har en 6ppnare karaktar med spridda I6vdungar

och stora éppna ytor med gras och értvegetation. Upplevelsevarden
forekommer i form av den uppvuxna skogsvegetationen pa Risoberget.
Omradet har dven en funktion som visuell avgransning mellan
industriomradet och omkringliggande omraden. De tidigare brukade
markerna i den vastra delen ar under igenvaxning, vilket minskar
forstaelsen for omradets historiska nyttjande. Sammantaget bedéms
omradet ha mattliga varden for landskapsbilden.

Figur 2.3:11 Igenvixningsmarker med l6vvegetation.

Figur 2.3:12 Ris6berget med tdtare barrskogsvegetation.
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Figur 2.3:13 Karaktdrsomrade 2.
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Stadslandskap med industriomrade Hedensbyn (3)

Industriomradet ligger norr om vag 372 pa stra sidan om industrisparet
mellan Moron och Bergsbyn. Inom industriomradet finns en blandning
av handel, kontor, smaindustri och tung industri. Omradets bebyggelse
ar varierad och utformad for att fungera for de olika verksamheter som
det inrymmer. Omrédets karaktar praglas till stor del av dess funktion
och med stora hardgjorda ytor som bidrar till ett kalt och éppet intryck.
Omradet innehaller sma varden for landskapshbilden.

Skellefted kommun pekar i den Férdjupade 6versiktsplanen for
Skellefteddalen ut omréadet som en viktig del i sysselsattningen eftersom
ménga etableringar finns pé platsen. Arbete pagar med att bygga om
anslutningen till industriomradet till en cirkulationsplats.

Figur 2.3:14 Industriomradet Hedensbyn

Figur 2.3:15 Anslutningen mot vég 372. Figur 2.3:16 Industriomradet Hedensbyn
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Figur 2.3:17 Karaktdrsomrade 3.
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Skogslandskap i anslutning till dlvstranden (4)

Omradet ar belaget pa Rison och utgors av ett naturomrade med skiftande
karaktir med inslag av enstaka bebyggelse. Det finns savil titare skog som
Oppna partier av angsmark.

Genom naturomrédet g&r en mindre asfalterad vag, Hedtorpsgatan (1),
som tillsammans med Tuvagardsvagen langre dsterut utgor ett viktigt
strak for ging- och cykeltrafikanter separerat frin viag 372. Hedtorpsgatan
I6per parallellt med Jarnvagsleden (vag 372) med endast ett naturstrak

av lovskogskaraktar emellan (2). Andé ger omradet en kansla av att
befinna sig i ett mindre skogsomrade dven da Jarnvagsleden skymtar
mellan traden. Hedtorpsgatan upphor for biltrafik nar man nar det gamla
industrisparet (3). Darifran leder en gang- och cykelvag vidare Gver en
bro och ansluter till villabebyggelsen i Strandangen. Har upplevs en tydlig
grans dar landskapet skiftar karaktar och overgar till ett stadslandskap.

Den Ostra delen av omradet domineras av lovtradsskog som framst bestar
av bjork med inslag av andra l6vtradarter sésom asp och ronn med flera.
Undervegetationen har ett bottenskikt av gras och orter och ett buskskikt
med lévvegetation. Skogsomradet har en halvoppen karaktar och vaxlar
mellan glantor och mer téata partier vilket bidrar till att skapa omvéaxling

i omradets karaktar. Bjorkvegetationen hjalper till att skapa ett ljust och
luftigt intryck.

I omradet passerar jarnvagslinjen genom norra delarna av Norra
Hedensbyns gamla bytomter (4). Dessa utgor gardslagen med en lang
historisk kontinuitet. Utover gards- och bytomter finns hér dven enstaka
husgrunder av sentida karaktar. P4 nagra stallen leder mindre grusvagar
in till bebyggelselagena som kan skymtas fran vagen.

I anslutning till bebyggelseldgena finns 6ppna dngsmarker med inslag
av enstaka solitéarbuskar (5). Har skapas en tydlig kontrast mellan
angsytornas 6ppna karaktar och skogslandskapets slutenhet. Brynzonen
mellan dessa omraden hjalper till att tydliggora kontrasterna mellan de
olika omradena.

Den véstra delen av omréadet bestar av en mindre skogshojd av
tallhedskaraktar (6). Hir finns ett bestind av hoga, dldre tallar med en
undervegetation av berg i dagen, blabarsris och enbuskage. Det finns dven
ett visst inslag av lovtrad. Narmast Hedtorpsgatan évergar tallskogen
successivt till I1vskog som domineras av bjork.

Oversiktskarta Q Befintlig jamvag
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Figur 2.3:18 Oversikt landskapsobjekt inom karaktédrsomrdde 4.
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Figur 2.3:19 Karaktdrsomrade 4.
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Figur 2.3:20 Oppen dngsyta centralt beldget i omrddet. Figur 2.3:21 Hedtorpsgatan. Figur 2.3:22 Skogshdjd med gamla tallar

Figur 2.3:23 Utsikt fran skogshéjd av tallhedskaraktdr ut mot de éppna dngsytorna. Hdr finns en tydlig grédns mellan olika karaktdrer i landskapet. N
Figur 2.3:24 Oppen dngsyta centralt beldget i omradet med brynzon mot lévtrddsskogen i bakgrunden.
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Stadslandskap med villakaraktir: Moron, Hedensbyn och Alvsbacka (5)

P4 bada sidor om Jarnvigsleden/Norra Jarnviagsgatan (vag 372) finns
omraden som karaktariseras av bostadsbebyggelse av skiftande karaktar.
Bebyggelsen bestar framst av villor, kedjehus och radhus och tillhor
stadsdelarna Morén, Alvsbacka och Hedensbyn.

Morén och del av Hedensbyn (mellan Ostra leden och industriomrddet)
Omradet norr om Jarnvéagsleden tillhor stadsdelen Morén. Moron
karaktariseras av sitt lage i en tydlig sydsluttning ned mot Jarnvagsleden
vilket ger stor hojdskillnad inom omréadet och en tydlig riktning i landskapet
mot Skelleftealven. Utsikten mot alven fran de nedre delarna av omradet ar
dock begransad. Moron &r en aldre stadsdel med arkitektur fran 1950-talet
med ett gatunit av modifierad rutnitsform. Bebyggelsen inom omradet ar
blandad, béade i skala och tiathet, med punkthus, flerbostadshus, kedjehus,
radhus och villor. Strdket narmast Jarnvagsleden bestar dock framst av
enskilda villor. Inom omradet finns ockséa en skola, Moroskolan, som vetter
ned mot vag 372 (1).

Gronytorna inom omradet bestar till stérsta del av privata tradgardar och
gemensamma gronytor som ar insprangda mellan husen pa olika stallen.

Nirmast Jarnvagsleden finns en parkyta bestdende av en bred grasbekladd
gronyta (2). Inom parkytan finns grupper med lovtrid och nigra enstaka
barrtrad jamnt fordelade 6ver ytan samt dungar med buskvegetation av
parkartad karaktir. Bland annat bjork, ronn, asp, lind och tall &terfinns i
parkomradet.

Parkytan hjalper till att avskilja bostadsomradet fran vagen och fungerar
som en visuell avgransning mellan bebyggelsen och den starkt trafikerade
vég 372. Den uppvuxna tradvegetationen bidrar ocksa till rumsligheten i
omradet och fortydligar vigrummet. Inom gronytan finns ocksa ett hogt
bullerplank i tré utplacerat i anslutning till bebyggelsen for att minska
storningar fran vag och jarnvag. Den befintliga jirnvigen loper genom
omrédet strax soder om vag 372 (3). I den vistra delen av parkytan finns en
befintlig gang- och cykelpassage under vig 372 och jarnvigen. Den ansluter
till Ostra Nygatan pé den sédra sidan och Blomstervagen pa den norra
sidan.

Alvsbacka (6ster om Aldergatan)

Pa sodra sidan av vigen ligger det befintliga jairnvagssparet mellan
bebyggelsen och Jarnvégsleden (3). Vag och jarnvag avskarmas fran
bebyggelsen nedanfér med ett bullerplank i tra och laga sparnara skarmar.
Frén Aldergatan och dsterut langs Ostra Nygatan 4r omradets karaktar
praglat av villabebyggelse med inslag av mindre flerfamiljshus. Husens
tradgardar bidrar till att skapa en grén karaktar i omradet.
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Figur 2.3:25 Oversikt landskapsobjekt inom karaktédrsomrade 5..
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Figur 2.3:26 Karaktdrsomrade 5.
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Figur 2.3:27 Bebyggelsens karaktdr ldngs en av gatorna inom omradet Mordén. Figur 2.3:28 Del av parkytan ldngs vig Jdrnvdgsleden (vig 372) ddr parkomradet breddas. Trddvegetationen bidrar till rumslighet i omrddet.

Figur 2.3:29 Del av parkstraket sett uppifran bostadsomradet ner mot vég 372.
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Mellan befintlig jarnvig och Ostra Nygatan finns det pa nagra

stallen i omréadet partier med naturmark bevuxna med trad med en
undervegetation av gras. Dessa fungerar som visuella avgransningar
mellan vag 372 och jarnvagen gentemot bostadsbebyggelsen och bidrar
till att skapa en gron karaktar i omradet. Vaxtligheten bestar av lovtrad,
framst storre bjorkar och rénn.

Strackan langst osterut, kring Mjolnargatan, har en annan karaktar an
ovriga Alvsbacka. Har praglas omradet av en mer smaskalig kénsla och en
tydligare narhet till &lven, med vattenutsikt och mycket naturmark med
uppvuxna bjorkar. Langs Mjolnargatan finns ocksa flera bjorkalléer. Den
befintliga jirnvégen ar lokaliserad mellan dlven och bostadsbebyggelsen
langs strackan. Omradet omfattas av en vagkorridor for ny E4 (Ostra
leden) som ar ett riksintresse.

Figur 2.3:30 Bebyggelse Idngs Ostra Nygatan.

Figur 2.3:32 En av de uppvixta bjérkalléer som finns Idngs med Mjélnargatan. Omradet kring Mjélnargatan har en stor méngd grénytor och naturmark.

Figur 2.3:31 Buffertzon mellan befintlig jdrnvig och Ostra Nygatans bostadsbebyggelse i form av|

grényta med stérre, uppvuxna trad.
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Skogslandskap Mullberget (6)

Véaster om omradet Moron ligger Mullberget, en skogbekladd hojd av
blandskogskaraktar. Skogen domineras av tata tallbestand med inslag

av lovtrad, framforallt bjork. Norr om Mullberget ligger Getberget som
ocksa ar en tatortsnara skog. Bada stadsbergen nyttjas av Skellefteborna
for rekreation och ar viktiga da de bidrar med biologiska varden till
staden. Skellefted kommun beskriver i den Férdjupade éversiktsplanen for
Skellefteddalen en 6nskan om att starka nyttjandet av dessa tva stadsberg
och oka tillgdngligheten till dem for Skellefteiborna med hjalp av fler
stigar, utsikts- och grillplatser.

Nedanfor Mullberget finns idag en cirkulationsplats som ansluter till
Grenvéagen, Mullbergsvagen Jarnvagsleden (l). Hojdskillnaden mellan
Mullberget och rondellen ar stor. Bitvis bestar de nedersta delarna av
Mullberget som vetter ned mot vagen av stodmur av gabiontyp.

S6der om Jirnvigsleden (vig 372) gar det befintliga jarnvigssparet (2).
Detta skiljs fran vagen av ett mindre strdk av naturmark med aldre
uppvuxna bjoérkar (3). Dessa bjorkar bidrar ocksa till att de boende i
bostadsomradet nedanfor jarnvag och véag har utsikt mot gronska. Det
finns tva géng- och cykelpassager under viag 372 och jarnviagen. Den ena ar
beldagen vid Grenvéagen och den andra 6ster om Getbergsvagen (4,5).

Korsning mellan befintlig jairnviag och Grenvigen bestar idag av en
plankorsning med bommar.

Figur 2.3:34 Rondellen vid Grenvigen med Mullberget i bakgrunden.
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Figur 2.3:33 Oversikt landskapsobjekt inom karaktdrsomrade 6 och 7.
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Figur 2.3:35 Karaktdrsomrade 6.
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Figur 2.3:36 Ndrmare bild pd sldnten upp mot Mullberget. Figur 2.3:37 | dagsldget tar en gabionmur upp héjdskillnaderna mot gc-vdgen.

Figur 2.3:38 Befintlig gc-port under vig 372. Figur 2.3:39 Grénremsa med stora uppvuxna bjérkar som vetter mot Alvsbacka.
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Stadslandskap med blandad bostadsbebyggelse/
flerbostadsbebyggelse - Alvsbacka (7)

Omradet mellan Grenvéagen och Aldergatan &ar en del av stadsdelen
Alvsbacka. Hir domineras bostadsbebyggelse av flerbostadsbebyggelse
med hushojder mellan 3-4 vaningar.

P& sodra sidan av Ostra Nygatan star husen i liv mot gatan vilket
fortydligar gaturummet. Husen norr om Ostra Nygatan ar daremot
placerade med kortsidan mot vagen vilket gor att gadrdsrummen ligger
insprangda mellan husen och bidrar till en gron karaktar i omradet.
Husen lidngs den norra sidan av Ostra Nygatan ligger nira den befintliga
jarnvagen och avskiljs ifran denna med en tradrida.

Det finns tva gang- och cykelpassager under jirnviagen och Jarnvigsleden
i omradet, vid Grenvagen och 6ster om Getbergsvagen (4,5). Dessa ar
viktiga passager for fotgangare och cyklister da vag och jarnvag skapar
en stark barriar mellan omradena Moron och Alvsbacka. Framforallt
gang- och cykelpassageen vid Getbergsvagen upplevs idag som otrygg
och trafikfarlig. Den befintliga passagen kantas av hogre vegetation och
gang- cykelvagarna ansluter i snava radier till tunnelmynningarna, vilket
innebar att sikten ar dalig. Den hdga vegetationen och bristen pa fri sikt

i anslutning till tunnelmynningarna bidrar till att passagen upplevs som
otrygg eftersom man inte vet vad som véantar i tunneln. Upplevelsen
forstarks av att passagen ar smal med Iagt i tak och med vertikala vaggar.

Figur 2.3:44 Trddbestdnd med stora uppvixta bjérkar som vetter mot jdrnvigen. Alvsbackas

flerbostadshus syns i bakgrunden pa andra sidan jérnvégen.

Figur 2.3:40 Flerbostadshus i Alvsbacka som dr karaktdristiska fér omrddet.

Figur 2.3:41 Innergard mellan de hus som vetter mot jirnvégen.

Figur 2.3:42 Flerbostadshus i Alvsbacka som dr karaktdristiska fér omrddet. Figur 2.3:43 Nagra ldgre buskar som skiljer bostédderna fran jdrnvdgen.
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Figur 2.3:45 Karaktdrsomrade 7.
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