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1 Sammanfattning

1.1 Beskrivning av projektet

Norrbotniabanan, en ny kustnara jarnvag mellan Umeé och Luled
bedoms skapa forutsattningar for en hallbar samhaéllsutveckling, kad
konkurrenskraft for naringslivet och positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska i forsta hand forstarka
godstrafiken, men dven mojliggora persontrafik 1angs Norrlandskusten.

Norrbotniabanans évergripande andamal ar att, i enlighet med de
transportpolitiska méalen, bidra till en 1angsiktigt hallbar utveckling
vilken har ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En hallbar
utveckling forutséatter att dessa dimensioner samspelar och darfor ska
Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.
e God milj6 och langsiktig hallbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en langre tid. Utredning av jarnvagens
lokalisering och utformning har skett genom idéstudier, forstudier,
jarnvagsutredningar och linjestudier. Planeringen pabdrjades enligt en
gammal process med forstudie, utredning och plan men féljer nu den nya
planlaggningsprocessen.

Trafikverket har genomfort planldggningen av den forsta etappen av
Norrbotniabanan mellan Umeéa och Skelleftea under ett par ars tid. Aktuell
jarnvagsplan stracker sig fran Sodra Tuvan, strax soder om Skelleftedlven
till Skellefted C/Klockarbergsvagen. Den totala strackan ar cirka 6,5
kilometer. Forutsattningar, lokalisering, utformning samt bedémning
beskrivs enbart for den aktuella stréckan.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning tagits
fram. Foreliggande planbeskrivning utgor en del av jarnvéagsplanen.

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

Aktuell jarnvagsplan stracker sig fran Sodra Tuvan till Skellefted C inom
Skellefted kommun och ar cirka 6,5 kilometer 1ang. Generellt utfors

jarnvagen med dubbelspar. Mellan S6dra Tuvan till driftplats Rison
foreslas enkelspar.

Jarnvagsanlaggningen kommer att paverka ett antal narliggande végar.

Bland annat foreslas vig 829 att dras om. Vig 372 foreslas flyttas
norrut langs en stracka. Dar jarnvagen kommer i hdjd med Grenvagen
kravs storre atgarder for vagarna. Grenvagen kommer inte att kunna
behallas i sitt befintliga 14ge eftersom vig och jarnvig ska utforas
planskilt och terrangnivaer medger inte att Grenvagen kan sénkas. Aven
vid Lasarettsvéagen och Nordlandergatan innebér jarnvagsplanen nya
trafiklosningar.

Storre atgarder for gang- och cykeltrafik kommer att kravas och nya
passager for oskyddade trafikanter under jairnviagen planeras. Jarnviagens
placering i plan, profil och sektion vid Rison forhindrar inte ett anlaggande
av E4 i den vagkorridor som tagits fram i en tidigare vagutredning.

Vid Skellefted C kommer stationen att utforas med tre spar och
sidoplattformar. Under stationsomradet planeras en gang- och
cykelpassage for att ta sig fran respektive sida av jarnvagen samt

for atkomst till plattformar. Plattformarna utformas efter krav pa
tillganglighet och gestaltning. | anslutning till stationen planerar Skelleftea
kommun for ett nytt resecentrum. Trafikverket kommer att ansvara for
jarnvagen med dess anlaggningar; spar, plattformar och hissar medan
Skellefted kommun kommer att ansvara for gang- och cykelpassage och
resecentrum. Gestaltningen av atgarder i anslutning till stationsmiljon
med plattformar, hissar, gang- cykelpassager, bullerskyddsatgarder
etcetera kraver en hog grad av samordning med Skellefted kommun.

Anlaggningen kommer att elektrifieras och signalregleras. Langs med
jarnvagen kommer el-, signal- och teleanlaggningar uppféras. Till dessa
anlaggningar kan servicevagar behdva anléggas.

For att tillgodose kapacitetsbehov pa jarnvagen med hansyn till framtida
trafikering behover motesstationer anldggas med jamna mellanrum. Langs
strackan ar det planerat for tva motesstationer, en vid Rison och en vid
Skelleftea C. Vid Rison ansluter befintligt spar fran Skelleftehamn till det
planerade nya sparet.

Befintligt industrispar vid Hedensbyn kommer att utga.

Jarnvagsanlaggningen passerar tatbebyggelse dar méjligheten till fullgoda
jarnvagsdiken kommer att vara begransade, men den generella I6sningen
kommer dock vara 6ppna dikessystem. Dar utrymme for fullgoda diken
inte finns avvattnas anldggningen med draneringsledningar.

De ledningar som berdrs kommer att behdva hanteras i form av skydd eller
laggas om/flyttas.

Till jarnvagsanlaggningen kommer ett flertal servicevagar att anldggas for
att mojliggora atkomst till motesstationer och broar. Jarnvagen innebar
paverkan péa enskilda vagar. I planen redovisas forslag till planering och
utformning av enskilda vagar. Slutlig placering och utformning av enskilda
vagar utreds och fastlaggs slutligt i sérskilda lantmateriforrattningar.

Jarnvagsmarkens utbredning varierar mellan cirka 40-100 meter
beroende pa vilka atgarder som gors. Jarnvagsmarken ar som smalast

dar jarnvagen kommer att ga pa 1ag bank samt dar inga ytkravande
atgarder som exempelvis bullerskyddsvallar erfordras. Jarnvagsbankar
och jordskarningar utformas generellt med lutningen 1:2. Dar det behévs
for att uppna god landskapsanpassning utfors bank- och skarningsslanter
med flackare lutningar och med avrundning av sldntkrén och slantfot med
stor radie. Langs vissa delar av strackan behover ocksa sidoomradena
terrangmodelleras for att uppna god anpassning till det omgivande
landskapet.

Tradsakringsatgarder behover utforas i syfte att forhindra att trad kan
falla sa att det skadar sparanldaggningen eller utgor en fara for tagtrafiken.
Tradsakringsatgarder utfors langs storsta delen av strackan genom
skapande av skotselgator. Skotselgatorna stracker sig 20 meter ut fran
narmaste sparmitt och utformas sa det blir en mjuk évergang mellan
jarnvag och den omgivande naturmarken.

Vid en del platser langs strackan, bland annat vid kulturmiljoer,
bostadsbebyggelse eller tatortsnira naturmiljoer, dar befintliga
tradbestand utgor karaktarselement som ar vérdefulla att bevara behover
omradet inventeras infor framtagande av bygghandling och pabérjad
avverkning, for att se vilka tradbestand som bor bevaras.

1.21 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I jarnvagsplanen faststalls de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
kravs for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken eller
anlaggningen under drifttiden. Skyddsatgarder som ska faststallas utgors
bland annat av landskapsatgarder och atgarder for att framja biologisk
mangfald, bullerskyddsatgarder, atgarder for att minimera paverkan

och spridning av fororeningar till vattenresurser samt atgarder for att
minska barridreffekter for areella naringar, manniskor samt land- och
vattenlevande djur.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for byggnadstiden faststalls

inte. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska genomféras under
byggtiden omfattar bland annat atgarder for att skydda fornlamningar,
atgarder for att minimera intrdng och stérningar i natur- och vattenmiljger,
atgarder for att minimera paverkan och spridning av fororeningar till yt-
och grundvatten samt atgarder for att sakra tillganglighet och minimera
stérningar for areella naringar, boendemiljo och friluftsliv.

1.3

1.3.1 Overgripande dndamal och projektmal

Jarnvagsplanen Sodra Tuvan-Skellefted C bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans évergripande andamal om en langsiktigt hallbar
utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande projektmalen.

Samlad bedémning

For de projektspecifika malen bedoms maluppfyllelsen avseende miljo
och ekonomi som god medan maluppfyllelsen avseende funktion bedéms
som mycket god. Jarnvagsplanen bedéms sammantaget innebéra god
maluppfyllelse.



1.3.2 Miljomal

De miljomal som bedoms vara relevanta for jarnvagsplanen ar begransad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig férsurning, giftfri miljo, saker
stralmiljo, ingen dvergodning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten
med god kvalitet, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, god bebyggd
miljé samt ett rikt véxt- och djurliv. Projektet kommer att bidra till
maluppfyllelse for vissa av miljomalen medan maluppfyllelsen for andra
miljomal motverkas, framst kortsiktigt.

1.3.3 Sammanstallning av konsekvenser

Utbyggnad enligt jairnvagsplanen medfor positiva effekter med hansyn till
trafik och anvdndargrupper samt lokalsamhalle och regional utveckling.
Konsekvenserna avseende funktion beddms sammantaget som mycket
goda.

Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta for barriareffekter, naturmiljo,
rekreation och friluftsliv, jord- och skogsbruk, ytvattenresurser och
elektromagnetiska falt. Mattligt negativa konsekvenser beddéms uppsta

for stads- och landskapsbild, buller, kulturmiljoé och grundvattenresurser.
Stora negativa konsekvenser bedoms uppsta for masshantering, storningar
under byggtid. Positiva konsekvenser beddéms uppsta avseende luftmiljo
samt risk och sakerhet.

Projektet bedoms sammantaget medfora mattligt negativa konsekvenser
for miljon.

1.4  Overensstammelse med miljébalkens allménna

hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

141 Allmanna hansynsregler

De allménna hénsynsreglerna beaktas genom Trafikverkets
planeringsprocess och samradsforfarande dar fyrstegsprincipen

anvands och atgarderna beddéms ur miljosynpunkt. 1 och med detta har
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta mdjliga
teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvagningen efterlevts.
Vidare innebér krav pa kompetens inom den egna organisationen och vid
upphandling att kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pa projektets utforande och miljéskyddsatgarder, som
materialanvandning och hantering av kemiska produkter, tillgodoses
hushéllnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som
verksamhetsutévare ansvar for de atgarder som genomfors och uppfyller
séledes ansvar for skadad miljo.

1.4.2 Riksintressen och Natura 2000

Inom jarnvagsplanen forekommer riksintressen for kommunikationer.
Dessa utgdrs av jarnvagskorridor for Norrbotniabanan, korridor fér ny
E4, befintlig jarnvig till Skellefted hamn, vag 372 och vig 95. Jirnviagen
bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse.

Inga Natura 2000-omraden berors av jarnvéagsplanen.

1.4.3 Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer
for berdrda vattenforekomster.

Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten berors av
projektet.

Projektet berdors inte av miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller.

Under byggtiden kan projektet forsvara mojligheterna att uppfylla
miljokvalitetsnormen for utomhusluft i centrala Skellefted. Projektet kan
under byggtid fordroja effekterna av de atgarder som planeras inom ramen
for kommunens atgardsprogram. Efter avslutat projekt kan dock projektet
bidra med farre vagtransporter i regionen och darmed ocksa nagot farre
vagtransporter genom centrala Skellefted. Pa sikt kan projektet bidra till
att miljokvalitetsnormen for luft uppfylls.

1.5

Projektet kommer att innebéara att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och
utformning av jarnvagen har utgangspunkten varit att markanspraken
ska bli s& sma som mojligt utan att paverka jarnvagens funktion, medfora
alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskaliga kostnader.

Markanspak och pagaende markanvandning

Den mark som tas i ansprak ar antingen permanent jarnvagsmark,
vagomrade for allman vag eller tillfallig under byggtiden. Markanspraken
redovisas som jarnvagsmark med dganderétt, jArnvagsmark med
servitutsratt, vagomrade med vagratt, vigomrade med inskrankt vagratt
och tillféllig nyttjanderatt.

Totalt kommer cirka 428 300 m2 att tas i ansprak, varav cirka 156 700 m2
utgor jarnvagsmark med dganderétt, cirka 54 200 m2 utgoér jarnvagsmark
servitutsratt, cirka 73 200 m2 utgor vagomrade med vagratt, cirka

4 800 m2 utgdér vagomrade med inskrankt vagratt och cirka 175 700 m2
utgor tillfallig nyttjanderatt.

Anspraken per markslag ser ut enligt foljande:

e Tomtmark: ca 44 800 m2 &ganderétt, ca 4 700 m=2 servitutsrétt,
ca 2 000 m2 vagomrade med vagratt och ca 40 300 m2 tillfallig
nyttjanderatt.

e Gatu- och tomtmark: ca 92 200 m? ganderatt, ca 30 900 m2
servitutsratt, ca 52 700 m2 vagomrade med vagrétt, ca 3 700
m?2 vagomrade med inskrankt vagréatt och ca 86 400 m2 tillfallig
nyttjanderatt.

e Industrimark: ca 3 000 m2 gganderétt, ca 3 700 m=2 servitutsratt och ca
10 900 m= tillfallig nyttjanderatt.

e Skogsmark: ca 590 m2 dganderatt, ca 1 400 m=2 servitutsrétt, ca 4 300
m2 vagomrade med vagratt, ca 100 m2 vagomrade med inskrankt
vagratt och ca 7 000 mz tillféllig nyttjanderatt.

o Jordbruksmark: ca 16 100 m2 dganderatt, ca 11 100 m2 servitutsratt,
16 100 m2 vagomrade med vagratt, 1 000 m2 vagomrade med
inskrankt vagratt och ca 27 000 m2 tillfallig nyttjanderatt.

En faststalld och lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket

ratt och skyldighet att forvarva mark som behovs for jarnvagen. En
lagakraftvunnen plan ger aven fastighetsagaren ratt att fa sin mark inlost
om fastighetségaren begér det. Jarnvagsplanen medfor inldsen av 20
bostadsfastigheter, se tabell 1.5:1. Inlésen utfors pa grund av markintrang
samt i nagra fall i kombination med omfattande paverkan pa boendemiljon
och barridrverkan. Ytterligare 27 fastigheter har en eller flera byggnader
som paverkas och dar byggnad ska lésas in alternativt erbjudas inldsen, se
tabell 1.5:2.

Tabell 1.5:1 Férteckning 6ver de fastigheter som har bostadsbyggnad som berérs och ddrmed
ska hela fastigheten (alt. aktuellt skifte/tomtplats) I6sas in.

Fastighet Byggnad/er som ska l6sas in alt.

erbjudas inlésen

Hedensbyn 25:17 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang
inklusive bostadshus

Hedensbyn 25:16 Samtliga byggnader inklusive bostadshus Intrdng
inom skifte 1 av 25:16

Hedensbyn 25:19 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang
inklusive bostadshus

Hedensbyn 25:7 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang
inklusive bostadshus

Hedensbyn 25:1 Tva bostadshus (i narheten av Hedensbyn Intrdng
25:4) och samtliga uthusbyggnader inom
fastigheten

Saningsmannen 2 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang
inklusive bostadshus

Saningsmannen 3 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrdng

inklusive bostadshus

Saningsmannen 4 Samtliga byggnader inom fastigheten
inklusive bostadshus berdrda av tillfallig

nyttjanderatt

Intrang och nyttjanderatt

Saningsmannen 5 Samtliga byggnader inom fastigheten

inklusive bostadshus

Intrdng

Saningsmannen 6 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang och nyttjanderatt

inklusive bostadshus

Saningsmannen 7 Samtliga byggnader inom fastigheten

inklusive kyrkobyggnad

Intrdng och nyttjanderatt

Spanhyveln 8 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang
inklusive bostadsbyggnad

Spanhyveln 9 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang
inklusive bostadsbyggnad

Langlogen 5 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang
inklusive bostadsbyggnad

Langlogen 6 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang
inklusive bostadsbyggnad

Langlogen 7 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang
inklusive bostadsbyggnad

Langlogen 8 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang
inklusve kyrkobyggnad

Hedbacken 1 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang
inklusive bostadsbyggnad

Hedbacken 2 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang
inklusive bostadsbyggnad

Hedbacken 3 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang

inklusive bostadsbyggnad




Tabell 1.5:2 Férteckning 6ver de fastigheter som har en eller flera byggnader som paverkas
och dar byggnad/-erna ska I6sas in alternativt erbjudas inlésen.

Fastighet Byggnad/er som ska I6sas in alt. erbjudas inlésen Motiv
Tuvan 9:1 Lada strax s6der om Bockholmsvagen Intrang
Tuvan 9:4 Attkantsloge, timrad langre uthusbyggnad samt en mindre Intrang och
byggnad i anslutning till dessa berérs av intrang. Samt en mindre nyttjanderatt
byggnad ligger inom omrade med tillféllig nyttjanderatt.
Hedensbyn 25:20 | Ladugardsbyggnad samt tva mindre byggnader Intrang
Hedensbyn 25:9 Mindre uthusbyggnad Intrang
Hedensbyn 25:1 Storre timrad férradsbyggnad Intrang
Skelleftea 6:1 Mindre byggnad inom fastigheten som berérs av ny jarnvagsmark Intrang

byggnad paverkas

Paskliljian 9 Bostadsbyggnad inom fastigheten som ligger narmast jarnvagen Kumulativ effekt av
paverkas av omfattande forandring av boendemiljon. Bostads- Buller/vibrationer/
byggnaden narmast jarnvagen erbjuds inldsen alt erbjuds risk elektromagne-
ersattning for &ndrad anvandning. tiska falt

Pasklilian 5 Bostadsbyggnad paverkas av omfattande férandring av Kumulativ effekt av
boendemiljén Buller/vibrationer/

risk elektromagne-
tiska falt

Uranus 2 Samtliga byggnader inom fastigheten paverkas av tillfallig Nyttjanderatt samt
nyttjanderéatt. Kommunen ska ta fram ny detaljplan fér omradet. kommande ny

kommunal detaljplan

Uranus 10 Samtliga byggnader inom fastigheten paverkas av tillfallig Nyttjanderatt samt
nyttjanderatt. Kommunen ska ta fram ny detaljplan fér omradet. kommande ny

kommunal detaljplan

Sirius 22 Forvaringsbyggnad nérmast jarnvagen paverkas Intrang

Sirius 16 En garagebyggnad nérmast jarnvagen paverkas. Byggnad med Intréng, buller m.m.
hyresgéaster Sweco/Migrationsverket paverkas av intrang pa utrym-
ningsvagar, ventilation m.m. samt paverkan av buller. Atgérder for

"Swecohuset" utreds vidare.

Sture 11 L-formad byggnad mot jarnvagen Intrang

Skelleftea 7:2 Alla byggnader narmast jarnvagen paverkas av intrang och maste Intrang/nyttjanderatt
|6sas in samt nagra mindre byggnader paverkas av tillfallig
nyttjanderatt.

Gota 9 En uthusbyggnad paverkas av tillféllig nyttjaderatt Nyttjanderatt

Gota 8 Carport samt mindre byggnad narmast jarnvagen paverkas Intrang

Gota 12 En stor byggnad (bovéardskontor) samt en mindre byggnad Intrang
paverkas

Gota 3 Garage/forradsbyggnad paverkas Intrang

Stubbangen 12 Uthusbyggnad som paverkas av nyttjianderatt Nyttjanderatt

Stubbangen 9 Uthusbyggnader som paverkas av nyttjanderatt Nyttjanderatt

Stubbangen 7 Mindre uthusbyggnader berérs av intrang respektive nyttjanderatt Intrang och

nyttjanderatt

Stubbangen 6 Mindre uthusbyggnader berdrs av intrang respektive nyttjanderatt Intrang och

nyttjanderatt

Stubbangen 5 Mindre uthusbyggnader narmast jarnvagen paverkas Intrang

Stubbangen 3 Mindre uthusbyggnader berdrs av intrang respektive nyttjanderatt Intrang och

nyttjanderatt

Stubbangen 2 Byggnad narmast jarnvagen paverkas Intrang

Stubbéngen 1 Byggnad narmast jarnvagen berérs av intrang Intrang

Stubbangen 15 Langsmal uthusbyggnad narmast jarnvagen och del av annan Intrang

1.6
1.6.1

Fortsatt arbete
Bygghandling

Nar jarnvagsplanen faststéllts kommer en bygghandling att uppréttas.
Bygghandlingen innehaller de tekniska beskrivningar med krav som
galler jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsméatt och
skyddsatgéarder.

1.6.2 Dispenser och tillstand

I arbetet med jarnvagsplanen har nedanstdende behov av anmalningar,
dispenser och tillstind identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov
komma att identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Identifierade behov av anmaélningar, tillstind och dispenser:

e I den langa och djupa skarningen vid Byberget pa gransen mellan
jarnvagsplan 06 och 07 kommer grundvattensankningen att
paverka enskilda eller allménna intressen och tillstandsansokan for
vattenverksamhet kommer att upprattas enligt 11 kap miljébalken.
Ansokningarna lamnas in till Mark- och miljodomstolen, Umea
tingsratt. Exakt omfattning av grundvattensankningar anges i senare
skede, nar detaljprojektering utfors.

e For bro 6ver Skelleftealven kommer tillstdndsansokan for
vattenverksamhet att uppréttas enligt 11 kap miljobalken.

e  Utfyllnad for jarnvag i de tvd fluviala firorna pa Rison kan komma att
krava anmadlan eller tillstdnd for vattenverksamhet ifall omradet ar att
betrakta som ett vattenomrade. Undersokningar och inméatningar av
omradet krévs for att sakerstalla detta.

e Det kan bli aktuellt med anstkan om dispens fran
Artskyddsforordningen med hénsyn till skyddsvérda arter som kan
komma att paverkas av projektet. Inga arter har dock noterats i
samband med inventeringar till planarbetet.

e Samrad med lansstyrelsen kommer att genomforas angaende de
kulturlamningar som preliminart bedoms ga att skydda under

byggtiden samt kring de lamningar som paverkas av ett direkt intrang.

e  Patriffas tidigare icke kiand fornlamning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och
kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

e  Vid péatraffande av fororenade massor ska anmaélan ske till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 8§ miljoébalken. Om
fororenade massor pétraffas ska dessa omhindertas pa godkand
mottagningsanlaggning eller hanteras i 6verenskommelse med
tillsynsmyndigheten. For transporter av fororenade massor och farligt
avfall kréavs sarskilda tillstand.

e Vid ateranvandning av massor vid anlaggningsarbeten utanfor
projektet ska tillstand ansokas hos tillsynsmyndigheten vid mer an
ringa fororeningsrisk. Vid ringa fororeningsrisk ska en anmalan goras
till tillsynsmyndigheten.

e  Takter, anlaggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter som kan uppkomma kan kréava tillstand, anmalan
eller samréad enligt miljobalken.

1.6.3 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosdkring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljésdkring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stills pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssékra att miljokrav

som till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj
nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for att
kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprendr kommer miljokrav att stéllas.
Entreprendren ska uppréatta en miljoplan for arbetets genomférande innan
arbetena paborjas. | miljéplanen ska bland annat skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid foljs upp.

1.7 Genomfdrande och finansiering
171 Genomférande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen,
sarskilt berorda samt allmanheten majlighet att paverka arbetet med
planen.

Faststéllelse av jarnvagsplanen prévas inom centrala funktionen for juridik
och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling
av konsulter och entreprenorer. Trafikverket utfér byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anlaggningen.

Trafikverket dr vaghéllare for de allménna vdagarna som berors av
Norrbotniabaneprojektet.

Langs med jarnvagen kommer det att behdvas utrymme for
anlaggningsarbeten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Vidare kommer byggvéagar att behévas for transporter
av fordon och material till arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter
byggnadstiden, att vara kvar och fungera som servicevagar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprendren.

Detaljutformning av tillfélliga omledningar kommer att tas fram i
kommande skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska ledas om
kommer att finnas innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebéara inskrankningar i framkomligheten genom
exempelvis inskrankningar i hastighet, tillfalliga vdganordningar samt
signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt.

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft.
Planerad tid for byggstart ar ar 2024.

1.7.2 Finansiering
Projektet finansieras genom den nationella planen for transportsystemet.



2 Beskrivning av projektets bakgrund, forutsattningar, andamal och projektmal

21 Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utg6or en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvéagstransporter genom Norrland. Banan ar
enkelsparig, har tvéara kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga

vikter eller hdga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor

den sarbar for storningar, som i olyckliga fall kan fororsaka industrin
driftstopp med stora férluster som foljd. Stambanan kan darfér inte nyttjas
tillfredsstéllande for landets viktiga godstransporter.

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland &r i dagslaget varken
strategisk for industrins transporter eller for persontrafik. De flesta och
storsta staderna ar belagna langs kusten vilket innebar att resenérerna far
aka en stor omvag genom inlandet om de ska aka tag. Restiderna &r saledes
alltfor langa och turerna fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnara jarnvag mellan Umed och Luled, (se

figur 2.1:1) bedoms skapa forutsiattningar for en hallbar samhallsutveckling,
Okad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling
som gagnar hela landet.
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Figur 2.1:1 Norrbotniabanan Umea-Lulea med etapp 1 Umeéa-Skelleftea
och stréckan Sédra Tuvan-Skelleftea C.

Norrbotniabanan kommer att ansluta till Botniabanan, vilket mojliggor

effektivare transporter langs hela Norrlandskusten samt i anslutande strak.

Den nya jirnvagen ska savil forstarka godstrafiken som mojliggora for
persontrafik.

En ny jarnvag mellan Umea och Luled ger mojlighet till bade tyngre och
langre tdg. Med Norrbotniabanan beraknas foretagens transportkostnader
att minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer &n hélften av den tunga
godstrafiken kommer fran norr med destinationer soderut.

Norrbotniabanan innebir att den regionala persontrafiken mellan Ume3,
Skellefted, Pited och Luled kan utvecklas. Restiderna pa strackan kan med
Norrbotniabanan halveras, nagot som forstarker mojligheterna till arbets-
och studiependling.

Trafikverket har paborjat planldggningen av den forsta etappen av
Norrbotniabanan mellan Umeé och Skellefted. Totalt kommer sju
jarnvagsplaner att tas fram for stréackan.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av Lagen om byggande av jarnvag och som slutligen leder fram
till en jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnviagen ska byggas. Hur
lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sé ar
fallet tas en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fram till jirnvagsplanen.
I annat fall tas en miljébeskrivning fram. En miljékonsekvensbeskrivning

Samradsunderlag

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

ee0cesc0ccccsccsscsoe
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Figur 2.2:1 Planprocessen for jarnvagsprojekt.

Samradshandling
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utgor ett separat dokument som ska godkénnas av lansstyrelsen

medan en miljobeskrivning har farre formella krav, kan inarbetas i
planbeskrivningen och behdéver inte godkannas av lansstyrelsen. Planen
halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar Trafikverket faststallt planen f6ljer
en Overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket paborja byggande av anlaggningen.

Samrad ar mycket viktigt under planlaggningen fram till granskningen.
Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska
fa in deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogérelse.

Den nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari

2013. Planering av Norrbotniabanan paborjades enligt den tidigare
planeringsprocessen med forstudie, utredning och plan men féljer nu den
nya planldggningsprocessen (se figur 2.2:1).

Foreliggande planbeskrivning utgér en del av jarnvagsplanen.
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Tillatlighetsprovning

En del projekt tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken. Trafikverket
underrittar arligen regeringen om vilka projekt som Trafikverket anser
ska tillatlighetsprovas. Regeringen tar darefter stéallning till vilka av dessa
projekt som ska provas. Trafikverkets riktlinje TDOK 2013:0403 utgor
ett stod vid bedémningen av vilka projekt som ska foreslas for provning.
Projekt som kan behdva provas for tillatlighet ar:

e Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller
utformningar samt flera svarforenliga intressen och ett stort antal
motstridiga synpunkter avseende val av alternativ.

e Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebéar betydande risker
med hansyn till kostnader och omgivningspaverkan.

Norrbotniabanans etapp 1 mellan Umeéa och Skellefted foreslas inte for
tillatlighetsprévning. Norrbotniabanan beddéms inte innebara pataglig
skada pa nagot riksintresse, sammanfaller val med kommunal planering
och val av korridor/lokalisering har gjorts s att omraden med hoga
varden paverkas i liten grad. Omraden som medfor tekniskt komplicerad
byggnation har valts bort och de I6sningar som valts &r konventionella
och vél beprévade. Genomforda samrad med myndigheter, kommuner
och 6vriga intressenter i jarnvagsutredningarna for Umea-Robertsfors
(JU110) och Robertsfors—Ostvik (JU120) visar att samsyn rader avseende
Trafikverkets val av korridor/lokalisering samt konsekvenser for miljon.

2.3

Denna handling avser Norrbotniabanan mellan Sédra Tuvan strax soder
om Skelleftealven fram till Klockarbergsvagen vaster om Skellefted C,

(km 125+500 - km 132+000), en stricka pa cirka 6,5 kilometer.
Jarnvagsplanen paverkar dven de allmanna vagarna 829, 372 och vag 95. |
jarnvagsplanen ingar ombyggnad av dessa. I figur 2.3:1 redovisas planerad
jarnvéagsstrackning.

Jarnvagsplanens omfattning

2.4 Andamal och projektmal

2.41 Overgripande andamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Andamal

Det 6vergripande andamaélet med Norrbotniabanan &r att skapa
forutsattningar till langsiktigt hallbar samhallsutveckling (i enlighet

med de transportpolitiska mélen) och detta har ekonomiska, sociala

och ekologiska dimensioner. En hallbar utveckling forutsatter att dessa
dimensioner samspelar och darfor ska Norrbotniabanan, ny jarnvag Umeéa-
Luled, tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.

e God milj6 och langsiktig hallbarhet.

Projektmal

Projektmalen utgar fran de évergripande projektmalen for hela strackan
Dessa anvénds i bortvalsprocessen och i utvardering av de kvarvarande
alternativen for att skapa en bra grund for val av alternativ samt en

god forankring av detta hos allménhet, berérda myndigheter och
organisationer.

2.4.2 Projektmal for Sodra Tuvan-Skelleftea C

For att bidra till uppfyllelse av det 6vergripande &ndamalet och
projektmalen for Norrbotniabanan har ett antal projektmal for
jarnvégsplanen Sédra Tuvan-Skellefted C formulerats. Projektmalen ar
indelade i funktionsmal, miljomal och ekonomiska mal.

O Passage under jarnvagen
Jarnvagskorridor
Norrbotniabanan
Motesstation
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Figur 2.3:1 Jarnvagsplanens omfattning



Funktionsmaélet - Tillgénglighet

Ett tillgangligt transportsystem

Norrbotniabanan ska medge rationell trafikering med en gen, smidig och genomgéaende linjeféring.
Resecentra lokaliseras centralt med god tillganglighet for alla, oberoende av samhallsgrupp,
alderskategori eller eventuella funktionshinder.

En hog transportkvalitet

Norrbotniabanan ska ha en god standard som méter dagens och framtidens krav for godstrafiken.
Val utformade godstransportldsningar avseende lokalisering och utformning av anslutningar till
industrispar, godsterminaler och hamnar.

En positiv regional utveckling
Norrbotniabanan ska medféra en avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara ett
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, val férankrat hos de lokala industrierna.

Ett jamstallt transportsystem
Vid lokalisering och utformning av resecentrum ska stor vikt Idggas vid att tillgodose alla manniskors
transportbehov.

Hénsynsmalet — Sdkerhet, miljé och hélsa

En séker trafik
Norrbotniabanan ska vara saker, modernt utformad med val genomarbetade I16sningar for saval
jarnvagstrafiken som for omgivningen.

En god miljo

Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljdvanligt transportalternativ fér bade gods- och persontransporter

genom okad energieffektivitet i transportsystemet och darmed minskade utslapp. Jarnvagen
lokaliseras med stor hansyn till omgivningen sa att negativ paverkan pa manniskors halsa och pa
miljén minimeras.

Ekonomiska mal

Optimerad kostnad
Norrbotniabanan ska utformas for att vara samhallsekonomiskt effektiv och en optimerad kostnad i
ett livscykelperspektiv ska efterstravas.

En resurseffektiv anldaggning.
Norrbotniabanan ska utformas for en resurseffektiv energianvandning och bidra till ett fossilfritt
samhalle.

Projektmal Funktion Sédra Tuvan-Skelleftea C

Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande métesstationer, ska géras med hansyn
till att optimera jarnvagssystemets kapacitet.

En jarnvagsstation for interregionalt och regionalt resandeutbyte i Skelleftead ska planeras med god
hansyn till kommunens resecentrum, viktiga malpunkter samt strukturer och samband i staden.

Overbrygga barriéreffekterna av jarnvagen i Skellefted C genom att knyta samman norra och
sOdra sidan med attraktiva och sakra passager.

En god anslutning till industrin pa Ronnskar och Skellefted hamn ska mdjliggéras. Anslutningen
ska mojliggéras utan lokvandning pa Skelleftea C.

Planering av byggskedet ska goras sa att inga langre driftstopp behdvs pa befintlig jarnvag.

Projektmal Miljé Sédra Tuvan-Skelleftea C

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att méjliggéra passager och sa
langt som méjligt bibehalla ekologiska samband.

Barridrverkan och fragmentering for manniskor, djur och verksamheter, skogs- och jordbruk, ska
begransas.

Begrénsa intrang i kulturvarden av hég skyddsklass.
Begransa intrang i naturvarden av hég skyddsklass.

En sammanhallen god boendemiljo ska efterstravas.

Projektmal Ekonomi S6dra Tuvan-Skelleftea C

Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamalet och framtagna projektmal uppfylls till 1agsta
mojliga anlaggningskostnad.

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna.

Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv

Stréckningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor utstréckning som
mojligt.

2.5 Tidigare utredningar och beslut

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet har
Trafikverket utarbetat ett forhallningssatt, fyrstegsprincipen, dar mojliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis (se figur 2.5:1).

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.
val av transportsatt.
Optimera Bygg nytt

Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. gérder.

Figur 2.5:1 Fyrstegsprincipen.

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts
dels i idé- och forstudieskedet, dels i kompletterande studier av ett sa kallat

“Nollplusalternativ” vilket skulle innebara en omfattande upprustning av
Stambanan.

Slutsatserna av de analyser som gjorts &r att atgarder enligt steg ett, tva
och tre ar otillrackliga. Behovet av kortare transport- och restider ar

stort for savil godstrafik som persontrafik. Transporter pé jirnvag ar ett
héllbarare alternativ an transporter pa vag och behovet av transporter kan
inte motas med enklare atgarder.

En omfattande upprustning av Stambanan enligt steg tre skulle inte heller
mota de behov som finns. En upprustning skulle kriava investeringar i
paritet med en ny jarnvag langs kusten och dnda ge ett begréansat utfall vad
géller transport och restider eftersom de viktigaste mélpunkterna finns
langs med kusten.

Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs kusten, enligt steg
fyra, ar ett langsiktigt hallbart alternativ som innebar att behoven av
jarnvagstransporter kan moétas och nya effektiva transporter kan inforas.

2.51 Idéstudier

I mars 2003 redovisade davarande Banverket ett regeringsuppdrag om

en idé till ny jirnvag pa strackan Umea—Luled—Haparanda. I idéstudien
studerades mojliga utbyggnadsetapper. Banverket rekommenderade ar
2004 strackan Skellefted-Pited som en lamplig forsta etapp, men framholl
att forstudier bor upprattas for att klargdra om utbyggnad av hela strackan
Umeé-Luled kan bli aktuell. Delen Luled-Haparanda rekommenderades att
byggas ut/upprustas enligt den da gallande Framtidsplanen, vilket innebar
att Norrbotniabanan slutligen handlade om ny jarnvag mellan Umea och
Lulea.
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2.5.2 Forstudier

2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umea-Lulea. I
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer pa strickan Ume&-Lulea
pa en oversiktlig niva.

2.5.3 Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomforde 2006—2011 sex jairnviagsutredningar som
baserades pa de kvarstaende strackningarna fran forstudierna. |
jarnvagsutredningarna beslutades en utredningskorridor for lokalisering
langs hela strackan. Delen Sdra Tuvan—Skelleftea C ligger inom den
beslutade utredningskorridoren fér JU 120, strackan Robertsfors-Ostvik
(se figur 2.5:2).

s _-_: Utredningsomrade

- Vald jarnvéagskorridor

0 2 4 8 12
Kilometer

© Lantmiteriet 2001, Ur GSD-Oversikt, Dnr: M2001/1502

N
E

Figur 2.5:2 Beslutad korridor for strdckan Robertsfors-Skelleftea-Ostvik (JU 120) .

2.5.4 Linjestudier for jarnvagsplan

Under 2017 inledde Trafikverket arbetet med jarnvégsplanen mellan Sédra
Tuvan och Skellefted C genom linjestudier inom utredningskorridoren for
JU 120. Identifiering och utvardering av linjer inom utredningskorridoren
genomfdrdes enligt en stegvis process dar oversiktliga studier med

flera olika alternativ 6vergick till detaljerade studier av farre alternativ
allteftersom kunskapen om forutsattningar och konsekvenser fordjupades.
Linjestudierna mynnade ut i en optimerad linje som lag till grund for
arbetet med jarnvagens utformning i jarnvéagsplanen (se figur 2.5:3).
Under arbetet med jarnvagsplanen har linjens lage pa norra sidan
Skelleftedlven justerats, vilket beskrivs i avsnitt 4.1.1 Bortvalda alternativ.

Fme P - 4 -

Figur 2.5:3 Féreslagen linje fran linjestudierna.

2.5.5 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har i ett yttrande efter forstudieskedet

i projektet konstaterat att projektet medfor betydande miljopaverkan
eftersom jarnvagsanlaggning fanns upptagen i den da gallande bilaga 1 till
forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar.

Lansstyrelsen fattade ett kompletterande beslut i maj 2017 baserat
pa de utforda jarnvagsutredningarna att projektet medfor betydande
miljopaverkan.

& TRAFIKVERKET

PM Linjestudier

Norrbotniabanan, Ytterbyn-Skelleftea C

ns lin

Figur 2.5:4 Ett flertal utredningar har legat till grund fér
val av linje for aktuell strécka.
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3.1.1 Jarnvagsnat

Den planerade jarnvagen ar den forsta lanken pa den framtida
Norrbotniabanan mellan Umed och Luled och ansluter direkt till
Stambanan genom 6évre Norrland vid Umed godsbangard strax norr om
Umeé C. Darigenom far den ockséa en direkt koppling till Botniabanan (se
figur 4.1:1).

Befintligt transportsystem

Stambanan genom 6vre Norrland

Stambanan genom 6évre Norrland stracker sig i inlandet fran Bracke
(Jamtlands 14n) till Luled och inkluderar ocksa strackan Vannas—Umea.
Banan ar i huvudsak enkelsparig med motesstationer. Stambanan ar
elektrifierad och storsta tillitna axellast ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans framsta uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan norra
och sodra Sverige. Att banan ar enkelsparig med langa avstand mellan
motesstationerna innebéar begransad kapacitet. Banan har tvara kurvor
och branta lutningar, vilket medfor 1ag hastighetsstandard och laga tillatna
vagnvikter. Begransningarna innebér bland annat att ett lok endast kan dra
cirka 1 000 ton jamfort med cirka 1 600 ton pa évriga delar av systemet.
Detta hindrar den tunga godstrafiken fran att ha samma kapacitet som
jarnvéagstransporter i 6vriga delar av systemet, vilket innebar hogre
transportkostnader och darmed konkurrensnackdelar for industrin. Att
banan &r enkelsparig och har bristande kapacitet innebar dven att den ar
mycket sarbar i samband med mer omfattande storningar som orsakar
langre trafikstopp. I olyckliga fall kan dessa fororsaka industrin langa
driftstopp med stora ekonomiska forluster som foljd.

Stambanans lokalisering genom inlandet innebér ocksa att persontrafiken
istort sett ar begransad till nagra fa nattdg per dygn. De flesta stdderna

ar belagna langs kusten vilket innebar att tagresenérerna far aka en lang
omvéag genom inlandet.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland ar
Haparandabanan, Malmbanan, Pitebanan, Skelleftebanan, Botniabanan,
Adalsbanan, Mittbanan, Norra Stambanan samt ett antal 1gtrafikerade
tvéarbanor.
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Figur 3.1:1 Befintligt jarnvdgsnét samt utredningskorridoren fér Norrbotniabanan Umea-Lulea.

Skelleftebanan

Skelleftebanan gar mellan Bastutrask vid Stambanan, via Skelleftea C, till
Skelleftehamn och Ronnskarsverken vid kusten. Norrbotniabanan kommer
att ansluta till Skelleftebanan strax éster om centrala Skelleftea.

Skelleftebanan ar enkelspérig och anvinds i dag uteslutande for godstrafik.
Fran Aitikgruvan i Gallivare transporteras kopparslig till sméaltverket i
Ronnskar, belaget i Skelleftehamn. Stérre delen av de koppardmnen som
framstélls lastas i form av kopparamnen pa den sa kallade Kopparpendeln
for vidare leverans till kunder i sodra Sverige. Den storsta kunden finns i
Helsingborg. I Kopparpendelns returresa transporteras metallskrot.

Banan har barighetsklassning STAX 25, det vill sdga att banan har en
barighet for vagnar med axelvikter upp till 25 ton. Banan ar elektrifierad.

Botniabanan

Botniabanan utgor en viktig lank mellan norra och sédra Sverige. Den
ar en modern, enkelspérig bana som klarar STAX 25. Banans storsta
tillatna hastighet varierar mellan 200—250 km/h beroende pa tagtyp.
| Vésteraspby ansluter Botniabanan till Adalsbanan som méjliggor
trafik vidare soderut till Kramfors, Harnosand, Timra och Sundsvall. I
Umead ansluter Botniabanan till Stambanan genom évre Norrland och
Holmsundsbanan.

3.1.2 Vagnat

Allméanna vagar

E4 gar genom den centrala delen av Skellefted stad, se figur 4.2:1.
Flera storre gator och nationella vagar ansluter dar till E4 i nagra
stérre korsningspunkter. Vid bron éver Skelleftedlven har E4 en
drsmedelsdygnstrafik (ADT) p4 cirka 25 500 fordon.

V&g 95 gar mellan anslutningen vid E4 i centrala Skellefted till Bodo,

via Arvidsjaur. Delen inom Skellefted tatort ar den véstra delen av
Jarnvagsleden och gar strax norr om och parallellt med jarnvagen. I hojd
med Skellefted lasarett har vdg 95/Jarnvagsleden ett ADT pa cirka 7 740
fordon.

V&g 372 gar mellan anslutningen vid E4 i centrala Skellefted till
Skelleftehamn. Strackan kallas aven for Jarnvagsleden. Leden ar hart
trafikerad och har ett ADT pa mellan 7 300 och 11 000 fordon (varav 750
tunga fordon), dir flodet ar som storst narmast centrala Skelleftea.

V&g 829/Bockholmsvagen foljer Skelleftedlven pa dess sodra sida, mellan
Anderstorp och Stackgrénnan, och fortsatter sedan till Orviken. Vid Sodra
Tuvan har végen ett ADT pa cirka 2 700 fordon.

Inom Skelleftea tatort kommer ett flertal kommunala/allmanna vagar att
berdras av den planerade jarnvagsanlaggningen.
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3.1.3 Resecentrum

For att ge plats at centrala Skellefted att utvecklas har Lanstrafikens bussar,
Bussgods och Reseinfo Skellefted busstation tillfalligt flyttats till Sodra
Jarnvagsgatan i narheten av Lasarettsvagen.

I samband med att Norrbotniabanan dras till Skellefted planerar Skelleftea
kommun for ett nytt resecentrum dar buss- och tagtrafik kan samordnas.

3.1.4 Godsterminaler

Skelleftea godsterminal i Skelleftehamn

Skellefted godsterminal &r i dag forlagd till Skelleftehamn déar Green Cargo
nyttjar den kommunala hamnens terminalspar. Godsterminalen nyttjas for
vagnslasttrafik for SkellefteA med omnejd. Ett antal industrier varibland
Kuusakoski, Cementa och Rénnskérsverken hanterar egna transporter
fran delar av terminalen eller fran stickspar med anslutning till Skellefted
godsterminal. Skelleftea godsterminal anvander 45 tons mot viktstruck for
lastning och lossning. Vagnslasttrafiken och containertrafiken hanteras

i huvudsak i anslutning till hamnens terminalspar pa sodra sidan av
Kallholmsfjarden mellan Skelleftehamn station och Ronnskéarsverken,
vilket ar tillrackligt for de volymer som hanteras i dag. Om trafikokning
sker i framtiden behdver denna terminal utdkas. Sedan start har
godstrafiken pa jarnviag i hamnen okat konstant och tjansterna nyttjas

av vitt skilda foretag bade inom Skellefted kommun och i narliggande
regioner. Kombinationen jarnvag och hamn har lockat ménga foretag

att valja terminalen i Skellefted hamn framfor orter med samre
transportmojligheter.

Terminalen medger sammanséattning av fullstandiga tdg med langder upp
till cirka 600-630 meter. De dominerande godsslagen i Skellefteadistriktet
utgors av torrbulk och flytande bulk som skogsprodukter, smaltmaterial
och fardigpro-dukter till och frdn Ronnskarsverken samt stalamnen,

skrot och sagade travaror. Det finns en 6nskan att utveckla reguljar
containertrafik fran Skellefted hamn till hamnen i Hamburg som ar ett nav
i godstrafiken.

Terminalen har fyra parallella spar med langder mellan 360 och 714 meter.
Ett antal kortare stickspar med langder pa cirka 250 meter ar anslutna till
terminalomradet.

Kuusakoski
Kuusakoski AB:s verksamhet &ar i huvudsak industriell atervinning av
metall-ler och dataskrot. Transporter gar via jarnvag, bat och lastbil.

Anlaggningen anvander ett terminalspar som ar anslutet till Skelleftebanan.

Sparets langd medger lastning och lossning av tagsatt upp till sex vagnar,
cirka 120 meter. Sparet &gs av Skellefted kommun. Industrins lage ger
flexibilitet nar det géller transportsatt. Man véljer i dag ocksa transportsatt
efter ekonomi. Kuusakoski nyttjar dven godsterminalfunktioner i
Hedensbyn. Kuusakoski nyttjar i dag framst vagtransporter fran bland
annat Kiruna och Lulea till Skelleftehamn samt uttransporter till Hofors,
Torned, Mo i Rana och Kumla.

Ronnskarsverken

Godshanteringen till och fran Ronnskarsverken sker via lastbil, bat och
tag/jarnvag. Terminalen vid Ronnskarsverken anvands forutom som
slutdestination for vissa varor till och fran industrin aven for omlastning

fran bat till bil eller tag och vise versa. En stor del av omlastat gods

ar kemikalier som kommer med bat och lastas om till bil och tag for
vidaretransport till anrikningsverk i Aitik. R6nnskarsverkens industrihamn
hanterar stora mangder koncentrat, svavelsyra, smaltmaterial, kol och
kemikalier. TGOJ ansvarar i dag for systemtag fran Aitik i inlandet som
dagligen fraktar kopparslig till Ronnskar.

Arlig transporterad méngd till Rénnskar &r i dag cirka 500 000 ton.
Ronnskarsverkens produktion av koppar och andra metaller gar

dagligen ut med TGOJ:s systemtdg, den sa kallade Kopparpendeln. Fran
Ronnskarsverken transporteras arligen cirka 300 000 ton koppar, bly och
svavelprodukter via Kopparpendeln till Helsingborg. Normalt passerar

all trafik till och frén Ronnskiarsverken Skelleftehamns Gvre bangérd. Tva
spar med langder 505 och 546 meter ansluts till tre kortare industrispar pa
industriomradet. Boliden AB utfor sjalv all vaxling inne pa industriomradet
med eget lok. Kaj och spar vid Rénnskarsverken dgs av Boliden AB.

Gunsen

Godsterminalen Gunsen ligger i stadsdelen Bergsbyn mellan Skellefted
centrum och Skelleftehamn. Terminalen, som &gs av Skellefted kommun,
ligger i "malpése” sedan driften upphort pa grund av dndrade trafikuppliagg
dar kombitrafik koncentrerats till Umeé och Luleé. Terminalens totala
langd &r cirka 750 meter mellan anslutningspunkterna pa Skelleftebanan.
Fri langd pa terminalens tva spar &r mellan vaxlar 675 och 670 meter.

3.1.5 Skelleftea flygplats

Skelleftea flygplats ligger atta kilometer vaster om Bured och hade ar 2019
cirka 290 000 passagerare. Flygplatsen har reguljar flygtrafik till/fran
Stockholm-Arlanda och chartertrafik till dtta destinationer.

3.2 Trafik och anvandargrupper

Godstrafik

Industrin langs Norrlandskusten &r exportintensiv och mer an halften av
den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i séder. De
storsta godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa jarnvag.
Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre Norrland dr omfattande. De
storsta godsflodena utgors av systemtag (helt godstag for en och samma
kunds riakning), till exempel Stalpendeln, Kopparpendeln och SCA-
pendeln.

Ar 2016 trafikerades Stambanan genom &vre Norrland, bandelen Vinnis-
Haéllnés av cirka 47 godstag per dygn och Héllnéds-Bastutrisk av cirka 42
godstég per dygn. Skelleftebanan Bastutrask-Skelleftea trafikerades av
cirka sex godstag per dygn.

P& bandelen Vannis-Hallnis transporterades ar 2014 5,7 miljoner nettoton
gods och pa bandelen Hillnds-Bastutrask 5,5 miljoner nettoton. Godsflodet
pa Skelleftebanan Bastutrask-Skellefted uppgick ar 2014 till 0,8 miljoner
nettoton.

En modern kustjarnvag ger tkad kapacitet i jarnvagssystemet och skapar
forutsattningar for mer rationella och tillforlitliga godstransporter och
darmed ocksa for 6kade godsvolymer pa jarnvagen. Omloppstiderna for
systemtagen (foretags direkttransporter mellan produktionsanldggningar)

Figur 3.2:1 Stalpendeln gar 2-3 turer dagligen mellan SSAB i Lulea och SSAB i Borlénge.

Foto: Green Cargo.
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Figur 3.2:2 Regionaltag vid Nordmaling C. to.' Norrtag

ar viktiga, eftersom de avgor hur mycket material foretagen maste ha i
systemet.

E4 ar en viktig pulsader for godstransporter pa vag.

Persontrafik och pendling

Végnitet dr dominerande med hénsyn till persontrafik dér biltrafiken star
for de i sarklass storsta resflodena. Persontransporter inom omradet sker
huvudsakligen med bil pa E4.

Bilagandet i Norrland ar stdrre &n genomsnittet i Sverige vilket kan
forklaras av stora avstand och bristfilligt kollektivtrafikutbud.

Kollektivtrafik

Skellefted ar Sveriges storsta tiatort utan persontrafik pa jairnvag. Eftersom
ingen jarnvag finns langs kusten norr om Umea, utgor busstrafiken ett
viktigt firdmedel mellan orterna. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar
Norrlandskusten gar via E4.

Flyget har till foljd av de langa avstanden stor betydelse for naringslivet
och befolkningen i regionen. Langs norra Norrlandskusten finns flygplatser
i Umed, Skellefted och Luled. Skellefted flygplats ligger cirka 20 kilometer
soder om Skellefted centrum.



3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Skelleftea ligger cirka 13,5 mil norr om Umea och cirka atta mil soder
om Pited. I Skellefted tatort bor cirka 37 000 personer och hir finns
cirka 21 000 arbetsplatser. De narliggande tatorterna Ursviken och
Skelleftehamn har cirka 3 900 respektive 3 100 invanare, samt cirka 700
respespektive 1 500 arbetsplatser.

I Skellefted kommun &r till ytan Sveriges stérsta kustkommun (ca 10 000
kvadratkilometer) och har cirka 72 9oo invdnare (20-06-30).

3.3.2 Naringsliv och sysselsattning

Naringslivet i Skellefted tatort domineras av privata foretagstjanster,
turism, handel och transport, som svarar for 44 procent av
arbetsplatserna, foljt av vard och omsorg (20 %) och utbildning

(10 %). Tillverkningsindustrin svarar for nio procent av den sysselsatta
dagbefolkningen i tatorten.

Skellefted ar av tradition en viktig industristad med Ronnskarsverken
langst i 6ster (Skelleftehamn), Alimak nordést om centrum etcetera.

En stor del av kommunens arbetsplatser finns lokaliserade i Skelleftea
centrum (ca 6 000), i Hedensbyn industriomrade samt i handelsomradet
Anderstorp kring E4 soder om Skelleftedlven. Pa Bergsbyns
industriomrade, strax dster om Hedensbyns industriomréde, byggs nu
Europas storsta batterifabrik, Northvolt Ett. Fabriken byggs i etapper
och beréknas vara helt utbyggd 2023 och skapa cirka 2 500 direkta
arbetsplatser.

Skellefted lansdelssjukhus ar en stor central arbetsplats. Vid norra E4-
infarten till Skellefted ligger Solbackens industri- och handelsomrade.
Hogre utbildning har pa senare tid expanderat pa Campus Skellefted med
Umeé universitet och Luled tekniska universitet representerade.

3.3.3 Kommunala planer

Oversiktsplan

Den fysiska planeringen i Skellefted kommun beskrivs i Oversiktsplan
Skellefted kommun (antagen 1991). For strategiskt viktiga omraden
finns dven ett antal fordjupade 6versiktsplaner. Ett utdrag ur Skelleftea
kommuns 6versiktsplan visas i figur 3.3:1.

BETECKNINGAR
A Grdns fér redovisningsomrddet
2\ Plonlogde omréden (detaljplan, planutredning)
== Exploateringsomr@de i anfagen dversikisplan, dnnu
ej utbyggt
Mdjlig utbyggnad enligt strukturanalysen
Flygplats

Fordjupad dversiktsplan for Centala stan

For de centrala delarna av Skelleftea titort finns en fordjupad
oversiktsplan som antogs i oktober 2016. | planen ar omradet for framtida
resecentrum for Norrbotniabanan markerat och ett nord-sydligt gang-
och cykelstrak i Tradgardgatans forlangning norrut utpekat som viktig
strakfunktion, se figur 3.3:2.
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Figur 3.3:1 Utdrag ur Skelleftea kommuns éversiktsplan.
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Kulturhus
Resecentrum
Campusomradet
Nordandomradet
Parkering

Aktiva fasader

mmmm  Funktionella och val gestaltade strak fér gdng- och cykel

mmmm  Huvudstrék for motorfordonstrafik
Vilsamma, ekosystemtjanstrika och sammanhangande grona och bla strak
Bebyggelsetathet
Trivsamma, upplevelserika och vackra stadsrum

Alvrum med liv och rérelse

Framtidsbild for Centrala stan ar 2030.

Figur 3.3:2 Fordjupad éversiktsplan for Centrala stan.
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Fordjupad oversiktsplan for Skelleftedalen
I planen for Skelleftedalen finns Norrbotniabanans strackning med, se figur
3.3:3. Planen antogs i februari 2020.

Skelleftedalen - den tiita staden lings alven
Bebyggd milj6
Befintlig bebyggelsestruktur 2018
Onskad utveckling till 2030
Industriomraden med narhet till viktig infrastruktur
Industriomréden 2018
@ Onskad utveckiing till 2030
Omraden av stort vérde fér stadens gréna infrastruktur
Spridningsvagar for gron infrostruktur
4P Alvsrummet och Falktrasket, hjartat i den blé infrastrukturen
Viktiga kommunikationer for enkla resor
— Befintlig jornvig
« === Norrbotniabanan, exakt dragning ¢ faststaild
=TT Huvudvagnat av riksintresse, befintligt och nytt
Viktiga infarter och genomfarter, befintligt och nytt

--------- Nya lankar i det lokala vagndtet
(5)(©) Blomstrande servicenoder och centrum

Figur 1: Framtidens Skelleftedalen. Sa hdr ser 6nskad utveckling for Skelleftedalen ut fram till 2030. LN

Figur 3.3:3 Férdjupad 6versiktsplan for Skelleftedalen.

Detaljplaner

Forutom den évergripande markanvandningen som beskrivs

i Oversiktplanen och de fordjupade 6versiktsplanerna regleras
markanvandningen av ett antal kommunala detaljplaner. Nedan redovisas
detaljplaner som berors av den planerade jarnvagsanlaggningen.

Tabell 3.3:1 Berérda detaljplaner

Detaljplaner

2482K-P81/84

En uppsamlingsvég séder om JARNVAGSLEDEN

2482K-P365/69

STG 3175, 3178 m fl vid RISOBERGET

2482K-P7/19

Korsningen vag 372 — Svedjevagen

2482K-P44/90

STG 4517 m fl

2482K-P375/62

Stadsdelarna OSTRA MORON och HEDENSBYN

2482K-P139/68

Del av Kv. KVARNBACKEN

2482K-P186/64

Ett omrade vid SKOGSVALLEN

2482K-P331/63

Kv. VITSIPPAN

2482K-P631/53

Del av stadsdelen MORON

2482K-P68/58,

Ett omrade s6der om MULLBERGET

2482K-P30/09

Korsningen MULLBERGSVAGEN/GRENVAGEN

2482K-P123/46

Kv URANUS och SALEN

2482K-P7/92

Del av kvarter Sirius

2482K/P334/57

Kvarter Sirius, Stenbock m fl

2482K/P69/87

Kvarter Vega samt delar av Kv Sirius o Tor m m

2482K-P3/94

SIRIUS 26

2482K-P71/65

Kv. REHNSKOLD, STENBOCK, WRANGEL m fl

2482K-P36/07

SIRIUS 16

2482K-P617/20

SKELLEFTEA STAD

2482K-P87/80

Kv. LASARETTET samt del av Kv. BRAHE mm

2482K/P4/88

Tomterna 8 och 9 i kv Gota

2482K-P114/83

Kv. Backangen m m

2482K-P27/90

Del av kv Stubbangen

3.3.4 Ovriga planer

Skellefteprojektet

Trafikverket har tagit fram en vagutredning, som &ven ar beslutad, kallad
Skelleftedprojektet. Utredningen har tagits fram i samrad med Skellefted
kommun dar utgangspunkten ar att &ndra resvanor och forbattra
transportsystemet, och aven bestdmma en korridor for framtida E4 genom
Skelleftea.

Utredningen visar att det ar Ostra leden som sammantaget uppfyller
projektmalen och E4 dndamal bast. Under hosten 2012 skrev Trafikverket
tillsammans med Skellefted kommun under en avsiktsforklaring som bland
annat klargor finansieringen av Skelleftedprojektets genomforande.

Omdragningen av E4 beréknas kosta totalt narmare 900 miljoner kronor
och Skellefted kommun ar beredd att medfinansiera flytten av E4 med
motsvarande 30 procent av kostnaden. Det finns fortfarande inget beslut
om byggandet av en ny E4.

| arbetet med jarnvagsplanen for Norrbotniabanan har passagen av den
nya E4-strackningen studerats. Norrbotniabanans féreslagna utformning
innebar att en eventuell framtida E4 kan dras under Norrbotniabanan och
ansluta till en ny, nedsénkt cirkulationsplats vid Ostra leden/vég 372.

3.4 Riksintressen och Natura 2000-omraden

3.41 Natura 2000
Inget Natura 2000-omrade berors av jarnvagsplanen.

3.4.2 Kommunikationer

Inom jarnvéagsplanen forekommer riksintressen for kommunikationer.
Dessa utgors av jarnvagskorridor foér Norrbotniabanan, framtida korridor
for E4, befintlig jarnvag till Skellefted hamn, E4, vag 372 och vig 95.

3.4.3 Totalforsvaret

Inga riksintressen for Forsvarsmakten finns inom eller niara den planerade
jarnvégsanlaggningen.



3.5 Landskapet och staden

Skellefted stad &ar beldgen drygt en mil fran Bottenvikenkusten och
omgivningarna bestar av kustlandskap. Landskapet utgérs av ett
sprickdalslandskap med bergkullterrang. Sprickdalslandskapet bryts upp
av Skelleftedlven som stréacker sig fran nordvést ut till kusten i sydost.
Skelleftedlvens dalgéng skapar en tydlig struktur i landskapet och paverkar
bé&de natur- och kulturlandskapets forutsattningar. Bebyggelse, vagar och
markanvéandning foljer dalgdngens struktur och orienterar sig i en 6st-
vastlig riktning.

Inom landskapet forekommer nivéskillnader p& mer 4n 100 meter

och topografin ar tydligt skiftande. Runt Skelleftedlvens dalgang

varierar omgivningarna mellan ett 6ppet, brett jordbrukslandskap och
skogbeklddda mer higlanta omraden. Vegetationen domineras av barrskog
med gran och tall och blandbarrskog. Det finns dven en stor andel vitmark
i form av myrar i landskapet.

Omradet for Norrbotniabanan ligger inom Skelleftedalen som utgors
av Skellefted centralort och ett antal mindre samhallen och byar som
successivt mer och mer vaxt samman med centralorten. Omradet ligger
i den &lvdal som foljer Skelleftedlven och omsluts av bergsryggar i norr
och sdder. Staden och Skelleftedalens uppbyggnad préglas historiskt
av tre strukturbildande element som skapat den tydliga 6st-vastliga
riktningen i landskapet. Dessa ar dlven och dess bifléden, jairnviagens
dragning i landskapet och dalgangens sluttningar. Allteftersom staden och
Skelleftedalen har utvecklats har &ven nord-sydliga kopplingar anlagts
vilket gjort att stadsomradet vuxit fran dlven och skapat en rundare
stadsstruktur.

Inom strackan har foljande landskapstyper identifierats: slatt- och
dalgdngslandskap, skogslandskap samt stadslandskap. Inom

respektive landskapstyp aterfinns olika landskapskaraktirer. Dessa
karaktarsomraden beskrivs mer i detalj i miljokonsekvensbeskrivningen
till denna jarnvéagsplan.

==

- Mosaikskog == Norrbotniabanan

- Kuperad skog === Mdtesstation

| - Sj0- och Myrlandskap

- Stadslandskap

Slatt- och
Dalgangslandskap

Figur 3.5:1 Landskapstyper och karaktdrsomréaden.
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3.6 Miljo och halsa

| detta avsnitt beskrivs forutsattningarna for de miljo- och héalsoaspekter
som behandlas i projektet. | jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
beskrivs milj6- och halsoaspekter &nnu mer ingaende.

3.6.1  Kulturmiljo

Kulturhistorien i omradet karaktariseras av laget i Vasterbottens
landhojningsomrade pa nivaer mellan 0-100 meter dver havet.
Landhdjningen med cirka 0,8-1 meter per arhundrade innebar att all mark
som berdrs har varit strander vid nagot tillfalle alltsedan stenaldern for
cirka 7 000 ar sedan. De nutida markerna har vuxit fram fran havsbottnar,
som hojts ur havet och blivit kobbar och sma 6ar, som vuxit till storre oar,
halvoar och slutligen blivit dagens kustnara landskap. Samlingsplatser har
sannolikt funnits i anslutning till naringsrika dlvmynningsomraden och aar
alltsedan stenaldern.

Byar och samhéllen véaxte fram under medeltiden utmed Skelleftedlven,
daribland Hedensbyn och Tuvan. En gard pa Rison, ursprungligen
tillhorande Hedensbyn, brét sig under 1600-talet ur och blev egen by,
kallad Rison.

Beslut togs under 1800-talet att grundlagga en ny stad, Skellefted, langs
dlven och stadsrattigheter gavs ar 1845 varpa en stadsplan upprattades.
Staden gavs en placering 6ster om kyrksamhaéllet pa Norrbéle bys dgor och
uppfordes utefter en strikt rutnatsplan.

Fram till mitten av 1900-talet har omradet kring Ris6n och Hedensbyn
samt Ostra Moron préaglats av jordbruk. Dessa omraden har i stor

utstrackning paverkats och forandrats av narheten till Skellefted stad med
ansprak pa industrimark och modernare bebyggelse. Dessa ansprak har
helt omformat det gamla kulturlandskapet och dess bebyggelse.

Inom planen finns ett antal byggnader som ar utpekade som
bevarandevarda av Skellefted museums bebyggelsehistoriska éversikt och
Skellefted kommuns kulturmiljoprogram. Dessa finns i Tuvan (flest i Sodra
Tuvan) och Rison samt inne i Skellefted titort. Byggnaderna redovisas i
figur 3.6:1.

Sodra Tuvan

Vid Sodra Tuvan ligger en kulturhistorisk [amning i form av en bytomt
(L1936:1729) som kan besta av kulturlager under mark och som &r bebyggd
med bostadshus och nagra kvarstdende gamla timringar.

Den planerade jarnvagen passerar genom den vastra delen av den gamla
bytomten pé bank. Vissa av de byggnader som berors av ett direkt intrang
beddmdes vid den arkeologiska utredningen, med stéd av historiska kartor,
som belégna utanfér vad som kunde formodas vara den gamla bytomten.
Omrédet 4r mindre paverkat av den expanderande staden och befintlig
infrastruktur och bedéms ha ett hogt kulturhistoriskt varde med bevarat
jordbrukslandskap.

Ris6n och Hedensbyn

Inom Ris6n passerar jarnvagsplanen igenom den norra delen av Risons
gamla gardstomt. | den norra delen ligger uthus och évriga byggnader.
Mangéardsbyggnaden ligger langre soderut, strax utanfoér jarnvagsplanen.
Jarnvagslinjen passerar ocksd genom norra delarna av Norra Hedensbyns

gamla bytomter. Utéver gards- och bytomter har dven enstaka husgrunder
av sentida karaktar registrerats som objekt vid den arkeologiska
utredningen.

Samtliga bytomter inom planen anges som mojliga fornlamningar, vilket
betyder att gamla kulturlager kan betraktas som fornlamningar nar
gardstomterna ar varaktigt 6vergivna och ger plats for ny markanvandning.
Vid Rison och Hedensbyn korsar den planerade jarnvigsanldggningen
nagra kulturhistoriskt sarskilt vardefulla byggnader enligt Skellefted
kommuns kulturmiljdprogram.

Centrala Skellefted

Visterut fran Norra Hedensbyn in till centrum f6ljer planen den befintliga
jarnvigslinjen. Tva bostadshus (Uranus 2 och 10) p& Ostra Nygatan
berors direkt av jarnvagsplanen. Byggnaden ar utpekad av kommunen
som kulturhistoriskt vardefull, har en relativt ursprunglig karaktar

och ar en representant for det bostadsbyggande som uppstod kring
1930-talet utanfor den davarande stadsplanen. Vidare vésterut finns
kulturmiljévarden bestaende av ett flertal bevarandevirda byggnader

pé olika avstand fran jarnvagen, daribland det fore detta stationshuset
uppfért 1912 i samband med Skelleftebanans fardigstéallande. Vid Sédra
Jarnviagsgatan, i h6jd med sjukhuset och s6der om befintlig jarnvig finns
ett kvarter med utpekade, bevarandevarda bostadshus fran 1930-talet
tillkomna stadsplanen fran 1919. Byggnaderna ligger cirka 40 meter ifran
nuvarande jarnvag och ar uppforda enligt tradgardsstadens principer med
luftigt placerade flerbostadshus pé stora lummiga tomter, men utan det
karaktaristiska organiska gatunatet. Dock ar tradgardsstadskaraktéren i
dag patagligt forsvagad till foljd av att uthusbyggnader och asfalterade ytor
anlagts pa tomterna i senare tid.

Arkeologisk utredning 2017
(Riksantikvarieambetet)

e  Fornlamning - punkt

- Fornlamning - yta

[ | Ovrig kulturhistorisk lamning eller méjlig fornlamning - yta

Skellefted kommun kulturmiljo
I Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Ovrig kulturhistorisk lamning eller mdjlig fornlamning — punkt  Norrbotniabanan
= Sparlinje
I Bedomt omrade for tillfallig nyttjanderatt

Morén
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Figur 3.6:1 Kulturmiljévérden.




3.6.2 Naturmiljo

Naturmiljon i omradet mellan S6dra Tuvan-Skelleftea C utgors till storsta
delen av mindre skogsomraden samt en del jordbruksmark i anslutning
till den sbédra delen av planen, strax sdder och norr om Skelleftealven.
Merparten av strackan gar genom tatbebyggt omrade med i princip inga
naturvarden.

En naturvirdesinventering enligt Svensk Standard (SS 199000:2014)
har genomforts for terrestra miljoer (landmiljoer) under 2016 med
kompletteringar 2017 och 2018. Overgripande inventeringar av limniska
miljoer (sotvattensmiljoer) utfordes under sommaren 2018.

Vid inventeringarna har omraden med naturvarden avgransats

som naturvardesobjekt och tilldelats en naturvardesklass hégsta
naturvarde (klass 1), hogt naturvarde (klass 2), patagligt naturviarde
(klass 3). Landskapsobjekt har pekats ut for att illustrera varden av mer
sammanhangande omraden. Det har ocksd utforts artinventeringar i

de naturvardesobjekt som direkt berors av linjen samt inventering av
skyddade biotoper.

Inventeringsomradet for den terrestra naturvardesinventeringen
avgransades med utgdngspunkt i jarnvagsutredningens valda korridor
samt i den linjestudie som foregick jarnvagsplanen. Inventeringsomradet
omfattar som minst en buffert av 50 meter kring jirnvagslinjen och
ersattningsvagar. Inventeringsomradet for de limniska miljéerna
omfattade en rinnstracka 50 meter uppstréms och 100 meter nedstroms
korsningspunkten med jarnvagslinjen och ersattningsvégar.

En fagelinventering utfordes 2017 langs hela jarnvagsplanen.

Skellefted kommun har utfort en grod- och kréldjursinventering 2001
bland annat inom omradet for Norrbotniabanan. Inventeringen visar att
samtliga inom Skellefted kommun forekommande grod- och kraldjur ar
rodlistade i kategori livskraftig (L.C) enligt 2015 ars rodlistningsbedomning
och darfor har ingen ytterligare specifik grod- och kraldjurinventering
utférts inom ramen for projektet. Daremot har observationer noterats

i samband med 6vriga faltunderstkningar. Den vanliga grodan, Rana
temporaria, har i projektet identifierats i narhet till mindre vattendrag
och backar. Utgadngspunkten har varit att groddjur i princip forekommer
langs hela strackan dar det forekommer lampliga habitat och darfor har
jarnvagen utformats efter det exempelvis nar det galler kabeltrummor och
kabelbrunnar samt antal passager.

Sodra Tuvan och Rison

| den sydligaste delen av jarnvéagsplanen, cirka 100 meter, kommer
jarnvéagen ut ur en djup skarning genom Byberget. Omradet kring Sédra
Tuvan domineras av jordbruksmark. Pa Rison forekommer tomtmark,
mindre ytor av havdad dkermark omgardat av mindre I6vskogsomraden.

De inom projektet genomférda naturvardesinventeringarna visar pa
mindre omraden med naturvardesklass 3, patagliga naturvarden, inom
jarnvéagsplanen. Omradet kring jarnvagsplanen ar historiskt paverkat
av manniskan med avseende pa jordbruk och vattenverksamheter
langs med Skelleftedlven varpa inga hdgre naturvarden har uppstatt. |
jordbruksmarkerna runt Sodra Tuvan i sédra delen av planen aterfinns

en skyddad biotop i form av en bjorkallé, lokaliserad strax utanfor
jarnvagsplanen. Vid S6dra Tuvan korsar jarnvéagsplanen ett smalt
I6vskogsomrade som ar klassat som patagligt naturvarde, klass 3. Vidare
over Skelleftedlven nar jarnvagen mindre skogspartier med lagomraden
med Oppna vattenytor som strécker sig 1angs Risons norra sida. Det lagre
liggande omradet ar en évergiven fara av alven orsakad av erosion och
andra processer. Omradet har dock inte beddmts hysa nagra sarskilda

naturvarden och har inte klassats i den naturvardesinventering som utforts.

Strax véster om Rison aterfinns ett naturvardesobjekt Klass 3. Objektet
domineras av medelaldrig bjérkskog med inslag av hagg, rénn, salix och
gran. Objektet visar p& naringsrik undervegetation med hallon, algort,
mjolkort och visst inslag av nasslor. Omradena beddms framst viktiga for
det lokala fagellivet. Inom Rison och Hedensbyn forekommer en del alléer
som omfattas av generellt biotopskydd. Vidare vasterut tar de urbana
omrédena vid och inga betydande naturvirden har identifierats.

Skelleftealven

Skelleftedlven har vissa naturvarden men réknas som ett kraftigt
modifierat vattendrag med avseende pa reglering och historisk paverkan
fran att ha utgjort timmerled. Naturvardena i huvudfaran ar begransade.
Lax och havsoring saknar reproduktionsomraden och fisket uppratthalls
via kompensationsatgarder. Den nedersta dammen, Bergsbydammen,
ar lokaliserad Gster om planomradet, cirka tva kilometer nedstréms det
planerade brolaget.

Naturvardesinventering Norrbotniabanan
Landmiljer Sparlinje
Patagligt naturvarde [ Bedomt omrade for
tillfallig nyttjanderéatt
Naturvardsverket
I Generellt biotopskydd
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Dammen har ingen elproduktion men reglerar
vattenytan i centrala Skellefted. Bergsbydammen har
en fisktrappa men funktionen har visat sig vara délig,
framst &r det lax och havsoring som klarat att passera
dammen.

Déar jarnvagen korsar élven beddms bottensubstratet
vara sediment varpa mjukbottenlevande arter troligtvis
forekommer. Fiskarter i vattendraget ar lax, harr, 6ring,
nejonoga, lake med flera mer vanligt forekommande
arter som gadda, abborre, elritsa och stensimpa.

Skyddade och rodlistade arter
Inga skyddade eller rodlistade arter har noterats inom
jarnvéagsplaneomradet.

3.6.3 Barriareffekter

Soder om Skelleftealven gar jarnvagsplanen genom

ett jordbrukslandskap och korsas av Bockholmsvégen
samt en gang- och cykelvag. Norr om Skelleftealven
stracker sig jarnvagsplanen genom ett landskap déar
bebyggelsen tatnar till stadsmiljé. Norr om alven inom
Rison/Hedensbyn ligger den befintliga jairnvigen

som en barriar mellan befintliga bostdder och #lven.
Bostidderna pa Rison/Hedensbyn avskdrmas i norr av
vag 372 som ocksa utgor en barriar i omradet.

Vid Moron ligger befintlig jarnvag parallellt med

vag 372/Jarnvagleden. Vagen och jarnvagen bildar
tillsammans en barridar mellan stadsdelarna Morén och
Alvsbacka. Langs stora delar av strackan kantas vagen
och jarnvégen av bullerskyddsskarm.

Befintlig jairnvig &r inte stangslad och har bade
plankorsningar med bommar och planskilda passager.
Bompassager forekommer vid Mjolnargatans
forlangning mot Ostra Nygatan, vid Grenvagen och
Lasarettsvigen. Mellan Mordn och Alvsbacka finns
tva planskilda gang- och cykelpassager under vag 372
och jarnvégen. Dessa upplevs i dag som otrygga och
trafikfarliga med sniva radier och branta lutningar.
Tunnelmynningarna kantas ocksa av hégre vegetation,
vilket innebdr att sikten ar dalig och ytterligare bidrar
till otrygghetskénslan. Otrygghetskénslan forstéarks av
att gang- och cykelpassagerna ar smala med lagt i tak
och med vertikala vaggar.

Géng- och cykeltrafik kan dven passera planskilt vid E4,
vid Skellefted C och Klockarbergsvigen. Troligen finns
det flera platser dar ménniskor passerar jirnvigen utan
att anordnad passage finns i dag. P4 minst ett stélle
nedanfor Hedensbyn forekommer en bétplats dit ingen
ordnad plankorsning leder.

3.6.4 Rekreation och friluftsliv
Rekreations- och friluftsomraden

Skelleftedlven

Ett av de viktigaste besoksmalen inom jarnvéagsplanen utgors av
Skelleftedlven. Vid Norra Tuvan, strax nedstroms den planerade
jarnvégsbron over alven, ligger en plats utpekad i Skellefted kommuns
kartunderlag som lamplig for kanotiséattning och upptag. | samma omrade
finns bétplatser med stigar som leder ner fran bebyggelse. Lings den
befintliga jarnvégen finns plankorsningar som nyttjas, men pa minst ett
stille nedanfor Hedensbyn forekommer en béatplats dit ingen ordnad
plankorsning leder.

Nedanfor fastigheterna i kvarteret Vitsippan finns ett mindre gronomrade
ner mot &lven, tillgdngligt for allmdnheten. Vid Vitsippan ligger befintlig
jarnvag norr om bostéderna uppe vid vig 372 och jarnvagen utgor inte en
barriar mot alven inom det omradet.

Det forekommer sportfiske i dlven. Bland annat fiskas lax och havsoring i
centrala Skellefted. Fran Parkbron i centrala stan och hela vagen ner till
havet ar det tillatet att fiska utan fiskekort. Ett aktivt notfiske forekommer
pé ett flertal platser i nedre delen av élven.

Ovriga friluftsomraden

Mellan Mor6n och Norrbdle, strax norr om véag 372 ligger tvd sma
tatortsnara rekreationsomraden. Mullberget och Getberget. Omradena
utgors av tatortsnara skog med vissa biologiska varden, skogen nyttjas av
Skellefteborna for rekreation.

Skellefted kommun beskriver i den Fordjupade éversiktsplanen for
Skelleftedalen en 6nskan om att starka nyttjandet av dessa tva stadsberg
och oOka tillgdngligheten till dem for SkellefteAborna med hjilp av fler
stigar, utsikts- och grillplatser.

| sydligaste &nden av planen ligger Byberget. Berget nyttjas som
strévomrade for narboende i omradet.

Strak

Over norra Risén gar ett cykelstrék i dstvastlig riktning langs med
Tuvagardsvagen/Hedtorpsgatan. Striket leder in mot centrum via
Alvsbackaomradet. Morén sammanlénkas med detta strék via passager
under vig 372 och befintlig jarnvag.

Pa sodra sidan alven gar en gang- och cykelvag langs med Bockholmsvégen
som leder fran centrum ut mot Sédra Bergsbyn.
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3.6.5 Buller och vibrationer

Omgivningsbuller ar den vanligaste och mest markbara miljostérningen

i vart samhalle. Trots insatser for att minska exponeringen utgor buller

ett allt storre problem, framfor allt beroende pa en 6kad urbanisering och
tillvaxt av transportsektorn. De framsta kéllorna till omgivningsbuller ar
trafik, det vill séiga buller frin viigar, jirnvigar och flyg. Aven ljud fran
grannar, byggarbetsplatser, nattklubbar och industrier bidrar. I och med
att de tysta omradena i vart samhalle blir allt farre paverkas bade halsa och
valbefinnande.

Nar manniskan utsatts for buller ar den vanligaste reaktionen en kénsla
av obehag. Darutdver kan buller orsaka stressreaktioner, trotthet,
irritation, blodtrycksférandringar, sémnstorningar och férsamrad
kognitiv formaga. For somnstorning relaterat till trafikbuller talar det
samlade resultatet fran flertalet studier for ett starkt samband mellan
hogt buller och negativ hilsopaverkan. WHO anger i sina riktlinjer (2009)
att ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad inte bor dverstiga 40 dBA
nattetid for att sakerstalla ostord somn. Studier har visat pa okad risk

for hjartkarlsjukdomar vid vagtrafikbuller 6ver 50 dBA dygnsekvivalent
ljudniva (WHO, Night noise guidelines for Europe, 2009. ISBN 978 92
890 4173 7). Trafikbuller orsakar dven storningar av taluppfattbarheten vid
samtal, vilket ar extra tydligt for personer med nedsatt hérsel.

Forutsatt att medelhastigheten pa vagen eller jarnvagen forblir oférandrad
géller att en fordubbling eller halvering av trafikmangden 6kar respektive
minskar den ekvivalenta ljudnivan med tre dBA-enheter.

Svagt vindbrus

Normalt samtal Storstadsgata

enw

_—----
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Ljudniva db(A)

Gods- och persontag Diskotek Smartgrans Jetplan

Figur 3.6:4 Ljudskala i relation till upplevd ljudniva.

Trafikverkets riktvédrden for buller och vibrationer

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 angett riktvarden for
buller och vibrationer fran vag- och spartrafik. Dessa riktvirden ska utgora
ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgarder mot hoga buller- och vibrationsnivaer.
Riktvardena ska normalt uppnas néar ett investeringsobjekt klassats som
nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Om det inte ar
tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna

for atgarder ar uppenbart orimliga ska alternativa atgarder dvervéagas. |
det har projektet ar det riktvarden for nybyggnad av infrastruktur som
tillampas.

En bostad kan vara bade bullerberérd och bullerpaverkad. En bullerberérd
bostad/fastighet har beraknade ljudnivaer som 6verskrider nagot av
riktvardena, antingen utomhus vid fasad, inomhus och/eller vid uteplats
for planalternativet (utan foreslagna bullerskyddsétgiarder). Bendmningen
bullerpaverkad syftar pa att det finns en bullerstorningskalla som péverkar
bostaden, oavsett om ljudnivan ligger 6ver eller under gallande riktvarden.

Eftersom den projekterade jarnvéagen inte projekteras med nagon
hdghastighetstracka dver 250 km/h géller riktvardet 60 dBA vid fasad for
denna jarnvagsplan.

Som riktvarde for vibrationer galler maximal vibrationsniva 0,4 mm/s
vagd RMS nattetid. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s
vagd RMS.

3.6.6 Luft

Den aktuella strackan gar forst genom omraden med gles bebyggelse och
lite vigtrafik forbi Tuvan och Rison. Darefter viker jairnvagsplanen in langs
vig 372 som 4r en relativt trafikerad vag med en hel del tunga transporter.
Vastra delen av jarnvagsplanen passerar genom centrala Skellefted med
bade bostader, handel och verksamheter.

I naromradet forekommer inga industrier som paverkar luftkvaliteten pa
nagot avgorande satt. De storsta lokala utslappskallorna i naromradet ar
vagtrafiken inom centrala Skellefted.

3.6.7 Jord- och skogsbruk

Enligt 3 kap 48 miljobalken &ar jord- och skogsbruksnaringarna av nationell
betydelse. Brukningsvéard jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse
eller anlaggningar endast om det behdvs for att tillgodose vasentliga
samhaéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman
synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.

Jordbruksmark férekommer i omradet sdder om Skelleftedlven langs en
stacka av cirka 300 meter. Norr om alven pa Rison forekommer mindre
omraden med 6ppen dkermark som brukas.

Inom Ris6n upp mot Hedensbyn finns smé sammanhéngande
lovskogsomraden pa tidigare akermark. Langre vasterut forekommer
enbart tatbebyggda omraden.

3.6.8 Ytvattenresurser

Det har avsnittet behandlar ytvatten som naturresurs och tar aven upp
fororeningar i ytvattnet. For ytvatten som béarare av ekologiska varden, se
avsnitt Naturmiljo.

Grunden for ytvatten ar nederbdrd, som via vattnets kretslopp tillfor
marken vatten i form av regn eller sng. Ytvatten ar det vatten pa

jordens yta som avrinner pa markytan och ansamlas i stérre och mindre
vattendrag, sj6ar, hav och vatmarker. Ytvatten kan till exempel vid extrema
nederbdrdssituationer orsaka dversvamning och skador till foljd av detta,
om vattnet inte kan avledas pa sakert satt i terrangen och i vattendragen.

Vattendrag och miljokvalitetsnormer for ytvattenférekomster
Jarnvagsplanen berdr ett vattendrag, Skellefteédlven. Skelleftedlven

ar klassat som kraftigt modifierat vatten. En kraftigt modifierad
vattenforekomst (KMV) ar ett vatten som har avsevirda fysiska
forandringar till f6ljd av mansklig verksamhet. De fysiska forandringarna
gor sa att god ekologisk status inte kan uppnas i forekomsten. For kraftigt
modifierade vatten sitts ekologisk potential som ett kvalitetskrav i stéllet
for miljokvalitetsnorm.

Naturmiljon i Skelleftealven paverkas negativt av vattenkraften i foljande
avseenden:

e Konnektivitet — vandringshinder upp- och nedstroms for fisk och
andra vattenlevande organismer.

e Hydrologi — dndrade flodesmonster i form av nolltappning,
korttidsreglering, omvand vattenforing, torrfaror samt andrade
vattennivaer.

e Morfologi — kanalisering, muddring, oonskad sedimentation, erosion,
avstangda sidofaror, forsamrad strandzon och svamplan.

e  Fysikaliska/kemiska faktorer — gasovermattnad, grumling,
fororeningar, bottenfrysning.
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3.6.9 Grundvattenresurser

Den nederbdrd som inte avdunstar eller tas upp av vaxter, sipprar ner och
fyller ut tomrum i jordlager och sprickor i berggrunden. Nar alla halrum
och sprickor ar helt fyllda i marken bendmns vattnet som grundvatten.
Grundvatten kan ha varden bade ur ett naturresursperspektiv som
vattentakter, och ur ett naturmiljoperspektiv som béarare av ekologiska
varden. Grundvatten kan sprida foéroreningar och forandringar i
grundvattennivaer till f6ljd av schaktningsarbeten kan dven orsaka
sattningar pa byggnader.

Det har kapitlet behandlar grundvatten som naturresurs.

Figur 3.6:5 visar de grundvattenférekomster och privata brunnar som
forekommer i ndrheten av planerad jarnvag.

I planomradets véastra del tangerar jarnvagen den norra delen av
grundvattenforekomsten Alvsediment Medleomradet (WA25480175/
SE719298-172934). Grundvattenforekomsten ar en sand- och
grusforekomst av akviferstyp porakvifer. Det finns goda eller mycket
goda uttagsmoéjligheter i den bésta delen av grundvattenmagasinet,
storleksordningen 1-51/s (ca 80—400 m3/d). Enligt SGU,
Grundvattenmagasin ar uttagsmdajligheterna inom planomradet <11/s.
Grundvattenférekomsten omfattas av miljokvalitetsnormer och enligt
statusklassning i VISS ar den kemiska och kvantitativa statusen god men

med betydande paverkan fran fororenade omraden. Vattenmyndigheterna
har i arbetsmaterial for forvaltningscykel 3 (2017—2021) bedomt att det
finns risk att kemisk status inte uppnas.

En del av grundvattenférekomsten omfattas av Skelleftedalens
vattenskyddsomréade tillhorande Skelleftedalens vattentékter.
Vattenskyddsomradets narmaste grans ar cirka fem kilometer ifran
planférslaget och vattenskyddsomradet bedoms ej beréras av planerad
jarnvag.

Enligt utford brunnsinventering samt uppgifter fran SGU:s brunnsarkiv
forekommer flertalet energibrunnar samt enstaka dricksvatten- och
bevattningsbrunnar i anslutning till planforslaget. De ndrmaste brunnarna
enligt utford inventering ar belagna i direkt anslutning till jarnvagslinjen
soder om Hedensbyn. Fem av dessa brunnar (energibrunnar) forekommer
pa fastigheter som planeras att I6sas in inom planforslaget och brunnarna
kommer darmed ej att nyttjas i framtiden. De ndrmaste energibrunnarna
ar annars cirka 30 meter ifran jirnvagslinjen vid Hedensbyn och Norra
Tuvan och den narmaste dricksvattenbrunnen ar cirka 130 meter ifran
jarnvégslinjen vid Mullberget.

Langs med foreslagen jarnvagslinje forekommer omraden med
sulfidjord. Generellt kan forekomst av sulfidjord ge upphov till att

sdnka grundvattnets pH (vattnet blir surt) om sulfidjorden kommer

i kontakt med syre och oxiderar. Detta kan till exempel intréaffa om
grundvattennivan sanks genom drénering eller under perioder med laga
grundvattennivéer i ett omrade med sulfidjord. Vid 1agt pH kan metaller
och svavel lakas ur. Miljopéaverkan kan ske om forsurat vatten sprids till
omgivande mark och vatten.
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3.7 Byggnadstekniska forutsattningar

3.71 Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar

Sédra Tuvan — Skelleftedlven (km 125+500 till 126+000)

Vid plangransen i soder kommer jarnvagen ut fran Bybergets
skogslandskap for att ga ut 6ver en flack dkermark. I skogslandskapet
férekommer huvudsakligen morin. Akermarken bestir av finsediment

av lera och silt med lokala forekomster av sulfidjord frén cirka tva

meter under markytan. Innan Skelleftedlven passeras ett mindre
fastmarksomrade med ytligt berg under tunna osammanhangande lager av
moran innan marken faller ner mot dlven. Narmast dlven bestar jorden i
ytan av sandiga sediment som underlagras av siltiga sulfidhaltiga sediment
pa moran.

Sedimenten har i allménhet I6s eller mycket 16s lagringstathet medan
moréanen har fast eller mycket fast lagringstathet.

Grundvattenmagasin pa strackan forekommer i moran med lag

till mattlig vattengenomslapplighet. Vid Bybergets skogslandskap
forekommer grundvattenytan cirka tva till tre meter under markytan och
i akerlandskapet dar morénen Gverlagras av finkorniga jordarter aterfinns
grundvattenytan mera marknéra. Generell stromningsriktning for
grundvatten i omradet ar i riktning mot Skelleftealven.

Ris6n (km 126+200 till 126+800)

Pa Rison utgors omradet i huvudsak av akermark med inslag av mindre
skogspartier. Jorden bestar fran ytan av sandiga sediment med cirka tva
till sex meters méktighet. Darunder blir sedimenten siltiga och ar normalt

sulfidhaltiga fran cirka fyra till sex meter djup under markytan. Moran
aterfinns cirka tio meter under markytan.

Sedimenten har i allménhet 16s eller mycket 16s lagringstathet medan
moranen har fast eller mycket fast lagringstathet.

Langs med Skelleftedlven ar grundvattenytan i jamférbar niva som
alvens vattenniva. De finkorniga dlvsedimenten har generellt 1ag
vattengenomslapplighet. Férekommande grovre alvsediment och moran
har hogre vattengenomslapplighet.

Risén-Hedensbyn (km 126+800 till 128+000)

Omradet utgors framst av ett relativt flackt skogslandskap med inslag av
tomtmark. Forsta delen domineras av vaxlande sediment av sand, silt och
lera med cirka tva till fem meters méaktighet. Darefter blir sedimentens
maktighet mindre, cirka en till tvd meter, och pa strackans sista del 6vergar
sedimenten till att vara sand. Under sedimenten finns en morian som

vilar pa berg. Djup till berg varierar mellan cirka 1,8 till 3,8 meter under
markytan i borjan av strackan for att pa slutet dverstiga tio meter.

Sedimenten har i allménhet 16s eller mycket 16s lagringstathet medan
moranen har fast eller mycket fast lagringstathet.

I omrédet forekommer huvudsakligt grundvattenmagasin i moran. Vid
delstrackans start ar grundvattenniva cirka +2,5 m.6.h. Darefter, vid
passage av det moranbeklddda hgjdomradet vid Hedensbyn, forekommer
inget varaktigt grundvattenmagasin i jord. Efter passagen av industrisparet
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mot Hedensbyn forekommer grundvattenytan pa storre djup an cirka fyra
meter under markytan. Generell stromningsriktning for grundvatten i
omradet ar i riktning mot Skelleftealven.

Hedensbyn — Morén (km 128+000 till 128+600)

Omradet utgdrs i huvudsak av tomtmark och mitt pa strackan gar ny
jarnvag ihop med befintlig jarnvig. Naturlig jord bestar fran ytan av
varierande sediment av sand och siltig lera med cirka tva till tre meters
maéktighet. Dessa underlagras av siltiga leriga sediment pad moran. Dessa
sediment ar oftast sulfidhaltiga ner till sju meter under markytan. Djup till
moran uppgar som mest till cirka elva meter.

De naturligt lagrade sedimenten har i aliménhet 16s eller mycket 16s
lagringstithet, men under befintlig jirnviag bedoms sedimenten ha
medelhdg lagringstathet. Moranen har fast eller mycket fast lagringstathet.

Huvudsakligt grundvattenflode pa strackan sker i moran, men till viss del
kan det dven ske i sand. Grundvattenytan forekommer cirka tva till tre
meter under markytan och grundvattnets flodesriktning ar i riktning mot
Skelleftedlven. Vattengenomslappligheten i moran ar Iag till mattlig.

Mordn — Plangrédnsen (km 128+600 — 132+000)

Strackan foljer befintlig jarnvag med cirka 1-1,5 meter sandiga fyllningar
och makadam. Naturlig mark bestar generellt av omvéaxlande sediment av
silt och lera med maktigheter som varierar mellan cirka 0,5-8 meter. P&
slutet av strackan forekommer sulfidhaltiga sediment fran cirka tva meter
under markytan.

De naturligt lagrade sedimenten har i alilménhet 16s eller mycket 16s
lagringstathet, men under befintlig jirnviag bedoms sedimenten ha
medelhdg lagringstathet. Moranen har fast eller mycket fast lagringstathet.

Pa strackan utgors huvudsakligt grundvattenmagasin av moran

som Overlagras av finkorniga jordarter med varierande méaktigheter.
Grundvattentrycknivaer i moranen motsvarar en grundvattenyta cirka tre
till fem meter under markytan. Vattengenomslappligheten i moran ar lag
till mattlig. Generell stromningsriktning for grundvatten i omradet ar i
riktning mot Skelleftedlven.

3.7.2 Fororenade omraden

Langs befintlig jarnvigsbank pa norra sidan av dlven har hoga metallhalter
konstaterats vid provtagning, sarskilt i de ytligaste lagren 0-0,5 meter.
Inom bangéarden vid stationsomradet forekommer markféroreningar

bade inom planomradet och i nara anslutning till planen i den mark dar
kommunen planerar resecentrum. Vag 372 har undersokts med avseende
pé forekomst av jairnsand, men ingen jarnsand har patraffats i vigkroppen.
Ingen tjarasfalt har heller patraffats i vag 372.

Fororeningssituationen inom planomradet beskrivs mer detaljerat i
miljokonsekvensbeskrivningen.

3.7.3 Klimat

Projektet arbetar med att systematiskt berdkna och begrénsa utslappen
av vaxthusgaser fran planering, byggande och drift och underhall av
anldggningen. Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl anviands for att berdkna
klimatpaverkan och klimatkalkylen uppdateras kontinuerligt under
projektets gang.

Klimatanpassning

Ett forandrat klimat innebér en forandring av de forvantade vattenflédena
enligt det mest extrema framtidsscenariot RCP-4,5 fran SMHI.
Forandringarna ar dock av sddan art att de forviantade hogvattenflodena
inte kommer 6ka jamfort med dagens lage.

Jarnvagsanlaggningen dimensioneras darfér for hur situationen med
hogvattenfloden ser ut i dag.

3.8 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar de produkter och tjanster som bidrar till manniskans
valbefinnande. Det kan vara exempelvis tillgang till olika material liksom
vattenrening och pollinering. Den biologiska mangfalden ar grunden for
alla ekosystemtjanster och nar den biologiska mangfalden utarmas pa
grund av mansklig aktivitet paverkas aven ekosystemtjanster negativt.

Ekosystemtjanster brukar indelas i fyra olika kategorier, se figur 2.4:2.
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Figur 3.7:2 Berggrundskarta.
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|:| Metagravacka till metaargillit

|:| Sur vulkanisk bergart

Deformationszon, ospec.

Geofysiks konnektion

Litologisk kontakt

Ekosystemtjanster

Forsorjande Kulturella

Exempelvis spannmal,
dricksvatten och material.

Reglerande

Exempelvis pollinering, Exemeplvis friluftsliv,
klimatreglering, vattenre- | estetiska varden samt halsa

ning. och inspiration.
Stédjande
Gor sa att ekosystemtjanster fungerar: Exempelvis fotosyntesen och bildning av jordman.

Alla olika naturtyper skapar forutsattningar for olika ekosystemtjanster och
langs jarnvagen berdors olika sorters ekosystemtjanster. Nedan redogors for
de viktigaste delar som paverkas:

e Bland de forstérjande ekosystemtjansterna bedéms jordbruket som
mest relevant.

e De kulturella ekosystemtjansterna har en berdring i uppdraget
exempelvis vid gronytor ner mot alven och tatortsnara skogar pa Rison.

e Till reglerande ekosystemtjansterna hér stadnéra natur med
tradgardar och gronstrukturstrdk som bidrar med exempelvis
pollinering, omhandertagande av dagvatten och klimatreglering.

Sammantaget bedoms ekosystemtjansterna delvis paverkas negativt i och
med anldggande av ny jarnvag. En del jordbruksmark tas i ansprak samt
mindre omraden tatortsnara skog.



4  Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning

41 Val av lokalisering miljé och ekonomi. Den valda strackningen &r den strackning som pa bésta

- Lo o . . iy satt uppfyller projektmalen for strackan Sodra Tuvan-Skelleftea C samt
Motiv t"..l val_ av lokalisering har gr.yndats pa tekonlska foruts:attnlngz_a__r Norrbotniabanans 6vergripande d&ndamal om att bidra till en langsiktigt
och bedémning av konsekvenser for aspektomradena funktion, miljo hallbar utveckling

och ekonomi samt méluppfyllelse for savil projektspecifika mal som

overgripande andamal for Norrbotniabanan som helhet. . o o . o
grp Den planerade jarnvagen gar fran Sodra Tuvan till centrala Skelleftea.

e o L X . ) Den totala strickan &r cirka 6,5 kilometer (se figur 4.1:1). Linjens lage i
':)‘I;lijteig ;igﬁgﬁsgzgﬁggsgyza;ﬁafgzgﬁ) ih;nnsgl?ﬁtrl l?gssgggfgﬁrpﬁ soder har till viss del paverkats av strackningen genom Innerviksfjardens
. ) . - arnvagspl h mojligh k 14
miljén och bedéms vara den mest férdelaktiga med hansyn till funktion, naturreservat (Jarnvagsplan 06) och mojligheten att kunna anligga en

O Passage under jarnvagen
o ! Jarnvagskorridor
——== Norrbotniabanan
=== MO{tesstation k ) ' | ISme
. = b _ /
—— Skellefted C

driftsplats pa norra sidan Skelleftealven. Motesstationen/Driftplatsen vid
Rison planeras strax norr om befintlig jirnvig och ar nédvandig for att
uppratthalla hog kapacitet pd banan samt for att mojliggora lokvandningar
for tdg mellan Skellefted hamn/Roénnskar och soderut pa Norrbotniabanan
utan att behdva vanda vid Skellefted C.

Mellan Moron och plangrénsen vid Klockarbergsvéagen foljer
Norrbotniabanan befintlig jairnvagstrackning.
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Figur 4.1:1 Jérnvdgens omfattning och profil.

Servicevig

KM127 KM126

23



411 Bortvalda lokaliseringsalternativ

| arbetet med att ta fram den optimala strackningen fér Norrbotniabanan
har ett antal alternativa lokaliseringar studerats. De alternativa
lokaliseringarna har valts bort med hansyn till att de medfér for

stora konsekvenser for en eller flera aspekter och/eller inte uppfyller
Norrbotniabanans projektmal.

Bortvalsprocessen har varit en stegvis process dar mer dvergripande
studier av olika korridorer 6vergatt till studier av ett fatal smalare
korridorer och slutligen till studier av linjer inom vald korridor. Alternativa
lokaliseringar for Norrbotniabanan har studerats i samband med
forstudier, jarnvagsutredningar och linjestudier.

| féljande avsnitt sammanfattas alternativa lokaliseringar for aktuell del
av Norrbotniabanan samt motiven till bortval. En utférligare beskrivning
av bortvalsprocessen finns att 1dsa i forstudien for strackan Umea-
Skellefted, jairnvagsutredningen for strackan Robertsfors—Ostvik (JU
120), PM Studerade men bortvalda alternativ (BRNT:207:16I1I) samt PM
linjestudier Ytterbyn-Skellefted C.

Forstudie

I forstudien for strackan Umea-Skellefted fran 2006 studerades flera
tankbara korridorer pa en odversiktlig niva. | forstudien dvergick studier
av flera breda korridorer till studier av ett fatal smalare korridorer (se
figur 4.1:2). P4 strackan Robertsfors-Skelleftea identifierades tre tdnkbara
korridoralternativ (se figur 4.1:3):

Figur 4.1:2 Studerade korridoralternativ i férstudien for Umea-Skelleftea. Studier av flera breda Figur 4.1:3 | férstudien ic}entiﬁerade korridoralternativ pa
korridorer (se karta till vanster) dvergick till ett fatal smalare korridorer (se karta till h6ger). stréckan Robertsfors-Skellefted.
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e Korridor Ost 2 via Anaset och vidare norrut via Bured alternativ via
Skelleftea flygplats. Korridoren innebar Ostlig ingang i Skellefted.
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Jarnvagsutredning

I jarnvigsutredningen JU 120 for strackan Robertsfors—Ostvik fran

2010 studerades de tva kvarstdende korridorerna fran forstudien. Under
arbetet med jarnvagsutredningen skedde viss omarbetning av alternativen.
Avsmalningar genomfdérdes pa nagra stallen samtidigt som den Gstra
korridoren utokades med ett till alternativ, Ost 2-2 (se figur 4.1:4).

Alternativ Ost 1 valdes bort i ett tidigt skede av jarnvagsutredningen.
Motivet var att alternativet var avsevart dyrare an Ost 2 samtidigt som
alternativet ej medgav héllplats i Anaset.

Alternativ via Orviken valdes bort med motiveringen att alternativet
innebar en betydligt langre stracka an via Innervik samtidigt som
alternativet medférde stora negativa konsekvenser i Orviken och i
Ursviken.

N R
Korridoren via Skellefted flygplats valdes bort i utvarderingen med \}Ew\_
motiveringen att en regionaltégsstation i Bured bedémdes som viktigare att 9.,
g g g 9 )\ >R6‘bwﬁ.ﬂ N

moj liggora, samt att _altematlvet byggnadstekniskt och kulturmiljomassigt Figur 4.1:4 Bortvalsprocessen i jarnvégsutredningen for strackan Robertsfors-Ostvik (JU120). Vald korridor, alternativ Ost, Figur 4.1:5 Beslutad korridor fér stréckan
innebar stora utmaningar. redovisas langst till héger. Robertsfors-Skelleftead (JU 120) .




Vastlig korridor valdes bort med motiveringen att denna strackning
innebar en vasentligt hogre anlaggningskostnad. Detta berodde bland
annat pa behov av tunnlar till foljd av raidande topografi i omréadet.

Avseende korridor Ost 2-2 anség ett flertal remissinstanser att Ost 2-1 var
mest fordelaktigt och detta bidrog till att Ost 2-2 valdes bort.

Banverket beslutade 2010-02-02 att alternativ Ost, se figur 4.1:5, skulle
ligga till grund for den fortsatta planeringen rérande byggnation av
Norrbotniabanan.

Linjestudier

Linjestudier Sodra Innervik-Alvspassagen

Strackan mellan Sodra Innervik, élvspassagen och Rison har en bred
utredningskorridor som géar genom ett kansligt omrade. Totalt har 20
linjealternativ studerats och utvérderats, se figur 4.1:6. En orsak till den
omfattande linjestudien var att &ven olika brolésningar 6ver Skelleftedlven
studerades, bland annat huruvida det skulle behdvas en eller tva
jarnvagsbroar over alven. Studierna visade att 16sningar med en bro klarar
alla tekniska krav och ar samhéllsekonomiskt forelaktig. | linjestudien
foreslogs N19 utgdra alternativ for fortsatta studier (PM Linjestudier,
Ytterbyn-Skellefted C, 180126). Efter samréd med boende i omrédet har
Trafikverket foreslagit en alternativ strackning, N20o, som foljer E4 en
langre stracka och har en mindre barriarverkan och péaverkan pa Sodra
Innervik. Alternativ N2o (figur 4.1:7) foreslogs ligga till grund for fortsatt
projektering och dvriga alternativ avfordes fran fortsatta studier (PM
Alternativ linje vid S6dra Innervik, 2018-08-14).

PM Anslutning Skellefted

Efter arbetet med linjestudien har olika alternativa strackningar och
utformningar forbi Rison och Mordn studerats djupare (PM Anslutning
Skellefted 2019-10-03).

Vid Ris6n har tre alternativ studerats. Dels alternativ N20, som féreslogs
ligga i befintlig jarnvagsstrackning néra dlven (rod linje i figur 4.1:7),

dels ett alternativ nira vag 372 med 1ag profil samt ett alternativ ndra

vag 372 med hogre profil. N20o-strackningen i dlvsnara lage skulle

kriva en fyrsparig motesstation/driftplats och inlosen av ett flertal
bostadsfastigheter. Det alternativ som férordades i utredningen var
alternativet nédra viag 372 med hogre profil (planforslagets linje i figur
4.1:8). Detta alternativ kan utforas med trespérig motesstation och inlésen
av farre bostadshus &n det alvsnéra alternativet.

I utredningen studerades &ven strackningen férbi Moron fram till bron
over E4. Tre olika lagen studerades; ett alternativ omfattade endast enkel
upprustning av befintlig jarnvag, ett alternativ omfattade nyanlaggning
med enkelspar, och ett alternativ omfattade dubbelspar. Alternativet som
rekommenderades i utredningen var dubbelspar, med motivet att dvriga
hade samre maluppfyllelse framfor allt nar det galler jarnvagens kapacitet,
byggbarhet samt trafikering under byggtiden. Dubbelspérslésningen
rekommenderades dven att fortsétta vaster om Skellefted C fram till
plangransen i vaster.
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studerats inom korridoren mellan Sédra
Innervik och Morén/befintlig jarnvég.

Planforslag
Linjealternativ N20
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Figur 4.1:6 Totalt har ett 20-tal linjealternativ Figur 4.1:7 Féreslagen linje, N20, fran Linjestuderna.

Byberget

Grans JPO7
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4.2 Val av utformning

4.21 Generell utformning

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav samt paverkan

pa jarnvagens funktion, samhalle, miljo, genomférande, ekonomi och
projektmal varit styrande. Utgangspunkten har varit att, till en skalig
kostnad, finna en 16sning som &r sa bra som mojligt ur de flesta aspekter.
Avvagningar har gjorts nar olika aspekter har statt mot varandra.

Aktuell jarnvagsplan stracker sig fran Sodra Tuvan till Skellefted C inom
Skellefted kommun och ar cirka 6,5 kilometer 1ang. Generellt utfors
jarnvagen med dubbelspar. Mellan Sédra Tuvan till driftplats Rison foreslas
enkelspar.

Jarnviagsmarkens utbredning varierar mellan cirka 40—100 meter beroende
pa vilka atgarder som gors. Jarnvagsmarken ar som smalast dar jarnvagen
kommer att ga pa lag bank samt dar inga ytkravande atgarder som
bullerskyddsvallar anlaggs.

Norrbotniabanan

Framtida vag
Framtida GC-vag
= = = Bullerskyddsatgard

0 200 400
3 m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Ny passage for Nordlandergatan(.
samt gang- och cykelvag

under jarnvéag och vag 95

Plankorning

Figur 4. 2: Den planerae jarnvéagens utformning.

Eftersom en stor del av strackan ar stadsmiljo kommer anpassningar
att behdva goras bland annat pa grund av platsbrist. Stangsel kommer
att sattas upp for att forhindra att ménniskor och djur tar sig in till
jarnvégsanlaggningen.

Tradsakringsatgarder innebar att atgarder vidtas som forhindrar

att ett farligt trad kan falla sa att det skadar sparanlaggningen eller
utgor en fara for tgtrafiken. Exempel pa tradsiakring ar avverkning
eller beskarning av farliga trad. En annan tradsakringsatgard ar att
man undviker att plantera hdgvéxande trad néra jarnvéagen. Generellt
utfors tradsakring som minst 20 meter fran sparmitt pa vardera

sida om jarnvagen. Den aktuella strackan som omfattar de centrala
delarna av Skellefted bestar till 6vervagande delen av kulturmiljoer,
bostadsbebyggelse, parker- och gronomraden eller tatortsnara
naturmiljoer. L&ngs stora delar av strackan kan det darfoér krévas avsteg
fran tradsakringsprinciperna.

4 Befintlig gang- och

I figurerna 4.2:1—4.2:2 redovisas en oversikt av jirnvagens utformning.
Beskrivningen nedan redovisar strackningen med bdrjan vid anslutningen
till jarnvagsplan 06 i sdder och foljer strackningens langdmétning (som
borjar vid Umed godsbangard).

Fran Sodra Tuvan vid km 125+500 fram till Skelleftedlven ar terrdngen
nagot kuperad men sianks narmare alven och strandomradena. De forsta
100 metrarna av planens strackning kommer jarnvéagen att ga i en djup
skarning genom Byberget, sedan passera Bockholmsvagen pa bro och
darefter fortsatta pa 1ag bank fram till bron 6ver Skellefted alv. Viss
ombyggnation av Bockholmsvégen och anslutningar till denna kommer att
kréavas.

Cirka 150 meter langre norrut fran Bockholmsvagen langs den nya
jarnvégen foreslas en balkbro i nio spann éver Skellefted dlv. Bron kommer
att bli cirka 400 meter l&ng med en cirka fyra meter seglingsfri hojd. Bron
startar vid km 125+900 och slutar vid km 126+300. Stor vikt laggs vid

s Befintlig gang- och
cykelpassage utgr

cykelpassage utgar
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Ny gang- och
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brons gestaltning sa att den i s stor omfattning som mojligt ska passa in i
landskapsbilden.

Pa norra sidan av Skellefted alv kommer jarnvéagen in i omradet Rison.

Dar planeras en driftplats/motesstation med tre spar samt majlighet till
lokvandning. Métesstationen blir cirka 1 300 meter lang. Ett av sparen
kommer att ansluta till befintligt spar mot Skelleftehamn. Jarnvigen
kommer pa den har strackan att anlaggas bade pa bank och i skarning. Dar
jarnvagen anlaggs pa bank, varierar hojden mellan 0—7 meter, och dar
jarnvagen anlaggs i skdarning, varierar djupet mellan 0—5 meter. Storsta
bankbredd blir cirka 55 meter och motsvarande skarningsbredd cirka 50
meter.

Jérnvagens placering i plan, profil och sektion vid Rison forhindrar inte
framtida planer som finns att eventuellt forldgga framtida E4 till dar Ostra
leden &r beléagen.

e Vg 72 justeras norrut [&
Befintlig gang- och ” o] o
cykelpassage behallsfEs

Ny gang- och cykelpassage
under jarnvég och vag 372

——— Norrbotniabanan
——— Framtida vag
=== Framtida GC-vag
= = = Bullerskyddsatgard

200 400
m
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Figur 4. 2: Den planrade Jjérnvégens utfornmg.

Efter att jarnvagen passerat Rison vid ca km 127+760 kommer den till
Moron. | Morén kommer den nya jarnvéagen att anlaggas i stort sett

langs Skelleftebanans befintliga strackning, vilket innebar omvixlande
grund skarning eller 1dg bank. Pa den héar strackan anlaggs jarnvagen

med dubbelspar sa att tdg kan motas. Métt fran sparmitt till sparmitt

ar avstandet 4,5 meter och hela bankroppen blir i 6verkant cirka 13,5
meter. For att inrymma dubbelspar langs denna redan tranga sektion med
befintlig vag och jarnviag behdver vig 372 justeras. Se avsnitt 4.2:9 om
allménna végar.

Profilen pé jarnvagen behover justeras i h6jd pa strackan 128+500—
1294960 mellan 0—2,6 meter. Den storsta hojningen (cirka 2,6 meter) sker
mellan km 129+300-129+800.

Dar jarnvagen kommer i hojd med Grenvégen kravs storre atgarder for
viagarna. Grenviagen kommer inte att kunna behéllas i sitt befintliga lage
eftersom vag och jarnvag ska utforas planskilt och terrangnivaer medger
inte att Grenvéagen kan sankas. Darfor foreslas att en ny cirkulation utfors
sydost om befintlig cirkulation. Flytten av cirkulationen innebar dven

2NSAYE Befintligt jarnvagssp 4

INy cirkulationlats
under byggnation

Tllvag 372 korsning med |8

vedjevagen
iy

Motesstation med
tre spar och
lokvandning

Byberget

att anslutningen mot vag 372/Jarnvégsleden vinklas om i ett annat lage.
Aven storre atgirder for gdng- och cykeltrafik kommer att krivas. Vid km
129+630 planeras planskilda passager i form av jarnvagsbro och véagbro
Over det planerade laget for nya Grenvégen. Laget for den nya Grenvagen
kommer att hamna mellan fastigheterna Uranus 2 och Uranus 10, vilket
medfor en mycket stor paverkan pa dessa.

Vid km 130+380 kommer jarnvigen att passera E4 pa befintlig bro och
komma in till omréadet for Skelleftea station (Skellefted C). Stationen utfors
med tre spar och sidoplattformar. Under stationsomradet planeras en gang-
och cykelpassage for att ta sig fran respektive sida av jarnvagen samt for
atkomst till plattformar. Befintlig plankorsning i h6jd med Lasarettsvigen,
vid cirka km 131+120, stings for biltrafik och en ny gdngpassage

foreslas under jarnvig och vig 95/Jarnvigsleden. Trafik som tidigare
nyttjat Lasarettsvagen hanvisas till en ny passage for Nordlandergatan
under jarnvag och vég 95. Strackan i jarnvagsplanen avslutas cirka

500 meter efter att jarnvagen passerar Nordlandergatan, strax innan
Klockarbergsvagen, vid km 132+060.

ca 400 m,
ca 4 m seglingsfri hojd

Bockholmsvagen
samt gang- och
cykelvéag justeras

Jarnvagsbro over
Bockholmsvéagen
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4.2.2 Jarnvagsstation Skelleftea C

Skellefted C bestar av tre spar. Spar 1 ar cirka 810 meter langt, spar 2 ar
cirka 2 180 meter langt samt spar 3 &r cirka 2 120 meter langt.

Vid spéar 1 och 3 anlaggs sidoplattformar som har kapacitet for fyra kortare
tdg samtidigt. Sidoplattformen vid spar 1 kan dven nyttjas for langre tag,
till exempel nattdg. De sodra sidoplattformarna blir 460 meter respektive
564 meter langa och sex meter breda.

Passage for gang- och cykeltrafik under Skellefted C med anslutning till
plattformarnas perronger foreslas i Tradgardsgatans forlangning med
béde trappa och rulltrappa. Hiss till bida sidoplattformarna kommer att
anordnas. Passagen under resecentrum foreslas fa en bredd av tolv meter,
uppdelat pa 4,5 meter for gangtrafik pa en sida, 3,0 meter for cykeltrafik i
mitten och ytterligare 4,5 meter for gdngtrafik pa den andra sidan.

Plattformarna utformas efter krav pa tillganglighet och gestaltning, med
till exempel ledstrak av taktila plattor for synskadade och blinda.

Nytt resecentrum

I anslutning till stationen planerar Skellefted kommun for ett nytt
resecentrum. Kommunen har tagit fram en funktionsstudie som varit ute
pa samrad, se figur 4.2:3.

Trafikverket kommer att ansvara for jarnvigen med dess anldggningar;
spar, plattformar och hissar. Trafikverket ansvarar dven for atkomsten till
plattformarna, det vill siga passagen under sparen. Skellefted kommun
kommer att ansvara for sjalva resecentrumet och anslutande gang- och
cykelvagar.

Centralstationen i Skellefted kommer att utformas enligt krav i
Stationshandboken for Stationsklass 2.

Bes\m\m\f‘

Figur 4.2:3 Skelleftea kommuns funktionsstudie.
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Figur 4.2:4 Skiss Skelleftea C/Resecentrum. Kélla: Skelleftea kommun, illustratér: Nils Arvidsson
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Figur 4.2:5 Skiss Skelleftea Resecentrum. Kélla: Skellefted kommun, illustratér: Nils Arvidsson
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4.2.3 Elforsorjning, signal och tele ——
aldra tallvegetation

Anlaggningen kommer att elektrifieras och signalregleras. Langs med R

jarnvéagen kommer el-, signal- och teleanlaggningar uppforas. Till dessa och brynzon mol skartandskaset
I - - I ar m varas | stor utstr; ning som
anlaggningar kan servicevagar behdva anléggas. mojigt Detar som e) ar méiga

alt bevara ska planteras s aft
farutvarande karaktar och funktion
aterstalls

De omraden i jarnvagsanlaggningen som kraver elférsorjning langs
jarnvagslinjen ar framfér allt samlade vid driftplatserna dér utrustning
sasom vaxelvarme, teknikhus med tillh6rande installationer, allméan
belysning med mera ar lokaliserade. For dessa driftplatser planeras :
traditionellt att kraftférsorjningen tas antingen via lokalnat eller via N

hjalpkraftledning, vilket innebar en anslutning till 400 V-natet. Vid ; :

planeringen for driftplatserna tas aven hansyn till drift och underhall il \3{ . _ -
varfor tillgangligheten till dessa loses via de servicevagar som behovs for T od

serviceplatsen. ,_\._/eﬂf:\ﬁ_;_.__.--._-«"——;#-# g 4 om 7 0 7

Morrbotniobanan
e .
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Bulkerakyddsskirm

Servicevg Akarmork

Tradron Buskzon Ortzon Ortzon Buskzon  Tradron
4.2.4 Motesstationer och sparanslutningar sparmitt
For att tillgodose kapacitetsbehov pa jarnvagen med hansyn till framtida -80 -7 -60 -50 -0 -30 20 10 o 1 ] 0 40 50 &0 ™ Bom
trafikering behover motesstationer anlidggas med jamna mellanrum. Figur 4.2:6 Typsektion Sédra Tuvan, km 125+850.
Langs strackan ar det planerat for tva motesstationer, en vid Rison och en
vid Skellefted C. & Hedensbyn
: 5 Blandskoguombde 410 oo sohErbRlar Bafintliy naturmark mot

grupper. Undervegototion

Vegetationsstrdk med ldga av buskar och geas

traad och solitdrbuskar |
Maorrbatniabanan ach gruppar. Undervegotation ov J_ —

spar till Rdnnskar buskar och gras > Sy
Bullerskyddsskism | 4 {
22 m dvar ROK ' Hedtorpsgaton e
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Driftplats/Motesstation Rison utfors med tre spar. Driftplats Rison
ligger mellan km 126+650—128+200. Enkelspar fran soder ansluter pa
jarnvagsbro over Skelleftedlven till driftplats Rison vid km 126+650.
Skelleftebanan ansluter till spar 3 i sédra delen. Kapaciteten medger
samtidiga m&ten med 750 meter langa tag pa spar 1 och spar 2 samtidigt
som det kan finnas tag pa spar 3. For tag pa spar 3 som ska till/fran
Ronnskar finns mojlighet att gora lokvandning pa spar 2. Sparet till/fran
Ronnskar ansluter till befintligt spar cirka 900 meter frén vaxeln i spar 3. om 1 2 ° X 3 W wmm
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Spar 1 foreslas bli cirka 1 340 meter langt, spar 2, cirka 1 120 meter langt Todmon  Buskion  Ortzon Ortzon  Busizon  Tradzon
och spdr 3, cirka 940 meter l&ngt. e s
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industriomnade med
uppvuxna triad | grupper

Jarnvagskedeon
(virg 372)

Befiniligt lage
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Vasterut mot Skellefted C ar det dubbelspar som gar parallellt med vag 372,

mellan km 128+200-129+760, i h6jd med Grenvagen. Figur 4.2:7 Typsektion vid Hedensbyn, km 127+200.

Skellefted C, mellan km 129+760-132+060, ar en forlangd tresparsstation
med mojlighet till samtidiga tdgmoten. Driftplatsen har motsvarande
kapacitet som en fyrsparsstation. Spar 2 och 3 ar en forlangning av
dubbelsparet mellan de bada driftplatserna. Spar 2 fortsatter sedan

norrut som enkelspar. Spar 1 ansluter till spar 2 vid km 130+400 och
131+400. Sparen passerar pa jarnvagsbroar éver E4, Lasarettsvagen

samt Nordlandergatan. Sidoplattformar finns pa spar 1 och 3 med tva
plattformslagen pa varje spar. Det kan ocksa nyttjas for langre tag som till
exempel nattdg genom mojligheten att nyttja bada plattformslagena.

| Bullerskyddsskarm = m
Bullerskyddsskarm | | Bullerskyddsakéirm 3m éver vagmitt o
2.2 m éver ROK | . i~ 27 m éver ROK  vag 372 ‘\‘

Befintligt industrispar vid Hedensbyn kommer att rivas och ersdttas avny . .uomn s //r&\ Zantighet m}
vag fram till vag 372. Q 8o o] g |
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4.2.5 Bankar och skarningar -
" . . . . . Tradzon Buskzon  Ortzon | l Ortzon Buskzan Tradzon
Jarnvagsbankar och jordskarningar utformas generellt med lutningen 1:2. sptnt
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Sektioner med bankar och skarningar i anslutning till olika miljéer langs =40 -30 -20 -10 o 10 2 30 40 50
jarnvagen redovisas i figur 4.2:6-9.
Figur 4.2:8 Typsektion vid Morén, km 128+600.
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Norrbotniabanan
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Figur 4.2:9 Typsektion vid Grenvégen, km 129+700.
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4.2.6 Avvattning

Jarnvagsanlaggningen

Jarnvagsanlaggningen passerar tatbebyggelse, dar mojligheten till fullgoda
jarnvagsdiken kommer att vara begréansade. Den generella I6sningen
kommer dock vara 6ppna dikessystem. Dar utrymme for fullgoda

diken inte finns avvattnas anldggningen med draneringsledningar som
komplement till grundare diken. Fran lagpunkterna avleds vattnet med
hjalp av kupol- eller rinnstensbrunnar, med utlopp till befintliga diken och
vattendrag i naromradet.

Skelleftedlven ar recipient for avvattningen inom hela det aktuella
planomradet, bade direkt och indirekt. Avvattningen mot recipienten sker
da via nya dagvattenledningar fran sparomradet eller via anslutningar till
kommunens befintliga dagvattennit, som i sin tur har sitt utlopp i dlven.

Parallellt med jarnvagen kommer delar av vag 372 att dras om till foljd

av sparutbyggnad. Pa grund av detta bildas laglanta omraden mellan
sparomrade och vag, som avvattnas med bland annat kupolbrunnar. Dessa
omraden kan ocksa ses som fordrojningsytor for dagvatten. Dagvatten fran
vagens ytor kan med hjalp av ytlig avrinning ske mot dessa omraden. Dar
lagpunkter uppkommer som inte kan avvattnas till sidoomraden, pa grund
av kantsten eller daligt fall anlaggs rannstensbrunnar for att avlagsna
dagvatten fran vagytor.

Vid omdragning av jarnvagsanlaggningen tillkommer dven omdragning av
andra mindre vagar, vilket i sin tur medfér mer avvattningsbehov. Vissa
strackor kommer att kunna avvattnas via dikesystem dar kupolbrunn
anlaggs i lagpunkter.

Sodra Tuvan

Vid planomréadets borjan passerar sparet Bockholmsvigen, som flyttats
en bit soderut fran befintligt 14ge. Vagens lutning sker mot diken om
vagens bada sidor, vilket méjliggor att dagvatten forst kan rinna med viss
infiltration innan det samlas upp via ledningssystem. Ledningssystemet
har sitt utlopp i ett dike vilken i sin tur slutligen mynnar i Skelleftealven.

Rison

Sparet gar pa bank fram till 127+200 darefter i skarning till bro vid
127+550. Dike anldggs mellan vag och jairnvig Hedtorpsgatan och
Tuvagardsvagen.

Pa syddstra sidan jarnvagen, mellan bron 6ver alven och fram till 127+200
lutar befintlig mark ner mot dlven fran det att jarnvagsbanken slutar.

Moron

Vid km 127+700 avvattnas sparet mot diken om spéarets bada sidor.
Delvis uppnar inte dikena fullgott djup, dar kompletteras diket med
draneringsledning.
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Centrala Skelleftea

Vid km 129+800 ligger sparet i lagre terrang och dréneras darfor

med ledning pé sparets bada sidor. Mellan km 129+000-130+300

samlas vattnet upp med en draneringsleding, vilken ansluts med ny
dagvattenledning pa norra sidan. Avvattningen fran denna stracka ansluts
sedan mot kommunens dagvattenledning.

Mellan km 130+400-130+700 samt mellan km 130+700-131+100 avleds
dranvatten via ledningssystem pa sparets sodra sida och ansluts till
kommunens befintliga dagvattenledning i soder.

Darefter passerar sparet Nordlandergatan vid km 131+350. Passagens
lagpunkter avvattnas via brunnar som ansluts till kommunens
dagvattenledning.

Nordlandergatan—Plangrans

Den sista strackan mellan km 131+400—132+100 gar sparet ocksa i
lagre terrang och darfér kan inte fullgoda diken utgéra avvattningen.
Draneringsledning gar om sparets bada sidor och binds samman av ny
dagvattenledning, som ansluts mot kommunens dagvattennat.

4.2.7 Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Grundférstarkningar eller sattningsreducerande atgarder kommer att
krivas dar jorden bestér av losa finsediment av silt, lera och sulfidjord.
Typ av forstarkningsatgard som valjs ar beroende av bland annat
bankhojd, utrymmesbehov och jordens héallfasthet. De forstarknings- och
sattningsreducerande atgarder som ar aktuella langs strackan ar framst
urgravning av l6sa sedimentjordar, bankpéalning samt lattfylining med
skumglas eller lattklinker.

Jarnvags- och vagbroar kommer i huvudsak grundlaggas pa platta pa
mark, men i omraden med I6sa sedimentjordar kommer de mestadels
att grundlaggas pa palar. | vissa fall kommer urgravning av l6sa, delvis
sulfidhaltiga sediment att utforas. Temporar grundvattensiankning kan
komma att erfordras vid grundlaggning av jarnvags- och vagbroar.

Urgravning av sulfidhaltiga jordar undviks men kommer dock bli aktuellt i
anslutning till:

e Schakt vid flytt av Bockholmsvigen

e Schakt for gang- och cykelport under jarnvag och vag 372 vid
Mordskolan

Erosionsskydd kommer att krévas dar jarnvagsbanken byggs med
moranjord och i ytterslanter och diken dar jarnvéagen ligger i jordskarning.
Det kommer dven att kravas vid broars landféasten. Erosionsskydd i
bankslénter och ytterslanter kan utformas med djupverkande vegetation
och artificiella tredimensionella geosynteter som alternativ till bergkross.

4.2.8 Ledningar
Jarnvagen kommer att paverka ett flertal ledningar langs strackan.

Skellefted kraft har opto-, signal-, fjarrvarme-, fjarrkyla-, lagspannings-
och hdégspanningsledningar som bade korsar och gar langs med jarnvagen
pa ett flertal stéllen. Skanova har tele- och optoledningar som korsar och
gér langs med jarnvagen pa ett flertal stillen. Bade statlig och kommunal
vagbelysning kommer att paverkas dar jarnvagen korsar eller pa andra
satt paverkar allmanna végar. Skellefted kommun har vatten-, spill- och
dagvattenledningar som kommer paverkas av jarnvéagen.

De ledningar som berdrs kommer att behdva hanteras i form av skydd eller
laggas om eller flyttas.

4.2.9 Viagnat

Jarnvagen kommer att korsa allmanna och enskilda végar. Samtliga
korsningspunkter mellan jarnvéag och vdg kommer att utforas planskilda,
sa tillvida vagen inte stangs.

Allméanna vagar

Vég 829/Bockholmsvédgen

Norrbotniabanan korsar jarnvagen vag 829/Bockholmsvégen pa bro.
Bockholmsvigen och befintlig gdng- och cykelvig kommer att behova
justeras pa en cirka 800 meter lang stracka. Omledningen ar nédvandig
for att mojliggora passage under jarnvagen och for att inte paverka en
tryckavloppsledning som gar langs vag 829/Bockholmsvagen. Dar vagen
flyttas som mest handlar det om cirka 60 meter soderut.

Den nya delen av vag 829/Bockholmsvagen foreslas utféras med en belagd
bredd pa sju meter och fri hojd under jarnvagsbron blir 4,7 meter. Gang-
och cykelvagen foreslas folja Bockholmsvagens utformning i plan, men
kommer att forlaggas med nivaskillnad i profil. Gang- och cykelvigen
foreslas utforas med en belagd bredd pa tre meter och fri hojd under bron
blir 2,7 meter. Nya anslutningar till fastigheter kommer att anordnas dar
vagen flyttas i lage.

Hedtorpsgatan/Tuvagardsvégen

1 h6jd med Risdn och den planerade mdétesstationen/driftplatsen behéver
tvéd kommunala lokalgator delvis byggas om eftersom deras befintliga
strackning inte kan behallas.

Tuvagardsvagen byggs om pa en cirka 900 meter lang stracka (mellan
cirka km 126+200-127+080 i jarnvigens kilometermétning) och utformas
med fyra meters belagd bredd med mdétesplatser med jadmna mellanrum.

Hedtorpsgatan byggs om pa en cirka 700 meter lang stricka (mellan cirka
km 127+080-127+740 i jirnvigens langdmatning) och utformas med sju
meters belagd bredd. En jarnvigsbro 6ver Hedtorpsgatan blir aktuellt i km
127+550. Hedtorpsgatan ansluter sedan till befintlig gata Mjolnargatan.

Viég 372/Jédrnvégsleden

V&g 372 behover justeras pa en stracka som ar cirka 1 700 meter lang
(mellan km 128+100—-129+800), och som mest justeras vagmitt cirka tio
meter norrut. P& den stracka som vag 372 justeras foreslas vagens belagda
bredd bli nio meter. Mellan vag och jarnvag kommer ett vagracke med
hog kapacitet att sattas upp. Vagracken med hégre kapacitet anvands

vid sarskilt utsatta platser, till exempel broar, vatten och ndra annan
anslutande infrastruktur (jarnvag). Hogkapacitetsracken ar en kraftigare
typ av racken som ska klara kollision/pakdérning aven av tyngre fordon
sasom lastbilar.

En ny gang- och cykelpassage under jarnvagen och vag 372 foreslas i hojd
med Mordskolan vid km 128+400. Passagen skapar tillganglighet till
busshallplatserna vid vag 372/Jarnvagsleden. Ytterligare en gang- och
cykelpassage under jarnvagen och vag 372 foreslas vid Blomstervéagen vid
km 128+768.

En befintlig passage i h6jd med Morogatan foreslas utga.

Lingre vasterut, ndrmare den befintliga cirkulationsplatsen vid Grenviagen
kravs viss ombyggnation av vag 372 pa en cirka 500 meter lang stracka

for att ge plats at de ombyggnationer som kréavs eftersom plankorsningen
vid Grenvigen utgar. Vag 372 kommer vid befintliga busshallplatsers lige
vid Grenvigen att behova flyttas cirka 25 meter soderut sett fran befintlig
vagmitt till ny vagmitt.

Grenvagen

Nuvarande plankorsning mellan jarnvag och Grenvagen kommer att
stangas. Grenvagens strackning fran jarnvagen fram till cirkulationsplatsen
kommer inte att kunna behallas for fordons-, gdng- eller cykeltrafik. Ging-
och cykelvagen som gar fran Grenvégen och korsar under vag 372 maste
stangas. Gang- och cykelvagen som ansluter till Grenvéagen pa vastra sidan
foreslas ocksa utga pa en cirka 100 meter lang stracka.

Atkomst till de fastigheter som ligger i anslutning till befintlig strickning av
Grenvagen kommer fortsatt att vara mojlig.

Den befintliga cirkulationsplatsen foreslas flyttas ndgot at sydost och

oster om cirkulationsplatsen foreslas att vag 372/Jarnvagsleden forskjuts
soderut narmare jarnvagen. Norr om vig 372 foreslds "Nya Grenvigen”

fa en ny anslutning till cirkulationsplatsen. "Nya Grenvagen” passerar
planskilt under vag 372 och jarnvéagen cirka 200 meter langre osterut,

den ansluter till Ostra Nygatan vid Rénngatan. Den nya véagstrackningen
foreslas utforas atta meter bred, belagd med asfalt. En ny gang- och
cykelvag foreslas folja den nya vagen. Gang- och cykelvagen foreslas bli
fyra meter bred, belagd med asfalt och avskild fran vagen med en stédmur
och réacke. Som mest blir stddmuren cirka 1,8 meter hdg. Stodmur behdver
anlaggas eftersom det blir stor nivaskillnad mellan bilvag och gang- och
cykelvag. Utan stodmur hade det inte varit mojligt att anlagga gang- och
cykelvigen lings med "Nya Grenvigen”. Att anldgga stodmur innebér att
mindre mark behdver tas i ansprak och att bron 6ver vagarna kan utformas



med kortare spannvidd. Jarnvigen korsar "Nya Grenvigen” och gang- och
cykelvagen pa bro med den fria héjden 4,7 meter respektive 3,0 meter.

Mullbergsvagen foreslas justeras ndgot och i stallet for att ansluta mot
cirkulationsplatsen ansluter Mullbergsvégen till "Nya Grenvagen”.

De befintliga busshallplatserna strax oster om cirkulationsplatsen foreslas

utgd och nya anlaggs langre osterut. P& den sodra sidan av vag 372 anlaggs
en ny gang- och cykelanslutning till busshallplatsen. Pa den norra sidan av
vag 372 foreslds den befintliga gang- och cykelvigen fa en ny dragning som
ansluter till den nya busshallplatsen samt mot befintlig gdng- och cykelvig
vid Getbergsvagen Mordgatan.

Korsningen vag 372/Getbergsvagen behdver justeras till féljd av den nya
dragningen av vag 372.

Vag 372/Jarnvégsleden samt busshéllplatser langs vag 372 och lagen for
portar regleras i Trafikverkets jarnvigsplan med allmin vag. Gang- och
cykelvagar och kommunala gator sdésom Mullbergsvagen och Grenvagen
regleras i kommunens detaljplanering.

Lasarettsvdgen/Nordlandergatan

Den befintliga plankorsningen med Lasarettsvigen och vig 95/
Jarnvagsleden kommer att stiangas. Biltrafiken kommer att hanvisas

till Nordlandergatan som utfors planskild under jarnvéag och vag 95/
Jarnvagsleden. | héjd med Sodra Jarnvagsgatan foreslas korsningen

att byggas om. Endast hdgersvang fran Nordlandergatan in till Sodra
Jarnvagsgatan foreslas tillatas, det innebar att korsningen blir enkelriktad.

Nordlandergatan foreslas forlangas norrut och sammankopplas med
Lasarettsvagen och Norrbdlegatan. Utmed med den nya strackningen
foreslds en ny gang- och cykelvag. En stodmur foreslas pa storre delen
av strackan mellan Nordlandergatan och den nya gang- och cykelvagen
pa grund av stora hojdskillnader i terrangen och brist pa utrymme. En
stodmur kommer dven att kravas mot befintliga byggnader vid Skellefted
lasarett. Mellan gang- och cykelvagen och Nordlandergatan placeras ett
racke.

En planskild gangpassage foreslas under jarnvagen och véag 95/
Jarnvagsleden vid Lasarettsvagen. Gangpassagen foreslas anlaggas med
asfalt och bli tolv meter bred.

Vag 95/Jarnvégsleden behover anpassas till de nya vaglosningarna pa en
cirka 600 meter lang stracka. Pa storre delen av stréackan p& den norra
sidan av vag 95/Jarnvégsleden foreslas en ny gang- och cykelvag. Den
nya ging- och cykelvagen ska sammanbinda ging- och cykeltrafiken fran

Lasarettsvagen, Nordlandergatan samt den befintliga gang- och cykelvagen.

Gang- och cykelvagen separeras fran vag 95/Jarnvéagsleden med kantsten.

Pa den norra sidan av vag 95/Jarnvéagsleden behover Lasarettsvagen
justeras pa en kortare stracka, aven Norrbdlegatan justeras till foljd av
évriga atgarder.

Justeringar som kravs langs vag 95/Jarnvéagsleden inklusive lagen for
planskilda passager foreslas faststéllas i den formella jarnvagsplanen med
allman vag medan de forandringar som kravs for gang- och cykelvagar, och
kommunala vagar sdsom Lasarettsvigen och Nordlandergatan med flera
hanteras i kommunens detaljplanering.

Enskilda véagar, service- och ersattningsvéagar

Jarnvagen innebar paverkan pa enskilda vagar. | planen redovisas forslag
till planering och utformning av enskilda vagar. Slutlig placering och
utformning av enskilda véagar utreds och fastléggs slutligt i sérskilda
lantmateriforrattningar.

Dar det framtida jairnvagsomradet skar av (delar upp) eller pé annat satt
paverkar enskilda vagar eller sambrukade omraden byggs ersattningsvagar.
Trafikverket striavar efter att samlokalisera byggvigar med framtida
ersattningsvagar dar sa ar mojligt. Jarnvagsplanen redovisar ett antal
servicevigar vilka Trafikverket sikerstiller med servitutsratt efter beslut i
lantmaéteriforrattning. Dar bade Trafikverket och enskilda fastighetsidgare

i framtiden har behov av samma vagar initierar Trafikverket
lantmateriforrattningar for att gemensamhetsanlaggningar ska bildas. |
lantmateriforrattningen beslutas hur framtida forvaltning ska hanteras,
ansvar for driftkostnader med mera.

Servicevagar och andra enskilda vagar utformas generellt med en
kronbredd pa fyra meter. Motesplatser utfors for personbilar och mindre
lastbilar.

Servicevagar och ersittningsvagar redovisas i figurerna 4.2:1—4.2:2.

I samband med att Bockholmsvégen behover flyttas, kommer
ersattningsvagar (nya anslutningar) till niarliggande fastigheter krivas.
Ersattningsvagen kommer aven att nyttjas som servicevag for inspektion
av norra landfastet for bron éver Bockholmsvéagen.

Servicevagar kommer att anordnas for atkomst till bron éver Skellefteélven,
béde pa sddra och norra sidan av dlven. Servicevagens strackning pa den
sOdra sidan kommer att forlaggas langs jarnvagens vastra sida. Pa den
norra sidan om alven sa kombineras atkomst till bron med atkomst till
driftplatsen vid Rison. Servicevagen kommer ansluta frdn Tuvagardsvagen
och passera under en jarnvagsbro vid cirka km 126+820 Déarefter fortsatter
serviceviagen ner mot strackningen for befintlig jarnvagsbank dar det ar
planerat att servicevagen stracker sig fram till en vandplan strax innan
brofastet pa norra sidan. Servicevagen kommer dven att kunna nyttjas

som ersattningsvag for de fastigheter som finns langs dlvstranden vars

anslutningar férsvinner nar jarnvagen anlaggs. En kortare ersattningsvag
for atkomst till fastigheter blir 4ven aktuell langs befintlig jairnvagsbank
mellan cirka km 126+800-127+000.

Fran Tuvagardsvagen kommer en servicevag anlaggas for atkomst
till fordelningsstation som ligger vid cirka km 126+250 i jarnvagens
kilometerrakning.

Fran Hedtorpsgatans nya strackning foreslés en ersattningsvag for atkomst
till fastigheter, nar den befintliga anslutningen inte kan finnas kvar pa
grund av jarnvéagen.

I forlangningen av Mjoélnargatan, mellan cirka km 127+950-128+050
foreslas en kortare servicevag for atkomst till planerade teknikytor langs
jarnvagen.

Parallellt med jarnvagen pa hoger sida foreslas en servicevag mellan km
126+840-128+060.

Pa vastra sidan om bron dar jarnvagen gar 6ver E4, pa jarnvagens norra
sida vid cirka km 130+500 planeras en kortare servicevag for atkomst till
serviceytor i anslutning till jarnvagen.
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4.2.10 Byggnadsverk

Jarnvagsplanen inrymmer tio jarnvagsbroar och fem vagbroar. Exakt
utformning och val av brotyp kommer inte att bestammas i jarnvagsplanen
utan hanteras i senare skeden. Funktionskrav pa broar faststalls inte
som skyddsatgard i jarnvagsplanen, men i jarnvagsplanen beskrivs
rekommenderade funktioner som sa langt det ar mojligt bor uppnas i
kommande skeden. Detta ar bland annat kopplat till héjder och bredder
som kravs for att fordon, manniskor och olika daggdjur ska kunna
passera. I tabellen nedan beskrivs de hojder som ar effekten av den valda
utformningen. Utformningen har utgatt ifran att fri hojd dver vag dar
allmaén trafik ska passera ska vara minst 4,7 meter och fri hjd 6ver gang-
och cykelvag ska vara minst 2,7 meter.

| tabell 4.2:1 beskrivs tdnkbara utformningar av broar samt
rekommenderade funktioner.

Tabell 4.2:1 Ténkbara alternativ pa utformning av broar samt funktionskrav.

Km-tal och bendmning Beskrivning och funktionskrav

Km 125+680
JVG-bro éver Bockholmsvagen och GC

Tragbalkbro i tre spann med spannvidder pa 21,5 + 28 + 21,5 m och en fri brobredd pa 7 m for jarnvagssparet pa bron. Fri 6ppning pa ca 27 m fér Bockholms-
vagen och parallell GC-vag. Fri hojd pa > 4,7 m respektive > 2,7 m.

Km 126+120
JVG-bro dver Skelleftedlven

Balkbro i nio spann med spannvidder pa 33,5 + 40 + 5*45 + 40 + 33,5 m och en fri brobredd pa 7 m for jarnvagssparet pa bron. Under bron gar Skellefte alv.

Km 126+820
JVG-bro dver servicevag/ersattningsvag

Plattrambro med vingmurar parallella jarnvagen och en fri brobredd pa ca 20 m for de fyra jarnvagssparen pa bron. Fri dppning pa 16 m fér Byggvagen med
en fri hojd pa > 4,7 m.

Km 127+550
JVG-bro 6ver Hedtorpsgatan

Plattrambro med vingmurar parallella jarnvagen och en fri brobredd pa ca 24 m for de tre jarnvagssparen och en servicevag pa bron. Fri 6ppning pa 12,5 m
for Hedtorpsgatan med en fri hojd pa > 4,7 m.

Km 128+400
JVG-bro éver GC-vag vid Mordskolan

Plattrambro med vingmurar parallella jarnvagen och en fri brobredd pa 12 m for de tva jarnvagssparen pa bron. Fri 6ppning pa 8 m for GC-vagen med en fri
hojd pa > 2,7 m.

Km 128+400
Vagbro for vag 372 éver GC-vag vid Mordskolan

Plattrambro med vingmurar parallella vagen och en fri brobredd pa 12 m fér vag 372. Fri 6ppning under bron pa 8 m for GC-véagen med en fri hojd pa > 2,7 m.

Km128+770
JVG-bro 6ver Blomstervagen GC

Plattrambro med vingmurar parallella jarnvagen och en fri brobredd pa ca 12 m for de tva jarnvagssparen pa bron. Fri 6ppning pa 7 m for GC-vagen med en
fri héjd pa > 2,7 m.

Km128+770
Vagbro for vag 372 éver Blomstervagen GC-vag

Plattrambro med vingmurar parallella vagen och en fri brobredd pa 12 m fér vag 372. Fri 6ppning under bron pa 7 m for GC-véagen med en fri hdjd pa > 2,7 m.

Km 129+630
JVG-bro éver Grenvagen och GC

Plattrambro med vingmurar parallella jarnvagen och en fri brobredd pa 11,5 m for de tva jarnvagssparen pa bron. Fri dppning pa 21 m for Grenvagen och
GC-vagen med en fri hojd pa > 4,7 m respektive > 2,7 m.

Km 129+630
Vagbro for 372 éver Grenvagen och GC

Plattrambro med vingmurar parallella vagen och en fri brobredd pa 12 m fér vag 372 pa bron. Fri 6ppning pa 21 m fér Grenvagen och GC-vag med en fri héjd
pa > 4,7 m respektive > 2,7 m.

Km 130+740
JVG-bro dver GC-vag vid Resecentrum

Plattrambro med vingmurar parallella jarnvagen och en fri brobredd pa 26 m for de tre jarnvagssparen pa bron. Fri dppning pa 12 m for GC-vag med en fri
hojd pa > 3,0 m.

Km 131+140
JVG-bro Over Lasarettsvagen, gangvag

Plattrambro med vingmurar parallella jarnvagen och en fri brobredd pa 18,5 m for de tre jarnvagssparen pa bron. Fri dppning pa 12 m fér GC-vag med en fri
héjd pa > 3,0 m.

Km 131+140
Vagbro for vag 95 dver Lasarettsvagen, gangvag

Plattrambro med vingmurar parallella vagen och en fri brobredd pa 19,5 m for vag 95 pa bron. Fri dppning pa 12 m for GC-vag med en fri hojd pa > 3,0 m.

Km 131+330
JVG-bro 6ver Nordlandergatan och GC

Plattrambro med vingmurar parallella jarnvagen och en fri brobredd pa ca 17,5 m for de tre jarnvagssparen pa bron. Fri 6ppning pa 22,5 m for Nordlanderga-
tan och GC-vag med en fri hojd pa > 4,7 m respektive > 2,7 m.

Km 131+330
Vagbro for vag 95 éver Nordlandergatan och GC

Plattrambro med vingmurar parallella vagen och en fri brobredd pa ca 14 m for vag 95. Fri 6ppning pa 30,5 m for Nordlandergatan och GC-vag med en fri
hojd pa > 4,7 m respektive > 2,7 m.

-

Figur 4.2:10 Broskiss, jamvagsbro éver Skelleftedlven, km 126+120. Vy fra

n norra alvsstranden mot Sédra Tuvan.




F P
Figur 4.2:11 Broskiss passage Hedl

Figur 4.2:12 Broskiss

passage Bockholmsvégen/vég 829.

Vy mot véster.
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4.2.11 Anlaggningar under byggskedet

Byggandet av Norrbotniabanan utgdr ett omfattande projekt och hur
byggarbetet ska ga till &r annu inte detaljplanerat. Under byggskedet
kommer relativt stora etableringsomraden samt omraden for tillfalliga
upplag av massor och byggnadsmaterial att kravas i anslutning
entreprenaden. Ytor som nyttjas till etablering och upplag kommer att
kunna aterstéllas efter att anlaggningsarbetena ar klara. Placering och
utformning av etablerings- och upplagsomraden gors med storsta méjliga
héansyn till kringliggande miljoer.

For att I6sa transportbehovet till byggarbetsplatserna kommer ett antal
arbetsvagar att behdva anlédggas, befintliga vigar kommer att behéva
forbattras, forstarkas och/eller breddas. Aven vissa enskilda vagar kommer
behova nyttjas for byggtrafik. Arbetsvigarna kommer att anslutas till
allminna vagar dir trafikmingden i sin tur kommer att 6ka. Efter avslutad
byggnation kommer ytorna for arbetsvagarna att aterstallas.

Generellt utfors schaktningsarbeten, dar bade jord och berg
avléagsnas, under blivande jarnvag och nya vagar forst. Darefter borjar
jarnvagsbanken byggas upp med nytt material. Slutligen fardigstélls

Norrbotniabanan

Framtida vag
Framtida GC-vag

I Storre Etablerings- och Upplagsomraden,
tillfalligt nyttjande (grovt uppskattat)

200 400
TR 1 m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

anlaggningen med spar- och 6vriga jarnvagssystem som kontaktledningar
pa stolpar, kabelrannor och 6vrig teknikutrustning.

Sarskild planering kravs for anlaggningsarbeten som ska ske i anslutning
till eller 1angs befintlig jarnvég (Skelleftebanan) eftersom sparet sa langt
det ar mojligt fortsatt ska kunna héllas i drift och trafikeras. Pa strackor
dar Norrbotniabanan sammanfaller med Skelleftebanan kommer
jarnvéagsbanken troligen att anlaggas i etapper, dar det ena sparet anlaggs
forst och det andra sparet anlaggs efter att det andra ar fardigbyggt och
Skelleftebanans trafik kan nyttja det sparet.

Storningar fran arbetet kommer framst att uppsta i form av buller och
vibrationer fran maskiner, trafik till och frén omradet, sprangning och
damning, geotekniska forstarkningsarbeten samt schaktnings- och
spontningsarbeten. Under byggtiden forsoker Trafikverket forebygga och
begransa stérningar och skador for de som bor eller arbetar i narheten.
Vid behov kan arbeten avskdrmas mot omgivningen och i planeringen av
byggnationerna ingar att se 6ver mojligheterna att de bullerskydd som
ingar i den framtida anlaggningen kan byggas i ett tidigt skede for att
kunna fungera som bullerskydd @ven under entreprenadtiden.

Bockholmsvagen och bro dver Skellefted alv

I omréadet fran Bockholmsvéagen och ner mot Skelleftealven kommer
etablerings- och upplagsytor att behovas for att fa plats med maskiner
och byggmaterial. Bockholmsvigen kommer att flyttas till ett nytt lage
under den nya jarnviagen och under arbetet kommer trafiken att paverkas
bade av byggnationen och transporter av material till och fran omradet. |
omradena i anslutning till brofastena pa bada sidorna av Skelleftedlven
kommer ytor for etablering och byggnation att behéva anlaggas. For bron
over Skelleftealven kommer forstarkningsatgarder i form av palning att
behoéva utforas for att grundlagga brofastena. Omfattningen kommer

att vara beroende av de geotekniska forutsattningarna pa land och pa
alvbotten.

Rison

Pa Rison kommer arbete med schakter och anlaggning av jarnvagsbanken
att dominera. Byggvagar och servicevagar kommer att anlaggas samt
teknikhus for jarnvéagssystemen att byggas.

Strdackningen ldngs vag 372/Jarnvégsleden

Den nya jarnvagen kommer att anlaggas parallellt med vag 372/
Jarnvagsleden som delvis kommer att flyttas norrut. Utrymmet for
etablering och upplag av material ar begréansade i omradet vilket kommer
att innebéra att byggtrafik vid behov kommer att nyttja allmanna vagar

E %




med befintlig trafik. Tillfalliga omléggningar av viag 372/Jarnvigsleden
kommer storsta sannolikhet att vara nédvandiga.

Grenvagen

I omradet kring cirkulationsplatsen vid Grenvagen kommer omfattande
arbeten att utforas. Den nya jarnvagsbanken kan delvis komma att behéva
anlaggas med stodmurar vilket i sddant fall paverkar de fastigheter som
ligger i anslutning till jarnvagen.

Centrala Skelleftea

Vaster om Grenvagen och fram till E4 kommer det nya dubbelspéret

att krava mer utrymme dn dagens anldggning. Handels- och
industrifastigheterna norr om jarnvagen fram till E4 kommer att paverkas
starkt under byggtiden.

——— Norrbotniabanan
=——— Framtida vag
Framtida GC-vag

I Storre Etablerings- och Upplagsomraden,
tillfalligt nyttjande (grovt uppskattat)
200 400
1 m
© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan
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Figur 4.2:14 Den planerade jarnvdgens utformning samt stérre arbets- och upplagsomraden under byggtiden.

Lasarettsvdgen/Nordlandergatan

I omradet kring Lasarettsvagen och Nordlandergatan kommer omfattande
byggnadsarbeten att forekomma. Lasarettsvagen blir en gdngvag som leds
under jarnvag och vag 95/Jarnvagsleden i tva portar. Under byggtiden
kommer stora anldggningsarbeten att forekomma och trafik ar inte mojlig
under denna tid.

Nordlandergatan kommer att utformas som en gata med intilliggande gang-
och cykelvag. Gatan kommer att ledas i tva portar, dels under jarnvag,

dels under vag 95/Jarnvégsleden, innan den svanger upp i markniva

vid Lasarettsvagen. Aven har kommer omfattande byggnadsarbeten att
forekomma och trafik ar inte mojlig under anlaggningsarbetena.

Lasarettsvidgen och Nordlandergatan kommer véxelvis att behdva stdngas
for trafik och under det att man fardigstéller respektive gata.

Byggvag me
24 meters
motesplatser

Byberget

37



38

4.2.12 Miljobedomningsprocessens paverkan pa utformningen

Miljobedémningsprocessen utgdr en viktig del i projektets
miljéanpassning. | arbetet med MKB:n fér Norrbotniabanan har behov
av miljoanpassningar identifierats och tekniska l6sningar tagits fram. For
de olika aspektomradena har anpassade losningar arbetats fram under
projektets gang.

Miljobedémningsprocessen har paverkat jarnvagens strackning i arbetet
med linjestudien, dar den strackning som innebar minst paverkan pa
miljén har valts. Den valda strackningen ar aven den mest fordelaktiga
med hansyn till samhaélle, genomforande och uppfyllelse av projektmal.

Laget pa, samt utformningen av planskilda passager har hanterats i nara
samrad med kommunen och dess planering. | samband med utformning
och placering av passager har utpekade cykelstrak identifierats. All
projektering har utgatt fran att befintliga strék ska kunna finnas kvar aven
om lagen for passage av jarnvagen blivit pa en annan plats an tidigare.
Passager har utformats for att skapa passager som upplevs éppna och

trygga.

| laget dar den nya jarnvagsstrackningen ligger néara vag 372 dver Rison
har olika hojd pa jarnvagsbanken diskuterats dar anpassning i landskapet
varit en viktig utgdngspunkt for val av alternativ.

I miljobedomningsprocessen har dven jarnvagens bullerpaverkan studerats,
vilket resulterat i att olika atgarder har tagits fram.

Risker kopplat till jarnvagen har hanteras i samspel med samtliga
inblandade teknikomraden i projekteringen.

4.2.13 Gestaltning

Gestaltningsprogrammet omfattar férslag till utformning och
landskapsanpassning av jarnvagsanlaggningen inklusive ingaende vagdelar.
Detta innebér bland annat utformning av broar inklusive brokoner och
landfasten, landskapsanpassning/terrangmodellering av sidoomraden,
landskapsanpassning och gestaltning av vag-, gang- och cykelpassager,
bullerskyddséatgarder, slanter och vegetation. Det innebéar aven gestaltning
och aterstallning av de skogsomraden och gronytor som tas i ansprak

for etablerings- och upplagsytor i projektet. Gestaltningsprogrammet

utgor ett underlag till jarnvagsplanen samt for kommande arbete med
bygghandlingar. Relevanta delar av gestaltningsprogrammet har inarbetats
i miljokonsekvensbeskrivningen.

4.2.14 Bortvalda utformningsalternativ

Rison-Moron

En utredning om befintlig jirnvag hosten 2019 behandlades tre olika
alternativa strackningar forbi Rison. Ett alternativ gick helt i befintlig
jarnvags strackning nira dlven (rod linje i figur 4.2:15), ett alternativ niara
vag 372 med lag profil och ett alternativ nidra vig 372 med hogre profil. Det
alternativ som férordades i utredningen var alternativet nara vag 372 med
hogre profil. De andra alternativen valdes bort eftersom de hade sdmre
maluppfyllelse i den slutgiltiga bedomningen.

Planforslag
Linjealternativ N20

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
[ et
Figur 4.2:15 Bortvald (réd linje) linjestrdackning vid Risén-Morén.

I utredningen om befintlig jirnvig utreddes dven strackningen forbi
Moron fram till bron 6ver E4. Det var tre olika alternativ som utreddes.
Ett alternativ omfattade endast enkel upprustning av befintlig jarnvag,
ett alternativ omfattade nyanlaggning med enkelspar, och ett alternativ
omfattade dubbelspar. Alternativet som rekommenderades i utredningen
var dubbelspar, med motivet att 6vriga hade samre maluppfyllelse
framforallt nar det giller byggbarhet och trafikering under byggtiden.
Dubbelsparslésningen rekommenderades aven att fortsatta vaster om
Skellefted C fram till plangransen i vaster.

Utformningen av det valda alternativet har sedan justerats nagra ganger.
e Radier har andrats for att hoja hastigheten pa jarnvagen.

e Riktningen pa driftplatsen pa Rison har justerats for att radien mot det
anslutande dubbelsparet skulle bli storre.

» Riktningsforandring pa norra delen av driftsplats Rison for att fa till en
bra trafikering av befintligt spar under byggtiden.

e Vaxelforbindelser har lagts till vid Rison vilket medfort att ett av
sparen kortats av.

Mellan Mordskolan och Grenvagen har sparet justerats for att minimera
intrang pa sodra sidan om jarnvagen och for att undvika att anlagga
stodmur pa nagra stallen.

Buller

Sparnara bullerskyddsskarmar pa broar har sankts fran 2,2 meter till

1,5 meter 6ver ROK. Detta géller for bron 6ver vag 829 och bron 6ver
Skelleftedlven. Den tidigare foreslagna laga sparnara bullerskyddsskarmen
langs bada sidor om jarnvégen ersatts med en 1,5 meter hog skarm pa
respektive sida av jarnvagen. Skarmarnas hojd sanks och foreslas vara
genomsiktliga for att minimalt paverka landskapsbilden i omradet.

Lag sparnara bullerskyddsskarm ersatts med en 2,2 meter hog
bullerskyddsskiarm forbi fastigheterna Hedensbyn 25:20 och 25:18.
Forandringen sker framst for att fa en battre boendemiljo i omradet, det
vill saga lagre ljudnivaer.

Langs Rison har en bullerskyddsvall utretts pa sodra sidan men den

skulle ta mycket mark i ansprak, samt skulle innebara att en hel del
forstarkningsatgarder skulle kravas eftersom marken i omradet sluttar ner
mot alven.

Mellan Hedensbyn och Moron ersitts 1dg sparnira bullerskyddsskarm med
en 2,7 meter hog bullerskyddsskarm. Detta for att minimera bullernivaerna
mot norr och déarmed &ven minska omfattningen av fastighetsnara
bullerskyddsatgarder.

De foreslagna vagnéra bullerskyddsskarmarna ersatts med
sparnara bullerskyddsskarmar med hojden 2,7 meter for att minska
sparbullernivderna mot lasarettsomradet.

Miljo
For att spara en befintlig bjorkallé har en planerad ersattningsviag/byggvag
pa sodra sidan om dlven flyttats vid S6dra Tuvan.

Omradet med tillfallig nyttjanderatt har minskats vid fastigheten for
Jehovas vittnen i syfte att spara en bjorkallé.

Vag

Bockholmsvagen har inte kunnat behallas i sitt befintliga lage i plan
pa grund av en konflikt med en huvudspillvattenledning som gar till
reningsverket.

I omrédet runt Grenvigen har initialt ett flertal olika alternativ utretts.
Omradet har stora nivaskillnader och byggnader ligger valdigt tatt inpa
béde vagar och befintlig jarnvag. Detta har gjort det besvarligt att hitta en
I6sning som ar helt optimal utifran alla aspekter. Efter att den inledande
studien genomforts studerades tre alternativ mer ingaende. Alternativ 1
avfardades fran fortsatta studier och alternativ 2 och 3 utreddes vidare.
Ytterligare nagra utformningsalternativ har ocksa studerats, som kan ses
som kombinationer av de tva forsta alternativen. Alla dessa alternativ har
utgatt till forman for det alternativ som Skellefted kommun férordar i

sin utredning och som uppfyller Skellefted kommuns krav pa utformning,
framkomlighet, drift- och underhall med mera.

I omradet runt Lasarettsvagen har initialt fyra olika alternativ utretts.
Alternativ 1, 2 och 4 avfardades fran fortsatta studier eftersom dessa
inte uppfyller dnskade utformningskrav samt blir mycket kostsamma.
Alternativ 3 utreddes vidare och optimerades ytterligare. Detta ligger till
grund for den utformning som illustreras i jarnvagsplanen.

Utformningen av vag 372 har justerats ndgot for att inrymma
bulleratgarder och fjarrvarmeledning utan att inkrékta pa
bostadsfastigheter.

Byggnadsverk

Flera olika utformningar har utviarderats for respektive geografisk plats
som kraver nagon typ av brolésning. Dessa har utvarderats med avseende
pa tekniska krav, funktion, drift- och underhall, byggtiden, kostnader samt
gestaltning. Ett utformningsalternativ foreslas pa respektive plats. De
broar som foreslas illustreras pa broskisser.



4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I jarnvagsplanen faststalls de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

som kravs for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken

eller anldggningen nar jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik
(driftskedet). Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for driftskedet
redovisas pa plankartan samt bilaga till plankartan dar de dven ges
beteckningar. | detta avsnitt redovisas en sammanstéallning av de atgarder
som for narvarande finns framme. Fler och mer specifika atgarder
tillkommer nar projekteringen framskridit ytterligare. Skyddsatgarder
under byggtiden redovisas i avsnitt 5.5.1.

4.31 Landskapsbild

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i jarnvagsplanen
Tillrackligt utrymme tas med i jarnvagsplanen for att sakerstélla utrymme
for genomsiktliga bullerskyddsskarmar med 6éppningar och dverlapp

i anslutning till plattformar i syfte att uppna en sa stor 6ppenhet som
mojligt i stationsmiljon.

Utformning av bullerskyddsskarmar langs vag 372 vid Mordn utformas
med en variation i sidled inom en zon av atta till tio meter fran vagkant.
Darigenom mojliggors hogre vegetation pa insidan langs skarmarna och en
battre landskapsanpassning uppnas langs strackan.

4.3.2 Naturmiljo och ytvattenresurser

Bron éver Skelleftealven anlaggs med strandpassager pa émse sidor
om alven. Vid bron kommer det finnas passagemgjlighet i torrhet for
landlevande djur.

Erosionsskydd i vattendrag ska i de yttersta lagren efterlikna naturligt
bottenmaterial och strandzon.

Naturligt bildad ytjord kommer att ateranvandas inom projektet for att kla
slanter sa att den for regionen naturliga véaxtligheten kan ateretableras pa
ett naturligt satt via frobanken. Massor innehallandes invasiva arter ska
inte ateranvandas inom projektet.

Nya diken som anléggs inom projektet ska avslutas innan strandzonen till
alven dar forutsattningarna sa tillater.

Alla kabelrannor och kabelbrunnar utformas med majlighet fér grod- och
kraldjursevakuering.

4.3.3 Barriareffekter

Hela jarnvagsstrackningen stingslas for att forhindra att manniskor och
vilt tar sig upp pa jarnvagen.

Passager anordnas vid foljande km-tal (km-talen ar ungefarliga):

e 125+680 Jarnvagsbro dver Bockholmsvagen och gang- och cykelvag.

e 125+900 — 126+250 Jarnvigsbro over Skelleftedlven med
passagemojligheter under bron pa bada sidor alven. Fyra meter
seglingsfri hojd.

e 126+820 Jarnvagsbro 6ver servicevag ner till Risén.
e 127+550 Jarnvagsbro over kommunal allmén viag (Hedtorpsgatan).

e 128+400 Jarnvagsbro och vagbro éver gang- och cykelvag
(Moroskolan).

e 128+770 Jarnviagsbro och viagbro éver GC-vig (Blomstervigen)

e 129+630 Jarnvagsbro och vagbro 6ver gang- och cykelvag samt
kommunal gata (Grenviagen).

e 130+400 Befintlig jairnvigsbro 6ver E4
e 130+740 Jarnvagsbro 6ver gang- och cykelvag vid resecentrum.
e 131+140 Jarnvagsbro och vagbro 6ver gangvag vid Lasarettsvagen.

e 131+330 Jarnvéagsbro och vagbro éver kommunal gata och gang- och
cykelviag (Nordlandergatan).

O Passage under jarnvagen

O Befintlig planskild passage
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Figur 4.3:1 Inarbetade atgérder for att minska jarnvdgens barridrverkan.
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4.3.4 Bullerskyddsatgarder

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i jarnvagsplanen
| projektet kommer spar-, vag-, fasadnara och uteplatsatgarder att
vidtas. Eftersom jarnvagen projekterats att till stor del ga langst med vag
372 och 95 finns det begrinsat med utrymme for att anlagga sparnira
bullerskyddsatgarder. P4 Norra Tuvan och Rison gar jarnvagen pa

hdg bank och marken sluttar ned mot Skellefteédlven, detta innebar

att en bullerskyddsvall skulle ta mycket mark i ansprak och eftersom
overskottsmassorna finns pa andra sidan dlven blir det en dyr atgard att
genomfora. Laga sparnara bullerskyddsskarmar beraknas ge begransad
skarmningseffekt pa grund av dubbelspar. Bland annat av de angivna
anledningarna har endast bullerskyddsskarmar foreslagits langst med
strackan, bade med och utan absorbenter.

De foreslagna sparnara bullerskyddsatgéarderna redovisas i korthet
i tabell 4.3:1 och i tabell 4.3:2 redovisas de foreslagna vagnara
bullerskyddsvallarna.

Tabell 4.3:1. Féreslagna sparndra bullerskyddsatgérder.

Bullerskyddsat- Sida om Hojd Gver

ROK

géard, sparnara jvg

Sddra Tuvan Bullerskyddsskarm* | Vanster & 125+630 126+260 +1,50 m
- Hedensbyn Hoger

Bullerskyddsskarm* | Vanster 126+260 127+590 +2,20 m

Hedensbyn Bullerskyddsskarm, | Vanster & 127+590 129+610 +2,70 m
- Morén med absorbent* Hoger

Alvsbacka Bullerskyddsskarm* | Vanster 129+610 129+840 +2,70 m

Bullerskyddsskarm Vanster 129+840 130+000 +2,20 m

Bullerskyddsskarm Hoger 130+290 130+330 +2,20 m

Centrum Bullerskyddsskarm, | Vanster & 130+330 130+410 +2,20m
bro Hoéger

Bullerskyddsskarm Vanster 130+410 130+440 +2,20 m

Bullerskyddsskarm Hoéger 130+410 131+130 +2,70 m

Centrum Bullerskyddsskarm* | Hoger 131+130 132+060 +2,70 m

- Klockarberget [ 1o ckyddsskarm* | Vanster 1314130 | 131+300 +2,70 m

Bullerskyddsskarm* | Vanster 131+300 131+525 +2,20 m

Bullerskyddsskarm Vanster 131+525 132+060 +2,70 m

* Innehaller en eller flera mindre/kortare jarnvagsbroar.

Tabell 4.3:2. Féreslagna védgnéra bullerskyddsatgérder.

Bullerskyddsat- Sida om jvg Sidaomvdg Langd Hojd dver
gard, vagnara mark
Hedensbyn Bullerskydds- Hoéger Norr ca230m +3,0m
skarm
Hedensbyn Bullerskydds- Hoéger Norr ca 1700 m +3,0m
- Morén skarm

* Exakt langd ar beroende pa utformning av bullerskyddsskarmen.

1. Sédra Tuvan—Hedensbyn:

Den forsta bullerskyddsatgarden som foreslas ar genomsiktliga
bullerskyddsskarmar pa bada sidor av jarnvagen, fran passagen Gver
vag 829 och vidare 6ver Skelleftedlven (km 125+630 — 122+260, +1,50
m 6ver ROK). Bullerskyddsskirmarna har dimensionerats for att fa
bra bullerskydd samtidigt som de inte ska paverka landskapsmiljon
allt for mycket. Den foreslagna bullerskyddsatgarden minskar
effektivt bullerspridningen i omradet och minskar darmed behovet av

fastighetsnara bullerskyddsatgarder for narliggande bostéader.

Pa norra sidan av Skelleftedlven foreslas en bullerskyddsskarm pa sidan
mot dlven (vanster/syd) for att minska bullerspridningen till sodra sidan
av Skelleftedlven, men aven for att skapa en battre/trevligare naturmiljo
mellan Skellefte dlv och jarnvagen (km 126+260 — 127+590, +2,20 m Gver
ROK). Liangst Rison har en bullerskyddsvall utretts men sluttningen ner
mot dlven gor att bullerskyddsvallen tar for mycket mark i ansprak, nagot
som aven innebar att bullerskyddsatgarden blir valdigt dyr, vissa delar av
strackan skulle i sa fall &ven behdva palas/forstarkas vilket inte bedomdes
vara aktuellt for omradet/atgarden. En vanlig bullerskyddsskarm breddar
endast jarnvagsbanken ca 1,5 meter och ger valdigt god avskarmning.

2. Hedensbyn—Morén:

Nar jarnvagen passerat 6ver det gamla industrisparet, nu som

dubbelspar in mot centrum, foreslas det att bullerskyddsskarmar med
absorbenter placeras pa varsin sida om jarnvagsbanken for att minimera
bullerpaverkan mot narliggande bostadsomraden (km 127+590 — 129+540,
+2,70 m 6ver ROK). En lag sparnira bullerskyddsskirm mot norr har
utretts i omradet men har berdknats ge begransad effekt pa grund av
dubbelspar och att marken pa norra sidan om jarnvégen stiger. For ungefar
samma kostnad kan en bullerskyddsskarm med absorbenter anlédggas

och darmed effektivare skdrma av bullret fran spartrafiken i omradet. De
foreslagna sparnéra bullerskyddsskarmarna hjéalper aven till att minska
vagtrafikbullret mot syd. P4 sodra sidan om jarnviagen sitter det delvis
befintliga bullerskyddsskidrmar vid spéar, dessa ersitts med den foreslagna
bullerskyddsskarmen.

Norr om vig 372 finns i dagslaget bullerskyddsskarmar som stér langst
med tomtgranserna, dessa foreslas att ersattas med bullerskyddsskarmar
som star langst med vag 372 for 6kad skiarmningseffekt. Det ar nistan 2

km vagnara bullerskyddsskarmar som féreslas (ca 230 m + ca 1700 m,

+3 m Over vagkant). Dessa bullerskyddsskarmar hjélper till att minska
vagtrafikbullernivén fran den hogt trafikerade viagen (6ver 10 000 st fordon
per dag, ADT).

3. Alvsbacka:

Den foreslagna sparnira bullerskyddsskdrmen (Hedensbyn - Moron)
fortsitter visterut mot centrum for att skdrma av spartrafikbullret

mot syd, men till viss del dven biltrafiken i omradet. Forsta delen av
bullerskyddsskarmen behaller hojden +2,70 m ROK dé& narliggande
byggnader ar framforallt flerbostadshus (km 129+610 — 129+840, +2,70
m 6ver ROK), andra delen av bullerskyddsskirmen har en ligre hojd pa
+2,2 m ROK eftersom omradet narmast spar ar industri-/handelsmark
(km 129+840 — 130+000, +2,20 6ver ROK). Lingre visterut dr utrymmet
for begransat for att tekniskt mojligt kunna anlédgga en bullerskyddsskarm,
narmsta byggnad/kontor ligger cirka 10 m ifran spar.

Det foreslas en bullerskyddsskarm mot norr 40 m ifran jarnvagsbron éver
E4:an for att minska bullerspridningen mot flerbostadshusen i omrédet
(km 1304290 — 130+330, +2,20 6ver ROK).

4. Centrum:

Pa jarnvagsbron éver E4:an foreslas det bullerskyddsskarmar pa bada
sidor om bron (km 130+330 — 130+410, +2,20 m 6ver ROK). Detta

for att minska spartrafikbullret mot bostadshusen norr och séder om
jarnvagen, men aven for de narliggande kontorsbyggnaderna. Pa sodra
sidan foreslas det att bullersskyddsskarmen fortsatter 30 m for att
skidrma av spartrafikbullret, darefter blir det for trangt for att anldgga

en bullerskyddsskirm (km 130+410 — 130+440, +2,20 m 6ver ROK). P4
norra sidan om jarnvagen foreslas en bullerskyddsskarm langst med hela
strickan (km 130+410 — 131+130, +2,70 m 6ver ROK). P4 stationsomradet
star bullerskyddsskarmen langre ifran sparmitt an normalt for att
mojliggora pa- och avstigning pa plattformen (6,5 m gentemot 4,5 m).

I samrad med Skellefted Kommun har ingen bullerskyddsskarm foreslagits
pa sodra sidan av stationsomradet eftersom kommunen bland annat
onskar en 6ppen miljo runt stationen. Forbi stationsomradet ar jarnvagen
projekterad som trippelspar dar mitten sparet ar till for genomgaende
trafik.

5. Centrum-Klockarberget:

Fran Lasarettsvagen till Klockarberget foreslas en bullerskyddsskarm pa
hoger sida om jarnviagen (mot norr) for att skdrma av spartrafikbullret
(km 131+130 — 132+060, +2,70 m 6ver ROK). Bullerskyddsskirmen
minskar effektivt spartrafikbullret mot sjukhuset samtidigt som behovet
av fastighetsnara bullerskyddsatgarder minskar i Norrhammaromradet.
En annan positiv effekt ar att dven vagtrafikbullret skdrmas av mot syd
da den foreslagna bullerskyddsskarmen ligger relativt nara vag 95. Pa
sodra sidan foreslas en bullerskyddsskarm langst med hela jarnvagen, en
bullerskyddsskarm som varierar mellan +2,2 m och +2,7 m éver ROK:

e km 131+130 — 131+300, +2,70 m &ver ROK
e km 131+300 — 1314525, +2,20 m 6ver ROK
e km 131+525 — 132+060, +2,70 m 6ver ROK

I omrédet kring S6dra Jarnvagsgatan foreslas en hogre bullerskyddskarm
for att f& maximal avskdarmning mot flerbostadshusens Gvre vaningsplan.
Forbi industri- och handelstomten séanks héjden ner till +2,2 m 6ver
ROK eftersom byggnaderna star en lagre markniva an jarnvagen, samt
tillater gallande riktvarden hogre ljudnivaer inomhus for kontorsplatser.
Nar jarnvagen passerat industri- och handelstomten kommer ett nytt
bostadsomrade varvid bullerskyddsskarmen foreslas att hojas till +2,7

m 6ver ROK igen, en hojd som bullerskyddskarmen behéller fram till
plangransen. Bostadsomrédet bestar av bade villor och flerbostadshus.

Ovrigt:

Samtliga foreslagna bullerskyddsatgarder har bedémts vara
samhéllsekonomiskt rimliga ur ett projektdvergripande perspektiv. Dar det
finns behov av fasadnéara- och/eller uteplatsétgarder kommer atgarder att
vidtas.



Figur 4.3:2 Exempel pa sparndra bullerskyddsskédrmar fran Botniabanan. Foto: Norrtag.

4.3.5 Grundvatten
Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt foreslas.

4.3.6 Masshantering

Foljande principer har tillampats vid val av ytor for tillfallig nyttjanderatt
for bland annat mellanlagring av massor:

e Avstand mellan ytor for tillfalligt upplag och ytvatten ar minst 50

meter.

« Inga upplagsytor har placerats pa eller i narheten av kulturlamningar

eller kulturhistoriskt intressanta byggnader.

M
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

| detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa
konsekvenser som Norrbotniabanan Sodra Tuvan-Skellefted C medfor.
Systemkonsekvenser for Norrbotniabanan som helhet beskrivs 6versiktligt.

Jarnvagsplanens konsekvenser jamférs mot ett nollalternativ.
Nollalternativet och dess effekter och konsekvenser beskrivs i projektets
miljokonsekvensbeskrivning.

Ar 2040 ar den tidshorisont som anvands for bedémning av konsekvenser
under drifttiden. For beddmning av konsekvenser under byggtiden
anvands tidsperioden 2024-2029 som tidshorisont.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Norrbotniabanan innebér att varuéagare och transportforetag langs den
transportintensiva Norrlandskusten far mojlighet att nyttja effektiva,
miljovanliga godstransporter pé jairnvag. For persontrafiken innebér
banan halverade restider och méjligheter att resa miljo- och klimatvénligt.
Det medfor i sin tur stéarkt konkurrenskraft i olika avseenden och att
utvecklingsmajligheter starks.

Sett fran trafiksikerhetssynpunkt erhélls positiva effekter av att en stor del
av jarnvagen sténgslas samt att resor med bil kan undvikas.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Genom halverade kollektivrestider, 6kad komfort och forbéattrade
mojligheter att arbeta under resan, bedéms Norrbotniabanan ge mycket
positiva effekter for arbetsmarknadssamspelet mellan Skellefted och Ume3,
samt med orter i Botniabanestraket.

Norrbotniabanan skapar forutsattningar for mer robusta arbetsmarknader,
dels genom att forbéattrade pendlingsmojligheter underlattar rekrytering
av spetskompetens och darmed minskar risken for nedlaggning. Dels
genom att i synnerhet de mellanliggande stationsorterna i straket far
tillgang till en betydligt storre, mer diversifierade och dirmed mindre
sérbar arbetsmarknad. Detta innebar, utéver bredare rekryteringsbas for
regionens naringsliv, aven stérre och bredare underlag for savéal privata
som offentliga tjanster och ddrmed hogre tillvixt i dessa branscher.

Den 6kade tillgidngligheten till storre och mer diversifierade
arbetsmarknader beddms fa sarskild betydelse for kvinnor och unga samt
leda till en mer jamstéalld arbetsmarknad.

Sammantaget beddms Norrbotniabanan skapa férutsattningar for
starkta lokalsamhaéllen i straket och bidra till 6kad dynamik och regional
utveckling.

5.3 Miljo och halsa

Nedan redovisas preliminidra bedomningar av effekter och konsekvenser
till foljd av jarnvagsplanen. Beddmningar kan komma att &ndras allt
eftersom planarbetet fortskrider.

5.3.1 Stads- och landskapsbild

Den nya jarnvagsanlaggningen kommer att ha en stor paverkan pa
landskapsbilden langs strackan. Storst paverkan kommer anldggningen att
ha dar den skar genom det 6ppna odlingslandskapet langs Skellefteélven

i anslutning till Sédra Tuvan och Norra Tuvan samt Risén med sin
smaskaliga och lantliga karaktar med gamla gardsmiljoer. Inom dessa
miljéer kommer jarnvéagsanlaggningen att innebéara ett skalbrott och ge
upphov till stora forandringar av omradenas karaktar.

Anléaggningen over vag 829/Bockholmsvagen och Skelleftedalven kommer
i hog grad att fordndra omréadets karaktir. Hir bedoms anldggningen fa
stora negativa konsekvenser.

Jarnvagsanlaggningen paverkar flera stadsnira skogsomraden

och gronstrak langs strackan som innehar stora varden i form av
upplevelsevarden och rekreationsvarden. Dessa strak utgor ocksa viktiga
delar av stadens gronstruktur och har funktioner som spridningskorridorer
for vaxter och djur.

Genom att jarnvagsstrackningen skar genom omradena och genom
ianspraktagande av etablerings- och upplagsytor sa forsvinner hela
eller delar av flera befintliga skogs- och gronomraden, vilket paverkar
upplevelsevardena och landskapsbilden negativt.

I skogslandskapet ldngs dlvstranden i anslutning till Hedensbyn forsvinner
en stor del av befintligt skogsomréde. Det innebar dven att gang- och
cykelstraket langs Hedtorpsgatan som i dag utgor ett naturligt rorelsestrak
behover ersattas. Forslaget bedoms fa mattliga negativa konsekvenser for
omrédet eftersom effekterna mildras genom en genomténkt gestaltning
vid aterstallningen av omradet till dess tidigare karaktar samt planering av
etablerings- och upplagsomraden sa att den mest vardefulla vegetationen
kan bevaras.

Befintligt parkomrade/gronstrak mellan villaomradena pd Moron och vig
372 kommer ocksa att fa en forhallandevis stor paverkan genom att vag 372
parallellforflyttas norrut varvid delar av straket forsvinner. Bedomningen
ar att atgarden far mattligt negativa konsekvenser vid en god gestaltning av
gronstraket som ansluter till dess tidigare funktion och karaktar.

Samlad bedémning
Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskapsbilden som mattligt
negativa.

5.3.2 Buller

De bostiader som ligger inom influensomrédet for den projekterade
jarnvéagen paverkas redan i dag av buller fran den statliga infrastrukturen
(vdg och spér). Den planerade jarnvagen kommer att 6ka den ekvivalenta
bullerniva upp till cirka 500 meter ifran jarnvagen, den maximala ljudniva
okar framforallt i omraden som i nulaget inte ar namnvart bullerpaverkade
av spartrafik, i 6vriga omréden sker det endast en marginell 6kning pa
grund av 6kad hastighet for godstagen. Med de foreslagna spar- och
vagnara bullerskyddsatgarderna minskar bade den ekvivalent och
maximala ljudnivan i stort sett 6ver hela strackan, med nagra undantag for
ovre vaningsplan péa exempelvis flerbostadshus. For fastigheterna narmast
jarnvagen kommer bullerstérningen fortfarande vara pataglig &ven om
nivaerna generellt har minskat.

For naturmiljon och friluftslivet innebar jarnvagen en dkad
bullerstorning pa grund av fler tdg som passar miljoerna. Inga specifika
bullerskyddsatgarder har foreslagits for naturmiljoer och friluftsliv i
anslutning till jarnvéagen.

Samlad beddmning

For omkring 350 bostader bedoms positiva konsekvens uppsta, for cirka
58 av dessa bedéms dock mattligt negativa konsekvenser uppsta eftersom
gallande riktvarden 6verskrids. Resterande bostader bedoms fa mattligt
negativa konsekvenser pa grund av samma eller 6kad bullerniva vid fasad.

5.3.3 Vibrationer

Fastigheterna séder om Skelleftedlven ar i dag inte berérda av vibrationer
och kommer inte heller vara berérda med planforslaget. En majoritet av
bostaderna norr om dlven upp till dar banans lage ansluter till befintlig
strackning kommer med planforslaget fa minskad vibrationspaverkan. |
enstaka bostader kan vibrationer mojligen bli méarkbara men inte i ndgon
bostad beddms vibrationerna dverskrida riktvardet. Langs strackan genom
centrala Skellefted fram till gransen for JPO7 bedéms, med planforslaget,
riktvardet innehallas.

Samlad bedémning
Ingen negativ konsekvens bedéms uppsta avseende vibrationer.

5.3.4 Kulturmilj6é

Omradet soder om alven vid Sodra Tuvan &r mindre paverkat av den
expanderande staden och befintlig infrastruktur dn 6vriga dldre byamiljoer
och kan anses ha hogst varde inom jarnvagsplanen. Jarnvagen kommer
dock att dras utanfor den &ldre bykarnan. Ovriga byamiljoer, sdsom

Norra Hedensbyn och Rison, har ett mer mattligt eller 1agt viarde dar
sammanhang delvis brutits upp av stadens utbredning och narliggande
verksamheter. Dock kommer jarnvégen héar dras genom de aldre
bykéarnorna samt aldre gardslagen och byggnader paverkas direkt i storre
omfattning.



Effekterna i striket Rison—Norra Hedensbyn beddms som stora och
effekterna vid Sodra Tuvan bedom som mattligt stora. Om vissa
byggnader kan bevaras inom omradet mildras konsekvenserna. For évriga
kulturmiljéer och kulturmiljéobjekten bedoms effekterna som smaé eller
obetydliga. Sammantaget beddms konsekvenserna for Sodra Tuvan, Ris6n
och Norra Hedensbyn som stora till méttliga. Sammantaget bedoms
konsekvenserna for den 6vriga strackan in mot centrum som sma, vilket
innebar att endast ett kulturmiljovarde av betydelse for kulturmiljons
helhet och historiska samband riskerar att paverkas negativt. Objektet
som riskerar negativ paverkan har i stort forlorat sitt kulturhistoriska
sammanhang i och med sentidaférandringar i det kringliggande
stadslandskapet.

Samlad bedémning
Planen som helhet innebar mattligt negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

5.3.5 Barriareffekter

Forutom de fysiska barridreffekterna sa innebar atgiarderna i
jarnvagsplanen dven visuella barridreffekter i varierande omfattning
langs storre delen av strackan pa grund av hoga jarnvagsbankar och
bullerskyddsatgérder. De visuella barridreffekterna dr som storst soder
om Skellefteadlven dar jarnvagsanlaggningen skar rakt genom det 6ppna
odlingslandskapet. Hir utgor dven broarna 6ver Bockholmsvigen och
Skelleftedlven visuella barridarer som bryter av utblickar och siktlinjer i
landskapet.

Samlad bedémning
Den samlade bedomningen ar att jarnvagen innebar sma negativa
konsekvenser med avseende pa barridreffekter.

5.3.6 Naturmiljo

Jarnvagsplanen paverkar omraden med laga till mattliga naturvarden.
Jarnvagsplanen gar i huvudsak genom tatbebyggt omrade med laga eller
inga naturvirden. Effekterna som uppstar ger en marginell paverkan pa
omradets ekologiska funktion.

Samlad bedémning
Sammantaget bedoms paverkan pa naturmiljon ge upphov till sma
negativa konsekvenser.

5.3.7 Rekreation och friluftsliv

Det sammantagna vardet for omradet med avseende pa friluftsliv
bedoms som méttligt. Alven utgdr ett omrade med hogt varde men
tillgangligheten till &lven &r relativt 1ag inom omradet. Stor del av
strackan utgors av bebyggelse och vagar med laga varden med avseende
pé friluftslivet. Hedtorpsgatan utgér tillsammans med Tuvagardsvigen
ett viktigt rekreationsstrak for gang- och cykeltrafikanter. Paverkan av
jarnvagsplanen skiljer sig langs olika delar av stréackan. Séder om alven
blir effekterna mattligt negativa. Over Risén kan jirnviigsplanen ge vissa
positiva effekter genom att befintlig jarnvag flyttas bort fran alven. Langs
évriga strackor paverkas friluftslivet i liten utstrackning.

Samlad bedémning
Sammantaget beddms planen innebéra en liten negativ konsekvens fér
friluftslivet.

5.3.8 Luft

Under byggskedet skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft, vilket innebér att utslappen av bade partiklar och
kvavedioxider tillfalligt 6kar. Dessutom innebér byggtiden att trafik
kommer att behdva ledas om, framkomligheten blir samre i vissa omraden
och tillfallen med koébildningar framfér allt i centrum kommer att 6ka
vilket innebar dkade utslapp och samre luftkvalitet. Byggtiden kan paverka
Skellefted kommuns mojligheter att fa effekter av sitt atgardsprogram for
luftkvalitet.

Samlad bedémning

Totalt sett bedoms konsekvenserna som positiva for luftmiljon pa grund
av att jarnvagen innebar overflyttning av gods fran vag till jarnvag. I det
lokala perspektivet bedéms jarnvagen inte ge upphov till ndgra betydande
konsekvenser, varken positiva eller negativa under driftskedet.

5.3.9 Jord- och skogsbruk

Sammantaget ar det sma arealer av jord- och skogsbruk som paverkas av
jarnvagsplanen.

Den foreslagna jarnvagsanlaggningen bedéms ge sma negativa
konsekvenser for jord- och skogsbruk.

5.3.10 Grundvattenresurser

Langs med jarnvagslinjen kommer grundvattensankning att uppkomma
vid Byberget dar jairnvagen gar i skarning. Influensomradet bedoms bli
relativt stort men konsekvenserna for grundvattenresurser som sma.
Detta eftersom det inte foérekommer nagra grundvattenresurser inom
influensomradet.

Ovriga grundvattensankningar som kommer uppkomma till féljd av
planforslaget ar vid planskilda passager. Influensomradena bedéms bli
sma till mattliga. Till f6ljd av grundvattensdnkning vid Grenviagen finns
risk att uttagskapaciteten i en dricksvattenbrunn kan minska. Detta
beddoms medfora mattligt negativa konsekvenser.

Grundvattenforekomsten Alvsediment Medleomradet bedoms ej
paverkas av planforslaget. Detta eftersom grundvattenbortledningen
vid grundvattenférekomstens kant ej paverkar uttagsmojligheterna i
grundvattenférekomsten.

Samlad bedémning
Projektet bedoms sammantaget innebara mattligt negativa konsekvenser
for grundvattenresurser.

5.3.11 Ytvattenresurser

Projektet bedoms inte paverka den kemiska eller den ekologiska
potentialen negativt for Skelleftealven. Projektet paverkar inte méjligheten
att uppna kvalitetskraven. Skyddsatgarder for att minska paverkan

pa vattendraget utdver allmanna atgarder som grumling, kommer att
foreslas och genomforas i senare skeden. Det kan till exempel réra sig om
sedimentfillor for att forhindra pH-minskning vid schakt i omgivande
sulfidjordar.

Samlad bedémning
Sammantaget bedoms sma negativa konsekvenser avseende
ytvattenresurser.

5.3.12 Masshantering

Projektet kommer att generera ett massoverskott pa platser som ar
lokaliserade relativt nara andra pagaende eller planerade projekt. En del

av jordoverskottet kan det eventuellt finnas avsidttning for i kommunens
verksamhet. Trots ambitionen att hitta ateranvandning av massorna i
andra projekt kommer delar av 6verskottet sannolikt att behdva deponeras.

Norr om élven finns ett underskott av berg som kommer att generera en
hel del intransporter till planomradet.

Projektet kommer att generera ett éverskott av metallférorenade massor
fran befintlig bankropp, stillvis med hoga halter 6ver MKM. Troligen
kommer en del av massorna behéva deponeras. Deponering kan ge upphov
till stort transportbehov genom tatbebyggt omrade.

Samlad bedémning
Sammantaget bedoms stora negativa konsekvenser uppsta med hansyn till
masshantering.

5.3.13 Elektromagnetiska falt

Eftersom inga bostader ligger inom det avstand dar arsmedeldosen
overskrids bedoms paverkan fran den planerade jarnvagen som liten. Den
okade trafiken och 6kade hastigheten for resandetdgen gor att dygnsdosen
kan komma att 6ka nagot i slutandan jamfort med dagens situation for
vistelse narmast spar. Projektet ger upphov till en liten negativ konsekvens.

5.3.14 Risk och sakerhet

Planforslaget innebar att den nya foreslagna linjen kommer ga genom
Skellefted titort. Det i sin tur innebar det att det totalt kommer ga fler tag,
att det tillkommer passagerartrafik, att en storre méngd gods och farligt
gods transporteras samt att det planeras en station med resandeutbyte.
Den 6kande och fordandrade trafiken innebar potentiellt att riskerna

for manniskors liv och halsa, egendomsskador och miljéskador till

foljd av olyckshéndelse kan 6ka lokalt. Den potentiellt 6kande risken
kompenseras till viss del av att det &r en ny jarnvag som utifran dagens
jarnvagskrav utfors planskild, instingslad och kompletterad med ett flertal
riskreducerande atgarder utifran den riskutredning som har utférts inom
projektet, PM Risk. I PM Risk redovisas dven tydliga krav pa befintlig och
framtida bebyggelse och stasutvecklingsprojekt nara jarnvagen.
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Nar miljopaverkan avseende risk jamfors for nollalternativet och
planférslaget framstar den totala riskbilden som gynnsam i planforslaget.
Detta beror pa att det sker en minskning av risken langs de befintliga
transportlederna for farligt gods, framst E4 och Stambanan genom d6vre
Norrland, eftersom delar av farligt godstransporterna flyttas till en modern
jarnvag med battre standard.

Projektet bedoms leda till nagot forhojda riskvarden i Skellefted men
samtidigt sanks risknivaer kring de transportleder som avlastas i och
med detta projektet. I projektet anges éven tydliga riktlinjer om hur
anléggningen ska utformas och hur ytorna ndrmast jarnvagen kan nyttjas
i framtiden for att minska befintliga risker och inte skapa nya risker.
Riktlinjerna och den minskade risken pa befintliga transportsystem
sammanvéagt innebér att riskerna, totalt sett for hela transportsystemet,
endast paverkas marginellt.

Konsekvenserna av forvantade klimatférandringar bedéms ej heller bidra
till forhéjda risker.

Raddningstjanstens insatsmojligheter har sékerstallts genom god tillgéng
till jarnvagsanlaggningen.

5.3.15 Klimat

Klimateffekter av jarnvdgsplanen

Projektets klimateffekter har modellerats. Generella data har anvénts
for att berdkna utslapp fran lastbils- och godstransporter. Processen
for jarnvag har modifierats for att rakna med svensk elmix i stillet for
europeisk elmix.

Trafikprognoser visar att cirka 28 miljoner ton per kilometer
transportarbete arligen kan 6verflyttas frén lastbil till godstag nar
jarnvagen byggs. Prognosen (2017) ar baserad pé uppgifter om dagens
transportvolymer och uppskattningar om framtiden fran aktorer och
Trafikverkets officiella prognos for godstrafik. I transportavstédndet
inkluderas hela 6verflyttningsstriackan.

Lastbilstransporter av 28 miljoner tonkilometer beréknas ge upphov till
2 400 ton koldioxidekvivalenter per &r. Om dessa transporter istallet
kan g& pa jarnvag beréknas utslappen till 650 ton per ar, motsvarande
en reduktion pa cirka 75 procent av utslapp per ar till foljd av
overflyttningseffekter.

Jarnvagsplanen bedoms i sin helhet medfora positiva effekter for klimatet.

Klimateffekter av byggandet

Anlaggningen av en ny jarnvag medfor patagliga klimatgasutslapp och

en hog energianvandning i byggnadsskedet. Detta till foljd de ingdende
material som anvands samt transporter och drift av arbetsmaskiner. Likasa
bidrar resursanvandningen i drift och underhall till de sammanlagda
utslappen och energianvandningen. Fran anlaggningen av jarnvag star ett
fatal material och arbetsmoment for en stor andel av klimatpaverkan. Till
dessa hor bland annat stél, betong, asfalt samt jord- och bergmassor som
bearbetas inom projektet.

For jarnvagsplanen Sodra Tuvan—Skelleftea C har det skett ett
kontinuerligt och systematiskt arbete for att reducera klimatpéaverkan fran
projektet vid byggnation och drift och underhall, alla teknikomraden har
stravt till en god hushallning av material och mark. Jarnvagsplanen ar
mycket komplex da den gar igenom befintlig stadsmiljo, vilket i praktiken
innebar att 6vrig infrastruktur tillsammans med byggnadsverk maste
samspela med den nya jarnvagen. Dar det funnits mojlighet att utvardera
och optimera alternativ ur klimatperspektiv har detta gjorts for att klimat
skall vara en del i beslutsunderlaget vid utformning och val av tekniska
l6sningar.

Klimatkalkylen som &ar upprattad for delstriackan S6dra Tuvan—

Skellefted C visar en prognos 6ver klimatgasutslapp pa cirka 700 ton
koldioxidekvivalenter per ar och en energianvandning pa cirka 20 600
gigajoule per ar. Beréakningar av den totala potentiella klimatpaverkan och
energianvandningen har utfors i Trafikverkets klimatkalkylmodell version
6.0 och ingéng C. Verktyget grundar sig i metodik for livscykelanalys (LCA),
omfattningen av klimatkalkylmodellen inkluderar utvinning, produktion,
anlaggning och drift av anlaggningen. For klimatkalkylen anvandes det
senaste underlaget i form av mangder och arbetsmoment, felmarginaler
minskar ju langre projektet framskridit.

5.3.16 Kumulativa hilsoeffekter

Den projekterade jarnvagen kommer att bidra till att fastigheter

belagna narmast jarnvagen kommer att vara bullerpaverkade dven om
bullerstérningen sett i ett generellt perspektiv kommer att minska, jamfort
med dagens nivaer, till foljd av foreslagna bullerskyddsatgarder.

Majoriteten av bostdderna som ligger inom influensomradet for
jarnvagsplanen paverkas i dag av vibrationer fran befintlig jarnvag.
Bedomningen ar att i enstaka bostader kan vibrationer fran passerande tag
bli méarkbar efter ombyggnationen av jarnvagen, men ingen bostad bedéms
erhalla vibrationer i sddan utstrackning att gallande riktvarden riskerar att
Overskridas.

Avseende elektromagnetiska filt bedoms den 6kade trafiken och den 6kade
hastigheten for resandetdgen medfora att dygnsdosen av elektromagnetisk
stralning kan komma att 6ka nagot i forhallande till dagens situation for
vistelse narmast spar.

Sékerhetsrisken for de boende i de aktuella byggnaderna blir acceptabel
om bullerskyddskarmar utfors obrannbara och sparet forses med
skyddsral.

| sig utgdr namnda paverkansomraden inte en anmarkningsvard

paverkan pa hélsa och valméende for boende i anslutning till jarnvagen.

De kumulativa halsoeffekterna som bedoms kunna uppsta om man

under en langre tid utsatts for samtliga paverkansomraden &r dock mera
svarbedomda och anses vara sa pass stora att Trafikverket kommer att
foresla erbjudande om inlésen alternativt forandrat nyttjande av berérda
fastigheter. Totalt for hela jarnvagsplanen bedéms erbjudande om inlésen
pa grund av kumulativa effekter vara aktuellt for tva fastigheter, de berérda
fastigheterna ar Paskliljan 5 och en byggnad narmast jarnvagen inom
Paskliljan 9.

5.3.17 Ovriga kumulativa och indirekta miljokonsekvenser

Utover de effekter och konsekvenser som jarnviagen ger upphov till
inom planomradet eller i nara anslutning till det, kommer det planerade
forslaget aven att ge upphov till en rad indirekta och kumulativa
miljokonsekvenser. Dessa konsekvenser ar svara att exakt forutse och
beskriva men tdnkbara exempel beskrivs hér.

For att tillgodose jarnvagsanlaggningens behov av bergmaterial av
tillrackligt god kvalitet &r det troligt att nya takter inom regionen kommer
att startas. Alternativt att befintliga takter utokar sin produktion. Det kan
leda till ytterligare intrang i naturmiljo, kulturmiljéintressen, rennaringens
intressen och sa vidare. Det kan ocksa orsaka storningar i form av buller
och trafikokningar lokalt kring tiktomradena. Vid byggandet av jirnviagen
kan dverskottsmassor som inte kan hanteras inom projektet eller inom
liknande projekt att uppsta. Som ett sista alternativ kan det finnas

behov av att deponera massor. Om det uppstar kapacitetsbrist inom
befintliga deponier i regionen alternativt att avstanden &r for stora for att
transportera massorna kan nya deponier behdva 6ppna, vilket ocksa leder
till intrang i olika miljointressen. Material kan &ven behova hamtas utanfor
Vasterbottens l&an.

For att séakra kraftforsorjningen till jarnvagen kommer kapaciteten pa
ledningsnaétet till omradet kring jarnvagen att behova utokas. Det kan
innebara nya kraftledningsgator genom tidigare orérda omraden med
intrdng och paverkan av olika miljointressen.

Norrbotniabanan kommer att innebira en minskad trafikering av farligt
gods och tung trafik i titbefolkade omraden framfor allt 1ings med E4. For
boende langs E4 innebar det forbattringar sarskilt med avseende pa buller
och vibrationer samt risk och sékerhet.

5.4 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Systemkonsekvenser av Norrbotniabanan

Aktuell jarnvégsplan &r en delstrécka av Norrbotniabanan. En fullt utbyggd
Norrbotniabana bedoms forstarka godstrafiken i landet, men ocksa
mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens orter, vilket ger stora
positiva effekter. Norrbotniabanan bedoms skapa forutsattningar for en
héllbar samhaéllsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Norrbotniabanan ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for
jarnvagstransporter med majlighet till bade snabbare, tyngre och langre
tag. Foretagens transportkostnader bedoms minska med upp till 30
procent. En sddan effektivisering far inte bara genomslag i norr utan
ocksa i resten av landet eftersom mer dn hilften av den tunga godstrafiken
kommer fran norr med destination i séder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad méjlighet fér ménniskor att
resa mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta inneb&r exempelvis
okad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strackan Umeéd—Lulea kan halveras, nagot som ar positivt for
tillganglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling



forstiarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsérjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Den nya jarnvagen vantas som helhet ge stora klimat- och miljévinster
genom de overflyttningseffekter som sker. Enligt prognoser som tagits
fram for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umeé och Skellefted (ar
2040) kommer cirka 522 miljoner tonkilometer kunna flyttas 6ver fran
sjofart och vég till jarnvag. Utslappen av koldioxid berdknas nar hela
strackan mellan Umeéa och Luled ar pa plats att minska med cirka 80 000
ton per ar vilket motsvarar cirka 1,5 miljoner personbilresor mellan Umea
och Luled. Detta férvéantas leda till farre olyckor langs E4 liksom mindre
buller och mindre utslépp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora marker i ansprak och skogsbruk, jordbruk, rennaring
och andra areella naringar kommer att paverkas genom att marker
fragmenteras, blir mer svarnyttjade och slutar att brukas. Dessutom

blir det en stor forlust av livsmiljéer for vaxter och djur. Jarnvéagen blir
ocksa, tillsammans med vag E4, en langsgdende barriar mellan inlandet
och kustomréadet. Det kan ge stora konsekvenser for olika djurarter i
landskapet om inga atgarder genomfors for att lindra konsekvenserna.
Jarnvéagen korsar ett stort antal yt- och grundvattenférekomster vilket
riskerar paverka bade konnektivitet, 6vriga biologiska forutsattningar och
vattenkvalitet negativt.

5.5 Paverkan under byggtiden

De effekter och konsekvenser jarnviagsplanen medfor i ett utférandeskede
kommer att vara markbara under hela genomférandefasen. Buller

och vibrationer fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten med
mera kommer att medfora ett nytt och i manga fall betydande inslag

for omgivningen. Aven vid efterlevnad av géllande regelverk for buller
och vibrationer kan omgivningen uppleva inslagen som stérande.
Informationsinsatser och nyttan med den nya anléaggningen kan spela in
vid upplevelsen av stérningens storlek.

Byggrelaterat buller och vibrationer fran sprangning och
entreprenadmaskiner kommer upphora nar anlaggningen ar fardigstalld.

Byggnationerna kommer att paga inne i centrala Skellefted under lang tid
och tidvis orsaka storningar i trafiken, inte minst nir vig 372 ska flyttas
norrut. Trafikstorningar tillsammans med entreprenadmaskiner kan
tillfalligt forsamra luften i centrala Skelleftea.

Vid arbeten i och kring vattenomraden inventeras och dokumenteras de
skyddsvarda intressena och atgarder infors i bygghandling for att sa langt
som mojligt skydda dessa. Viss paverkan ar dock oundviklig, men med
vidtagna skyddsatgarder &r malet att denna paverkan ska vara kortsiktig
och att objekten aterhamtar sig inom kort tid.

Samlad bedémning

Sammanfattningsvis beddms jarnvagsplanen medféra stora negativa
konsekvenser under byggskedet eftersom manga boende, vagar och
verksamheter kommer att beréras under lang tid av byggnationerna.

5.5.1 Skyddsatgarder under byggtiden

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosakring av projekt. Syftet ar
att jobba medvetet och aktivt med miljofragorna fran tidig planering via
planldggning till byggande och drift av vag eller jarnvag. Trafikverket
anvander mallen "Miljésdkring plan och bygg” for att systematisera alla
miljokrav som stélls pa projektet under byggskedet. Mallen utgor ett
hjalpmedel for att kvalitetssakra att miljokrav utreds mer i detalj nar
det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag

for entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for

att kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors. Utéver
projektspecifika miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljokrav
som ska efterlevas i alla entreprenader.

Information och kommunikation forebygger negativa attityder gentemot

ett projekt och den paverkan det far for omgivningen. Informationsinsatser

kommer att riktas till saval allménheten som kringboende.

Infor byggskedet kartlaggs och dokumenteras aven byggnader och

andra skyddsvarda objekt i en riskanalys for den omgivningspaverkan
buller, luftstotar och vibrationer som uppstar vid anldggandet av den nya
infrastrukturen. Riktvarden for vibrations- och luftstotsnivaer inhamtas
fran gallande standarder.

Den barriar som byggarbetsplatsen medfor ska mildras genom tillfalliga
passager for allmanheten som ar val uppmarkta samt kéanda for
allméanheten.

Forsiktig sprangning tillampas i entreprenaden for att begransa den
omgivningspaverkan sprangningsarbetena medfor. Sprangningsarbeten
vidtas inom avsparrat arbetsomrade och allmanheten varnas innan
sprangning.

Gallande regelverk for storning som uppstar vid byggrelaterat buller (NFS
2004:15) inarbetas i bygghandling for projektet. Aven villkor meddelade

i tillstdnd och anmalningsarenden som soks for projektet inarbetas i
bygghandling.

Atgarder for att reducera damning och utslépp av partiklar genom

sprangning, masshantering och transporter pa obanad mark och vagar som

saknar ytbelaggning ska efterstrivas vid torr vaderlek (vattenbegjutning).

Fordon ska vid behov rengéras innan fard ut pa allman vag for att
forhindra nedsmutsning.

Vid arbeten i och kring Skelleftedlven vidtas sarskilda atgarder for att
reducera paverkan.

Eventuella skyddsatgarder och kontrollprogram avseende uppféljning av
grundvattensankning utformas infér byggskedet.

Krav pa uppféljning och omfattning av kontrollprogram kommer &ven
hanteras vidare vid eventuellt tillstandsarende.

Avfall hanteras i enlighet med géllande lagstiftning. Rutiner for forvaring,
hantering och kvittblivning ska foljas.

Fororenade massor ska hanteras efter tillsynsmyndighetens och
Trafikverkets riktlinjer. Dessa fastlaggs i detaljprojekteringen.

Vegetation &r av stor betydelse for en hallbar stadsutveckling och bidrar
bland annat till férbattrad luftkvalitet, klimatanpassning genom reglering
av temperatur och luftfuktighet samt spridningsviagar for djur. Befintlig
vegetation ska sa langt det ar mojligt skyddas under byggtiden.

Nérliggande fornlamningar eller kulturhistoriskt bevarandevérda
byggnader ska markeras upp eller stangslas infor byggtiden. Samrad kring
genomfdrande ska ske med Lansstyrelsen i Véasterbottens lan.

Uppstallnings- och serviceplatser for maskiner anordnas pa storre avstand
an 50 meter fran alven.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas for byggskedet dar projektets
miljopaverkan under byggskedet kontrolleras och foljs upp.

Entreprendren ska ha en rutin kring hantering av drivmedel och kemikalier

i byggskedet som dubbelmantlade cisterner, tillgang till absorbenter, bade
i entreprenadmaskiner och i stérre mangd inom entreprenadomradet,
faststalld rutin for hantering av drivmedel och atgarder vid olycka.

Anléaggande av jarnvagsbro dver Skelleftedlven ska utféras med de
skyddsatgarder som faststalls i den kommande tillstandsprovningen for
vattenverksamhet.
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6 Samlad bedomning

6.1 Transportpolitiska mal

Det dvergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sékerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet ar
uppdelat i funktionsmalet och hansynsmalet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hénsynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Funktionsmalet

En fullt utbyggd Norrbotniabana beddms bidra till uppfyllelse av
funktionsmalet. En ny jarnvag mellan Umeé och Lulea bedoms skapa
forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft
for néringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jarnvagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och langre tag. Foretagens transportkostnader
bedoms minska med upp till 30 procent. En saddan effektivisering far
inte bara genomslag i norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer dn
halften av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i
soder.

Norrbotniabanan innebéar som helhet 6kad mojlighet for méanniskor att
resa mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta inneb&r exempelvis
okad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strackan Umea-Lulea kan halveras, nagot som ar positivt for
tillganglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbéttras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Norrbotniabanan har lokaliserats med utgangspunkt i bra koppling till
malpunkter for gods och god tillgéanglighet for alla befolkningsgrupper.
Norrbotniabanan bedéms i sin helhet innebdra goda forutsattningar for att
Oka jamstalldheten eftersom forutsattningarna att resa och arbetspendla
forbéattras for alla befolkningsgrupper.

Hansynsmalet

Norrbotniabanan bedoms bidra till uppfyllelse av hansynsmalet. Jarnvagen
innebar nya mdjligheter till sakra och effektiva transporter. Jirnvagen
byggs med hog sékerhetsstandard. Planskilda korsningar anlaggs for

sékra passager. Jarnvagen ar i sig ett sakert transportslag jamfért med
ovriga transportslag. Jarnvagen innebar dock att ett stort antal ménniskor
kommer att vistas i narheten av en stor transportled for bland annat farligt
gods, som inte finns i dag.

6.2 Overgripande dndamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Jarnvagsplanen Sodra Tuvan-Skelleftea C bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande projektmal som &ar kopplade till funktions-
och hansynsmalen.

Funktionsmal

Jarnvagsplanen har utformats for att klara de funktionskrav som finns for
Norrbotniabanan. Jarnvagen kommer att ha en god standard som moter
dagens och framtidens krav for godstrafiken. Resecentrum mgajliggors i
centrala Skelleftea.

Hansynsmal
Jarnvagen har utformats sa att den ar saker och har val genomarbetade

atgarder for att minimera de risker som jarnvagen medfor for omgivningen.

Genom okad energieffektivitet och minskade utsldapp innebar jarnvigen
ett miljoévanligt transportalternativ. Jarnvagen har lokaliserats med stor
hansyn till omgivningen och negativ paverkan har minimerats genom
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att den strackning som ger minst paverkan pa manniskors hélsa och
miljon valts. Den valda strackningen &ar aven den mest fordelaktiga med
hinsyn till funktion, ekonomi och uppfyllelse av projektspecifika mal.
Jarnvagsplanen bedéms med hénsyn till detta bidra till att uppfylla de
overgripande hansynsmalen.

Overgripande andamal
Jarnvagsplanen beddms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans
overgripande andamal om en langsiktigt hallbar utveckling.

Norrbotniabanan innebir positiva effekter for hela regionen och

dess naringslivsutveckling. Forutsattningar for regionférstoring och
samspelande arbets- och utbildningsmarknad skapas genom ¢kad

tillgdng och forbattrade pendlingsmojligheter. Norrbotniabanan bidrar

till samverkande bebyggelse och transportsystem. Jarnvéagen ar ett
miljévanligt transportalternativ som minskar utslapp av féroreningar och
klimatpaverkan vilket bedéms bidra till god miljé och langsiktig hallbarhet.

L

Figur 7.1 Norrbotniabanan kommer att méjliggéra personresor med tag till och fran bland annat Skelleftea.




6.3 Projektmal for Norrbotniabanan delprojekt Sodra
Tuvan-Skelleftea C

De beskrivningar av maluppfyllelsen inom de olika omraden, funktion,
miljo och ekonomi jamfors med dagens situation, det vill saga,
nollalternativet.

I tidigare skeden i projektet har flera olika linje- och korridoralternativ
utretts. Dessa har ingadende utvarderats och analyserats mot projektets
andamal och projektmal. Aven alternativens méaluppfyllelse jamfort med
varandra har utretts. Se avsnitt 4.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ for
en Overgripande beskrivning av processen, alternativen samt motiven till
bortval. F6r en mer ingadende beskrivning av val av lokalisering, se PM
Linjestudier.

Funktionsmal

Lokalisering och utformning av jarnvagen, samt planerade motesstationer
har gjorts utifran en 6vergripande kapacitets- och systemanalys. Antalet
spar pa motesstationer har optimerats utifran ett helhetsperspektiv for att
skapa sa bra kapacitet som mojligt langs hela strackan Umea-Skelleftea.

Placering och utformning av jarnvagsstationen med dess anlaggningar i
Skellefted har planerats i god kommunikation med Skellefted kommun
och deras planeringsarbete av infrastruktur och resecentrum. Samtliga
redovisade lésningar har samratts med kommunen och hansyn har
tagits till viktiga malpunkter och rérelsemonster i de centrala delarna av
Skellefted.

I dagsléget ar de flesta passager ldngs befintlig jarnvig plankorsningar. De
passager som foreslas, bade for fordonstrafik och oskyddade trafikanter
kommer att utforas planskilt fran jarnvagen. Det bidrar till mycket god
trafiksdkerhet, tillgdnglighet och framkomlighet for samtliga trafikslag.
Passager for oskyddade trafikanter utformas med god gestaltning.

Dubbelspar planeras pa en storre del av strackan, vilket medfor en

god framkomlighet for industrin som ligger ute vid Ronnskér och
Skelleftehamn. Trafik pa vig till och fran Skelleftehamn kan passera
Skelleftea C utan stopp. All lokvindning som det finns behov av planeras
att utforas pa driftplats Rison.

Aktuell jarnvagsplan foljer till stor del befintlig jirnvagsstrackning.
Normalt skulle den pagéende trafiken behova stingas av medan den nya
anlaggningen byggs. Genom att planera for dubbelspar mellan driftplats
Rison och Skellefted C kan delar av den nya jarnvigen byggas medan trafik
pagar pa befintligt spar. Nar nybyggd stracka ar klar kan trafiken flyttas
dit och den gamla anlaggningen rivas. Lésningen dppnar for etappvis
byggnation och flyttande av jarnvégstrafiken under byggtiden. Broar
planeras byggas fardiga vid sidan av sparen och lanseras in under dessa.
Vissa trafikavbrott kommer att kravas vid dessa arbeten.

Sammantaget bedoms maluppfyllelsen for funktion som mycket god.

Miljomal

Passager langs aktuell jarnvagsplan har i sa stor utstrackning som det ar
mojligt anpassats till de strak och stigar som i dag nyttjas. Passagerna far
generellt en ordentlig standardh6jning jamfort med de passager som finns
idag for att passera befintlig jarnvig. Fordonstrafik, oskyddade trafikanter,
rorligt friluftsliv och djur kommer f& battre mojligheter att passera pa
sakra satt forbi jarnvagen. De foreslagna atgarderna bidrar ocksa till att
gora alven och dess strandomraden mer tillgangliga jamfort med dagens
lage.

Langs aktuell stracka finns inga i dag registrerade fornlamningar. De
bytomter som finns betraktas som 6vriga kulturhistoriska lamningar. Flera
av dessa kommer att paverkas av jarnvagen och kommer inte att kunna
bibehallas. Nagon form av dokumentation kommer att genomforas av
gardarnas historia. Det finns liknande kulturmiljoer lokalt forekommande
pa andra platser.

Langs strackan finns ett identifierat naturviarde. Objektet som ligger
vid Rison, har identifierats som l6vskogsomrade med klass 3. Omradet
kommer att paverkas av jarnvagen och av de tillfalliga anlaggningar for
upplag och etablering som planeras langs strackan.

Ett tiotal bostader kommer inte att kunna behéllas pa grund av jarnvéagens

utbredning, buller- och vibrationspaverkan samt paverkan fran magnetfalt.

De flesta bostadsomraden kommer dock att kunna behéllas intakta och
rimligen kommer boendemiljén att ytterligare forbattras i och med battre
anpassade bullerskydd.

Sammantaget bedoms maluppfyllelsen for miljé som mycket god.

Ekonomiska mal

| ett tidigare skede i projektet har utvardering mellan alternativ utforts
sett till kostnad. Vald strackning hade i den utvarderingen den lagsta
kostnaden. Maluppfyllelsen beddms som mycket god.

Vald linjestrackning ar det alternativ som ar det mest gynnsamma
ur ett livscykelkostnadsperspektiv och den man det har varit mojligt
har det perspektivet beaktats. Bedomningen har gjorts utifran fyra

utvarderingsomraden, investeringskostnad, drift, underhall och stillestand.

Inga stora risker och problem har identifierats vilket gor att linjevalet far
en Overvagande positiv bedomning. Méaluppfyllelsen bedoms som god.

Jarnvagsplanen bedéms medfdra positiva konsekvenser for klimatet, dock
kommer det framtida anlaggningsarbetet att medféra paverkan i form av
bland annat koldioxidutslapp. Maluppfyllelsen bedoms som god.

Sparprofilen har optimerats for att minimera 6verskotten av massor.
Maluppfyllelsen bedoms som god.

Samlad bedomning projektmal

For de projektspecifika mélen bedoms méluppfyllelsen avseende miljo och
ekonomi som god medan maluppfyllelsen avseende funktion bedéms som
mycket god. Jarnvagsplanen beddms sammantaget innebara mycket god
maluppfyllelse (se tabell 6.3:4).

Tabell 6.3:1 Maluppfyllelse avseende funktion.

Maluppfyllelse Funktion

Mal

Lokalisering och utformning av jarnvégen och tillhérande
motesstationer, ska géras med hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet.

En jarnvagsstation for interregionalt och regionalt resandeutbyte
i Skellefted ska planeras med god hansyn till kommunens
resecentrum, viktiga malpunkter samt strukturer och samband i
staden.

Overbrygga barriéreffekterna av jarnvagen i Skellefted C genom
att knyta samman norra och sddra sidan med attraktiva och
sakra passager.

En god anslutning till industrin pa Ronnskar och Skelleftea
hamn ska mgjliggéras. Anslutningen ska majliggéras utan
lokvandning pa Skelleftea C.

Planering av byggskedet ska goras sa att inga langre driftstopp
behdvs pa befintlig jarnvag.

Tabell 6.3:2 Maluppfyllelse avseende Miljé.

Maluppfyllelse

Mycket god

Mycket god

Mycket god

Mycket god

Maluppfyllelse Miljo

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att
mojliggora passager och sa langt som mdjligt bibehalla ekologiska
samband.

Barriarverkan och fragmentering fér manniskor, djur och verksamheter,
skogs- och jordbruk, ska begrénsas.

Begransa intrang i kulturvarden av hog skyddsklass.

Begransa intrang i naturvarden av hég skyddsklass.

En sammanhallen god boendemiljo ska efterstravas.

Tabell 6.3:3 Maluppfyllelse avseende Ekonomi.

Maluppfyllelse

Mycket god

Mycket god

God
Mycket god
God

Maluppfyllelse Ekonomi

Jarnvagens strackning ska utformas sa att &ndamalet och framtagna
projektmal uppfylls till 1agsta méjliga anlaggningskostnad.

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med
malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och
utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen
i sa stor utstréackning som méjligt.

Figur 6.3:4 Samlad bedémning projektmal.

Maluppfyllelse Samlad bedomning

Funktion

Milio

Ekonomi

Maluppfyllelse

Mycket god

God

God

God

Maluppfyllelse

Mycket god
God
God
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6.4 Miljokvalitetsmal

6.4.1 Nationella och regionala miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet utgor plattformen for det svenska miljéarbetet.
Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsméal samt ett stort antal etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning som
kréavs inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmalen (se figur 6.4:1) beskriver det tillstdnd som
efterstravas i den svenska miljon. De regionala miljokvalitetsmalen i
Vasterbottens l1an & samma som de nationella.

Etappmélen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot
de samhaéllsforandringar som behovs for att uppna miljokvalitetsmalet
och generationsmalet.

1. Begransad klimatpaverkan

[

Frisk luft

[
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Figur 6.4:1 Miljékvalitetsmalen

Maluppfyllelse
Maluppfyllelse for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for
jarnvagsplanen redovisas nedan.

Begransad klimatpaverkan

Projektet bedoms bidra till att pa 1ang sikt uppfylla malet da trafikarbete
flyttas 6ver fran andra transportslag till jairnviagen. Under byggskedet
motverkas dock malet kortsiktigt pa grund av en stor mangd
byggtransporter, anlaggningsarbeten och materialutvinning.

Frisk luft

Jarnvagsplanen bedéms innebara att bade person- och godstrafik pa
vagarna minskar. Detta beddms bidra till minskade emissioner av partiklar
fran vagtrafiken. Jirnvagsplanen bedoms dock framst vara positiv for
miljomalet. Malet kan dock motverkas kortsiktigt till foljd av 6kade
transporter och emissioner under byggskedet.

Bara naturlig forsurning

Norrbotniabanan bidrar till en 6verflyttning av trafikarbete frén andra
transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp fran trafiken
vilket i sin tur bidrar till minskad férsurning. Kortsiktigt sker dock en
6kning av utslappen pa grund av de anlaggningsarbeten och transporter
som sker under byggskedet. Jarnvagsplanen kan medféra hantering

av sulfidjordar vid passage over dlven i samband med grundlaggande

av brostod samt vid omlaggning av Bockolmsvigen. Men sulfidjordar
forekommer i liten utstrackning och begréansad schaktning kommer att
ske langs dessa strackor. Hantering av sulfidjordar kan orsaka férsurning
och péverka miljomaélet negativt. Om hantering av sulfidjordar minimeras
genom metoder dar urgravningar undviks sa langt det a&r mojligt och
uppgravda massor hanteras pa ett korrekt satt bedoms negativ paverkan
pa miljomalet kunna begransas. Om dagvatten fran omradena med
sulfidjordar bedoms paverka dlven kommer skyddsatgarder att vidtas.

Giftfri miljo

Jarnvagen innebér att transportarbete flyttas 6ver fran vag till jairnvag.
Detta beddms medféra minskade emissioner av fororenade amnen

fran vagtrafiken, vilket ar positivt. Jirnviagen innebar dock risk for
fororeningsspridning genom de férorenade massorna i befintlig jirnvag.
| senare skede ska en detaljerad masshanteringsplan tas fram for att
sakerstalla en korrekt och saker masshantering bade for rena och
fororenade massor.

Byggskedet innebir emissioner fran byggtrafik, 6kad risk fér miljéolyckor
samt risker vid hantering av sulfidjordar. Atgirder kommer att vidtas

for att begransa fororeningsspridning och en saker masshantering. De
Okade riskerna bedéms dock i sig innebara att malet motverkas, framst
kortsiktigt.

Saker stralmiljo

Eftersom jarnvigsanldggningen blir elektrifierad innebar det att ett
elektromagnetiskt falt kommer att skapas kring kontaktledningen. Redan
idag forekommer ett elektromagnetiskt falt kring befintlig kontaktledning.
Men antalet tagpassager kommer att 6ka pa den nya jarnvagen.
Berdkningarna indikerar pd att for en person som vistas dygnet runt pa
samma plats sa ligger griansen, for att inte 6verstiga arsmedelvéardet, 15—20
meter fran det narmaste sparets sparmitt.

Inga bostdder kommer att ligga inom 15—20 meter fran nirmaste sparmitt.
Miljomalet paverkas inte.

Ingen 6vergddning

Projektet bedoms vara positivt for maluppfyllelsen. Jarnvagen bidrar till
en Overflyttning av trafikarbete fran andra transportslag. Detta bedoms
bidra till minskade utslépp fran trafiken vilket i sin tur bidrar till minskad
overgodning. Malet kan dock motverkas kortsiktigt pa grund av de
anléggningsarbeten och transporter som sker under byggskedet.

Levande sjoar och vattendrag

Anpassningar &r gjorda for att sékerstalla att alvens naturliga
produktionsformaga, biologisk mangfald och friluftsliv bevaras.
Skelleftedlven ar dock ett reglerat vattendrag med dammar bade
uppstroms och nedstréms planerat brolége.

Med de anpassningar och skyddsatgarder som gors bedéms paverkan pa
alven till stor del kunna begransas. Den storsta paverkan bedéms uppsta
under byggskedet. Malet motverkas i viss utstrackning.

Grundvatten av god kvalitet

Projektet kommer inte att paverka uttagsmaojligheterna i
grundvattenforekomsten i véastra planomradet eftersom jarnvéagen forlaggs
ovan grundvattenytan samt att grundvattenbortledning vid de planskilda
korsningarna ar marginell i forhallande till uttagsméjligheterna for
grundvattenforekomsten. Kvaliteten pa grundvattnet kommer inte att
paverkas av projektet. Mer trafik okar risken for paverkan pa grundvatten

i handelse av en olycka. Men den férbattrade standarden jamfort med
nuvarande jarnvag innebar en reducerad risk for tdgursparning eller andra
olyckor. Miljomalet paverkas inte.

Levande skogar

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa mindre arealer
skogsmark. Paverkan uppstar bade permanent och under byggskedet. De
markansprak som gors kommer att innebara viss negativ paverkan pa saval
skogsmarkens varde for biologisk produktion som biologisk mangfald och
sociala varden. De paverkade arealerna ar dock sma. Malet motverkas
nagot.

Ett rikt odlingslandskap

Jarnvagsplanen paverkar ett mindre omrade jordbruksmark vid Sodra
Tuvan. Passager for jordbruket kommer att finnas kvar men mark tas i
ansprak. Detta innebar negativ paverkan pa savél jordbruksmarkens varde
for biologisk produktion som biologisk méangfald och kulturmiljévarden.
Malet motverkas nagot.

God bebyggd miljo

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att minska paverkan

péa boendemiljoer, natur- och kulturvarden, rekreationsvarden

samt hushallning med naturresurser. Detta bland annat genom att
jarnvégens strackning anpassats for att minimera intrang i dessa

varden. Skyddsatgarder vidtas for att minimera jarnvéagens buller- och
barriarverkan. Tillganglighet for boende till viktiga malpunkter, natur- och
rekreationsomraden sikras med planskilda passager for vagtrafik saval
som for cyklister och fotgangare.

Boendemiljoer, natur- och kulturmiljoer, kommer trots skyddsatgarder
och anpassningar att paverkas negativt av intrdng och storningar langs
jarnvéagen.

Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller paverka miljon negativt. Under drifttid kommer trafiken att
oka jamfort med nuldget pa befintlig jarnvag. Men bullerskyddsatgéarder
innebar forbattringar for manga bostader jamfort med nuléaget.

Malet motverkas nagot saval permanent som under byggskedet.

Ett rikt véxt- och djurliv

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa en del omraden
som ar av betydelse for vaxt- och djurlivet. Men langs strackan
forekommer fa omraden med utpekade naturvarden. Anpassningar har
gjorts nar det galler placering exempelvis tillfalliga upplag. Skyddsatgarder



for arbeten i vatten kommer att utarbetas i kommande tillstand for bron
over Skelleftedlven. Trots anpassningar och skyddsatgarder kommer
jarnvéagen innebara att arter och deras livsmiljoer paverkas negativt. Malet
motverkas nagot.

Lokala miljomal

Skellefted kommuns miljomal, antagna av kommunfullméktige ar 2006
bestar av fyra 6vergripande mal till &r 2025 nedbrutet till delmal fram

till &r 2012. Manga av delmalen till 2012 ar uppfyllda nagra inte. De
overgripande malen fortydligar vad som ar sarskilt viktigt for kommunen
utdver de nationella miljokvalitetsmalen.

De fyra mélen innehaller flera malsattningar med olika inriktningar varav
de som listas nedan beddms berdras mest av jarnvagsplanen.

Frisk luft utomhus

Anvandningen av fossila branslen ska minska pa bred front (bensin, diesel,
eldningsolja m.m.). Beroendet av oljan ska vara brutet till &r 2020. Oljan
ska ersattas med fornyelsebar energi for uppvarmning och transporter.

Planering och byggande ska ske till forméan for ett samhalle dar
luftféroreningarna och koldioxidhalterna minskar.

Leva och bo
Sambhallsplaneringen ska underlatta for hallbara kommunikationer till
exempel jarnvag, kollektivirafik, cykel, sjofart, med mera.

Vi ska bygga ett samhalle som inte alstrar s mycket buller och med 6kad
kunskap bidra till en séker stralmiljo.

Vi ska lagga mera tyngd pa att bevara och utveckla natur- och
kulturmiljovarden i staden, tatorterna samt i dess naromraden.

Levande vatten

Vi ska skydda viktiga och variationsrika livsmiljoer i sjoar, vattendrag och i
havet. Livsmiljoer for vaxt- och djurliv som pa ett eller annat séatt paverkats
av manniskan ska i mojligaste man aterstéllas eller aterskapas.

Det ska finnas skydd for framtida omraden som kan vara intressanta ur
vattenférsorjningssynpunkt, inte bara ur ett lokalt kommunalt perspektiv
utan &ven ur ett storre regionalt perspektiv.

Natur i balans
Den goda jorden, det vill sdga jordbruksmark med goda forutsattningar for
livsmedelsproduktion bor betraktas som en andlig resurs.

Hotade eller kinsliga arter och biotoper som férekommer i andra delar
av landet eller i Europa men som har en stor del av sin forekomst inom
Skellefted kommun ska ges ett langvarigt skydd.

Fororenade omraden ska kartlaggas, undersokas och vid behov saneras.

Maluppfyllelse lokala miljomal

Frisk luft utomhus
Planen bidrar till minskandet av fossilfira transporter och pé sikt ocksa

till minskade koldioxidutslapp och minskade utslapp av luftféroreningar.
Projektet bidrar till maluppfyllelsen.

Leva och bo

Byggande av jarnvag bidrar till malet om hallbara kommunikationer,
mojligheten att arbetspendla med kollektivtrafik lings Norrlandskusten
forbattras.

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att minska paverkan pa
boendemiljon och omgivningen.

Jarnvagens strackning har anpassats for att bland annat minimera
jarnvagens buller- och barriarverkan. Tillgdnglighet for boende till viktiga
malpunkter och rekreationsomraden sikras med planskilda passager.
Jarnvagen kommer dock, trots skyddsatgarder och anpassningar, att
genom intrang direkt paverka bebyggelse pa Sédra Tuvan, Rison och
Hedensbyn.

Under byggskedet kommer stérningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller att paverka miljon negativt.

Malet motverkas nagot genom att boendemiljoer exempelvis vid Sédra
Tuvan omfattas av nytillkomna stérningar.

En del bebyggelse kan dock fa bulleratgarder och skyddsatgarder
kopplat till transporter av farligt gods som innebar forbattringar
jamfort med nuléget vilket bidrar till maluppfyllelse. Projektet bidrar
ocksa till maluppfyllelse genom att mojligheten till arbetspendling och
regionforstoring forbattras.

Levande vatten

Det enda vattendrag som berdérs av planen ar Skelleftedlven. Den storsta
paverkan pa Skelleftedlven bedoms uppsta under byggskedet, men aven
denna paverkan bedoms begransas i och med de skyddsatgarder som

kommer att vidtas och beslutas om i tillstdndsansokan for bron dver alven.

Grundvattenférekomsten i vastra delen av planen kommer inte att
paverkas av projektet.

Projektet bedoms innebara en liten negativ paverkan pa miljomalet.

Natur i balans
Planen innebar ett visst intrang i jordbruksmark.

Inga hotade eller kansliga arter forekommer inom planen utifran aktuellt
kunskapslage.

Planen innebar schakt i fororenade omraden i form av befintlig jairnvag. I
projektet ska sakerstallas att fororenade massor inte ateranvands pa ett
olampligt sétt. | vissa fall kan det blir aktuellt med deponering.

Projektet bedoms inte innebéra varken nagon storre positiv eller negativ
paverkan pa miljomalet.

6.5 Sammanstillning av konsekvenser

| tabell 6.5:1 och tabell 6.5:2 redovisas en samlad beddmning av projektets
konsekvenser avseende funktion och samhalle samt miljo.

Jarnvagsplanen innebar positiva konsekvenser med hansyn till trafik
och anvandargrupper samt lokalsamhélle och regional utveckling.
Konsekvenserna avseende funktion och samhélle bedéms sammantaget
som positiva.

Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta for barriareffekter, naturmiljo,
rekreation och friluftsliv, jord- och skogsbruk, ytvattenresurser och
elektromagnetiska falt. Mattligt negativa konsekvenser bedéms uppsta for
landskapsbild, buller, kulturmilj6é och grundvattenresurser. Stora negativa
konsekvenser bedoms uppsta for masshantering och stérningar under
byggtid. For vibrationer, luftmiljon samt risk och sakerhet beddéms positiva
konsekvenser uppsta.

Projektet bedoms sammantaget medféra mattligt negativa konsekvenser
for miljon.

Tabell 6.5:1 Konsekvenser avseende funktion och samhélle

Konsekvenser avseende Funktion och samhille

Konsekvens

Tabell 6.5:1 Samlad bedémning miljékonsekvenser.

Aspektomrade

Trafik och anvandargrupper

Lokalsamhalle och regional utveckling

Samlad bedémning

Konsekvenser avseende Miljo

Aspektomrade Konsekvenser
Landskap

Buller

Vibrationer

Kulturmiljo

Barrigreffekter Sma negativa konsekvenser
Naturmiljé Sma negativa konsekvenser

Rekreation och friluftsliv

Sma negativa konsekvens

Luft

Jord- och skogsbruk

Sma negativa konsekvenser
Sma negativa konsekvenser
Sma negativa konsekvenser

Grundvattenresurser

Ytvattenresurser

Masshantering

Elektromagnetiska falt

Risk och sakerhet

Stérning under byggtid
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Overensstammelse med miljobalkens allmanna hansynsregler,

miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark- och

vattenomraden

7.1  Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver
eller avser att bedriva en verksamhet. De allménna hansynsreglerna
aterfinns i 2 kap. miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) méste
verksamhetsutévaren visa att de allménna hansynsreglerna foljs.

| projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 8§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga teknik,
lokaliseringsprincipen, och rimlighetsavvigningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar
fyrstegsprincipen anvands och atgarderna bedoms ur miljoésynpunkt.

Trafikverket bedoms adven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stalla
krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utférande och miljoskyddsatgarder samt stéller
krav pa materialanvandning och val av produkter i upphandlingen, vilket
tillgodoser 3, 4 och 5 §8.

Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar for de atgarder som
genomfors och uppfyller sdledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

7.2 Riksintressen

Inom jarnvéagsplanen forekommer riksintressen for kommunikationer.
Dessa utgors av jarnvagskorridor for Norrbotniabanan och befintlig
jarnvag. For vagar berors vagkorridor for ny E4 samt, befintlig E4, vig 372
och vag 95. Jarnvégen projekteras for att mojliggora en framtida passage
av E4 i Ostra ledens férlangning.

Jarnvagen bedoms inte medféra pataglig skada pa nagot riksintresse.

Inga Natura 2000-omraden berérs av jarnvagsplanen.

7.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap
miljobalken. Miljokvalitetsnormer finns for:

e Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Vattenforekomster (SFS 2004:660)

7.3.1 Fororeningar i utomhusluften

Jarnvagsplanen bedoms framst innebéara att bade godstrafik och
persontrafik pa viagar minskar, vilket medf6r minskade emissioner
fran vagtransporter. Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i
utomhusluften bedoms inte 6verskridas under driftskedet pa grund av
den planerade jarnvégen. | centrala Skellefted 6verskrids dock redan
miljokvalitetsnormen for kvavedioxider.

Under byggtiden kan anlaggandet av jarnvagen leda till samre
framkomlighet i trafiken inom centrala Skellefted. Risk finns for mer
kébildning under vissa perioder. Till det tillkommer arbetsmaskiner och
damning orsakad av schaktarbeten etcetera. Under byggtiden kan projektet
forsvara mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormen for utomhusluft

i centrala Skellefted. Projektet kan under byggtid fordroja effekterna av

de atgarder som planeras inom ramen for kommunens atgardsprogram.
Efter avslutat projekt kan dock projektet bidra med féarre vagtransporter

i regionen och darmed ocksa nagot farre vagtransporter genom centrala
Skelleftea.

7.3.2 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast
vissa utpekade vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och
musselvatten berors av projektet.

7.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller utgér en planeringsfraga som
behandlas pa strategisk niva genom atgardsprogram. Fér kommuner med
en befolkning pa dver 100 000 invanare genomfors bullerkartlaggningar
vart femte ar. Skellefted kommun har en befolkning som understiger

100 000 invanare. Inom projektet kommer bulleratgarder att genomforas
for att minimera bullerpaverkan fran jarnvagen. Projektet bedoms inte
berdras av miljokvalitetsnormerna fér omgivningsbuller.

7.3.4 Vattenforekomster

Ytvattenforekomster

Inom omradet finns Skelleftedlven med faststéllda miljokvalitetsnormer.
Skelleftedlven raknas som en kraftigt modifierad vattenforekomst. Kravet
for Skelleftealven ar satt till God ekologisk potential och god kemisk
status 2027. Skelleftedlvens ekologiska potential ar i dagsléget klassad
till otillfredsstallande. Anledningen till klassningen ar att det inte har
genomforts tillrackligt med atgarder for att god ekologisk potential ska
kunna uppnas. Skelleftealven ar klassad till Uppnar ej god kemisk status,
klassningen ar baserad pa att gransvardet for kvicksilver och PBDE
overskrids i alla Sveriges ytvattenforekomster pa grund av atmosfarisk
deposition.

Projektet bedoms inte paverka den kemiska eller den ekologiska
potentialen negativt for Skelleftealven. Projektet paverkar inte mojligheten
att uppna kvalitetskraven. (Se aven bedomningar och beskrivningar avsnitt
6.13, Ytvattenresurser).

Grundvattenforekomster

I planomradets véastra del tangerar jarnvagen den norra delen av
grundvattenforekomsten Alvsediment Medleomradet (SE719298-172934).
Grundvattenférekomsten omfattas av miljokvalitetsnormer och enligt
statusklassning i VISS ar den kemiska och kvantitativa statusen god men
med betydande paverkan fran fororenade omraden. Vattenmyndigheterna
har i arbetsmaterial for forvaltningscykel 3 (2017-2021) bedomt att det
finns risk att kemisk status inte uppnas.

Projektet kommer inte att paverka uttagsmojligheterna i
grundvattenférekomsten eftersom jarnvagens forlaggs ovan
grundvattenytan samt att grundvattenbortledning vid de planskilda
korsningarna ar marginell i forhallande till uttagsmojligheterna for
grundvattenférekomsten. Kvaliteten pa grundvattnet kommer inte att
paverkas ytterligare av projektet. Mer trafik 6kar risken for paverkan pa
grundvatten i handelse av en olycka. Men den férbattrade standarden
jamfort med nuvarande jarnvag innebéar en reducerad risk for
tagursparning eller andra olyckor. Projektet bedéms sammantaget inte
paverka grundvattenférekomstens status.



8 Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebéara att mark tas i ansprak. Vid lokalisering
och utformning av jarnvagsanlaggningen har utgangspunkten varit att
markanspraken ska bli s& sma som mojligt utan att paverka jarnvagens
funktion, medfora alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskaliga
kostnader. Avvagningar har gjorts nar olika aspekter statt mot varandra.

Den mark som tas i ansprak ar antingen permanent jarnvagsmark,
vagomrade for statlig eller tillfallig under byggnadstiden. Markanspraken
redovisas som:

e Jarnvagsmark med &ganderatt.
e Jarnvagsmark med servitutsratt.
e Vigomrade med vagritt (beror statliga allminna vigar).

e Vigomrade med inskrankt vigratt (beror statliga allménna vagar).

Tillfallig nyttjanderatt.
Markansprak samt &ndamal for markansprak redovisas pa plankartorna.

Totalt kommer cirka 428 300 m2 att tas i ansprak, varav cirka 156 700 m2
utgor jarnvagsmark med aganderatt, cirka 54 200 m2 utgor jarnvagsmark
servitutsratt, cirka 73 200 m2 utgor vagomrade med vagratt, cirka

4 800 m2 utgor vagomrade med inskrankt vagratt och cirka 175 700 m2
utgor tillfallig nyttjanderatt.

8.1 Jarnvagsmark med dganderatt

Den mark som tas i ansprak med &dganderatt &r sddan mark som behdvs
for jarnvagsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan
markanvandning. Markanspraket kravs for att ge plats at den nya
sparanlaggningen, bankar, skarningar, grundférstarkningsatgarder,
bullerskyddsvallar och évriga anlaggningsdelar.

Trafikverket far ratt att tilltrdda/ta mark i ansprak till de markomréaden
som redovisas i jarnvagsplanens plankartor efter beslut i
lantmateriférrattning.

Permanent markansprak med traditionell aganderatt uppgar till cirka
156 700 m2.

8.2 Jarnvagsmark med servitutsratt

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt ar sadan mark som
behovs for jarnvagsanlaggningen och som kan kombineras med annan
markanvandning.

Ratt att nyttja mark med servitutsratt behovs ofta for att sakerstalla
eller komma at delar i jarnvagsanlaggningen for underhall och tillsyn.

Exempel pa delar som sakerstalls genom servitutsratt kan vara nédvandiga

végar, vattenmagasin, ratt att anldgga och rensa diken, tradsakring for
jarnvéagen, underhall av stangsel med mera. Tilltrade till jarnvagsmark
med servitutsratt sker efter beslut i lantméteriforrattning. Aven

ersattningsfragor regleras vanligen inom ramen for lantmateriforrattning.

Totalt kommer cirka 54 200 m2 att tas i ansprak med servitutsrétt.

8.3 Vagomrade for allman statlig eller kommunal vag

Vagomrade for allméanna vagar i jarnvagsplanen omfattar forutom sjélva
vagen aven utrymme for vaganordningar. Dessutom ingar i vagomradet,
om det kan motiveras, en kantremsa pa bada sidor om vagen som uppgar
till 0,5 meter i jordbruksmark och 2,0 meter i skog, alternativt det
utrymme som kravs for sakerhetszonens bredd.

Lagstiftningen ar densamma foér allménna statliga och kommunala végar,
det ar vaglagen som reglerar rattigheter och skyldigheter for den som
bygger eller skoter drift pa vagen.

Nytt vagomrade, eller paverkat vdgomrade, framgar av plankartorna.
Tillkommande vagomrade:

e For allman statlig vag: ca 38 300 m2
e For allman kommunal vag: ca 34 900 m2

8.3.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

I aktuell jarnvagsplan regleras aven de delar av allman vag som berors
inom jarnvagsplanen. Ratt att ta mark i ansprak for allméan vag redovisas
darfor i samma plan. Vagratten uppkommer nar vaghallaren tar mark
eller annat utrymme i ansprak. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghallaren far ratt

att i fastighetsagarens stélle bestamma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogdra sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in
fran allmant underhall.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om
man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan
skada.

SERVICEVAG
STANGSEL

ETABLERINGSOMRADEN

Bl Jirnvagsmark med dganderitt
L Jarnvagsmark med servitutsratt
Jarnvagsmark med tillfalligt nyttjande

Figur 8.1:1 Principskiss fér markansprak.

Vardetidpunkten for intranget ar den dag d& marken tas i ansprak.
Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet
med rénta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol.

Det nya vagomradet med vagratt for allman vag omfattar cirka 34 900 m2,

8.3.2 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagratt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for
vagandamal, trots att annan har dganderatt till fastigheten. Dessa
rattigheter kan inskrankas.

Vaghallaren har, inom markerade omraden for inskrankt vagréatt, ratt att
underhalla vagdiken/ledningar och broar. | 6vrigt far markagaren anvanda
marken sa lange som denna anvandning inte medfor negativ paverkan pa
vagens eller vaganordningens utformning eller funktion. Inskrankt vagratt
anvands aven for att tillata vag over eller under omrade som faststélls som
jarnvagsmark.

Totalt kommer cirka 4 800 m2 vagomrade for allman vag med inskrankt
VAgréatt att tas i ansprak.

51



52

8.4 Forandring av allman vag

Jarnvagsplanen medfor forandringar av allmén vag.

De delar av befintlig vig som utgar fran allmant underhall och som

inte kommer att 6verga till permanent jarnvagsmark eller enskild vag
ska rivas och marken ska aterstéllas till motsvarande anvandning som
omgiven mark. Att allmén vag upphor pa viss stracka eller omrade
benamns “indragning av allmén vag”. Vilka strackor som dras in framgar
av plankartor.

Allméan vag som utgar omfattar cirka 73 200 m2,

8.5 Omrade for enskild vag

Omraden for enskilda vagar ar endast illustrerade pa planritningar

och ingdr inte i faststallelsebeslutet. Enskilda vagar hanteras i
lantmateriforrattningar dar slutligt lage, vardering- och ersattningsfragor
med mera handldggs av Lantmaéteriet och bekostas av Trafikverket.

8.6 Markansprak med tillfallig nyttjanderatt

Inom jarnvagsplanen, strackan norr om Skelleftedlven, drivs projektet
inom planlagt tatortsomrade, en konsekvens av detta ar brist pa icke
exploaterade ytor. Projektet har inventerat mojliga ytor for behoven av
tillfallig nyttjanderatt under byggtiden och har konstaterat att alternativa
ytor saknas med rimlig anslutning till anlaggningsomradet. De omraden
som finns tillgdngliga for att klara material och upplagshantering ar

de ytor med tillfallig nyttjanderatt som redovisas pa plankartorna.

Den sammanlagda ytan med jarnvagsmark och tillfallig nyttjanderatt
som redovisas inom jarnvagsplanen ar en forutsattning for projektets
byggbarhet.

Under byggnadstiden behovs mark for etableringsytor (ytor for
uppstéillning av arbetsbodar, maskiner etc.), tillfalliga upplag,
anldggningsarbeten, vattenavledning, byggtrafik och adtkomst till
arbetsomradet. Marken behovs for att arbetena ska kunna bedrivas
effektivt. P4 grund av massorna som behdver hanteras i projektet, bade
jord- och bergmassor, behdvs stora ytor for tillfalliga upplag och hantering
av massorna. Nyttjanderatten ar tillfallig och géller under byggnadstiden,
dock langst till och med 60 méanader fran det att marken tagits i

ansprak. Den mark som tas i ansprak tillfalligt kommer att aterstallas

till motsvarande anvandning som omgivande mark om inte annat
overenskommes med fastighetsagaren.

Totalt kommer cirka 175 700 m2 att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

8.7 Pagaende markanviandning

Anspraken per markslag ser ut enligt foljande:

e Tomtmark: ca 44 800 m2 dganderatt, ca 4 700 m2 servitutsratt, ca
2 000 m2 vagomrade med vagratt, ca 0 m2 vagomrade med inskrankt
vagratt och ca 40 300 m=2 tillféllig nyttjanderatt.

e Gatu- och tomtmark: ca 92 200 m2 gganderétt, ca 30 900 m2
servitutsratt, ca 52 700 m2 vagomrade med vagratt, ca 3 700 m2
vagomrade med inskrankt vagratt och ca 86 400 m2 tillfallig
nyttjanderatt.

e Industrimark: ca 3 000 m2 gganderatt, ca 3 700 m2 servitutsratt, ca O
m2 vagomrade med vagratt, ca 0 m2 vagomrade med inskrankt vagratt
och ca 10 900 mz tillfallig nyttjanderatt.

e Skogsmark: ca 590 m2 dganderatt, ca 1 400 m2 servitutsratt, ca 4 300
m2 vagomrade med vagratt, ca 100 m2 vagomrade med inskrankt
vagratt och ca 7 000 m2 tillfallig nyttjanderatt.

e Jordbruksmark: ca 16 100 m2 aganderatt, ca 11 100 m2 servitutsratt,
16 100 m2 vagomrade med vagratt, 1 000 m2 vagomrade med
inskrankt vagratt och ca 27 000 m2 tillfallig nyttjanderétt.

8.8 Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetag har som syfte att avvattna ett omrade for att
varaktigt 6ka en eller flera fastigheters lamplighet for ett visst andamal
exempelvis jordbruk och skogsbruk. Det markavvattningsforetag som
paverkas av jairnviagsplanen heter Moron—Tuvans dikningsforetag av ar
1947 i Skelleftea socken, se figur 3.6:5.

Markavvattningsforetagen hanteras via en parallell process, med
intentionen att den avvattnande funktionen aven fortsatt ska bibehallas.
Till denna process hor bland annat samrad och 6verenskommelser

med fastighetsdgare< om den avvattnande funktionen hos
markavvattningsforetagen. Efter tecknandet av avtal svarar Trafikverket
for att skicka in dverenskommelser till Mark- och miljodomstolen for
godkannande och beslut. Paverkan pa markavvattningsforetagen kan
exempelvis ske i form av intrang i batnadsomraden, omledning av diken
samt genomledning under jarnvagen via trumma/bro.

8.9 Inlosen och forvarv av fastigheter eller byggnad

En faststilld och lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket

rétt och skyldighet att forvarva mark som behdvs for jarnvagen. En
lagakraftvunnen plan ger aven fastighetsagaren réatt att fa sin mark

inlést om fastighetsagaren begar det. Jarnvagsplanen medfor inlésen

av 20 bostadsfastigheter, se figur 8.9:1. Inlésen utfors pa grund av
markintrang samt i nagra fall i kombination med omfattande férandring
av boendemiljon och barridrverkan. Ytterligare 27 fastigheter har en eller
flera byggnader som paverkas och dar byggnad ska 16sas in alternativt
erbjudas inldsen, se tabell 8.9:2.

8.10 Ovriga paverkade fastigheter

Inom fastigheten Sirius 16 finns en befintlig byggnad som har

ventilation och utrymningsvagar pa gaveln mot jarnvagsanlaggningen.
Den nya jarnvagsplanen innebar att utrymmet mellan jarnvégen och
byggnaden kommer att minska, vilket i sin tur medfor att ventilation

och utrymningsvagar maste ordnas pa annat satt for denna byggnad.
Trafikverket svarar for att, i samrad med fastighetsiagaren, fortsatt utreda
och ta fram forslag till atgarder och anpassningar for berérd byggnad.

Fastigheten Péskliljan 5 paverkas av kumulativa halsoeffekter, vilka
beskrivs under avsnitt 5.3:16. Med anledning av den samlade paverkan pa
fastigheten foreslds denna att erbjudas inlésen.

Inom fastigheten Paskliljan 9 paverkas byggnaden narmast jarnvagen

av kumulativa hilsoeffekter, vilka beskrivs under avsnitt 5.3:16. Med
anledning av den samlade paverkan pa den aktuella byggnaden foreslas
erbjudande om dndrad anvandning alternativt erbjudande om inldsen av
aktuell byggnad.



Tabell 8.9:1 Férteckning 6ver de fastigheter som har bostadsbyggnad som berérs och dérmed ska hela fastigheten (alt.

aktuellt skifte/tomtplats) I6sas in.

Fastighet

Byggnad/er som ska l6sas in alt. erbjudas
inlésen

Motiv

Inlésen

Fastighet

Tuvan 9:1

Byggnad/er som ska l6sas in alt. erbjudas
inlosen

Lada strax séder om Bockholmsvagen

Intrang

Tabell 8.9:2 Férteckning éver de fastigheter som har en eller flera byggnader som paverkas och dér byggnad/-erna ska
Ibsas in alternativt erbjudas inlésen.

Inlésen

Del av fastigheten inkl aktuell byggnad

Erbjudande om inlésen

Tuvan 9:4

Attkantsloge, timrad l&ngre uthusbyggnad samt en
mindre byggnad i anslutning till dessa berérs av
intrdng. Samt en mindre byggnad ligger inom
omrade med tillfallig nyttjanderatt.

Intréang och nyttjanderatt

Del av fastigheten inkl aktuella byggnader samt
inlésen av byggnader inom tillfalligt nyttjande-
rattsomrade (ej inldsen av marken)

Hedensbyn 25:17 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang Hela fastigheten
inklusive bostadshus
Hedensbyn 25:16 Samtliga byggnader inklusive bostadshus Intrang Del av fastigheten.
inom skifte 1 av 25:16 Skiftet med
bostadshuset
I6ses in
Hedensbyn 25:19 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang Hela fastigheten
inklusive bostadshus
Hedensbyn 25:7 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang Hela fastigheten
inklusive bostadshus
Hedensbyn 25:1 Tva bostadshus (i narheten av Hedensbyn Intrang Del av fastigheten.
25:4) och samtliga uthusbyggnader inom Tomtplats for
fastigheten bostadshusen
I6ses in.
Saningsmannen 2 | Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang Hela fastigheten
inklusive bostadshus
Saningsmannen 3 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang Hela fastigheten

inklusive bostadshus

Saningsmannen 4

Samtliga byggnader inom fastigheten
inklusive bostadshus berdrda av tillfallig
nyttjanderatt

Intrdng och nyttjanderatt (omfat-
tande foéréandring av boendemiljon
och barriarverkan, ej &ndamalsenlig
bostadsfastighet i framtiden da
16sning for utfart saknas)

Hela fastigheten

Saningsmannen 5

Samtliga byggnader inom fastigheten
inklusive bostadshus

Intrang

Hela fastigheten

Saningsmannen 6

Samtliga byggnader inom fastigheten
inklusive bostadshus

Intrdng och nyttjanderatt (omfat-
tande férandring av boendemiljon
och barriarverkan, ej &ndamalsenlig
bostadsfastighet i framtiden da
16sning for utfart saknas)

Hela fastigheten

Saningsmannen 7

Samtliga byggnader inom fastigheten
inklusive kyrkobyggnad

Intrdng och nyttjanderatt (omfat-
tande féréandring av boendemiljon
och barriarverkan, ej andamalsenlig
fastighet for kyrkodndamal i
framtiden da 16sning for utfart
saknas)

Hela fastigheten

Hedensbyn 25:20 | Ladugardsbyggnad samt tva mindre byggnader Intrang Del av fastigheten inkl aktuella byggnader
Hedensbyn 25:9 Mindre uthusbyggnad Intrang Del av fastigheten inkl aktuell byggnad
Hedensbyn 25:1 Storre timrad forradsbyggnad Intrang Del av fastigheten inkl aktuell byggnad
Skelleftea 6:1 Mindre byggnad inom fastigheten som berdérs av Intrang Del av fastigheten inkl aktuell byggnad
ny jarnvagsmark
Paskliljan 9 Bostadsbyggnad inom fastigheten som ligger Kumulativ effekt av Buller/vibrationer/ Erbjudande om inlésen av
narmast jarnvagen paverkas av omfattande risk elektromagnetiska falt aktuell byggnad alt.
férandring av boendemiljon. Bostadsbyggnaden erbjudande om ersattning for
narmast jarnvagen erbjuds inldsen alt erbjuds andrad anvandning av aktuell
erséattning fér dndrad anvéndning. byggnad
Paskliljan 5 Bostadsbyggnad paverkas av omfattande Kumulativ effekt av Buller/vibrationer/ Erbjudande om inlésen av
férandring av boendemiljon risk elektromagnetiska falt hela fastigheten
Uranus 2 Samtliga byggnader inom fastigheten paverkas av | Nyttjanderatt samt kommande ny
tillfallig nyttjanderatt. Kommunen ska ta fram ny kommunal detaljplan
detaljplan for omradet.
Uranus 10 Samtliga byggnader inom fastigheten paverkas av | Nyttjanderatt samt kommande ny
tillfallig nyttjanderatt. Kommunen ska ta fram ny kommunal detaljplan
detaljplan for omradet.
Sirius 22 Forvaringsbyggnad narmast jarnvagen paverkas Intrang Del av fastigheten I6ses in inkl aktuell byggnad.
Sirius 16 En garagebyggnad narmast jarnvagen paverkas. Intrang, buller m.m. Del av fastigheten I6ses in inkl garagebyggnad.
Byggnad med hyresgéaster Sweco/Migrationsver-
ket paverkas av intrang pa utrymningsvagar,
ventilation m.m. samt paverkan av buller. Atgéarder
for "Swecohuset" utreds vidare.
Sture 11 L-formad byggnad mot jarnvagen Intrang Del av fastigheten l6ses in inkl L-formad
byggnad
Skelleftea 7:2 Alla byggnader narmast jarnvagen paverkas av Intrang/nyttjanderatt Del av fastigheten inkl aktuella byggnader samt
intrang och maste 16sas in samt nagra mindre inldsen av byggnader inom tillfalligt nyttjande-
byggnader paverkas av tillfallig nyttjanderatt. rattsomrade (ej inlésen av marken)
Gota 9 En uthusbyggnad paverkas av tillfallig nyttjaderatt | Nyttjanderatt Inlésen av byggnad inom tillfallig nyttjanderatt
Gota 8 Carport samt mindre byggnad narmast jarnvagen Intrang Del av fastigheten |6ses in inkl aktuella
paverkas byggnader
Gota 12 En stor byggnad (bovardskontor) samt en mindre Intrang Del av fastigheten I6ses in inkl aktuella
byggnad paverkas byggnader
Gota 3 Garage/férradsbyggnad paverkas Intrang Del av fastigheten I6ses in inkl aktuell byggnad
Stubbangen 12 Uthusbyggnad som paverkas av nyttjanderatt Nyttjanderatt Del av fastigheten inkl aktuella byggnader samt
inldsen av byggnader inom tillfalligt nyttjande-
rattsomrade (ej inlésen av marken)
Stubbangen 9 Uthusbyggnader som paverkas av nyttjanderatt Nyttjanderatt Del av fastigheten inkl aktuella byggnader samt

inlésen av byggnader inom tillfalligt nyttjande-
rattsomrade (ej inlésen av marken)

Stubbangen 7

Mindre uthusbyggnader berdrs av intrang
respektive nyttjanderatt

Intrang och nyttjanderatt

Del av fastigheten inkl aktuella byggnader samt
inlésen av byggnader inom tillfalligt nyttjande-
rattsomrade (ej inlésen av marken)

Spanhyveln 8 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang Hela fastigheten
inklusive bostadsbyggnad

Spanhyveln 9 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang Hela fastigheten
inklusive bostadsbyggnad

Langlogen 5 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang Hela fastigheten
inklusive bostadsbyggnad

Langlogen 6 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang Hela fastigheten
inklusive bostadsbyggnad

Langlogen 7 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang Hela fastigheten
inklusive bostadsbyggnad

Langlogen 8 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang Hela fastigheten
inklusve kyrkobyggnad

Hedbacken 1 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang Hela fastigheten
inklusive bostadsbyggnad

Hedbacken 2 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang Hela fastigheten
inklusive bostadsbyggnad

Hedbacken 3 Samtliga byggnader inom fastigheten Intrang Hela fastigheten

inklusive bostadsbyggnad

Stubbangen 6

Mindre uthusbyggnader berdrs av intrang
respektive nyttjanderatt

Intrang och nyttjanderatt

Del av fastigheten inkl aktuella byggnader samt
inlésen av byggnader inom tillfalligt nyttjande-
rattsomrade (ej inlésen av marken)

Stubbangen 5

Mindre uthusbyggnader narmast jarnvagen
paverkas

Intrang

Del av fastigheten l6ses in inkl aktuella
byggnader

Stubbangen 3

Mindre uthusbyggnader berdrs av intrang
respektive nyttjanderatt

Intrang och nyttjanderatt

Del av fastigheten inkl aktuella byggnader samt
inlésen av byggnader inom tillfalligt nyttjande-
rattsomrade (ej inlésen av marken)

Stubbangen 2 Byggnad narmast jarnvagen paverkas Intrang Del av fastigheten |6ses in inkl aktuell byggnad
Stubbangen 1 Byggnad narmast jarnvagen berdrs av intrang Intrang Del av fastigheten I6ses in inkl aktuell byggnad
Stubbangen 15 Langsmal uthusbyggnad narmast jarnvagen och Intrang Del av fastigheten |6ses in inkl aktuella

del av annan byggnad paverkas

byggnader
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9 Fortsatt arbete

9.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan med allménna vagar kommer att kungdéras for
granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under tiden som
underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare och
ovriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutladtande som upprattas
nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar
jarnvégsplanen. De sakagare som berérs kommer da att kontaktas och far
mojlighet att lamna synpunkter pé dndringen. Ar andringen omfattande
kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versands till Iansstyrelsen
som yttrar sig 6ver planen. Darefter begérs faststéllelse av planen

hos Trafikverkets enhet for planprévning i Borlange. De som har
lamnat synpunkter pa jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna process kan beslut tas att faststélla jarnvégplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
Overklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och
faststillas regleras i 2 kap 12—1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag
respektive 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet
kan innehalla villkor som maste foljas nar jarnvagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar planen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt
bindande. Detta innebéar bland annat att jarnvags- och vagbyggaren, det
vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet, att
l6sa in mark som behovs permanent for de atgarder som planen redovisar.
For jarnvag forvarvar Trafikverket normalt marken med dganderitt och
for vag med sa kallad vagratt. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar
ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Trafikverket far tillstdnd att bygga vig och jarnvag i enlighet med
faststéallelsebeslut och de villkor som anges i beslutet.

e Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
aganderatt och vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgdr allmén vag och vaganordning laggs fast.

Planen ger ocksa réatt att tillfalligt anvanda mark som behdvs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken
mark som berors, vad den ska anvandas till, under hur lang tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvianda mark
tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beréknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket
att anvanda den mark som behdvs fér anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

9.2 Bygghandling

Nar jarnvagsplanen faststéllts kommer en bygghandling att uppréttas.
Bygghandlingen innehaller de tekniska beskrivningar med krav som
galler jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsméatt och
skyddsatgéarder.

9.3 Tillstand och dispenser

I arbetet med jarnvéagsplanen har nedanstdende behov av anmaélningar,
dispenser och tillstdnd identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov
komma att identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Identifierade behov av anmilningar, tillstand och dispenser:

e I den langa och djupa skérningen vid Byberget pa gransen mellan
jarnvagsplan 06 och 07 kommer grundvattensankningen att
paverka enskilda eller allmanna intressen och tillstdndsansokan for
vattenverksamhet kommer att uppréttas enligt 11 kap miljobalken.
Ansokningarna lamnas in till Mark- och miljodomstolen, Umea
tingsratt. Exakt omfattning av grundvattensankningar anges i senare
skede, nar detaljprojektering utfors.

e For bro 6ver Skelleftealven kommer tillstandsansokan for
vattenverksamhet att upprattas enligt 11 kap miljoébalken.

e Utfyllnad for jairnvag i de tva fluviala farorna pa Rison kan komma att
krava anmalan eller tillstand for vattenverksamhet ifall omradet &r att
betrakta som ett vattenomrade. Understkningar och inméatningar av
omradet krévs for att sakerstalla detta.

e Det kan bli aktuellt med anstkan om dispens fran
Artskyddsférordningen med hansyn till skyddsvarda arter som kan
komma att paverkas av projektet. Inga arter har dock noterats i
samband med inventeringar till planarbetet.

e Samrad med lansstyrelsen kommer att genomforas angaende de
lamningar som preliminart bedéms ga att skydda under byggtiden
samt &ven kring de lamningar som paverkas av ett direkt intrang.

e  Patriffas tidigare icke kiand fornlamning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och
kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

e Vid patraffande av fororenade massor ska anmaélan ske till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljébalken. Om
fororenade massor patriffas ska dessa omhandertas pa godkand
mottagningsanlaggning eller hanteras i éverenskommelse med
tillsynsmyndigheten. For transporter av fororenade massor och farligt
avfall kravs sarskilda tillstand.

e Vid ateranvandning av massor vid anlaggningsarbeten utanfor
projektet ska tillstand anstkas hos tillsynsmyndigheten vid mer an
ringa fororeningsrisk. Vid ringa féroreningsrisk ska en anmalan géras
till tillsynsmyndigheten.

e  Takter, anlaggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter som kan uppkomma kan kréava tillstand, anmalan
eller samréad enligt miljobalken.

9.4 Strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Atgarder i en faststalld jarnvagsplan ar undantagna fran vissa férbud och
skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken géller inte forbuden

for atgarder inom strandskyddat omrade eller omrade med generellt
biotopskydd om de behandlas i en jarnvagsplan som faststélls. Provning
enligt dessa inkluderas i planens faststallelse.

For atgarder som innebar en vasentlig andring av naturmiljon kravs ingen
separat anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas
i samréad i planlaggningsprocessen och faststalls i en jarnvagsplan.
Undantaget galler samtliga verksamheter och atgarder som behdvs for att



bygga jarnvagen och som faststélls och ingar i jarnvagsmark eller omrade
for tillfallig nyttjanderéatt. Exempel pa verksamheter och atgarder ar bland
annat bullerskyddsvallar, forstarkningsatgarder, viltstangsel, service- och
raddningsvagar, tradsakring/avverkning, upplag och etableringsytor.

9.5 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosdkring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljosdkring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssékra att miljokrav
som till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj
nar det behdvs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for att
kvalitetssdkra att atgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprendr kommer miljokrav att stéllas.
Entreprendren ska uppréatta en miljoplan for arbetets genomférande innan
arbetena paborjas. | miljéplanen ska bland annat skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid foljs upp.

9.5.1 Fortsatt arbete

Hantering av massor kommer att sammanfattas i en masshanteringsplan.
Masshanteringen kommer att bedrivas enligt principen att massorna ska
omhandertas pa det satt som bedéms vara bast med hansyn till kostnader
och miljopaverkan. Massor som uppkommer i projektet ska sa langt

som mojligt dteranvandas inom jarnvagsplanen och andra narliggande
projekt. Deponering ska endast ske om ingen annan anvandning ar
mojlig. | det fortsatta arbetet bor scenarier uppréattas som beskriver

olika anvandningsomraden fér massorna med hansyn till kvalitet och
fororeningsgrad.

Teknisk livsldngd anldggning

Den tekniska livslangden ar den tiden for
vilken en anldggningsdel kan anvandas for det
tillténkta andamalet utan behov av mer an
vanligt underhall. En anlédggningsdel ska
dimensioneras pa ett sadant satt sa att en
destruktiv nedbrytning férhindras under den
tekniska livslangden. Den dimensionering som
g6rs inom ramen fér planering och projektering
grundar sig pa krav stallda i Trafikverkets olika
kravdokument — TDOK. | TDOK anges en
minimumniva for teknisk livslangd, men det ar
Onskvart att forsdka uppna en sa lang teknisk
livslangd som majligt inom ramen for uppsatt
budget. Pa detta satt uppnas en sa lag
livscykelkostnad (LCC) som mgjligt. | praktiken

innebar det att kostnader for avhjalpande
underhall minskar och man minskar aven tiden
for storre reinvesteringsarbeten (utbyten)
under anlaggningens totala livslangd. Stora
reinvesteringsinsatser innebar ofta tidta-
bellspaverkande driftstdrningar som resultera-
rar i héga kostnader och i vissa fall dalig
publicitet om tagen inte kan ga i tid — eller till
reducerad hastighet.

| projektet har stor vikt lagts vid att utforma en
driftséker anlaggning med sa fa avbrott som
mojligt. Nedanstaende tabell redogor for den i
projektet dimensionerade tekniska livslangden
for respektive anlaggningsdel.

Anlaggningsdel Teknisk livslangd [ar]

Broar 120
Grundforstarkning 120
Jarnvagsbank 80
Skarning jarnvag 120
Ledningar under jarnvagsspar (betong) 80
Ledningar i anslutning till jarnvag eller vag 40
Pumpar 30-40
Trummor (betong) 80

Réls

Ca 65 >650 Mbrt

Slipers (betong)

50

Ballast Ca 50 (= 500 Mbrt)
Teknikhus 40

Skap och kurar Minst 40
Datorstallverk 30-50

Vagar underbyggnad 40-120

Vagar éverbyggnad 20
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10 Genomforande och finansiering

10.1 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Skellefted kommun utgar fran den
kommunovergripande dversiktsplanen, antagen 1991. Projektet beddms
inte strida mot gallande 6versiktsplan eller géllande fordjupade
oversiktsplaner.

Planlaggning med stdd av detaljplan

Byggande av jarnvag far inte ske i strid med gallande detaljplan. Skellefted
kommun kommer darfor att &ndra eller upphéva de delar av detaljplanerna
som berdrs av jarnvagen.

Vissa delar som beskrivs och illustreras i jarnvagsplanen, framfor allt i

de delar som rér centrala Skellefted planlaggs formellt i de planer som
Skellefted kommun arbetar med. For arbetet med detaljplan och fordjupad
oversiktsplan ansvarar Skelleftea kommun. Vagar och anlaggningar som
planldggs med stéd av kommunal planering redovisas vid kommunala
samrad och kommunikation. Kommunal planering regleras av plan- och
bygglagen (PBL).

10.2 Genomforande

10.2.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jairnvagsplanen.
Genom jarnvagsplanens samradsprocess far lansstyrelsen, kommunen,
sarskilt berorda samt allmanheten mojlighet att paverka arbetet med
planen.

Faststéallelse av jarnvagsplanen prévas inom centrala funktionen for juridik
och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor, ansvarar for upphandling
av konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anlaggningen.

10.2.2 Produktion

Projektet kan komma att uppdelas i flera etapper med olika entreprenader,
dar bade totalentreprenader och utforandeentreprenader kan komma att
bli aktuella.

Ett jarnvagsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment som kan
delas in i forarbeten, anlaggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-,
el-, signal- och telearbeten). Forarbetena omfattar framst anldggande
av bygg- och ersattningsvagar, avverkningar och markférberedande
arbeten som genomfors innan anlaggningsarbetena satter igdng. Nar
anlaggningsarbetena ar fardiga genomfors BEST-arbeten.

Langs med jarnvagen kommer det att behdvas utrymme for
anlaggningsarbeten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Vidare kommer byggvéagar att behévas for transporter
av fordon och material till arbetsomradet. Flera byggvagar kommer, efter
byggnadstiden, att vara kvar och fungera som servicevagar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprendren.

Trafikféring under byggnadstiden

Under byggnadstiden kommer tillganglighet fér narboende och allmanhet
som ror sig i omradet att sikerstillas. Vagtrafiken kommer att ledas om
med tillfalliga omledningar.

Detaljutformning av tillfélliga omledningar kommer att tas fram i
kommande skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska ledas om
kommer att finnas innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebéara inskrankningar i framkomligheten genom
exempelvis inskrankningar i hastighet, tillfalliga vaganordningar samt
signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt.

10.2.3 Tidplan

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnvéagsplanen vunnit laga kraft.
Planerad tid for byggstart ar ar 2024.

10.2.4 Fastighetsrattsliga fragor

Permanenta markansprak

Trafikverket forvarvar normalt mark som behdévs for jarnvigen och kopet
avslutas genom anstkan om lagfart eller genom att lantmaterimyndigheten
gor en fastighetsreglering vid en lantmateriforrattning. Grunden

for detta &r oftast en dverenskommelse med fastighetséagaren.
Lantmaterimyndigheten har dessutom mojlighet att, med stod av laga
kraftvunnen jarnvagsplan, besluta om att Trafikverket far 6verta mark och
rattigheter enligt planen dven om det inte finns ndgon 6verenskommelse.

Lantméterimyndighetens beslut kan 6verklagas till domstol. Trafikverket
kan bérja bygga pa marken i enlighet med faststalld jarnvagsplan

nar éverenskommelse natts med fastighetségaren, nar kopehandling

ar uppréttad eller nar Lantmaterimyndigheten fattat beslut.
Lantmaterimyndigheten kan fatta beslut om fortida tilltréade till mark éven
om Overenskommelse inte finns mellan fastighetsdgare och Trafikverket.

Tillfalliga markansprak

For ytor som behdvs tillfalligt under byggnadstiden for upplag, etablering,
byggvégar etcetera, anvands i huvudsak mark som ligger utanfor sjalva
jarnvagsomradet. P4 plankartan, som redovisas i det slutliga planforslaget,
redovisas sddan mark som omraden med tillfallig nyttjanderatt. Pa

grund av ett mycket stort massoverskott, av bade jord- och bergmassor,
behdvs stora ytor for tillfalliga upplag och hantering av massorna. Pa
plankartan anges ocksa under vilken tidsperiod som nyttjanderéatten galler.
Trafikverket far sedan anvinda marken pa det séatt som faststillts i planen.
Ersattning betalas till fastighetsagaren for den tillfalliga nyttjanderatten.
Det kan dven behdvas andra myndighetstillstdnd beroende pa vad marken
ska anvandas till. Om inte annat avtalas med fastighetsagaren aterstalls
marken efter det tillfélliga nyttjandet.

Enskilda vagar

Nybyggnation eller omdragning av enskilda véagar ar endast illustrerade pa
ritningar och ingar inte i faststallelsebeslutet. Anlaggning av enskilda vagar
utreds och fastlaggs genom beslut i lantmateriforrattningar déar berérda
ges mojlighet att paverka vagstrackning och utformning.



Ledningar

Jarnvagsplanen beror ett flertal ledningsstrak. Skelleftea Kraft har
kraftledningar som korsas av jarnvagen. Jarnvagen korsar aven
teleledningar som &gs av Skanova. Atgéarder pé ledningsstraken regleras
direkt med berord ledningsagare och/eller genom en lantmateriférrattning.
Separata avtal tecknas med de ledningsagare som innehar ledningar som
passerar jarnvagen eller som pa annat satt paverkas av jarnvagsprojektet.

Ersattning

Fastighetsagaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i
ansprak och for de flesta skador som uppstér i samband med byggandet.
Aven den som har nyttjanderatt eller ndgon annan sérskild ratt till en
fastighet kan ha ratt till ersattning.

Ersattningen bestams utifran reglerna i expropriationslagen. En
grundférutsattning for att ha ratt till ersattning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Affektionsviarden ersitts inte.

Hur stor ersattningen blir bestams utifran forhéllandena den dag nar
Trafikverket tar marken i ansprak, den sa kallade vardetidpunkten.

Vid jarnvagsbyggande ar det normalt genom en lantmateriférrattning som
Trafikverket far tillgang till mark enligt en faststélld jarnvagsplan. Om det
inte gar att komma éverens om ersattning genom en frivillig forhandling
beslutar lantmateriet om ersattning vid lantmateriférrattningen.

Detta beslut kan dverklagas till mark- och miljédomstolen. 1 Mark- och
miljodomstolen svarar Trafikverket for bade egna och motpartens
kostnader, oavsett utgangen i malet.

I de hdgre instanserna, Mark- och miljééverdomstolen och i vissa fall
Hogsta domstolen, ar reglerna nédgot annorlunda. Nar Trafikverket har
fort malet vidare galler samma regler som i forsta instans. Men om det ar
motparten som har fort malet vidare och forlorar svarar denne normalt for
sina egna kostnader.

10.3 Finansiering

Projektet finansieras genom den nationella planen for transportsystemet.
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