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Bilaga: Plan- och miljobeskrivning fran faststilld vigplan, daterad 2017-06-28



1 Sammanfattning

Denna handling utgor underlag for &ndring av den tidigare faststillda vagplanen "Gdng- och cykelvig
Uppsala-Lovstalot-Bjorklinge, Uppsala kommun, Uppsala lin” (med drendenummer TRV
2014/79085). Vagplanen faststélldes och vann lagakraft 2018-01-17. Utéver dndringar av vagplanen
som tas upp i denna handling ar 6vriga delar pa samma strécka fortfarande géllande och beslutade via
den faststéllda vagplanen.

Vig 600, delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, ar en del av gamla E4 och ar cirka 16,5 km lang. Det
finns ett behov av 6kad tillgénglighet for oskyddade trafikanter att firdas mellan tatorterna da
avstdnden &r korta och en stor andel av invanarna i Bjorklinge och Lovstalot arbetar i Uppsala. Gaende
och cyklister dr idag hianvisade till att ga eller cykla p& vagrenen pa stora delar av strickan. I Bjorklinge
och Lovstalot finns befintliga gdng- och cykelnit.

I tidigare faststilld vagplan framgar en utformning av en tre meter bred gang- och cykelviag som ska
anldggas genom en breddning av den befintliga landsvigen. Gang- och cykelvigen &r placerad pa den
ostra sidan av viag 600 mellan Uppsala — Lovstalot, dar den sedan viker av in i Lovstalot, for att sedan
byta sida och fortsitta pa den vistra sidan om viag 600 mellan Lovstalot-Bjorklinge.

D& denna utformning visade sig vara for dyr har Trafikverket, via en optimeringsutredning, tagit fram
en alternativ utformning av gang- och cykelvig. Pa en 6vergripande niva innebar den alternativa
utformningen, som presenteras i denna dndring av viagplan, att gdng- och cykelvigen ska inrymmas pa
befintlig landsvég och att korfalten ska anpassas i bredd. Pa ett antal platser 1angs med végen ar det
dock inte majligt och i dessa fall ska vigen breddas. Efter optimeringsutredningen har bedémningen
gjorts att gdng- och cykelvigen bor fortsitta 1angs med den Ostra sidan av viag 600 dven efter Lovstalot
fram till Bjorklinge. Vidare har bredden pa gang- och cykelvigen minskats frin 3 meter till 2,5 meter.

Den nya utformningen och placeringen av gang- och cykelvigen som féreslas i denna dndring av
vagplan innebar att en del av det tidigare faststillda vigomradet inte ldngre behovs. De omriaden som
inte ldngre behovs for anldggandet av gdng- och cykelvigen redovisas som avgdende vigomrade fran
den tidigare faststédllda vagplanen och kommer darfor att aterga till markagare.

Atgdrder pa busshallplatser lings med berord stricka ingick inte i tidigare faststilld vigplan. I denna
andring av vigplan har atgarder av busshallplatser lings med strackan tagits med. Av de 21 befintliga
hallplatserna kommer nio stycken av stingas. En ny héllplats kommer att anldggas. Resterande
héllplatser kommer att tillgédnglighetsanpassas.

Sammantaget bedoms dndringar av gdng- och cykelvigen ge sma konsekvenser pa landskapsbilden.
Gillande naturmilj6 s medfor Andringarna mindre konsekvenser ar tidigare faststilld vagplan.

Andringen av planen innebdr att paverkan pa vissa av de tidigare berérda fornlimningarna utgar och
att ndgra nya har tillkommit. Forslaget bedoms medfora en begriansad negativ paverkan pa
kulturlandskapet genom intréng i mark lings den befintliga vigen dar det kan férekomma
arkeologiska lamningar. Till stora delar kommer kinda fornlamningar att undvikas eller
skyddsétgirder under byggtiden vidtas for att undvika negativ paverkan.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Denna handling utgor underlag for d&ndring av vigplan inom faststélld vagplan Gdng- och cykelvig
Uppsala-Lovstalot-Bjorklinge, Uppsala kommun, Uppsala lin (med drendenummer TRV
2014/79085). Vagplanen faststélldes 2017-11-30 och vann laga kraft 2018-01-17.

Vig 600, delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, ar en del av gamla E4 och ar cirka 16,5 km lang, se
figur 1. Det finns ett behov av 6kad tillgidnglighet for oskyddade trafikanter att firdas mellan titorterna
da avstanden ar korta och en stor andel av invanarna i Bjorklinge och Lovstalot arbetar i Uppsala.
Géende och cyKklister ar idag hanvisade till att ga eller cykla pé vigrenen pa stora delar av strackan. I
Bjorklinge och Lovstalot finns befintliga gang- och cykelnat.

Trots att en vigplan faststilldes har inte ging- och cykelvigen mellan Uppsala-Bjorklinge kunnat
byggas. Dels pa grund av atgiarden var for kostsam och inte ansigs vara samhillsekonomiskt 16nsam,
men dven for att Trafikverket sag storre fordelar med att inte byta sida norr om Lovstalot (vilket gar att
ldsa mer om i avsnitt 5.1. Val av utformning).

Trafikverket tar nu fram en dndring av vdgplan da vi vill dra ner kostnaderna genom en mer
optimerad gang- och cykelvig som darmed blir mer samhallsekonomiskt 16nsam. Denna handling tar
endast upp de andringar som skiljer sig frin den tidigare faststillda viigplanen. Ovriga delar pa samma
stracka ar fortfarande géllande och beslutade via den faststillda vigplanen, se bilaga 1 “Plan- och
miljobeskrivning” fran den faststillda vigplanen, daterad 2017-06-28.
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Figur 1. Oversiktskarta som visar den nya gang- och cykelvégens stréckning ldngs vég 600.



2.2. Andamal och projektmal

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé vig- och jarnvagsanldggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vig- och jarnvigssystem. Alla forandringar,
ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC (livscykelkostnad) perspektiv med
malsittning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anldggningen utférs d4ven med
mélsittningen att minska energianvindning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsittningen vid investeringen samt for den fardiga anldggningen ar att framtagandet av produkten,
samt underhall och felavhjilpning, kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt
riktigt sitt. Enkla och standardiserade l6sningar kan véljas nar de uppfyller efterfrigad funktion.

2.3. Planlaggningsprocessen

Denna handling ar en dndring av vdgplan och denna viagplan omfattar endast dndringar av den
tidigare faststéllda viagplanen Gang- och cykelvig Uppsala-Lévstalot-Bjorklinge, Uppsala kommun,
Uppsala lin. Ovriga atgirder pa striackan ir redan provade och faststillda i vigplanen. En
miljobeskrivning ar integrerad i denna plan- och miljobeskrivning som underlag for lansstyrelsens
beslut om dndringarna kan antas innebira en betydande miljopaverkan.

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medféra en betydande
miljépaverkan ska enskilda som kan antas bli sdrskilt berérda fa mojlighet att yttra sig.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krévs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

Om lénsstyrelsen beslutar att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jairnvégsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljépaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. Ifall lansstyrelsen beslutar att
projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en miljobeskrivning tas fram.
Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket
gor planen fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samrddsredogorelse.
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Figur 2. Formell hantering inom planprocessen.

24. Tidigare utredningar och beslut

Denna handling utgor underlag for dndring av vagplan inom faststilld vagplan *Gang- och cykelvdg
Uppsala-Lovstalot-Bjorklinge, Uppsala kommun, Uppsala ldn” (med drendenummer TRV
2014/79085) som faststilldes 2017-11-30 och vann laga kraft 2018-01-17. Ovriga &tgirder pa strickan
ar redan provade och faststillda i vagplanen. Se dven bilaga 1 ”Plan- och miljoébeskrivning fran
faststdlld vdgplan, daterad 2017-06-28".

Lansstyrelsen har 2015-06-16 beslutat att tidigare faststilld vigplan inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Ett nytt beslut om betydande miljopaverkan kommer dock att behova tas av
lansstyrelsen i samband med denna dndring av viagplan.



3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har i samband med tidigare faststilld vagplan beslutat att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan. D3 projektet nu tar fram en dndring av vigplan méiste lansstyrelsen
ta ett nytt beslut, med hénsyn till f6randringarna, om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.

I denna plan- och miljobeskrivning kommer endast miljorelaterade aspekter som péverkas till f6ljd av
denna dndring av véagplan att tas upp. Allt 6vrigt som inte tas upp i denna plan- och miljobeskrivning
ar oférandrat och redan hanterat i samband med tidigare faststilld vigplan. Samma avgransningar
och osikerheter giller fortfarande enligt bilaga 1 ”Plan- och miljobeskrivning fran faststdlld vdagplan,
daterad 2017-06-28".

Med utgingspunkten att projektet dven fortsittningsvis inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan har denna miljobeskrivning tagits fram. Syftet med miljobeskrivningen ar att identifiera
och beskriva den planerade verksamhetens forutsdgbara paverkan pa manniskors hélsa och pa miljon.
Att identifiera miljovarden, arbeta in miljohansyn i de férslag som tas fram och att beskriva
konsekvenser dr en integrerad del av planprocessen. Savida lansstyrelsen skulle ta ett annorlunda
beslut for denna dndring av vagplan och anse att projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan maste en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram.

3.1. Lasanvisning

Miljobeskrivningens olika delar for projektet redovisas i detta dokument enligt Tabell 1.

Tabell 1. Ldsanvisning miljébeskrivning

Del av miljobeskrivningen Avsnitt
Miljoforutsattningar 4
Atgirder och forsiktighetsmétt som kommer att vidtas med anledning av paverkan pa 5.2

manniskors hilsa och pa miljon
Effekter och konsekvenser av den planerade verksamheten 6.1

Overensstimmelse med miljobalkens allm#inna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer, 8
riksintressen och bestaimmelser om hushallning med mark och vattenomraden

Dispenser, lov, tillstdnd och anmalningar som kan bli nédviandiga liksom behovet av 10
uppfoljning




4 Forutsattningar

Inga forutsattningar for projektet har forandrats i och med denna dndring av vigplan. Forutsattningar
beskrivs i bilaga 1 ”Plan- och miljébeskrivning frdn faststdlld vdagplan, daterad 2017-06-28".
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av utformning

Den storsta dndringen ar att gang- och cykelvigen nu foresléds anldggas pa den 6stra sidan om viag 600
langs med hela strackan Uppsala-Bjorklinge. Tidigare faststélld vigplan redovisade en placering av
géng- och cykelviagen pa den vistra sidan av vag 600 pa delstrackan mellan Lovstal6t-Bjorklinge.

Motiven till att anldgga ging- och cykelvigen lings med den ostra sidan av vag 600 norr om Lévstalot
ar:

e Det dr enklare och tydligare for oskyddade trafikanter med en gang- och cykelviag som foljer
samma sida hela vagen.

e Genom att behalla ging- och cykelviagen pé Gstra sidan undviker man att leda in cykeltrafik i ett
bostadsomrade med enskilda vigar i Lovstalot.

e En ging- och cykelvig pé Ostra sidan undviker att locka oskyddade trafikanter att korsa
landsvégen vid norra Lovstalot vilket skulle uppfattas som en mer genare vag.

e Att nyttja den befintliga gang- och cykelvigen pa Ostra sidan i Lovstal6t innebar en besparing
da ingen vag maste forlaggas langs vig 635.

e Den 0Ostra sidan ger en bittre koppling for boende i s6dra Bjorklinge. Boende i norra Bjorklinge
far en sdkrare anslutning da det blir battre for dem att korsa vig 600 i befintlig gdng- och
cykelport strax norr om kyrkan.

e P3 striackan mellan Lovstalot och Bjorklinge bedoms det finnas ungefar lika manga boende pa
vardera sida, varfor detta inte styr vilken sida om landsvigen som gang- och cykelvigen
forlaggs.

En annan stor forandring mot tidigare utformning ar att gang- och cykelviagen nu till storsta del
foreslas placeras inom befintlig vigren och underbyggnad som ligger inom befintligt vigomrade for
vag 600. Tidigare utformning innebar att befintligt vigomréde skulle utdkas for anldggande av gang-
och cykelviag samt ny underbyggnad och tillhorande dike, och att befintlig vigbana skulle behéllas
opaverkad. Optimeringen innebir att en stor del av tidigare markintrang blir inaktuellt, men péa vissa
stillen langs striackan kommer nytt markintrang att behovas.

Den nya utformningen innebér att gdng- och cykelviagens bredd minskas fran 3 meter till 2,5 meter och
att vagbanans viagmitt forskjuts ca 10 cm. Korfiltets bredd for fordonstrafik langs med vig 600 i
norrgaende riktning kommer att generellt minskas fran ca 3,7 meter till 3,25 meter. Korfiltets bredd
for fordonstrafik langs med viag 600 i sodergaende riktning kommer generellt att minskas fran ca 3,7
meter till 3,6 meter.

Vid tringa sektioner har 16sning med draneringsledning valts istéllet for ett 6ppet dike for att
minimera markintrdng pa tomtmark.
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5.1.1. Vagplanens start

I tidigare faststilld vagplan, mellan sektion ca 0/130 — 0/500, forslogs att gang- och cykelvigen
anldggs direkt intill vigbanan. I denna dndring av véigplan foreslds gang- och cykelvigen, mellan
ovannamnda sektioner, att anldggas med ett avskiljande dike till vdgbanan for att inte paverka
befintliga belysningsstolpar, se figur 3 och 4 nedan.

Figur 3. Tidigare faststélld vdgplan, utformning av gang- och cykelvég intill vigbanan mellan sektion ca 0/130 —
0/300. Samma utformning fortsétter fram till sektion ca 0/500, dven om detta inte syns i detta utklipp. Ljusbla linje
visar gréns for detaljplan, mérkbla linje visar gréns fér befintligt vdgomrade, lila streck-prickad linje visar gréns fér
nytt vdgomrade och lila streckad linje visar gréns for tillféllig nyttjianderétt.

L8 _
Figur 4. Enligt denna dndring av vdgplan, utformning av gang- och cykelvdg med avskiljande dike till vagbanan
mellan sektion ca 0/130 — 0/300. Samma utformning fortsétter fram till sektion ca 0/500, &ven om detta inte syns i
detta utklipp. Ljusbla linje visar gréns for detaljplan, moérkbla linje visar gréns for befintligt vdgomrade, lila linje
visar gréns for nytt vdgomrade och grén linje visar gréns for tillféllig nyttianderétt.
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5.1.2. Anslutningar

Géng- och cykelvigens placering vid passage av anslutningsvagar till vig 600 har justerats nagot i

samband med denna dndring av vagplan. Tidigare har gdng- och cykelvigen passerat rakt 6ver
anslutningsvagen, se figur 5 nedan. I och med den nya utformningen kommer ging- och cykelvigen att
forflyttas lite grann i sidled vid passage av anslutningar, se figur 6 nedan.

BEFINTLIG ANSLUTNING

Figur 5. Gang- och cykelvdgens passage 6ver anslutande végar till vdg 600 enligt tidigare vagplan. Mérkbla linje
visar gréns for befintligt vdgomrade, lila streck-prickad linje visar gréns fér nytt vdgomrade och lila streckad linje
visar gréns for tillféllig nyttjanderétt.

Figur 6. Gang- och cykelvdgens passage éver anslutande véagar till vdg 600 enligt denna &ndring av végplan.
Mérkbla linje visar gréns for befintligt vdgomrade, lila linje visar gréns for nytt vdgomrade och grén linje visar
gréns for tillféllig nyttianderétt.

5.1.3. Busshallplatser

Kollektivtrafikmyndigheten Region Uppsala har tillhandahallit Trafikverket en ny inventering av
busshallplatser 1angs med berord striacka for viagplanen. Med hinsyn till det nya underlaget kommer
en del forandringar att ske gillande busshallplatser. Langs med strackan kommer totalt nio stycken
busshaéllplatser att stingas i och med denna dndring av vagplan pa grund av for fa resenirer. De
busshéllplatser som kvarstar kommer att rustas upp och tillginglighetsanpassas. Se skillnaderna
mellan tidigare faststilld vigplan och &dndring av viagplan i figur 7 och figur 8 nedan. Utéver de
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befintliga héllplatserna som behalls kommer dven en ny hallplats (R6bo) att anlidggas vid sektion ca
0/500. En sammanstillning av de hallplatsforandringar som kommer att ske redovisas i tabell 2.

Vﬁ@ 600
BIJORKLINGE

@ B B & B 8 B @9 8 ipw

Figur 7. Redovisning av busshallplats i tidigare faststalld vagplan. Ingen féréndring av héllplats ingick. Mérkbla
linje visar gréns for befintligt vdgomrade, lila streck-prickad linje visar gréns fér nytt vdgomrade och lila streckad
linje visar gréns for tillféllig nyttianderétt.

BHPL ARNA BRO
)TILLEANGLJEHETANPHSS&S \

\
=T

- ! ' . Nl

Figur 8. Redovisning av busshallplats i andring av végplan dér hallplatser rustas upp och tillgénglighetsanpassas.
Mérkbla linje visar gréns for befintligt vdgomrade, lila linje visar gréns for nytt vdgomrade och grén linje visar
gréns for tillféllig nyttianderétt.

Vid de busshallplatser som stdngs pa den Ostra sidan om viag 600 kommer asfaltsbeldggningen tas
bort, men ytorna kommer att vara kvar som en grusad “rastplats” for de oskyddade trafikanterna, se
figur 9 och figur 10 nedan. Vid de busshéllplatser som stidngs pa den vastra sidan om vig 600 kommer
asfaltsbeldggningen vara kvar med en ny funktion som parkeringsfickor. Skyltning om busshallplats
tas bort.
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BHPL LILLA MYRBY
! 3 S;/1
Figur 9. | tidigare faststélld vagplan ingick inga stdngningar av busshaliplatser och gang- och cykelvdgen

passerade bakom hallplatsen. Mérkbla linje visar gréns for befintligt vdgomréade, lila streck-prickad linje visar
gréns for nytt vdgomréade och lila streckad linje visar gréns for tillféllig nyttianderaétt.

BHPL LILLA MYRBY
. UTGAR

Figur 10. | denna &ndring av végplan stdngs en del busshaliplatser. Ovan redovisas hur gang- och cykelvdgen
passerar en stdngd hallplats dér héllplatsen far fortsatt funktion som en ’rastplats” fér oskyddade trafikanter.
Hallplatsen pa motsatt sida om vdg 600 kommer att kvarsta med funktionen parkeringsficka for fordonstrafiken.
Mérkbla linje visar gréns for befintligt vdgomrade, lila linje visar gréns for nytt vdgomrade och grén linje visar
gréns for tillfallig nyttianderétt.
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Tabell 2 Redovisning av féréndringar géllande busshéllplatser Idngs med berérd strécka.

Busshallplats Atgiird Eventuell kommentar
R&bo Tillgdnglighetsanpassas Ny héllplats

Lilla Myrby Stangs

Arna Gérd Stangs

Arna bro Tillgiinglighetsanpassas

Lilla Vallskog Stangs

Stora Vallskog Stangs

Svista Tillganglighetsanpassas

Arentuna vigskil Tillgiinglighetsanpassas

Lytta Stangs

Lovstalot Sodra
Lovstalot Norra
Bilinge vagskal
Hogsta

Ho6gsta macken
Asby

Drilinge
Grianbyta
Granby

Sandbro
Bjorklinge Sodra
Bjorklingegarden

Tillgdnglighetsanpassas
Tillgdnglighetsanpassas
Stangs
Stangs
Tillgdnglighetsanpassas
Stangs
Tillgdnglighetsanpassas
Tillgdnglighetsanpassas
Tillganglighetsanpassas
Stangs
Tillgdnglighetsanpassas

Tillganglighetsanpassas

Byter namn till "Hogsta”

5.1.4. Cirkulationsplats vag 600/vag 700

I den tidigare faststillda vagplanen passerade gang- och cykelvigen cirkulationsplatsen pa den vistra
sidan, pa grund av att gang- och cykelvigen bytte sida i Lovstalot. I denna dndring av vagplan kommer
géng- och cykelvigen att anldggas p& den Ostra sidan langs med hela strackan och ddrmed aven vi
passage av cirkulationsplatsen. Se skillnaderna pa utformningen av gang- och cykelvigen forbi

cirkulationsplatsen i figur 11 och figur 12 nedan.
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Figur 11. Gang- och cykelvdgens dragning pé den véstra sidan forbi cirkulationsplatsen enligt tidigare faststélld

végplan. Ljusbla linje visar gréns for detaljplan, mérkbla linje visar gréns for befintligt vdgomrade, lila streck-
prickad linje visar gréns fér nytt vdgomrade och lila streckad linje visar gréns for tillféllig nyttjanderétt.

VAG 600
UPPSALA

BHPL BJORKLINGE SODRA / y/
TILLGANGLIGHETSANPASSAS BEFINTLIG ANSLUTNING

BJORKLINGE-TIBBLE
11

véagplan. Ljusbla linje visar gréns for detaljplan, mérkbla linje visar gréns for befintligt vdgomrade, lila linje visar
gréns for nytt vdgomrade och grén linje visar gréns for tillféllig nyttianderétt.
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5.1.5. Vagplanens avslut

Enligt tidigare faststalld vagplan avslutades géng- och cykelvigen pa den vistra sidan av vag 600,
genom att vika av 1angs med vag 645 och ansluta till korsningen med vag 641, se figur 13 nedan.

Figur 13. Gang- och cykelvagens avslut enligt
tidigare faststélld vagplan. Ljusbla linje visar grdns
for detaljplan, mérkbla linje visar gréns for befintligt
vdgomrade, lila streck-prickad linje visar gréns for

| nytt vdgomrade och lila streckad linje visar gréns fér
tillféllig nyttianderétt.

Enligt denna dndring av vagplan kommer ging- och cykelviagen nu att avslutas pa den 6stra sidan om
vag 600 genom att vika av till Sandbrovigen, se figur 14 nedan.

Figur 14. Gang- och cykelvdgens avslut enligt denna
&ndring av végplan. Ljusbla linje visar gréns for

1 ‘ , . detaljplan, mérkbla linje visar gréns for befintligt

pr S . . e . . . .

/ vdgomrade, lila linje visar gréns for nytt vdgomréade och
s : grén linje visar gréns for tillféllig nyttjanderatt.

- ' w' ¢
BERNILG Avswies/ 'L Sandbroviagen
W
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5.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Ingen forandring till tidigare faststilld vagplan. Daremot ska det fortydligas att alla trummor ska
konstrueras sa de inte utgor vandringshinder, d& detta inte framgick under motsvarande rubrik i
bilaga 1 "Plan- och miljébeskrivning fran faststdlld vigplan, daterad 2017-06-28”. Detta redovisades
dock pa de tidigare faststillda plankartorna och det géller dven fortsattningsvis pa de plankartor som
ingér i denna dndring av vagplan.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

Denna plan- och miljobeskrivning tar endast upp effekter och konsekvenser till f6ljd av &ndringarna
som skiljer sig fran den tidigare faststillda vigplanen. Ovriga delar pd samma stricka ir fortfarande
gillande och beslutade via den faststillda vagplanen, se dven bilaga 1 ” Plan- och miljébeskrivning
fréan faststdlld vagplan, daterad 2017-06-28.

6.1. Miljo och halsa

6.1.1. Landskap

I stort sett i enlighet med bilaga 1, ”Plan- och miljébeskrivning fran faststdlld vigplan, daterad
2017-06-28”, med den skillnad att gang- och cykelvigen forlaggs i storre utstrackning pa befintlig
vaganlaggning och intréng p& omgivande mark har pa sa sétt minskats. I vissa delar breddas vigen
négot. Planerad anldggning i den sodra delen innebér ett ndgot storre intrdng, men i detta omrade har
den nuvarande vigen redan ett stort vigrum.

Norr om Lovstalot, mellan Lovstalot och Hogsta, finns ett omrade med landskapsbildsskydd intill vig
600 pa den oOstra sidan. Eftersom ingen breddning av vigen gors bedoms landskapsbildsskyddet inte
paverkas av foreslagna atgarder.

Sammantaget bedoms gang- och cykelvigen ge sma konsekvenser och Trafikverket bedomer att
projektet inte kommer att paverka landskapsbilden pa ett sidant sétt att ndgot tillstdnd kravs.

6.1.2. Naturmiljo

Utover vad som beskrivs i bilaga 1, ”Plan- och miljobeskrivning fran faststdlld vdagplan, daterad
2017-06-28”, bedoms foljande paverkan tillkomma/utga:

- Det biotopskyddade smavatten (ca km 11/550) som korsar vigen norr om Hogsta kommer inte
att paverkas under byggtiden da det inte dr aktuellt att férlinga den befintliga trumman.

- Den biotopskyddade allén s6der om Bjorklinge (km 15/190) paverkas inte, trots att gang- och
cykelvigen forlagts pa ostra sidan, da gang- och cykelviagen i huvudsak anlédggs pa befintlig
vagbana i omradet.

- Mellan km 0/130 och km 0/500 skiljer sig utformningen nagot &t vilket innebér att ndgra trad
som i tidigare vagplan var opaverkade nu behover skyddas eller avverkas. P4 samma sétt som
tidigare bedoms dock atgirden inte paverka nigra hogre naturvirden eller omréadets funktion
som narstrévomrade. Det ror sig om totalt tva trad som behover avverkas och 1-2 tradd som
behover skyddas under kommande arbeten

I samband med arbetet med denna dndring av viagplan gjordes en kompletterande s6kning med
avseende pa naturvardsarter i Artportalen. S6kningen omfattade ett omrade som inkluderar hela den
aktuella strackningen av vig 600, samt en buffertzon pa 100 meter pa vardera sida av vigbanan. Inom
detta omrade registrerades totalt 116 tidigare fynd under tidsperioden 2000-2021. Dessa fynd
fordelade sig pa totalt 15 olika naturvardsarter. Nedan beskrivs de fynd som anses relevanta och hur
projektet bedoms péaverkas dessa.

Ortolansparv
Flertalet fynd av Ortolansparv har registrerats vid Stora Vallskog (ca km 5/350). Ortolansparv ar listad
som akut hotad enligt Svenska Rddlistan 2020, samt som en prioriterad figelart av Naturvardsverket.
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Projektet bedoms kortsiktigt ha obetydlig till mycket liten negativ inverkan pa Ortolansparven i detta
omréde, och langsiktigt ha obetydligt till mycket liten positiv inverkan.

Vanlig backsippa

Enstaka fynd av vanlig backsippa har registrerats i norra delen av Rébo (ca km 0/800). Vanlig
backsippa ir listad som sarbar enligt Svenska Rodlistan 2020, och ar dessutom fridlyst enligt 7, 8 och
9 §§ artskyddsforordningen. Projektet bedoms dock ha obetydlig inverkan pa vanlig backsippa, d4
fynden registrerats med hog geografisk siakerhet utanfor projektomradet, och det habitat som ar
relevant for vanlig backsippa inte kommer att paverkas eller tas i ansprak.

Grenigt kungsljus

Flertalet stora fynd av grenigt kungsljus har registrerats i norra delen av R6bo (ca km 0/800). Grenigt
kungsljus ar listad som sérbar enligt Svenska Roédlistan 2020, och dr dessutom fridlyst enligt 7, 8 och 9
§8§ artskyddsforordningen. Projektet bedoms dock ha obetydlig inverkan pé grenigt kungsljus, da
fynden registrerats med hog geografisk siakerhet utanfor projektomradet, och det habitat som ar
relevant for grenigt kungsljus inte kommer att paverkas eller tas i ansprak.

Ovriga arter

Utover ovanstdende arter fanns dven flertalet fynd av arterna bla karrhok, havsérn, kornknarr,
kungsorn, myrspov, reliktbock, pilgrimsfalk, slaguggla, spillkréka, stenfalk, angshok och berguv. Dessa
arter ar alla rodlistade enligt Svenska Rodlistan 2020, fridlysta enligt 4 och 6 §§
artskyddsforordningen, och i vissa fall listade som prioriterade fagelarter enligt Naturvardsverket. Det
bedoms dock att samtliga av dessa arter kommer utsittas for obetydlig paverkan i samband med
projektets genomforande.

6.1.3. Kulturmiljo

Forslaget bedoms medfora en begrinsad negativ paverkan pa kulturlandskapet genom intréng i mark
langs den befintliga vigen dér det kan forekomma arkeologiska lamningar. Till stora delar kommer
kianda fornlamningar att undvikas eller skyddsatgéarder under byggtiden vidtas for att undvika negativ
paverkan.

Lansstyrelsen i Uppsala lian har 2018-11-04 fattat beslut om tillstand till ingrepp i fornldmning for
Uppsala 586:1, del av 127:1 och flytt av fornlamning Bilinge 241:1 (Lansstyrelsen, 2018). En
forundersokning har genomforts vid ett boplatsomrade i Tibble i sodra utkanten av Bjorklinge
(Bjorklinge 318:1/L1944:2772) samt ett omrade i anslutning till en storre gravhog (Bilinge
133:1/L1944:9259 och 9358) vid Lytta, 8 kilometer sder om Bjorklinge.

Andringen av planen innebér att paverkan pa ytterligare fornlimningar har tillkommit. Berdrda
fornlamningar och potentiell pdverkan med foreslagen utformning sammanfattas i tabell 3. For dessa
har en ans6kan om ingrepp i fornlamningar skickats till Lansstyrelsen i Uppsala 1an och de foreslagna
atgirderna kan komma att revideras med hénsyn till Lansstyrelsens synpunkter pa denna.
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Tabell 3. Berérda fornldamningar och potentiell paverkan samt férslag pa atgérder

Fornléimning Typ

Forra ansokan

Forslag
skyddsatgird

Kommentar

Bjorklinge 39:1
L1944:4806

Bjorklinge 318:1
L1944:2772

Bjorklinge 272:1
L1944:2621

Bjorklinge 1:1
L1944:6111

Balinge 32:1
L1944:9009
Balinge 133:1-2
L2019:3886

Uppsala 127:1
L1941:2976

Bilinge 391:1
L1944:8846

Uppsala 586:1
L1941:3039

Bilinge 241:1
L1944:8747

Begravnings-
plats

Grav- och
boplatsomréade

Viagmarke,
Milstolpe

Vagmarke,
Milstolpe

Stensattning

Boplatsomrade

Véagmarke,
Milstolpe

Vagmarke,
milstolpe

Gransbestamt
omrade

sammanslagna

Vagmarke,
milstolpe

Ingen dtgard

Ingen dtgard

Ingick ej

Ingick ej

Ingick ej

Forundersokning
gjord

Tillstdind medgivet

Inget tillstdnd
nodvandigt

Tillstdnd medgivet

Tillstdnd medgivet

Inga arbeten eller
korning ska goras
vid sidan av

asfalterad vigbana
vid fornlamningen.

Ingen atgird

Instangsling/flytt
av milstolpe

Instingsling

Instingsling

Invantar
Lansstyrelsens
bedémning

Instiangsling

Ingen paverkan

Ingen atgird

Instangsling, flytt
€j nodvandig med

ny utformning

Forundersokning utford, ingen
ytterligare atgérd. Se rapport
Boplatslamningar efter vag
600, SAU rapport 2019:225.

Diket flyttas ndgot narmare
milstolpen som darigenom kan
péverkas.

Vigarbetsomradet inom
lamningens forn-
lamningsomrade.

Gravfilt och stensattning pa
andra sidan vagen.

Berors av omdragning av GC-

vag.

Forundersokt och avgransat

mot norr.

Varken sten eller fundament
finns kvar pa plats
(Lansstyrelsen, 2018).

Lansstyrelsen (2018) bedémde
att arbetet i denna del av
fornlamningen kan goras utan
att bevarade delar av, eller
kunskap om, fornlamningen
forloras.

Lansstyrelsen (2018) bedémde
att fornlimningen kunde flyttas
under forutsattning att arbetet
gors med antikvarisk personal
nirvarande.
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Ett fornlamningsomrade som omfattar flera gravfilt och en boplats, L 1944:9119, har noterats i
narheten av projektomridet, se figur 15. Fornlamningsomradet paverkas inte av vigplanens
markansprik men ligger néra entreprendrens arbetsomrade under byggtid. Trafikverket kommer
sdkerstilla att fornlamningsomradet skyddas under byggtiden.

@n
I TRAFIKVERKET

L1944:9119 GRANSBESTAMT OMRADE

GC-vag Uppsala-Bjérkling <Teckenfdrklaring>

Datum: 2020-12-08

Skala (A4): 1.6 064
o 0,045 009 0135 0,18 Q%k
— e —

— Ny GC-vag

m

@ Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Figur 15. llilustration éver fornldmningens lokalisering i forhallande till vdg 600.
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6.1.4. Bebyggelse och boendemiljo

Genom den samlade bebyggelsen i Lovstalot och Hogsta kommer befintliga gdng- och cykelvigar att
kunna anvindas och ndgon paverkan pa bebyggelsen kommer inte att uppsta. Pa strickorna i 6vrigt i
den storskaliga dkermarken forekommer enstaka bostader, fritidsfastigheter och verksamheter. Vid
sddana finns ibland avskdrmande vegetation som ar viktig for att visuellt avskdrma byggnaderna fran
vagen. Vid sddana passager har gang- och cykelviagen anpassats si att skyddande vegetation sé langt
som mojligt kan sparas.

Géang- och cykelviagen har anpassats si langt som mojligt for att undvika paverkan pa bebyggelsen
langs vagen. Den paverkan som uppstér med anledning av den nya utformningen sammanfattas i
Tabell 4.

Tabell 4. Tillkommande eller &ndrad paverkan med nya utformningen
Km-tal Objekt Kommentar

0/620 — 0/750 Avskidrmande vegetation En del vegetation behovas tas bort, men
sd mycket som majligt sparas. Tidigare
péverkan var 0/620 — 0/900.

10/680 Staket Tillkommande. Eventuellt behover staket
flyttas nagot.

11/800 — 11/850 Staket Tillkommande. Staket behover flyttas.

15/700 — 15/750 Bullervall Tillkommande. Péverkan pa sléanten.

Eventuellt sédnks vallen nigot.

P& grund av den nya utformningen utgar paverkan vid ett antal 14gen langs vigen, jamfoért med den
ursprungliga utformningen (Tabell 5).

Tabell 5. Tidigare konstaterad paverkan som utgar med nya utformningen

Km-tal Objekt Kommentar

1/100 — 1/230 Avskidrmande vegetation Finns ingen vegetation i omradet.

1/390 — 1/450 Avskdarmande vegetation Ingen avverkning langre aktuellt.

ca2/880-2/990  Péverkan slant Ej aktuellt med ny utformning.

ca3/270 —3/340  Avskdarmande vegetation Ej aktuellt med avverkning med ny

utformning.

4/500 Bullervall med avskdrmande Inget behov av att ta ned
vegetation avskdrmande vegetation.

6/150 Stangsel Stiangsel paverkas inte.

Dréneringsledning inte aktuellt.

6/500, 7/250 Koport Péverkas inte med ny utformning.

7/350 Bostad med staket Péverkas inte med ny utformning.

ca11/350 Tradrad p& tomtmark Ej aktuellt med avverkning med ny
utformning (bytt sida).

ca 13/850 Trad i vegetationsrida Ej aktuellt med avverkning med ny

utformning (bytt sida).




6.1.5. Mark och vatten

Enligt bilaga 1 ”Plan- och miljobeskrivning fran faststdlld vigplan, daterad 2017-06-28” med
foljande skillnad:

- Den befintliga trumman under viag 600 vid ca km 13/150 kommer till skillnad fran tidigare att
inte forlangas.

6.2. Byggnadsteknik
6.2.1. Ledningar

Péverkan pé befintliga ledningar med hénsyn till &ndring av vigplan kommer att tas fram och
redovisas i nista skede (samradshandling).

6.3. Sambhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

En ny samhillsekonomisk bedémning kommer att tas fram inom projektet och redovisas i nista skede
(samrédshandling).

6.4. Paverkan under byggnadstiden

Enligt bilaga 1 ”Plan- och miljobeskrivning fran faststdlld vdgplan, daterad 2017-06-28” med tillagg
att det kan vara aktuellt med viss paverkan pa fornlamningar. Padverkan kommer att minimeras genom
att atgirder sdsom instangsling och tillfillig flytt av fornldmningar vidtas enligt villkor i det tillstdnd
for ingrepp i fornlamning som har sokts.
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7/ Samlad beddmning

Samlad bedémning beskrivs i bilaga 1 ”Plan- och miljobeskrivning frén faststdilld vigplan, daterad
2017-06-28".
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Inga forandringar i jimforelse med "Plan- och miljobeskrivning fran faststélld vagplan, daterad
2017-06-28".
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig med stod
av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsigarens stélle bestimma Gver
marken eller utrymmets anvindning under den tid viagratten bestar. Vidare fir myndigheten
tillgodogora sig jord-och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.
Viagratten upphor nar vagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir viaghéllaren har fatt vigratt, &ven om man inte har traffat ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Virdetidpunkten for intranget ar den dag da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med
rianta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Vid anliaggandet av gang- och cykelvigen tas i huvudsak skogsmark (cirka 730 m2) och 6ppen mark
(cirka 640 m?2) i ansprak, men dven en del &kermark (cirka 290 m2) och lite 1ag bebyggelse (cirka 20
m?2) tas i ansprak for nytt vigomrade. Nytt vigomréade for allméan viag med vagritt enligt denna dndring
av vagplan redovisas med ”V” pa plankartan och omfattar cirka 1680 m2.

9.2. Vagomrade inom detaljplan

Delar av det tillkommande vigomradet f6r gang- och cykelvigen ligger inom detaljplanelagt omrade. I
de fall kommunen dr huvudman f6r allmén plats ska, enligt viglagen, kommunen tillhandahélla den
mark eller det utrymme som behovs for viag inom ett sddant omréde. Nar kommunen har tagit i
ansprak marken eller utrymmet for avsett andamal tillimpas inte reglerna om vagrétt. Den mark eller
det utrymme som omfattas av dessa regler kommer alltjaimt att ing8 i omrade for allmén vig sé lange
staten ar viaghallare.

Vagomraden inom detaljplan redovisas med "V1” pa plankartorna om omfattar totalt ca 210 m2. Mer
information om intrang i berorda detaljplaner redovisas under avsnitt 11.1.3. Kommunala planer.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillats ytor att tas i ansprak for att kunna utfora de vagatgarder som ingar
ivagplanen. Omraden som tas i ansprak som tillfallig nyttjanderatt fir endast anvindas under
projektets byggtid fran byggstart till och med 6 manader efter godkénd slutbesiktning av projektet.

I denna dndring av vigplan tas tillfallig nyttjanderitt i ansprak for byggande av védg, upplag och
etablering. Dessa omréden ar markerade med "T” pa plankartorna. Omréden som tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt omfattar totalt cirka 20 070 m2 (cirka 2 hektar), varav cirka 12 140 m2 ar
fordelad pa 6ppen mark, cirka 4 700 m2 pa dkermark och cirka 1 470 m2 bestar av skogsmark. Det
forekommer dven cirka 410 m2 pa tomtmark, cirka 20 m2 pa lag bebyggelse och cirka 30 m>2
vattenomrade. Cirka 1 290 m2 av den totala summan 20 070 m? tillfallig nyttjanderatt ligger inom
detaljplanelagt omrade. Marken kommer att aterstillas i magjligaste man innan den &terlamnas till
markégare.
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9.4. Stangning av utfarter

Stangning av enskilda utfarter ingar inte i faststéllelsebeslutet f6r vigplanen utan hanteras i en separat
process dar ett stingningsbeslut tas. Forslag pé stingningar redovisas pa illustrationskartor med ett
kryss, se figur 16 nedan. Innan Trafikverket stanger en utfart kommer en ny anslutning att finnas
tillganglig. Ny utfart kommer att anordnas via lantmateriférrattning dar Trafikverket stéar for
kostnaderna.

JXK ANSLUTNING SOM FORSLAS STANGAS

Figur 16 Sténgning av utfart pa illustrationskartor.

9.5. Vagomrade som utgar ur allmant underhall

Den nya utformningen och placeringen av gdng- och cykelvigen som foreslas i denna dndring av
vagplan innebar att en del av det tidigare faststillda vigomradet inte langre behdvs. De omraden som
inte ldngre behovs for anldggande av gng- och cykelvig redovisas som avgdende vigomrade fran den
tidigare faststillda vigplanen. Vigomraden som inte sammanfaller med ny utformning och placering
kommer darfor att utga ur allmént underhall och aterga till markagare.

Mellan Uppsala och Lovstalot kommer en del tidigare faststillt vigomrade pa den Ostra sidan av vag
600 att avgd i samband med denna dndring av viagplan. Detta pa grund av att gdng- och cykelvigen i
storre utstrackning foreslds anldggas inom befintligt vigomrade for vig 600. Mellan Lovstalét och
Bjorklinge kommer tidigare faststallt vigomréde pa den vastra sidan av vig 600 att avgd. Anledningen
till detta ar att gdng- och cykelvigens placering har dndrats fran den véstra till den 6stra sidan om vag
600 mellan Lovstalot och Bjorklinge.

I denna dndring av viagplan redovisas avgdende vigomrade fran tidigare faststalld vagplan pa
plankartor med ett orangefargat raster, se figur 17 nedan. Totalt cirka 13 570 m2 av tidigare faststallt
vagomrade for gang- och cykelvagen kommer att aterga till markagare.

--------------------- AVGAENDE VAGOMRADE FRAN TIDIGARE FASTSTALLD PLAN

Figur 17 Redovisning av avgaende vdgomrade pa plankartor.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

Ansokan om tillstdnd for markingrepp i eller invid fornlamning ska sékas hos Lansstyrelsen.

Dispenser, lov, tillstdnd och anméalningar kan vara nodvandiga for projektet. I vissa delar innebér
faststilld vigplan (tillstdnd for projektet) att tillstind finns. Separata prévningar kravs enligt Tabell 6.

Tabell 6. Atgérder som kréver tillstdnd, dispens, anmélan eller samrad

Arendetyp Aktuellt Status/kommentar Mpyndighet
Tillstand for Fornlamningar  Sokt tillstand Lansstyrelsen
markingrepp i berors

fornlamning

Dispens Arbete inom Erhallen dispens Lansstyrelsen
vattenskydds- vattenskydds-

foreskrifter omréde

Anmailan Erhallet forelaggande Kommun
ateranvandning av

avfall for

anlaggningsandamal

Takter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet kan kriava
anmalan eller samrad enligt miljobalken. Detta skots av entreprenoren. Om férorenade massor
patraffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken.

Om négon misstankt fornlamning pétraffas under de arbeten som omfattas av vigplanen ska arbetet
omedelbart avbrytas av entreprenoren och kontakta Trafikverket. Anmailan ska goras till 1ansstyrelsens
kulturmiljéenhet.
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11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Detta projekt ar en dndring av vdgplan och denna vagplan omfattar endast andringar av den tidigare
faststéllda vagplanen Gdng- och cykelvdg Uppsala-Lovstalot-Bjorklinge, Uppsala kommun, Uppsala
lin. Ovriga &tgirder pa strickan ir redan provade och faststillda i vigplanen.

11.1.1. Skede samradsunderlag

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dndringarna kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet
kommer drivas vidare av Trafikverket.

For dtgiarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utdkad samradskrets i den efterf6ljande planeringen. Den ut6kade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allmédnhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

11.1.2. Skede granskningshandling

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgdngligt for granskning kan berérda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakidgare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behévs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste féljas nar vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetségare eller rattighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighiéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/riattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anliaggning som redovisas i vigplanen.

11.1.3. Kommunala planer

DP 0380-P94-4: Detaljplan for Barbyleden, Dp 68 K4, delen Borjegatan/Tycho Hedéns vig
Detaljplanen vann laga kraft 16 december 1993 och genomforandetiden har gitt ut. Andring av
vagplan har inte medfort nagon storre forandring jamfort med tidigare faststilld vagplan. De
forandringar som skett innebar att det totala markintranget inom detaljplanens parkmark minskar, se
plankarta 100T0201, mellan sektion ca 0/060-0/120. Vidare separeras ging- och cykelviagen fran vig
600, istillet for att ligga dikt an mot vigbanan, inom detaljplanens markanviandning for "skydd”
mellan sektion ca 0/120-0/350. Den befintliga sldnten inom markanviandningen “skydd” kommer att
paverkas av gdng- och cykelvigens placering, men det kommer fortsattningsvis finnas en dikesslant
mellan vigbanan och géng- och cykelvigen, samt en ny slintutformning pa géng- och cykelvigens
utsida mot naturomréadet. Bedomningen &r att intrdnget pa detaljplanens markanvandning for "skydd”
kan ses som en mindre avvikelse fran detaljplanen. Detta ar en skillnad mot Trafikverkets tidigare
bedomning som var att projektet 6verensstaimmer med detaljplanen.

BPL 03-BAL-871: Lovstalét samhille i Bilinge kommun, Uppsala lin
Byggnadsplanen har beslutsdatum 1965-07-01 och genomforandetiden har gétt ut. Detaljplanen

berors av vagplanen vid sektion ca 9/400, dar intrang gors med tillfallig nyttjanderatt for anldggande
av gang- och cykelvig, se plankarta 100T0209. Berérd mark ar planlagd som parkmark.
Markanviandningen péverkas inte och projektet bedoms vara i linje med byggnadsplanen.

DP 03-91:452: Detaljplan for Ostra Tibble, Bjérklinge, Uppsala kommun
Detaljplanen vann laga kraft 20 augusti 1991 och genomforandetiden har gatt ut. Detaljplanen

paverkas ytterst marginellt av nytt vigomrade for tillgdnglighetsanpassning av befintlig busshéllplats
jamfort med tidigare faststilld vagplan. Tillkommande tillfallig nyttjanderitt tas i ansprak inom
detaljplanen for att arbetsomrade under byggtiden, se plankarta 100T0214, sektion ca 15/760-15/860.
Berord mark inom detaljplanen dr planlagd som skydd mot stérning och markens funktion bedoms
kunna kvarsta nir busshallplatsen byggts om. Trafikverkets tidigare bedomning, att projektet
overensstaimmer med detaljplanen, dr oférandrad.
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BPL 03-BJO-709: Byggnadsplan for Tibble 1:94 m.fl. fastigheter i Bjérklinge samhélle
Detaljplanen blev faststilld 4 januari 1964 och genomférandetiden har gétt ut. Detaljplanen paverkas

ytterst marginellt av nytt vigomréde for gang- och cykelvig jamfort med tidigare faststalld vagplan.
Géng- och cykelvigens intréng, se plankarta 100T0214 vid sektion ca 15/860-15/870 paverkar
markanvindningen vigmark. Byggnadsplanen berors dven av intréng med tillfallig nyttjanderaitt for
tillganglighetsanpassning av befintlig busshallplats vid sektion ca 16/250-16/290, se plankarta
100T0215. Markanvandningen enligt byggnadsplanen ar prickad mark som inte far bebyggas.
Eftersom den prickade marken endast kommer att anvandas som arbetsomrade av entreprendren
tillfalligt under byggtiden anser Trafikverket att byggnadsplanens syfte inte paverkas. Totalt sett
minskar intrdng i byggnadsplanen i samband med dndring av vigplan, d4 allt tidigare intrang pa
véstra sidan om vag 600 utgér. Trafikverkets tidigare bedomning, att projektet 6verensstimmer med
byggnadsplanen, ar oférandrad.

BPL 03-BJO-647: Byggnadsplan for Bjorklinge titort
Byggnadsplanen blev faststélld 26 januari 1961, dndrad 9 mars 1962 och genomférandetiden har gatt

ut. Tidigare faststilld vdgplans intréng i byggnadsplanen utgar helt, eftersom gang- och cykelvigen i
andring av vagplan har omlokaliserats till andra sidan av vag 600.

Mellan sektion ca 16/620-16/670 pa plankarta 100T0215, berors byggnadsplanen av nytt vigomrade
for gang- och cykelvig samt tillfallig nyttjanderatt for anldggande av gdng- och cykelvigen.
Markanviandningen enligt byggnadsplanen ar vagmark dir intrang gors med nytt vigomrade och
prickad mark som inte far bebyggas dar intrdng gors med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket gor
bedomningen att markanvindningen vagmark ir i linje med anldggande av gang- och cykelviagen.
Eftersom den prickade marken endast kommer att anvindas som arbetsomrade av entreprenoren
tillfalligt under byggtiden anser Trafikverket att byggnadsplanens syfte inte paverkas. Trafikverket
bedomer darfor att denna dndring av vagplan Gverensstimmer med byggnadsplanen.

11.2. Genomforande

Trafikverket har ansvar for séval planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer.

Faststillelseprévning av vigplanen beridknas att ske under vintern 2021/2022. Byggstart ar
preliminirt planerad till 2022.

11.3. Finansiering

Projektkostnaden bedoms vara ca 74 mkr. Projektet finansieras genom regional plan for
transportinfrastruktur.
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