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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samréadet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frin enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frén samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

1 Sammanfattning

Vig 600, delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, dr en del av gamla E4 som ar cirka 16,5 km
lang. Det finns ett behov av 6kad tillgdnglighet for oskyddade trafikanter att firdas mellan
tatorterna dé avstidnden ar korta och en stor andel av invénarna i Bjorklinge och Lovstalot
arbetar i Uppsala. Gdende och cyklister ar idag hénvisade till att gi eller cykla pa vigrenen
pa stora delar av strickan. I Bjorklinge och Lovstalot finns befintliga gdng- och cykelnit.

Trafikverket har sedan en langre tid drivit projekt att anldgga en géng- och cykelvig pa
strackan Uppsala-Lovstal6t-Bjorklinge i Uppsala kommun. En tidigare véagplan for strickan
har vunnit laga kraft 2018-01-17, men den inneholl nagra fragetecken gillande sidbyte av
géng- och cykelvig vid Lovstalot samt att 16sningen i sig inte anségs vara
samhéllsekonomiskt 16nsamt. Trafikverket har gjort en genomlysning av vigplanen och fann
ett antal stillen dar tidigare 16sning gar att optimera, samt manga fordelar med att byta sida
av gang och cykelvigen fran Lovstalot till Bjorklinge sa att hela géng- och cykelviagen ar pa
en och samma sida. Med anledning av detta tar nu Trafikverket fram en dndring av vdgplan
for att dra ner kostnaderna och kunna anldgga en samhallsekonomiskt bedémd 16nsam samt
en mer optimerad gang- och cykelvig.

Under skede samradsunderlag har samrad hallits infor ldnsstyrelsens beslut om
andringsplanen kan komma att medféra en betydande miljopaverkan. Trafikverket har
upprittat ett samrddsunderlag som funnit tillgéngligt pa Trafikverkets webbplats, pa
Trafikverkets kontor i Uppsala samt p&4 Uppsala kommun under perioden 2021-02-03 —
2021-02-17. Annonsering om samradet har skett pa Trafikverkets webbplats, Upsala nya
tidning samt Post- och inrikes tidningar 2021-02-01. Fastighetsdgare, rattighetsinnehavare
och 6vriga myndigheter och organisationer som kan antas bli berérda av dndringsplanen har
fatt information via brevutskick.

Alla inkomna synpunkter, protokoll fran métesanteckningar och liknande finns diarieférda
hos Trafikverket under arendenummer TRV 2020/88386.



2 Samradskrets

Informationsblad om foréandringsprocessen har skickats ut 2020-12-16 till niromradet for
projektet.

Under skedet samriadsunderlag har fastighetségare, rattighetsinnehavare och 6vriga
myndigheter och organisationer som kan antas bli berérda av dndringsplanen fatt
information via brevutskick. Allmanheten har informerats via annonsering 2021-02-01 pé
Trafikverkets webbplats, Upsala nya tidning samt Post- och inrikes tidningar.

3 Samrad

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljépaverkan

3.1.1. Samrad med berdérd lansstyrelse

2020-08-20, samradsméte med Lénsstyrelsen i Uppsala Ién och Uppsala kommun

Ett gemensamt samradsmote har skett med Lansstyrelsen i Uppsala ldn samt Uppsala
kommun via Skype 2020-08-20. Syftet med moétet var att informera lansstyrelsen och
kommunen om den dndring av vigplan som Trafikverket tar fram samt forankra beslut om
betydande miljopaverkan. Trafikverket berattar om bakgrunden till att en dndring av
vagplan nu tas fram och presenterar dndringsplan. Skillnader som finns jamfort med den
tidigare faststillda vigplanen redovisas. Andringsplanen avses hanteras formellt via
forenklad handldggning, vilket innebar samrad med skriftliga medgivanden fran direkt
berorda rattighetshavare. Alternativet till den forenklade processen ar att gora fullstindig
vagplan.

Trafikverket vill samrdda och inhdmta information kring det kommande beslutet om
betydande miljopaverkan for &ndringsplanen. Lansstyrelsen har tidigare tagit beslut om att
den numera faststillda vigplanen inte kunde antas medféra en betydande miljopaverkan.
Sammantaget ar Trafikverkets uppfattning att projektet dven fortsattningsvis inte kan anses
medfora betydande miljopaverkan. Trafikverket kommer dock att ssmmanstilla underlag
och inkomma med en formell begidran om beslut till lansstyrelsen. Lansstyrelsen papekar att
det bl.a. kan forekomma fornldmning pa den yta Trafikverket avser ta i ansprak vid
cirkulationsplatsen i Bjorklinge. Lansstyrelsen flaggar dven for att det i norr finns en
gammal begravningsplats under viagen. Trafikverket tackar for informationen och ska
sdkerstilla att projektet inte paverkar fornminnen.

Kommunen 6nskar vara delaktig i den praktiska 16sningen for gdng- och cykelvigens
anslutning till befintligheter i Bjorklinge, vilket Trafikverket ar positiva till. Trafikverket
informerar dven om att de kommer att ta kontakt med Uppsala kommun for att sdkerstilla
att berorda detaljplaner hanteras korrekt.

2020-12-08, samradsméte med Lénsstyrelsen i Uppsala ldn

Samradsmote med Lansstyrelsen i Uppsala lan har skett via Skype 2020-12-08. Syftet med
motet var att samrada infor beslut om betydande miljopaverkan for dndring av vigplan och
Trafikverket vill presentera forandringarna. Projektets formella hantering har dndrats sedan
forra samradsmotet. Istéllet for forenklad handliggning kommer dndring av vagplan att
hanteras via normalt forfarande enligt planldggningsprocessen. Detta innebar att



andringsplanen kommer genomga skedena samradsunderlag, samradshandling,
granskningshandling och faststillelsehandling.

Trafikverket redogor for projektets innehéll och skillnaderna mot den tidigare faststillda
vagplanen. Lansstyrelsen lyfte att det ar viktigt, gdllande nya ytor som tas i ansprak, att
tydligt redovisa biotopskydd och kontrollera om det &r nagra nya arter eller omraden som
berors. Trafikverket har skickat in en anmailan for fornlimningarna, vilket ldnsstyrelsen
kommer att besvara inom kort.

Sammanfattningsvis ar skillnaderna for andringsplanen jamfort med tidigare faststalld
véagplan foljande:

e Overlag mindre paverkan och mindre markintring

e Naégot fler fornlimningar paverkas, men dessa hanteras (skyddas) inom ramen f6r
tillstdnd f6r markingrepp

e Ingen betydande miljopaverkan har tillkommit med anledning av den nya
utformningen

Trafikverket informerade om att framtagande av samradsunderlag for &ndringsplanen
pagar. Samrad av samradsunderlaget planeras att ske under januari/februari 2021 och
Trafikverket kommer dérefter att inkomma med begiran om ldnsstyrelsens beslut om

betydande miljépaverkan.

3.1.2. Samrad med berérd kommun

Ett inledande samrad med Uppsala kommun har skett via Skype 2020-08-20, se ”2020-08-
20, samradsmote med Lansstyrelsen i Uppsala 1an och Uppsala kommun” under avsnitt
”3.1.1. Samrad med berdrd lansstyrelse”.

2021-01-27, samradsméte med Uppsala kommun

Ett samradsmo6te med Uppsala kommun hoélls via Skype 2021-01-27. Syftet med motet var
samrad infor beslut om betydande miljopaverkan for andringsplanen och Trafikverkets
presentation av forandringarna. Trafikverket vill 4&ven samrada med kommunen om berérda
detaljplaner, byggnadsplaner samt undantag fran krav pa bygglov.

Trafikverket informerade kommunen om att projektets formella hantering har dndrats
sedan forra samradsmotet. Istillet for forenklad handldggning kommer andring av vagplan
att hanteras via normalt férfarande enligt planlaggningsprocessen. Detta innebar att
andringsplanen kommer genomgé skedena samradsunderlag, samrédshandling,
granskningshandling och faststillelsehandling. Framtagande av samradsunderlag for
andringsplanen pagar. Samrad av samradsunderlaget planeras att ske under forsta halvan
av februari 2021 och Trafikverket kommer darefter att begéra lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan. Trafikverket framforde att deras bedomning ar att den nya
utformningen inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan, men ser fram emot
Lansstyrelsens beslut i fragan.

Trafikverket redovisade de detaljplaner och byggnadsplaner som paverkas av
andringsplanen. Trafikverket 6nskar ett fortydligande av markanviandningen “skydd” i
detaljplan 0380-P94-9. Kommunen tar med sig fragan och dterkommer till Trafikverket.
Uppsala kommun kommer dven att terkomma i fraigan om kommunen delar Trafikverkets
beddomningar om intrangen i de berorda detalj- och byggnadsplanerna.



Trafikverket onskar att fa undantag fran krav pa bygglov genom att samréda kring
byggloven inom planldggningsprocessen for dndringsplanen. I detta projekt handlar det om
fem stodmurar som Trafikverket redogor for kommunen. Trafikverket skickar underlag till
kommunen och uppmanar till dialog vid eventuella frigestillningar infor slutligt besked om
undantag fran krav pa bygglov.

Uppsala kommun beréttade att kommunen fatt information frén Region Uppsala om
hallplats R6bo och att det ska vara viderskydd pa bada hallplatsldgena. Trafikverket svarade
att just nu ar det inte planerat viderskydd pa bada hallplatserna da Trafikverket inte fatt
denna information fran Region Uppsala. Trafikverket tar upp frigan om vaderskydd med
Region Uppsala.

2021-02-11, Uppsala kommuns remissyttrande éver samradsunderlaget

Uppsala kommun ser positivt till den nya cykelvigen som majliggor cykelpendling mellan
Uppsala och Bjorklinge. Atgéirden kommer att bidra till kommunens mal om 6kad andel
héllbara resor. I samband med projekteringen bor dven héllplatserna uppgraderas med
hogre tillganglighet och bittre trafikseparering for att 6ka sdkerheten och tryggheten.
Kommunen ser positivt om forbindelserna till bostader i narheten av vig 600 kan forbattras
for kollektivirafikens resenirer utmed hela strackan, bland annat genom forbattrade
passagemojligheter 6ver den statliga vigen. Vid héllplats Robo finns ett signalreglerat
overgédngsstille som bor integreras med ny gangbana fran héllplatserna till bostadsomradet
Rébo.

I 6vrigt anser Uppsala kommun att det ar viktigt att Trafikverket samverkar med
Forsvarsmakten for att sikerstalla att vigplanen inte paverkar strackans funktion som
reservlandningsbana om behov foreligger.

Till sist kan Uppsala kommun meddela att kommunen och Region Uppsala for en dialog
kring hur den planerade gang- och cykelvigen Uppsala-Bjorklinge ska kunna ansluta till
befintligt gdng- och cykelviagnit i Bjorklinge via Sandbrovigen och Gas-Anders vag.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket har illustrerat en vig mellan
busshdllplatsen och bostadsomrdadet Robo vdster om vdg 600, enligt 6verenskommelse
med kommunen samt det framtagna medfinansieringsavtalet. Ytterligare Gtgdrder, som
till exempel vid Arna, ingdr inte. Ifall detta dr ett onskemdl frén kommunen sd bor
kommunen ocksa finansiera detta. Busshallplatsernas antal, ldgen och utformning ldngs
med strdckan kan komma att justeras i senare skede i samrdad med regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

Forsvarsmakten ingar i samradskretsen for dndringsplanen och har fatt information om
projektet. Forsvarsmakten har hittills inte inkommit med nagra synpunkter men
Trafikverket kommer lyfta frdgan om reservlandningsbana.

Trafikverket tackar for informationen och onskar daterkoppling ifall planeringen av
anslutningen i Bjorklinge kan komma att paverka Trafikverkets dndring av vdgplan.



3.1.3. Samrad med regionala kollektivtrafikmyndigheten

Kollektivtrafikforvaltningen UL samt Region Uppsala ingar i samradskretsen for
dndringsplanen. Brevutskick har gjorts i samband med samrad av samradsunderlaget.

Region Uppsala ser mycket positivt pa att Trafikverket tar fram en dndring av vagplan for att
dra ned pa kostnaden for ging- och cykelviagen. Regionen lyfter att det utéver skyddandet av
oskyddade trafikanter mellan orterna dven 6kar skyddet for resenérer till och frén
busshallplatserna.

Region Uppsala saknar en beskrivning av projektmélen for vagplanen och ser girna att
handlingen kompletteras med det.

Vidare ser Regionen positivt till att gdng- och cykelvagen forlaggs pé ostra sidan samt pé
befintligt vigomréde for vig 600. Regionen gor i egenskap av regional
kollektivtrafikmyndighet bedomningen att avsmalningen av vig 600 inte skulle innebéra
négra storre framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken langst strickan, men med
undantag for korfaltsbredden i norrgdende riktning. Regionen 6nskar att korfaltsbredden i
norrgiende riktning breddas, sé att den totala korbanebredden pa vigen uppfyller
busshéllplatshandboken péa 7 meter, planforslaget ger en bredd pa 6,85 meter.

Regionen lyfter d&ven behovet av skyltning i samband med busshallplatserna samt
mojligheten till att placera cykelmitare langs strackan.

Vad géiller busshéllplatser dr Regionen positiv till att dessa ar inkluderade i vigplanen.
Forandringarna géllande busshallplatser som redovisats i vigplanen stimmer 6verens med
Region Uppsalas viljeriktning, med undantag for héllplatsen Sandbro vigskal. Regionen
onskar att Sandbro vagskal behalls och tillginglighetsanpassas. Regionen delger
Trafikverket en uppdaterad héllplatsinventering och 6nskar att Trafikverket justerar enligt
den nya analysen.

1 6vrigt anser regionen att det ar av storsta vikt att gang- och cykelvigen far ett bra avslut i
Bjorklinge. Regionen for en dialog tillsammans med Uppsala kommun kring hantering av

hur den felande lanken mellan Sandbrovigen och Gas Anders vig kan knytas ihop med ny
géng- och cykelvig och befintlig kommunal gdng- och cykelvig.

Slutligen 6nskar Regionen fortsatta dialoger gillande utformning och anser att det ar av
yttersta vikt att projektet sdkerstiller att det inte blir ytterligare fordyrningar eller
inkompletta kostnadsberikningar. Regionen ansvarar for upprattande och faststillande av
en lansplan for regionens infrastruktur pé direktiv av regeringen.

Trafikverket svarar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Projektmdlen for vdgplanen har inte
fordandrats jamfor med den tidigare faststdllda vigplanen. Projektmdlen finns redovisade
i den tidigare plan- och miljobeskrivning som dr bilagd till den nuvarande plan- och
miljobeskrivningen for dndringsplanen.

Breddning av vdgen med 15cm for att ge en total korbredd pa 7 meter dr en kostsam
dtgdrd. Trafikverket kommer att fora en dialog med regionen kring detta, men vill
fortydliga att den projekterade losningen foljer kraven enligt VGU.

Projektering av skyltar och cykelmdtare samt placering av dessa genomfors inte i
vdgplanen, utan redovisas i kommande bygghandling.

Trafikverket tackar for ny busshdllplatsinventering och arbetar in den i kommande skede.



3.1.4. Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten ingar i samradskretsen for d&ndringsplanen. Brevutskick har gjorts i
samband med samrad av samradsunderlaget. Férsvarsmakten har begért forlangd svarstid.
Inga synpunkter har inkommit hittills.

3.1.5. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Berorda fastighetsagare och rittighetsinnehavare har informerats om samrad av
samradsunderlaget via brevutskick. Allménheten har informerats om samrédstiden via
annonsering. Under samrédstiden har 98 skriftliga synpunkter inkommit, varav fyra stycken
synpunkter ar fran enskilda som kan anses bli sirskilt berérda. De flesta inkomna
synpunkter ar 6verlag positiva till en gang- och cykelvdg men negativa till att befintlig
vagren tas i ansprak fér den nya gang- och cykelvigen.

Samtliga synpunkter som inkommit redogors nedan, sorterat i olika kategorier.

Positivt

Manga synpunktslamnare ser positivt pa forslaget att en ging- och cykelviag anldggs och att
det dntligen blir en trafiksiker vag for cyklister:

Flera synpunktsldmnare tycker det ir en superbra och fantastisk idé. En synpunktslamnare
framfor att en avskild gang- och cykelvag vilkomnas och behovs. En annan
synpunktslamnare framfor att denne vintat lange pa cykelvag.

Maénga synpunktsldmnare framfor att det ar bra med en cykelviag men att den inte bor
tillkomma pa bekostnad av befintlig vig.

En synpunktsldmnare tror att byggandet av cykelbanan ar en positiv utveckling och ser fram
emot att anvinda den inom en snar framtid. Att ha den pa den Ostra sidan ir ett battre
alternativ dn det ursprungliga. Den minskade bredden borde inte gora nagot s lange tva
cyklister kan métas.

En synpunktslamnare tycker det ar positivt att den minskade bredden pé gang- och
cykelvigen sparar pa jordbruksmark. Personen hoppas att den foreslagna férandringen for
dragningen av cykelviagen kan genomforas.

En synpunktslamnare tycker det ar toppen att det blir cykelvig fran Lovstaldt till Uppsala sa
cyklister och rullskridsko- och rullskidékare kan tréna. Bra att dela av befintlig vigbana for
att spara pengar och tid.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna. Anledningen till att den befintliga
vdgrenen tas i ansprak for anldggande av gang- och cykelvdgen dr dels for att den
befintliga vigen dr bredare éin vad den behdver vara. Aven om vigrenar har sina fordelar
sa dr inte vdagrenarna avgérande for en vdgs kapacitet. Enligt det regelverk som
Trafikverket foljer sa ska vigrenen pa en vig av samma standard som for vig 600 (med
tva korfilt och en hastighet pa 8o km/h eller hégre) ha en bredd om minst 0,75 meter om
det ska forekomma cyklister pa vidgen. Beh6ver man inte ta hdansyn till cyklister ska
vdgrenen ha en bredd pa minst 0,5 meter. I det aktuella forslaget dr vdgrenen reducerad
till 0,5 meter. Vidare kan vdrdefull Gkermark sparas ifall befintligt vigomrade kan
inrymma en gang- och cykelvdig. Enligt Miljobalken far jordbruksmark endast tas i
ansprak om det dr nodvdndigt och om behovet inte kan tillgodose vdsentliga
samhdllsintressen pd annat sctt. Trafikverket anser, via foreslagen utformning, att det
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gar att losa behovet av en gang- och cykelvdg utan att ta onodigt mycket Gkermark i
ansprdk.

Gang- och cykelvdgens bredd pé 2,5 meter dar tillrdckligt med utrymme for tv@ motande
cyklister.

Gang- och cykelvédgens utformning
Manga synpunktslamnare framfor 6nskemél om en separerad géng- och cykelvag utanfor
vag 600 och att den befintliga vigrenen inte ska anvindas for cykelvigen.

Flera synpunktsldmnare har framfort att det &r viktigt att se 6ver bredden pa cykelvigen.
En synpunktsldmnare framfor att det méste finnas plats dven for de snabba cyklarna.
En annan synpunktslamnare framfor att cykelvagen bor vara bred med tva korriktningar.

Flera synpunktsldmnare framfor att cyklister och fotgéngare far en betydligt smalare géng-
och cykelvag att samsas om i detta forslag, vilket kan leda till att storre cykelgrupper viljer
att dka pa korbanan. Flera framfor ocksa att vigen idag anviands av cykelklubbar och
cykelging och att de &r oroliga att dessa kommer fortsatt firdas pa bilvigen som enligt
forslaget blir smalare.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Gang- och cykelvdgen planeras bli 2,5 meter bred
vilket ger tillrdckligt med utrymme for tv@ métande cyklister. Det finns dven utrymme for
grupper av cyklister dven om dessa behover ldgga sig pa rad vid mote.

En synpunktsldmnare framfor att vigbanorna for gdende och cyklister méste vara tydligt
utméirkta med skyltar och linjer for att undvika irritation.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkten och tar med sig den i det fortsatta arbetet.

En synpunktsldmnare undrar hur 6vergangen ar tankt att ske vid avfartsvégen till Ulva
kvarn och framfor att det ar viktigt att den blir siker.

Trafikverkets kommentar:
Vid korsningen med vdg 631 kommer det vara en 6ppning i rdcket for att kunna ta sig till-
och fran gang- och cykelvdgen.

Flera synpunktsldmnare framfor att det finns behov av 6ppningar i staket mellan cykelvigen
och vigbanan pa ett antal platser.

Flera synpunktsldmnare har framfort att det finns en méangd pa- och avfarter langs vigen
och lantbruk pa bada sidor av vigen dar behov finns att korsa vigen, vilket gor
avgransningar (racken eller liknande) pa vigen olampliga.

En synpunktslamnare tycker det saknas en 6ppning i staketet mellan cykelvigen och
vagbanan vid Lilla Blomsberg. Om en sddan inte skapas blir cykelvigen i princip
oanvandbar for de boende, besokare eller de verksamheter som finns hir, t.ex.
ryttarforeningen.
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En annan framfor att det ska vara majligt att enkelt ta sig ut pa och lamna cykelbanan vid
korsningen Lilla Blomsberg, da det finns en ridskola dar.

En synpunktslamnare framfor att det behévs en mojlighet till pafart/avfart till cykelvagen
frn den vag som ansluter till vig 600 mellan Svista handelsomréde och Lytta. (karta
bifogad) d& mdjligheten att anvinda den planerade cykel- och gadngvagen hindras av riacket.
Vidare framfor synpunktslamnaren att det ar ett trafikfarlig alternativ att ga langs vig 600
pé den vistra sidan for att ta sig in pa cykelvigen vid Svista eller Lytta sarskilt med tanke pa
att befintliga korfalt nu kommer att smalnas av och att vigrenen redan anvinds flitigt som
korfalt av mopedbilar, traktorer och andra langsamtgdende fordon. Det finns inte ndgon
mojlighet att vilja en annan vig for de som ska till Lilla Blomsberg.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Det kommer att finnas oppningar i rdcket sa att man
kan ta sig till och fran gang- och cykelvigen genom att korsa vdg 600. Trafikverket tar till
sig synpunkterna och kommer till ndista skede sdkerstdlla att oppningar i rdcket finns pa
lampliga stdllen ddr behov finns av att ta sig till och fran gang- och cykelvdgen. Den breda
vdgrenen pa den vdstra sidan kommer att finnas kvar, sG mojligheten att fardas dér
precis som i dagsldget kommer att kvarsta. Trafikverket anser ddremot att det dr mer
trafiksdkert for oskyddade trafikanter att separeras fran fordonstrafiken och
rekommenderar att fard sker via gang- och cykelvdgen.

En synpunktslimnare framfor att den nya cykelbanan bor fa en smidigare anslutning till
befintlig cykelbana pa Lovstalots sodra sida. Den nuvarande planen med tva 9o-graders
svangar i nidra anslutning ir inte en bra utformning,.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkten och kommer att se 6ver utformningen av gang- och
cykelvdgens anslutning till befintlig gdng- och cykelvdg i sédra Lovstalot.

En synpunktslamnare framfor att som ritningarna ser ut kommer det bli en trakig cykelvig,
om man ska stimulera folk att ta cykeln méste det goras lustfyllt att cykla ldngs denna vig.

En synpunktsldmnare tycker att cykelbanan ska vara tydligt utmarkt vid alla vigkorsningar
och helst i en annan farg for att 6ka medvetenheten. Vijningsplikt- och stoppskyltar bor
placeras pa den 0Ostra sidan av cykelbanan s att bilar inte blockerar cykelbanan i vintan pa
att komma ut pa vigen.

En synpunktslamnare anser att den planerade gang- och cykelvigen bor anslutas till gang-
och cykelviagen som gar till Ulva kvarn och att cyklister och fotgdngare bor kunna korsa ett
korfilt i taget genom att det anldggs ett skyddat omrade i mitten. I likhet med det som
anvands i Fuller6 mellan Gamla Uppsala och Storvreta. Passagen bor vara upplyst och
hastighetsgriansen reduceras.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna. Lings med strdckan kommer de
busshallplatser som stdngs pa den ostra sidan kunna nyttjas som rastplatser for
oskyddade trafikanter. Trafikverkets ambition dr att gora gang- och cykelvdgen attraktiv
for oskyddade trafikanter.
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Detaljer kring gdng- och cykelvdgens utformning, sGsom skyltar och val av beldggning,
kommer att ske i samband med framtagande av kommande bygghandling.

I dagslaget dr sikten god ¢t bada hall och det planeras for en 6ppning i rdcket samt sldt
asfalt pa vig 600 for att underldtta for passage vid Ulva kvarn. En passage med till
exempel refug pa vdg 600 ligger inte inom ramarna for detta projekt. Belysning for denna
korsning ¢ir ej tilldten pd grund av ndrheten till Arna flygfiilt.

En synpunktsldmnare framfor att om cykelbanan behover byggas i olika faser
rekommenderas att fokusera pa strackan fran Lovstalot till Uppsala. Korsningarna och
trafiken ar varst pa denna striacka (sirskilt korsningen i Svista).

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkten och tar med sig den i det fortsatta arbetet.

En synpunktsldmnare tycker att handlingarna ar svéra att tolka och undrar om det planerat
nagot "Fysiskt avskirmande” mellan ging- och cykelbana och vig, exempelvis vajerricke.
Vidare undrar personen om tanken ar att man har hogertrafik pa géng- och cykelbanan och
moter fordonstrafiken néra?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Ett rdcke foreslas mellan korbanan och gang- och
cykelvdgen. En mer detaljerad utformning av gdng- och cykelvdgen kommer att utforas i
senare skede vid framtagande av bygghandling.

Gang- och cykelvagens lokalisering
Manga synpunktslamnare framfor att de girna vill ha en cykelvdg men att den bor placeras
vid sidan om och med négra meters avstand frén vag 600.

En synpunktsldmnare anser att man i forsta hand bor komplettera befintlig vig med en
separat cykelvig och i andra hand bor man inte rora nuvarande bilviag d& nackdelarna
overvager fordelarna.

En synpunktsldmnare tycker inte att man ska forstora den aktuella vagstrackningen som i
forslaget och tycker att man istillet ska 16sa in mark och bygga cykelvigen dar det blir minst
problem utan att skapa nya.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna. Anledningen till att den befintliga
vdgrenen tas i ansprdak for anldggande av gdng- och cykelvdgen dr dels for att den
befintliga vdagen dr bredare dn vad den behover vara, men dven for att spara pd
jordbruksmark och fa ner investeringskostnaden. Med detta forslag kommer vdgrenen pd
ostra sidan att reduceras till 0,5 meter for att ge plats Gt gang- och cykelvdgen. Befintlig
vdgren pd vdstra sidan om vdg 600 kommer vara kvar.

En synpunktsldamnare anser att forlidgga cykelbanan pa vistra sidan om vigen mojliggor en
hogre trafiksakerhet for de fa som kommer anvénda den. Personen tror att det sannolikt ar
fler Bilingebor dn Bjorklingebor kommer anvinda sig av cykelvdagen och dessa maste da
korsa vig 600 for att ta sig till 6stra sidan.
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En synpunktsldmnare framfor att gdng- och cykelvagen bor gé pa vistra sidan mellan
Lovstalot och Brandstationen vid Barby hage (dér det finns trafikljus) da fler manniskor bor
pa den sidan av vagen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har gjort bedomningen att det dr trafiksdkrare om hela gang- och cykelvigen
dr pa en och samma sida. Detta medfor visserligen att en del far korsa vdgen for att ta sig
till sitt bostadshus, men alla som cyklar behover da inte korsa vdag 600 for att ta sig mellan
start och slut. Genom att behalla gang- och cykelvdgen pa ostra sidan undviker man att
leda in cykeltrafik i ett bostadsomrdde med enskilda vdgar. Vidare innebdr det en
besparing att nyttja den befintliga gang- och cykelvdgen pa ostra sidan i Lovstalot.

V&g 600 utformning
Manga synpunktsldmnare framfor synpunkter mot att smalna av befintlig vig och att gang-
och cykelvigen inte bor tillkomma pa bekostnad av befintlig vig.

Flera synpunktslamnare framfor att det alltid kommer vara fler som reser med bil denna
stracka och att man inte borde offra vigbanan till fordel for cykelstrak.

Flera synpunktslamnare framfor att det finns risk for fler olyckor i framtiden om véagrenen
tas bort.

Flera synpunktslimnare har framfort att kommande befolkningsékningar i Uppsala,
Bjorklinge, Lovstalot och Bélinge kommer att 6ka trafiken pé vig 600 och att vigen darfor
inte bor smalnas av.

Mainga synpunktslamnare tror att en avsmalnad viag kommer skapa problem for biltrafiken,
med 6kad kobildning och minskad trafiksdkerhet, dd ménga langsamtgiende fordon sdsom
epa-traktorer, mopedbilar, lantbruksmaskiner m.m. anvinder sig av vigrenen.

Flera synpunktslimnare framfor att nuvarande bredd gor att vigen kinns séker, med gott
om utrymme dar vigrenen mojliggor for biltrafiken att kora om traktorer, mopeder och
eventuella cyklister.

Flera synpunktslimnare anser att E4 som alternativ vig innebar en omvag for boende i t.ex.
Bjorklinge.

En synpunktsldmnare anser ocksa att E4 har for f pafarter och att de befintliga drabbas av
kobildning under rusningstid.

En annan synpunktslamnare framfor att omvégen att ta vig E4 istéllet for vig 600 ar délig
béde miljomaissigt och ekonomiskt. Personen anser att avsmalningen av vigen inte ar
forenat med vare sig miljomal, nollvision eller ett demokratiskt utvecklat samhille.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna. Trafikverket har gjort bedomningen att
en gdng- och cykelvdg kan skapas inom befintlig vdg utan att kapaciteten pd vdgen
forsdmras. Idag dr vdg 600 utformad med valdigt breda vigrenar, varfor vdagrenen pa
den éstra sidan foreslds att minskas ned till 0,5 meter for att mojliggéra en gang- och
cykelvig. Aven om véigrenar har sina fordelar sd dir inte viigrenarna avgérande for en
vdgs kapacitet. Enligt det regelverk som Trafikverket foljer ska vidgrenen pa en vdg av
samma standard som for vdg 600 (med tva korfdlt och en hastighet pa 8o km/h eller
hégre) ha en bredd om minst 0,75 meter om det ska forekomma cyklister pa vdgen.
Behover man inte ta hansyn till cyklister ska vdgrenen ha en bredd pa minst 0,5 meter. Det
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aktuella forslaget innebdr att vdgrenen pa ostra sidan om vdg 600 minskas ned till 0,5
meter och att vigrenen pa vdstra sidan har kvar sin nuvarande bredd. Utformningen
bedoms hdlla dven om befolkningen i ndrliggande orter okar.

Eventuell kébildning kan komma att uppsta vid manga langsamtgaende fordon under
rusningstid, men dr inte skdl nog att ldta bli att anldgga en gang- och cykelvdg. Hela
sambhdllet behéver stdlla om till mer hallbara transporter och cykel dr en sidan maojlighet.
Ett sctt att uppmuntra fler till att vdlja cykeln dr att skapa en géang- och cykelvdg som dar
mer trafiksdker.

Vig 600 kommer fortsatt vara framkomlig och utformad i enlighet med gdllande krav och
riktlinjer, dven med minskad vdigren pa 6stra sidan. Forslaget bygger inte pd att vanlig
fordonstrafik ska ledas om till E4. Trafikverket har gjort bedomningen att det dr mer
miljomdssigt att nyttja befintlig vigrenen istdllet for att ta helt ny mark i ansprdak och
anldgga en separerad gang- och cykelvdg. En gdng- och cykelvdg majliggor for fler att
vdlja cykeln framfor bilen vilket dr den riktning som samhdllet strdvar dt.

En synpunktsldmnare anser att man redan idag borde planera for att bygga om vigen sa att
den blir motesseparerad, ndgot som det finns forutsattningar f6r med nuvarande viagbredd.
Att ta en del av vagbredden for att anldgga en gdng- och cykelvig kan omojliggora eller
fordyra en sddan framtida atgard.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. En ombyggnad av vdg 600 till motesfri vdg dr inget
som ingdr i detta projekt och inte heller nagonting som planeras att utforas i framtiden.
Som alternativ for den som vill fardas paG en motesfri vag finns E4 att tillga.

En synpunktslamnare framfor att trafikfaror kommer att uppstd om det inte finns en
svangfil vid Lytta. Pa platsen dr det backkron med skymd sikt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Atgdrder pd vig 600, sGsom svingfil, ingdr inte i
denna vdgplan. Projektet vidarebefordrar synpunkterna till 6vriga delar av Trafikverkets
organisation.

Flera synpunktslamnare ar oroliga 6ver trafiksdkerheten och viagens utformning i anslutning
till Lilla Blomsberg.

En synpunktsldmnare framfor att om vagen smalnas av till forman for cykelvagen kan
boende i Lilla Blomsberg inte langre ga ut pa hogerkanten for att avvakta ett sikert tillfalle
att gora vanstersviangen nir de kommer fran Uppsalahéllet. Nagon form av
trafiksdkerhetsétgird efterfragas, t.ex. omkorningsférbud eller hastighetssankning.

Flera synpunktsldmnare efterfrigar ett vinstersvingande korfalt for bilar som kommer fran
Uppsala vid korsningen vid Lilla Blomsberg. Flera ser helst ocksa ett 6vergangsstille i
anslutning till busshéllplatsen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Anordning av vdnstersvdgande korfdlt,
hastighetfordandringar eller andra former av atgdrder for vdg 600 ingdr inte inom ramen
for vdgplanen. Projektet vidarebefordrar synpunkterna till 6vriga delar av Trafikverkets
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organisation.

En synpunktsldmnare tycker det ska vara mojligt att korsa vigen genom att passera ett
korfalt i taget i Svista.

En synpunktslimnare undrar hur 6verfarten fran vigarna 633 och 631 till den kommande
gang- och cykelviagen ska l6sas pa ett sakert satt?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. I dagsléget gar det att anvdnda befintligt utrymme
mellan korfalten (spdrromrddet) for att kunna passera ett korfilt i taget vid korsningen
med vdg 633 1 Svista samt vid korsningen med vdg 631 till Ulva kvarn. Denna majlighet
kommer att kvarsta dven efter anldggandet av gang- och cykelvdgen. Det kommer att
finnas 6ppningar i rdcket sa det gar att ta sig till och fran gang- och cykelvdgen.

En synpunktslamnare tycker det saknas atgarder for att underlatta for busstrafiken som ska
svianga ut pa viag 600 fran vig 631, liknande utfarten fran viag 633. Personen antar att
korsningen mellan vig 600 och vig 633 inte kommer att forsdmras varken for pafart
soderut fran vag 633 eller avfart soderifran till vig 633.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Atgdrder av korsningar ingdr inte inom
ramen for denna vdagplan. Projektet vidarebefordrar synpunkterna till 6vriga delar av
Trafikverkets organisation.

Traktor Nord framfor att dar cykelbanan ar planerad att ta delar av kérbanan (mellan
Lovstalot (Bilinge-Lovsta 6:1 och 1:4) och Bjorklinge) kommer en avsmalning av vigen
paverka framkomligheten till dem. Likasa vid bron 6ver Fyrisén, km 3/260-3/300.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkommen synpunkt. Forbi Traktor nords anldggning kommer
ingen avsmalning ske, i och med att genom Lévstalét finns en parallell gang och cykelvig
som den planerade ansluts till. Trafikverket bedomer att framkomligheten till
fastigheterna samt bro over Fyrisan fortsatt kommer att vara god.

Trafikfléden
Flera synpunktslamnare har fragor och funderingar kring trafikfloden.

En synpunktsldmnare undrar om det har gjorts ndgon métning av antal cyklister med
fordelning mellan Bilinge och Bjorklinge?

Flera synpunktslamnare undrar hur manga som kommer nyttja cykelvigen.

En synpunktslamnare undrar om det ar tillrackligt ménga cyklister som kommer cykla dret
runt till och fran Uppsala for att rattfardiga detta bygge i direkt anslutning till befintlig vag.

En synpunktsldmnare anser att om det inte finns ett stérre behov av gdng- och cykelvig an
det som redovisas i handlingarna (5-12st per dag) bor behovet kunna ses som obefintligt.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for fragor och synpunkter. Hela samhdllet behover stdlla om till mer
hallbara transporter och cykel dr en sGdan majlighet. Ett sdtt att uppmuntra fler till att
vdlja cykeln dr att skapa en gang- och cykelvdg som dr mer trafiksdker. Det dr idag svdrt
att veta hur mdnga som kommer att nyttja gang- och cykelvdgen ndr den dr fardig men
forhoppningen dr att fler ska vdlja cykel som transportsdtt i framtiden. Vidg 600 har idag
en utformning som skrdmmer bort cyklister, sG vi kan inte luta oss pd det vi ser idag for
att utrona framtidens vanor. Trafikverket vill utféra atgdrder som dr till fordel for de mest
utsatta och oskyddade, for att mojliggora samt locka till cykelpendling.

Flera synpunktslamnare har framfort att den méatdata och trafikrakning som Trafikverket
anvant sig av 4r gammal och att mycket hint sedan dess.

Flera anser att det i den matdata som anvénts till exempel inte framgar den utveckling av
mopedbilar, a-traktorer och lantbruksmaskiner som trafikerar vigen idag.

En synpunktsldmnare patalar att den mitning som anvinds som underlag genomfordes
efter 6ppnandet av nya E4 som minga nyttjade till en borjan.

En synpunktsldmnare framfor att Trafikverket beh6ver méta hur ménga fordon som nyttjar
vagen per dygn.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket har gjort ett medvetet val att inte
genomfora nagon ny mdining under dr 2020 dd en sadan inte bedomdes bli representativ
i och med Covid-19. Ddaremot har Trafikverket har rdknat upp siffrorna frdn 2008 ars
mdtning genom att anvdnda sig av den 6kning som skett pa narliggande vdg 700 under
dren 2008-2019. 2008 ars trafiksiffror for vidg 600 har ddrfor rdaknats upp med 22%.

En mditning som genomfordes strax soder om Arnavdgen under slutet av september och
borjan pa oktober 2018 visade att andelen langsamtgdende fordon (35-55km/h) var
ungefdr 0,3% av det totala trafikflodet.

Framkomlighet

Manga synpunktslamnare framfor att en avsmalning av kérbanorna kommer att innebéra
ytterligare forsvarande av omkorning av langsamtgiende fordon. Den planerade vigbredden
kommer innebira storningar for 6vrig trafik nar lantbrukare ldngs vigen behéver kora
transporter.

Flera synpunktsldmnare framfor att en markant 6kning av mopedbilar, a-traktorer,
mopeder klass 1 och lantbruks- och entreprenadmaskiner har skett 1angs med hela vig 600.
Det forekommer ocksa mycket trafik till och fran sadgverket och Traktor Nord. Trots dessa
hinder ar viagen idag fungerande med trafik som flyter jamnt dven i rusningstid. Detta tack
vare vigrenarna.

En synpunktsldmnare tror att en smalare vig med langsammare trafik kommer medfora
langre restider for pendlare.

En synpunktslamnare undrar hur framkomligheten blir om man tar bort en del av vigen da
det dr manga langsamtgiende fordon efter vigstrickan.

En synpunktslamnare framfor att flera kerier ligger efter vigen och att tva av dem ligger till
s att vanstersvingar méste goras nir den tunga trafiken kommer fran Uppsala.
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Synpunktslamnaren tror att det kommer bli totalt kaos genom Svista-Lytta och Hogsta och
att trafikrytmen kommer att kraftigt forsdmras nir ingen viagren kommer finnas.

Flera synpunktslamnare framfor att en avsmalnad vag 600 kan medfora kébildning och
okad tidsatgang och minskad framkomlighet f6r busstrafik, ambulanstransporter, 6vriga
utryckningsfordon och snéréjning.

Flera synpunktslamnare undrar var utryckningsfordon ska ta vigen med obefintlig vigren?

En synpunktslamnare patalar att det vid den befintliga cykelvagen i Lovstalot, dar viagen
redan ar smal, uppstar problem vid badde hoger och vanstersvang och vid uttryckning av
bléljustrafik. Bilarna har d4 ingenstans att ta vagen vilket forsvarar och forsdmrar tiden for
utryckning. Detta giller nu "bara" strackan genom Lovstal6t men synpunktslimnaren
undrar hur det ar tankt att fungera nér det ska galla hela tva mil.

En synpunktslamnare patalar att det inte en risk- och konsekvensanalys i
projektbeskrivningen for 6kad utryckningstid for boende i Bjorklinge, Lovstalot och Bilinge
med omnejd, inte heller for minskad trafiksidkerhet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. De senaste mdtningarna som gjordes innan
pandemin (2018) visade att ca 0,3% av trafiken var av en mer langsamtgaende karaktdr.
Att kobildning kan uppsta dr Trafikverket medvetna om, men inte i sGdan stor omfattning
att det medfor betydande problem for hela strdckan. Projektet omfattar en gang- och
cykelvdg som kommer att rdckessepareras, men korfdlten kommer inte att separeras med
mittrdcke, vilket medfor att omkorningsmdajligheter fortfarande kommer finnas utifran
trafikfloden. Vigrenarna dr inte avgorande for en vdgs kapacitet och framkomligheten
kommer inte att forsamras till den grad att vdgen blir ofarbar. Vigrenen pa den vdstra
sidan (i riktning mot Uppsala) kommer att behdlla sin befintliga bredd.

En synpunktslamnare framfor att verksamheten Traktor Nord sysselsatter strax 6ver 50
personer och har hand om 6ver 30% av Upplands skérdetroskor fran anldggningen i
Lovstalot. Synpunktslimnaren framfor att det ar viktigt att lastbilar med skordare, skotare,
skordetroskor samt skordetroskor med skiarbord pakopplad som sldpvagn har bra
framkomlighet.

En synpunktslamnare framfor att vigen méste byggas med anpassning si att trafiken inte
forsamras for tunga transporter och jordbruk.

En synpunktsldmnare framfor att busstrafiken kommer paverkas nir viagrenen tas bort.
Idag kan trafiken samsas pé vigen tack vare rejila vigrenar. Bussarna kommer forbi
langsamtgdende fordon och kan anvidnda vigrenen for att sakta ner/accelerera vid
hallplatser.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Trafikverket har gjort bedomningen att vig
600 har en mycket bredare standard dn vad som krauvstdlls for vigar som héller 8okm/h.
Korfdlten kommer gé ned till 3,6 respektive 3,25 meter breda, vilket gor att samtliga
transporter som ej krdver dispens for bred last kommer kunna kora pa vidgen. Fortsatt
kommer vdgen ej rdackessepareras utan det dr endast mellan vagbana och gang- och
cykelvigen som skyddsricke kommer uppforas. I detta projekt for Trafikverket
kontinuerliga dialoger med Region Uppsala, vilka bedriver kollektivtrafik for strdckan, for
att sdkerstdlla god framkomlighet till bussar sGudl som utrustning pa busshdllplatser.
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Trafiksékerhet och trygghet
Flera synpunktsldamnare framfor att det kommer kédnnas otryggt/mindre trafiksikert att
cykla pa géng- och cykelvigen om den inte ar skild fran vagen.

Flera synpunktslamnare anser att det for en gdende eller cyklist inte ar tryggt att befinna sig
sé nira trafiken som det blir om man delar av befintlig vigbana.

En synpunktsldmnare tror att manga kommer avsta anvindning av gdng- och cykelbanan
om den inte ir separerad fran vigbanan da det kdnns otryggt. Promenera och cykla pa
véagrenen till vig 600 kan man gora redan idag.

Flera synpunktsldmnare tycker inte att det ar tryggt att firdas med cykel och bara ha ett litet
skyddsracke mellan sig och 6vrig trafik.

En synpunktslamnare tycker att med tanke pa den hoga trafikvolymen och att fordon ofta
kor for fort bor gang- och cykelvigen inte anldggas pé befintlig vigbana och dessutom med
endast ett 1agt, ca 40 cm hogt, racke. Det 14ga racket skyddar inte frén fordonens framfart,
om olyckan ar framme och fordon fors utan kontroll.

En synpunktsldmnare tycker att det skapar en falsk trygghet att enbart avgransa oskyddade
trafikanter och tung trafik i form av lastbilar med en barridr som inte héller for en lastbil.
Synpunktsldimnare menar pa att det finns gott om fall dar lastbilar bara akt rakt igenom eller
vilt 6ver barridren.

En synpunktsldmnare tycker att om alternativ med gemensam vigbana dnda viljs bor det
finnas nagon form av fysiskt skydd (barriar). Exempel pa det 4r avskiljande i betong (sk
“betong-suggor” eller motsvarande). Den har flera férdelar, exempelvis dr den mojlig att
flytta undan. Vire-riacke ar en annan 16sning men det fysiska skyddet ar inte lika stort och
denna l6sning ar inte flyttbar.

En synpunktslamnare undrar hur man ska l6sa sikerheten for cyklister och géngare pa
vagrenen. Personen undrar om hastigheten ska sinkas langs med hela Givlevigen eller om
ett krockricke ska anldaggas mellan viag och cykelvig?

En synpunktsldmnare tycker att det ar en stor skillnad mellan att cykla pa en fristdende
cykelbana jamfort med en som ligger pa vigrenen. Kinslan av sikerhet, ljudniva men
framfor allt avgaser och partiklar som man tvingas andas in paverkar hilsan och kommer
gora att farre personer viljer att ta cykeln istéllet for bilen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets tackar for de inkomna synpunkterna. Gang- och cykelvdgen kommer att
separeras fran fordonstrafiken med ett skyddande rdcke. Vidare kommer det finnas en
vdgren pd 0,5 meter samt en 0,4 meter bred skiljeremsa (ddr récket ska placeras) mellan

korfdlt och gdng- och cykelvdgen. Rdckets hojd och andra egenskaper kommer att
detaljutformas i senare skede vid framtagande av bygghandling. Eftersom korfiltets
bredd i norrgdende riktning (ndrmast gang- och cykelvdgen) kommer att smalnas av till
3,25 meter, kan det dven ge effekten att fordonstrafikanter hdller en ldgre hastighet dn i
dagsldget da vdgen upplevs som smalare.

Trafikverket har forstaelse for att en separerad gang- och cykelvig upplevs trevligare och
tryggare men for detta projekt blir det en for stor kostnad och ger for stor inverkan pa
Jjordbruksmark, privata fastighetsdgare och kulturmiljo.
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Flera synpunktslamnare undrar hur eventuella omkorningar ska kunna ske pa ett sdkert sitt
nar det inte finns majlighet att anvinda sig av vigrenen?

En synpunktslamnare framfor att mangden trafik och karaktéarer pa trafiken har 6kat pé vag
600. Fordonstrafiken ar periodvis mycket tit, intensiv, hetsig, och ryckig. Det okar risken
for omkorningsolyckor eftersom trafikrytmen kraftigt paverkas.

En synpunktsldmnare anser att befintlig vag ar otrygg som den dr och skulle inte bli tryggare
for bilisterna om den smalnades av.

En synpunktsldmnare framfor att med nuvarande utformning kommer gaende och cyklister
bli blota av fordonens stink vid regn eller bl6tsno.

En synpunktsldmnare framfor att det ar viktigt att tinka pa vara oskyddade trafikanter i
Mopedbilar, A-traktorer, lantbrukare och entreprenadmaskiner som ar beroende av de idag
val fungerande vigrenarna. Forslaget kommer att kraftigt forsdmra trafiksikerheten. Behov
av gang- och cykelvig finns inte.

En synpunktslamnare tycker det ar viktigt att det ar tydligt om det ar bilar eller cyklister
som madste stanna vid korsningen i norra rondellen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket dr medvetna om att vdg 600 dr en
vdlanvdind vdg. Dagens utformning av vdgen dr dock mer generds dn motsvarande vdgar
med en hastighet pd 8okm/h. Omkorningar kommer fortfarande vara maojliga eftersom
fordonstrafiken inte kommer att separeras via ett mittrdcke. Pa den vdstra sidan, 1
riktning mot Uppsala, kommer befintlig vdgren vara kvar. Vig 600 kommer fortsatt vara
framkomlig och utformad i enlighet med gdllande krav och riktlinjer, dven med minskad
vdgren pd ostra sidan. En bredare vdg inbjuder till hogre hastigheter och enligt mdtningar
fran 2018 édverskrider 56% av fordonen den tilltna hastigheten. En smalare vig kan
medfora att fordon haller den tilldtna hastigheten, vilket skulle 6ka trafiksdkerheten.

Enligt nuvarande forslag kommer gdng- och cykelvdgen avgrdnsas fran bilvigen med 0,5
meter vdgren och en 0,4 meter bred skiljeremsa for skyddsrdcket. Enligt mdtning fran
2018 bestod 0,3% av trafiken av langsamtgaende fordon (35-55 km/h), vilket tyder pa att
detta trafikslag dr en minoritet jamfort med ovriga fordon.

Detaljutformning avseende skyltning och/eller mdlning vid gdng- och cykelvdgens
passage av cirkulationsplatsen kommer att ske vid framtagande av bygghandling.

En synpunktsldmnare framfor att det i majoriteten av undersékningar fastslés att de
oskyddade trafikanterna skyddas bast vid en trafiklosning med separata vigbanor. Den
storre kinsla av trygghet och sikerhet som ges vid separata vigbanor kommer sannolikt att
Oka antalet trafikanter pa gang och cykelvigen. Promenera och cykla kanten (pa viagrenen)
av vag 600 kan man redan gora idag.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkommen synpunkt. Trafikverket har forstdelse for att en
separerad gdng- och cykelvig upplevs trevligare och tryggare men for detta projekt blir
en det for stor kostnad och ger for stor inverkan pd jordbruksmark, privata
fastighetsdgare och kulturmiljon.

I nuvarande forslag kommer gdng- och cykelvdgen avgrdnsas fran bilvigen med 0,5
meter vdgren och en 0,4 meter bred skiljeremsa for skyddsrdcke. Trafikverket anser
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avskild yta for fotgdngare och cyklister med skyddsrdcke mot korbanan dr en tryggare
och bdttre losning dn dagens utformning.

En synpunktsldmnare framfor att en gdng- och cykelvig som maélas pd samma viagbana som
den tunga trafiken innebér att den som fardas i sydlig riktning ska g& och cykla pa dstra
sidan vilket blir ett ndra mote med tung trafik. Under morker kommer alltsé exempelvis
cyklister att mota lastbilar med lysen- stralkastare i motsatt riktning pd mycket néra
avstidnd. Synpunktslamnaren tycker inte det ar trafiksikert och undrar om ett sddant val
motiverar att mer pengar liggs pé detta eller om det da ar béttre att 1dta det vara som det ar
idag?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Enligt nuvarande forslag kommer gdng- och
cykelvdgen avgrdnsas fran bilvigen med 0,5 meter vdgren och en 0,4 meter bred
skiljeremsa for skyddsrdcke. Det innebdr att fotgdngare och cyklister moter fordonstrafik
men dnda dr avskilda. Trafikverket har gjort bedomningen att den hdr losningen dr
sdkrare dn dagens losning, dar oskyddade trafikanter sdsom fotgdngare och cyklister
fdrdas i vdgrenen utan ndgot skydd alls.

Flera synpunktsldmnare framfor att det 4r fel och ogenomtinkt att enbart prioritera ett fital
cyklisters sidkerhet jamfort med férsamringen for all annan trafik.

En synpunktslimnare framfor att projektets syfte att hoja sdkerheten for oskyddade
trafikanter ar bra och véllovligt, men att det inte bor inte ske pa bekostnad av
fordonstrafikanterna. Denne befarar starkt att sikerheten for fordonstrafiken kommer att
minska betydligt genom att olyckorna (framfor allt vid ko-och omkorning) med fordon
inblandade kommer att 6ka.

En synpunktsldmnare tycker att behovet av en cykelvig kan starkt ifrdgasittas, om det ar pé
bekostnad av att det stora flertalet trafikanter (bil och buss mfl) drabbas negativt och
olycksriskerna okar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket anser inte att forslaget prioriterar
cyklisters sdikerhet fore alla andra fordonstyper. Forslaget innebdr att den éstra sidans
vdgren minskas ned till 0,5 meter medan vdstra sidans vdgren kvarstar enligt nuvarande
utformning. Vig 600 dr idag bredare dn andra vdagar som dr dimensionerade for 8okm/h
och kommer utformas enligt gdllande krav och riktlinjer och utformas sa att den blir
trafiksdker. Det forslaget innebdr dr att det blir tryggare for den som vdljer att ga eller
cykla, i och med att de far en egen yta avskild fran biltrafiken.

Hela samhdillet behover stdlla om till mer hallbara transporter och cykel dr en sGdan
mojlighet. Ett sdtt att uppmuntra fler till att vdlja cykeln dr att skapa en gang- och
cykelvdg som dr mer trafiksdker.

Underhall
Flera synpunktslamnare framfor synpunkter pé att sno- och isréjning behéver fungera.

En synpunktslamnare undrar om cykelvigen kommer att plogas vid vinterviglag.
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En synpunktsldmnare framfor att det ar viktigt att cykelbanan ar ordentligt plogad och kan
anvandas pa vintern. Om cyklister tvingas anvinda vigen pa grund av en daligt underhéllen
cykelbana sa det kommer att skapa en farlig, frustrerande situation for bade bilister och
cyKklister.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkterna. Cykelvdgen dr tdnkt att snérojas vid vintervdglag.

Flera synpunktslamnare tror att en sammanlagd bilvig och géng- och cykelviag kan skapa
svérigheter vid snorgjning eftersom halva vigens sn6 méste 6ver cykelvigen innan den
kommer ur vagen.

En synpunktsldamnare tror att svarigheten att snordja kan leda till att vigens bredd minskas
ytterligare vintertid och ddrmed okar olycksrisken ytterligare.

En synpunktsldamnare ar orolig for att det kommer bli en liten snoévall intill racket mot gang-
och cykelviagen pa vintern.

En synpunktsldmnare patalar att de mindre maskiner som krivs for snérojning pa
cykelbanan inte klarar av att fi bort snén som kommer frén vigen.

En synpunktsldmnare tror att drivsné kommer ansamlas mot kantsten eller motsvarande
16sning.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket kommer sdkerstdlla att den tdnkta
utformningen gar att snordja pa ett tillfredsstdllande sditt.

En synpunktsldmnare framfor att vigen mot dkermarken &r mer skor och att om viagrenen
ska tas bort kommer vigen kriava mer underhall pga barigheten.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkten. Trafikverket kommer inte att ta bort vidgrenen genom

att grdva bort den. Det kommer endast bli en tydlig avgrdnsning mellan fordonstrafiken
och géng- och cykelvdgen. Gang- och cykelvdgen kommer att nyttja ytan ddr befintlig
vdgren ligger, vilket gor att bdrigheten for befintlig vdg 600 inte kommer att fordandras.

Finansiering och samhéllsekonomiska konsekvenser
En synpunktslamnare undrar om det dr samhillsekonomiskt férsvarbart att forlagga
cykelbana.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att ta fram en samhdllsekonomisk bedomning 1 ndésta skede av

vdgplaneprocessen vilket kommer att redovisa detta.

En synpunktsldmnare undrar om den uppskattade kostnaden finns att ta del av?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for frGgan. Den uppskattade kostnaden for projektet finns redovisad i
vdgplanens Plan- och miljobeskrivning. Den bedoms vara ca 85,5 mkr och projektet
finansieras genom regional plan for transportinfrastruktur.
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En synpunktsldmnare patalar att om vagmitt flyttas maste vil hela vigbanan planeras om
och vistlig bankett forstarkas vilket borde bli kostsamt det med.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Viagmitt kommer endast att forskjutas 10 centimeter,
vilket inte kommer att paverka hela vigbanan. Dessa 10 centimeter kommer att tas ifran
det vdstra korfiltet vars bredd minskas ned till 3,6 meter. Den befintliga vdgrenen pa
vdstra sidan kommer att vara oférdndrad och inga forstdarkningar av vagbanken bedoms
bli nodvdndig.

Flera synpunktslamnare tycker att ifall det inte finns pengar till att bygga en separat siaker
gang- och cykelvig bredvid vig 600 nu sé ar det bittre att avvakta tills pengar finns for att
gora det bra och trafiksdkert for alla.

En synpunktsldmnare foreslér att Uppsala kommun bor kunna svara for en forsvarlig del av
en separerad gang- och cykelvig d& det gynnar en levande landsbygd som de séger sig vilja
verka for.

En synpunktsldmnare foreslar att om det inte finns pengar for att bygga en fristiende
cykelbana hela vigen kan halva byggas nu och byggandet fortsidtta nar mer pengar finns. Det
ar battre att gora ratt fran borjan och satsa pa den biasta 16sningen dven att gora en halvdan
for att spara pengar.

Trafikverkets kommentar:

Den optimering som Trafikverket har gjort, och som resulterat i nuvarande forslag pa
gdng- och cykelvdg, anser Trafikverket vara en bdttre lo6sning dn tidigare forslag. Dels dar
den nya losningen billigare, da det inte krdvs sG@ mycket mark i ansprdak for att kunna
anldgga gang- och cykelvdgen, samtidigt som vdrdefull Gkermark kan sparas. Vidare dr
den befintliga vigbanan for vdag 600 6verdimensionerad. Om vig 600 hade byggts idag
hade vidgbanan inte blivit lika bred. Till foljd av detta sG anser inte Trafikverket att
nuvarande forslag dr en “halvdan” lésning, utan anser istdllet att denna losning dr den
mest lampliga med hdnsyn till de forutsdttningar som redan finns inom befintligt
vdgomrdade.

En synpunktsldmnare undrar vad nyttan ar av denna langa, pakostade cykelgédngvag som
med tanke pa vintersidsong kanske star till storre delen oanviand. Och pa bekostnad av samre
framkomlighet, simre trafiksikerhet for en 6kande fordonstrafik?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Det kommer gora en samhdllsekonomisk
bedomning i ndsta skede av vdgplaneprocessen vilken kommer klargéora nyttan. Gang-
och cykelvdgen kommer att snorojas och ddarfor kunna anvdndas dret om. Trafikverket
har gjort bedomningen att vidg 600 kan smalnas av da den idag dr betydligt bredare dn
vad kraven dr pa en nybyggd vdg som haller en hastighet om 8okm/h.

Busshallplatser
Flera synpunktslamnare har framfort att busshallplatsen Lytta inte bor stiangas helt.
Skolbarn, studenter och besokare till ridklubb méste kunna ta sig till och frén platsen.
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En synpunktsldmnare anser att om det gjordes sidkrare och tillgingligare att korsa vigen
skulle dven de barn som idag anvander sig av skoltaxi kunna dka buss frén busshallplatsen
Lytta.

En synpunktslamnare anser att busshéllplatsen Lytta borde dtminstone kvarsté for
mojligheten till skolskjuts 4ven om bussarna inte alltid stannar dar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa 1 den fortsatta
vdgplaneprocessen och kommande dialoger med Region Uppsala som dr beslutande i
fragan. Gdllande kollektivtrafik till ridklubben finns héllplatsen “Arentuna vdgskdl” att
tillgd, som ligger séder om vdgen in till ridklubben, som endast ligger ca 50 meter ldngre
bort jamfort med hdllplats Lytta.

Flera synpunktslimnare har reagerat pa planen foreslar att ett antal busshéllplatser ska tas
bort lings med strackan.

En synpunktslimnare anser att det rimmar illa med Uppsala kommuns ambition att bli
Sveriges basta landsbygdskommun. Synpunktslamnaren menar pé att Trafikverket hanvisar
till att UL vill ta bort busshallplatser och UL till att Trafikverket vill det, och undrar hur det
egentligen ar.

En annan synpunktsldmnare anser att ett minskat antal busshéllplatser sannolikt kommer
innebaira att farre viljer att dka kollektivt och tar bilen istillet, vilket leder till 6kad trafik.

En synpunktslimnare anser att det dr forvanande att man i dessa tider vill stinga
busshaéllplatser och forsdmra kollektivtrafiken som man hela tiden vurmar for att alla ska
anvanda dven om de ar fa resendrer fran vissa hallplatser.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa i den fortsatta

vdgplaneprocessen och kommande dialoger med Region Uppsala som dr beslutande 1
fragan.

En synpunktslamnare anser att en avsmalning av vigen forsvarar for boende i Lilla
Blomsberg att nyttja befintliga busshéllplatser pé vistra sidan om vigen, dven med en
oppning i staketet behover de korsa viigen tv ginger om de vill ka buss frin Arentuna
vagskal in till Uppsala.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkten. Om boende pa vdstra sidan av vdg 600 vdljer att

fardas till busshallplatser via gang- och cykelvdgen stammer det att de kan behéva korsa
vdg 600 tva ganger. Ddaremot kommer den breda vigrenen pd den vdstra sidan att finnas
kvar, s@ majligheten att fdrdas ddr, precis som i dagsldget, kommer att finnas kvar.
Trafikverket anser ddremot att det dr mer trafiksdkert for oskyddade trafikanter att
separeras fran fordonstrafiken och rekommenderar att fard sker via gang- och
cykelvdigen.
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En synpunktsldmnare 6nskar en busshéllplats i anslutning till avfarten mot Lilla Blomsberg.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkten och tar med sig den i den fortsatta vidgplaneprocessen
och kommande dialoger med Region Uppsala som dr beslutande i fragan.

Ovrigt

En synpunktsldmnare foreslar att det ska anldggas parkeringsplatser for bilar och cyklar
istdllet for de som bor en bit bort fran vagen och vill ta bil eller cykel till busshallplats. En
eventuell cykelvig skulle kunna dras 6ver Skuttunge, Bilinge, Ulva istéllet.

En synpunktsldmnare anser att en mer angeldagen atgird vore att bygga en pendlarparkering
i Bjorklinge.
Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. De foreslagna atgdrderna faller utanfor detta
projekts ramar och kan ddrfor inte hanteras inom denna vdgplan.

Flera synpunktslamnare anser att strackan Uppsala — Bjorklinge ar for 1ang for flertalet att
cykelpendla.

En synpunktsldmnare foreslar att de som verkligen vill satsa pa att kombinera
arbetspendling med trining kan dka 6ver Haggeby-Skuttunge-Béalinge-Ulva kvarn vilket ar
ca 30 km. Utmirkta bussforbindelser finns. Forstor inte for de flesta pga en minoritets
onskemal.

En synpunktsldmnare tror att ju langre tiden gar desto fiarre kommer anvianda géng- och
cykelvigen da det dr for ldngt in till de stora arbetsgivarna UU och UAS.

En synpunktsldmnare framfor att de fran Bjorklinge inte har behov av gang- och cykelvigen
for att ta sig till ex. Balinge eller Lovstalot, dd det redan finns mindre och sékra vigar for att
ta sig dit och att ju ndrmare Uppsala man kommer desto storre blir efterfrigan pa
cykelviagen. Man bor istéllet satsa pa att gora en ordentlig cykelviag som ligger nagra meter
ifrén rv600, vilket ar bade sdkrare och trevligare for samtliga inblandade. Detta kan
finansieras genom att korta ner pa strackan, kanske satsa pa Uppsala till Lovstalot istéllet.

Trafikverkets kommentar:

Samhdllet mdste stdlla om till mer hallbara transporter och cykel dr en majlighet. Vig 600
har idag en utformning som skrdammer bort cyklister, sd vi kan inte luta oss pa det vi ser
idag for att utrona _framtidens vanor. Trafikverket vill utfora atgdrder som dr till fordel
for de mest utsatta och oskyddade for att majliggora samt locka till cykelpendling. Vidare
ar gang- och cykelvdgen dven lamplig att nyttja for att pa ett sdkrare sdtt kunna ta sig till
och fran busshdllplatser.

Att korta ner strdckan av gang- och cykelvdgen for att anldgga den utanfor befintligt
vdgomrade anser inte Trafikverket vara en ldmplig l0sning. Anledningen till att den
befintliga vdgrenen tas i ansprak for anldggande av gang- och cykelvdgen dr dels for att
den befintliga vdgen dr bredare dn vad den behover vara. Vidare kan virdefull
Jjordbruksmark sparas ifall befintligt vigomrade kan inrymma en gang- och cykelvdg.
Trafikverket anser ddrfor att det dr bdttre att nyttja befintligt vigomrdde i sa stor
utstrdckning som majligt hela vigen fram till Bjérklinge.
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Flera synpunktslamnare har synpunkter och funderingar kring gang- och cykelviagar pa
andra platser.

En synpunktsldmnare undrar varfor man inte fortsatter pd den befintliga cykelvig som
péborjats och som skall g& vid Ulva kvarn?

En synpunktslamnare foreslar att en gdng- och cykelvig byggs frén Forkarby till
Marsta/Svista s den kan ansluta fint till tinkt gdng- och cykelviag utmed vig 600.

En annan fragar nar man ska ldinka samman cykel- och gdngviagen mellan Bilinge och Ulva
via Forkarbykorset till vdg 600 lings med vig 633.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. De frdgor och synpunkter som lamnats gdller
dtgdrder som inte faller inom ramen for detta projekt och ddrmed inte kan hanteras inom
denna vdigplan. Projektet vidarebefordrar synpunkterna till ovriga delar av Trafikverkets
organisation.

Ett par synpunktslamnare har patalat problem med kontaktformulidret och att de har fatt
lamna synpunkter pa andra sitt, bland annat via epost.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten och beklagar att det varit problem med formuldret.
Synpunkter som inkommit via e-post eller kundtjdnst har tagits emot och behandlas i
denna samrddsredogorelse.

En synpunktsldmnare pétalar att denne inte ser att man tagit jamstalldhetshénsyn i
projektet annat #n till kvinnor och min. Aldre och funktionshindrade finns inte omnimnda
och for dessa blir det simre om framkomligheten minskar eftersom de ar beroende av bil,
buss, fardtjanst, ambulans och att hemtjansten kommer i tid.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten och kommer se 6ver om det gar att bredda
perspektivet pa jamstdlldhet i den fortsatta viagplaneprocessen. De busshallplatser som
behdlls lings med berord strdcka kommer att byggas om och tillgdnglighetsanpassas.
Kapaciteten och framkomligheten for fordonstrafiken pa vdag 600 kommer att vara
fortsatt god.

En synpunktslimnare framfor att det ar tokigt och fel att en pdkostad vagbank gravs sonder.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten. Befintlig vagbank kommer fortsatt att anvdndas och
ddrmed inte grdvas sonder. Trafikverket kommer till storsta del att anvdnda den
overdimensionerade vdgrenen pa den ostra sidan av vdg 600 till forman for gang- och
cykelvdgen.

Synpunkt fran Uppsala akademiférvaltning

Planerad gang- och cykelvig medfor att vig 600 blir smalare och att framkomligheten med
storre jordbruksmaskiner minskar. Korfalten maste dven i forsattningen vara sa breda att
lantbruksmaskiner kan ta sig fram. Ett mittracke mellan korfalt forsvarar den majligheten.
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Transport av jordbruksredskap kraver att korfalten ar minst fem meter breda. For att ta sig
ner pa dkrarna Oster om vig 600 méste man korsa gang- och cykelvigen, dar méste
Oppningen i racken som skiljer gdng- och cykelvag och bilvag vara breda nog for att
maskiner och redskap ska kunna ta sig ner pa kern med litthet. Akerpéfarterna bor vara
minst 10-12 meter breda och 6ppningen i ricket minst 15 meter.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for den inkomna synpunkten. Inget mittrdcke kommer att anldggas pa
vdg 600, endast ett avskiljande rdcke mellan fordonstrafiken och gang- och cykelvdgen.
Véigbanans totala bredd som fordonstrafiken kommer kunna anvdnda sig av blir ca 10
meter (fordelat pa 3,25 meter for korfdlt exlusive 0,5 meter vdgren i norrgdende riktning
samt 3,6 meter for korfidlt i sodergaende riktning ddr den breda vigrenen kommer forbli
ofordndrad). Trafikverket anser att denna vigbredd dr tillrdcklig for framforandet av
Jjordbruksfordon. Det dr inte brukligt att vagar har 5 meter breda korfilt. Generellt gdller
att enskilda korfalt ska vara minst 3 meter och hogst 4 meter breda. Till exempel ska
korfdlt pa en motorvdg med en hastighet pd 110 km/h vara minst 3,5 meter breda.
Oppningar i ricket vid dkeranslutningar kommer att vara minst 15 meter breda.

Synpunkt frén Bélinge ryttarférening

Bilinge ryttarforening bedriver ridskola i Lilla Blomsberg vid Svista. Foéreningen har cirka
400 medlemmar och ridskoleverksamhet 7 dagar i veckan samt fritidsverksamhet pé
eftermiddagarna. De efterfragar ett upplyst 6vergangsstille i anslutning till busshallplatsen
vid vag 600 si att det gar att tryggt ta sig till avfarten till Lilla Blomsberg. Det framfor dven
ett behov av en fil for vanstersvingande biltrafik fran Uppsala.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Det kommer att finnas en 6ppning i rdcket sa att
era medlemmar kan ta sig till och fran gang- och cykelvigen genom att korsa vig 600.
Anordning av belysta passager och vinstersvdagande korfdlt pa vig 600 ingdr inte inom
ramen for vagplanen.

3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planlaggningsprocessen.

3.2.1. Samrad med berérd lansstyrelse

3.2.2. Samrad med berérd kommun

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
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