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1. Sammanfattning

Vig 600, delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, dr en del av gamla E4 som ar cirka 15 km
lang. Det finns ett behov av 6kad tillganglighet for oskyddade trafikanter att firdas
mellan titorterna d avstinden &r korta och en stor andel av invinarna i Bjorklinge och
Lovstalot arbetar i Uppsala. Gdende och cyKklister ar idag hanvisade till att gi eller cykla
pa végrenen pa stora delar av striackan. I Bjorklinge och Lovstalot finns befintliga géng-
och cykelnit.

En atgirdsvalsstudie har genomforts, daterad 2014-07-02. Darefter har ett
samradsunderlag tagits fram, daterat 2015-02-09 och en samriadshandling, daterad
2015-06-16. Dessutom finns en kompletterande samradshandling, daterad 2016-05-02,
for delen frén korsningen med Garnisonsvéagen och soderut.

Trafikverkets mal med projektet ar att forbattra tryggheten for cyklister och oskyddade
trafikanter, oka trafiksdkerheten och gora cyklingen mer attraktiv.

Géng- och cykelvigen foreslés fa bredden 3,0 meter och separeras fran vag 600 med
racke pd huvuddelen av strackan. P4 delen mellan Uppsala och Lovstalot foreslas géng-
och cykelvagen placeras pa vigens Ostra sida. I Lovstalot anviands befintligt géng- och
cykelnit. Mellan Lovstalot och Bjorklinge foreslas gang- och cykelvigen placeras pé
vagens vistra sida. Langst i soder foreslds gang- och cykelvagen placeras friliggande i
anslutning till befintligt gdng- och cykelvagnit 6ster om vag 600.

Foreslagen atgird ger forbattrad tillganglighet for gdende och cyklister till mélpunkterna
i omradet 1angs med aktuell vigstriacka. Tillgdngligheten for motorfordonstrafik bedéms
bli oférandrad.

Trafiksiakerheten bedoms forbattras for gdende och cyklister. En separerad ging-och
cykelvig uppskattas ge gdende och cyklister en storre upplevd trygghet én idag. Den
okade trygghetskanslan, som en separerad gang och cykelvig uppnar, kan ge
konsekvensen att fler véljer att g och cykla langs strackan. Trafiksdkerheten for
motorfordonstrafikanter bedoms bli oférandrad jamfort med idag da risken for olyckor
med gdende och cyklister minskas, men risk for kollision med réacke okar vid
avkorningsolycka.

Géng- och cykelvigen medfor negativ paverkan pa kulturlandskapet da ytterligare en
vag skapas. Risken att hittills okédnda fornlamningar patréffas inom anlaggningsomradet
betraktas som hog.

Géng- och cykelvigen tar mark i ansprak och innebaér ett intréng i det omgivande
landskapet. Genom anpassning av géng- och cykelvigens strackning och utformning till
det omgivande landskapet och dess viarden for naturmiljon samt f6r rekreation och
friluftsliv begransas paverkan och konsekvenserna bedéms darfér som sma. Pa delar av
strickan kan vigen dock bli ett mer patagligt inslag i landskapet.

Kostnaden for projektet bedoms vara cirka 42 miljoner kronor.
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Figur 1. Oversiktskarta som visar den nya gdng- och cykelvdgens strdackning ldngs vdg
600 frdn Uppsala till Bjérklinge via Lovstalot



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 600 delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge ar en del av gamla E4 som ar cirka 15 km
lang. Det finns ett behov av 6kad tillgdnglighet for oskyddade trafikanter att fardas
mellan titorterna dé avstinden &r korta och en stor andel av invinarna i Bjorklinge och
Lovstalot arbetar i Uppsala.

Tillgangligheten och trafiksdkerheten for gdende och cyklister 1angs med vig 600 delen
Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge ar idag 1ag. Vagen upplevs som otrygg till foljd av hoga
trafikfloden och hoga hastigheter. Gdende och cyklister dr idag hanvisade till att ga eller
cykla pa vagrenen pa stora delar av strackan. I Bjorklinge och Lovstalot finns ett
befintligt gdng- och cykelnit.

2.2.  Andamal och projektmal

2.2.1. Nationella mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare
och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande mélet finns ocksé funktionsmal och
hiansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla
en grundliaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
siga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hiansynsmaélet handlar om sdkerhet, miljé och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maste ta hénsyn till. Transportsystemets utformning, funktion
och anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksé bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmélen
uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

2.2.2. Regionala mal

I januari 2013 tog forbundsstyrelsen i regionforbundet Uppsala lan ett inriktningsbeslut
som innebar att ldnsplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025 bland annat ska
mojliggora att andel resande med cykel och till fots ska 6ka. For att nd mélen ska resan
fran dorr till dorr underlattas, skolbarn ska kunna cykla sékert till skolan pé egen hand
och arbets- och studiependling med cykel ska underlattas. Sammanlagt avsitts 210
miljoner kronor for byggande av regionala cykelvigar langs det statliga vagnitet i
enlighet med lanets cykelstrategi. Gang- och cykelviag mellan Uppsala- Lovstalot
respektive Lovstalot- Bjorklinge finns namngivna som 6vriga brister i lansplanen.

2.2.3. Projektmal

Projektets andamal dr att fa fler att vdlja cykel istéllet for bil pa strackan mellan Uppsala
och Bjorklinge jamfort med idag. Projektmélet for att uppna dndamélet &r att forbattra



tryggheten for cyklister och oskyddade trafikanter, 6ka trafiksikerheten och gora
cyklingen mer attraktiv.

2.3.  Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen innebair att i steg for steg analysera hur ett problem kan 16sas och
tidigt ta fram en rad olika atgardsalternativ infor fortsatt planering. De fyra stegen
sammanfaller dirmed delvis med Miljobalkens hansynsregler. Redan i ett tidigt skede av
planeringen ska fyrstegsprincipen tillimpas. I detta projekt valdes att ga vidare med
atgarder enligt steg 3.

1. Tank om- Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6verviga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsétt. Mojliga &tgarder ar
till exempel att paverka attityder for 6kat cyklande eller uppmuntra till 6kat avstand. I
detta projekt anses dessa atgirder inte pd egen hand kunna forbattra trafiksikerheten
men kan bidra till att forbattra miljon tillsammans med andra atgarder.

2. Optimera- Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Mgjliga dtgarder ar till exempel
att centrera bebyggelse till befintliga tatorter for att 6ka nyttan av befintliga gang- och
cykelvigar eller involvera viagforeningar 1ings med strackan for att kunna nyttja mindre
vagar till gdng- och cykeltrafik. Dessa atgérder ses inte som rimliga alternativ pa egen
hand eftersom de endast pa kort sikt tillgodoser behoven, men motverkar projektmalet
om okad andel cyklande sett 6ver langre tid. I Lovstalot kommer befintligt gdng- och
cykelnét att anvindas som en del i det langvaga straket.

3. Bygg om- Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begransade
ombyggnationer. Mojliga dtgirder ar till exempel att anlidgga separat géng- och cykelvig
langs delar av striackan, bredda befintlig viag, anordna belysning, anldgga sikra passager
for oskyddade trafikanter vid korsningspunkter eller anldgga cykelparkeringar i
anslutning till busshéllplatser. Ombyggnadsétgarder i form av ny separat gang- och
cykelvig langs l&nga delar av strickan ar aktuellt i detta projekt. Dessa alternativ anses
kunna uppfylla projektets mél samt vara ekonomiskt rimliga i férhéllande till nyttan.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/ eller storre ombyggnadsatgarder. Mojlig atgiard
ar till exempel att anlagga separat ging- och cykelvag liangs hela eller delar av strickan
eller att anldgga nya planskildheter. Storre nyinvesteringar i form av nya planskildheter
ar inte ekonomiskt rimliga i forhallande till nyttan i det har projektet.

2.4.  Planlaggningsprocessen

Ett vdg- eller jairnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan, se figur
2.4.1.



Planlaggningspro-
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Atgardsvalsstudie

och lagen om byg-
gande av jarnvag

jarnvagsplan

Figur 2.4.1, Planldggningsprocessen

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jairnvagen ska byggas. Hur ling
tid det tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som
kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda
tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Darefter kan beslut om att faststélla vagplanen tas,
forutsatt att vagplanen kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.
Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de villkor som tas
upp i beslutet. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner
laga kraft. Forst darefter kan Trafikverket satta spaden i marken.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen, se figur 2.4.2. Det innebir att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allméanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling

i Granskningshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Faststéllelsehandling
Framtagning av planférslag :

inkl miljdbeskrivning Kungdrande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan . (tillstyrkande)

Figur 2.4.2, Formell hantering

2.5. Tidigare utredningar och beslut

En atgardsvalstudie har genomforts, daterad 2014-07-02. I dtgirdsvalsstudien for vag
600 delen Uppsala- Lovstal6t- Bjorklinge provades tankbara dtgarder med hansyn tagen
till alla trafikslag, alla typer av atgarder och kombinationer av dessa. For att 16sa de
problem och tillgodose behov som identifierats samt bidra till en hallbar

10



samhallsutveckling genom kostnadseffektiva dtgarder rekommenderas négra atgarder
medan andra forkastas. Utgéngspunkten for fortsatt arbete ar att befintlig vig och
vagren ska utnyttjas for gang- och cykelvagen.

Ett samradsunderlag har tagits fram, daterat 2015-02-09. Med samrédsunderlaget som
grund beslutade Lansstyrelsen 2015-06-16 att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopéaverkan.

En samradshandling togs fram, daterad 2015-06-16. I samradshandlingen studerades
atgarder enligt fyrstegsprincipens tredje steg, bygg om, och man ténkte i huvudsak
anvianda befintlig vag. I det fortsatta arbetet med framtagande av vigplanen undersoktes
bredd och status for befintlig vag. Det konstaterades da att vagen och sarskilt vagrenarna
ar i daligt skick, samt att vigrenarnas bredd inte ar tillracklig for dubbelriktad gang- och
cykeltrafik. Ett beslut togs darfor infor framtagandet av granskningshandlingen att
bredda befintlig vag for att uppna godtagbar standard for bdde motorfordons- och géng-
och cykeltrafik.

Landstinget i Uppsala ldn analyserade och foreslog forandringar for héllplatser 1angs vag
600 i en rapport daterad 2015-02-19. I den foreslas att ett tiotal av busshallplatserna pa
landsbygd ska utgi. Detta inarbetades i samradshandlingen, men efter samrad har nya
forutsdttningar kommit fram och forslaget har reviderats i granskningshandlingen.

Samradshandlingen har presenterats for allmanheten vid ett méte pa orten 2015-06-16
samt funnits tillgangligt p& projektets hemsida. I samband med samradsmotet pa orten
2015-06-16 framkom det synpunkter pa att strickan narmast Uppsala saknades, varvid
ett kompletterande samriadsunderlag daterat 2016-05-02 togs fram. Information fran
det kompletterande samradsunderlaget har arbetats in i granskningshandlingen.

Med det kompletterande samréddsunderlaget som grund beslutade Lansstyrelsen 2016-

09-08 att 4ven den sodra delen av projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan.
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3. Miljobeskrivning

3.1.  Lasanvisning

Eftersom Lansstyrelsen har beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan ska en miljobeskrivning tas fram. Syftet med miljobeskrivningen ar att
identifiera och beskriva den planerade verksamhetens forutsigbara paverkan pa
manniskors hilsa och pa miljon. Att identifiera miljovarden, arbeta in miljohansyn i de
forslag som tas fram och att beskriva konsekvenser ar en integrerad del av
planprocessen.

Projektets miljobeskrivning redovisas under foljande rubriker i féreliggande dokument:

» Miljoforutsiattningar inom utredningsomradet beskrivs under avsnitt 4.4.

« T avsnitt 5.2 redovisas de atgirder och forsiktighetsmatt som kommer att vidtas med
anledning av paverkan pa manniskors hélsa och pa miljon och som omfattas av
planen.

« Effekter och konsekvenser av den planerade verksamheten beskrivs i avsnitt 6.3
Milj6 och hilsa.

« Overensstimmelse med miljobalkens allmiénna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer,
riksintressen och bestimmelser om hushallning med mark och vattenomraden,
avsnitt 8.

« I avsnitt 10 Fortsatt arbete redovisas vilka dispenser, lov, tillstind och anmalningar
som kan bli nédvandiga vid byggande av vigen liksom behovet av eventuell
uppfoljning.

3.2.  Avgransning

Miljobeskrivningen har avgransats till det omréde som direkt kan komma att beréras av
anlaggningsarbeten i projektet, vilket bedoms omfatta det nuvarande vigomrédet och
ett omréde pa omkring 10 meter pé delen langst i soder och 5 meter pé resterande
stricka, frdn den nuvarande viagen riaknat fran dikeskron. Langst i soder mellan km
0/050- 0/150 breder omrédet ut sig upp till cirka 80 meter frén befintlig vigkant nar
gang- och cykelvigen avviker frin vig 600 for att ansluta till befintligt gang- och
cykelvagnit. Padverkan som kan berdra ett storre influensomréde (till exempel paverkan
pa landskapsbilden om trad behover avverkas) beskrivs ocksa.

De miljoaspekter som beskrivs har avgriansats med utgéngspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig milj6 och projektets tdnkbara pdverkan. I projektet
bedoms paverkan pé landskap, bebyggelse, naturmiljo, kulturmiljé samt mark- och
vatten vara relevant att studera.

Projektet innebir inte nagon forandring av den nuvarande bullersituationen langs vig
600 och darfor kommer inte skyddsatgérder avseende buller att prévas i projektet.

3.3. Osakerheter

Miljobeskrivningen avser paverkan som kan uppsta i framtiden och det finns darfor
alltid ett matt av osékerhet i bedomningarna.

Osikerheten vad giller bedomning av paverkan beskrivs dar det bedoms vara relevant
under respektive miljoaspekt.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 600 ar en statlig viag. Vagbredden ar cirka 13 meter. Det ar ett korfilt i vardera
riktningen och végren pa bada sidor om végen. Trafiken saknar motesseparering.

Vig 600 har hogsta barighetsklass (BK 1), med reservation for vigrenen dir barigheten
idag ar okind.

P4 landsbygden ar hastighetsbegransningen 80 km/h. I titorterna ar
hastighetsbegransningen i huvudsak 60 km/h men avsnitt med hastighetsbegransning
50 km/h forekommer ocksa. Narmast cirkulationen i trafikplats Svartbacken
(Rodborondellen) dr hastighetsbegransningen 50 km/h for att sedan bli 70 km/h néar
man kommer ut ur trafikplatsen.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

42.1. Trafikfloden

Vig 600 delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge dr en del av gamla E4 med trafikfloden
som varierar mellan cirka 3 000 och 8 000 fordon per arsmedeldygn, varav cirka 10
procent tung trafik, se figur 4.2.1.

Bjorklinge
+— ADT 1960 (2008)

ADT 4290 (2008)

Lovstalot
ADT 1180 (2003)/'
ADT3220 (2011) ADT 1050 (2009)

ADT 2130 (2008)
ADT 7610 (2008)

ADT380
(2008)
ADT8160
(2011)
Uppsala

Figur 4.2.1. Trafikfloden ldngs vidg 600 mellan Uppsala och Bjorklinge.
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Vig 600 ar inte rekommenderad vag for farligt gods.

4.2.2. Kollektivtrafik

Uppsala lanstrafik trafikerar strackan med busslinjerna 101, 102, 103, 104, 105, 111, 514
och 821. Det finns ett tjugotal busshéllplatser pa viag 600 fran vag 55, Barbyleden i
Uppsala till Bjorklinge centrum.

4.2.3. Olyckor

Data frén Trafikverkets olycksdatabas STRADA, visar att det mellan aren 2003-2014
intraffat totalt 115 polis- eller sjukhusrapporterade olyckor, 78 av dessa medférde
lindriga personskador, 32 svéra personskador och 4 dédsolyckor. Av ovanstdende
olyckor var:

« 24 singelolyckor

» 13 motesolyckor

« 26 upphinnandeolyckor
» 11 avsvangandeolyckor
« 12 korsandeolyckor

» 12 cykel/ mopedolyckor
« 4 fotgingarolyckor

« 1 viltolycka

« 7 6vriga olyckor.

Alla fotgingarolyckor medforde lindriga personskador. Cykel- och mopedolyckor
medforde 3 svéra personskador och g lindriga personskador.

Nuvarande vag 600 var fram till och med 2006 en del av E4. Férutom de forsta ren

efter att nya E4:an hade tagits i bruk har antalet olyckor sedan dess minskat fran en
tidigare niva pa cirka 15 olyckor per ar till cirka 5 olyckor per &r. Se dven figur 4.2.2.
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Figur 4.2.2. Trafikolyckor lidngs vdg 600 delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge. Kdlla:
Trafikverkets olycksdatabas STRADA.

4.2.4. Anslutande vagar

Anslutningar forekommer frekvent lings med vigen:
e Vig 631 ansluter vésterifrén strax norr om Fyrisan.
e Vig 633 ansluter vasterifrin strax soder om Marsta.
e Vig 696 ansluter osterifrén i h6jd med Marsta.
e Vig 635 ansluter vésterifrdn i norra delarna av Lovstalot.
e Vig 639 ansluter visterifran strax norr om Lovstal6t.
e Vig 700 ansluter Osterifran strax soder om Bjorklinge.
e Vig 641 ansluter vasterifrén i Bjorklinge.

Utover allmédnna viagar som ansluter till vig 600 forekommer dven enskilda vagar,
akeranslutningar och anslutningar till bostadshus.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Bjorklinge ar Uppsalas tredje storsta tatort med cirka 3000 invénare (2009).
Oversiktsplan 2010 for Uppsala kommun beskriver en befolkningsutveckling for
Lovstalot pa 930 personer 2004 till 1150 dr 2030. Motsvarande siffror for Bjorklinge ar
3169 samt mellan 3900-5100 for ar 2030. Tatortsférdjupningar for dessa tatorter visar
att det 4r en stor andel av befolkningen som arbetar i Uppsala stad, cirka 60 %. Aven
Bélinge med en befolkning pé cirka 2000 kan f& nytta av en kommande cykelvig.

4.4.  Milj6 och hélsa
44.1. Landskap
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Foreslagen gang- och cykelvég striacker sig genom ett vidstrackt jordbrukslandskap med
inslag av viardefulla natur- och kulturmiljoer.

Den 6vergripande karaktiren for vagstrackan ar 6ppen och storskalig. Landskapet
erbjuder goda mojligheter till utblickar och domineras av storskalig jordbruksmark.
Karaktéarsgivande ar ocksé den linjerata vag 600 med anor frdn 1600-talet som fram till
2007 fungerade som riksviag mellan Uppsala och Gavle. Den flacka uppodlade marken
utgors av lerlager med varierande tjocklek. De mindre holmar av fastmark eller
hillmarker som finns 4r ofta vegetationsbevuxna eller bebyggda. Oster om vig 600 reser
sig Uppsaladsen i nord-sydlig riktning ovanfor lerlagret p4 vissa stillen. Asens
isalvssediment utgor en viktig grundvattenresurs som forsorjer Uppsala med
dricksvatten. Genom jordbrukslandskapet flyter Fyrisan samt biflédet Bjorklingeén.
Aarna och omgivande vegetation utgor viktiga spridningsvigar och livsmiljer for vixt-
och djurlivet samt en visuell avgransning i landskapet.

Langst i soder mellan km 0/0 och 0/550 ramas vigstrackan in av vegetation pa bada
sidor. Bebyggelse, som &r del av omrédet Tuna backar, finns pé vigens vistra sida utmed
samma striacka. Den enda bebyggelse som finns pé vagstrackans ostra sida mellan km
0/000 och 0/550 utgors av tre byggnader som ir beldgna cirka 900 meter fran vagen.
Byggnaderna ligger samlade och omges av vegetation. Mellan km 0/850 och 1/050
passerar vagen mellan fornlamningsomrédet med kungshogarna vid Gamla Uppsala och
Arna flygplats som mirks pa vigens dstra sida. Vigen ir helt rak i plan pa striickan och
profilen foljer det flacka landskapet. Detta innebar att trafikmiljon upplevs som
enahanda, trots att det omgivande landskapet héller stora visuella kvaliteter. Se dven
figur 4.4.1.

Figur 4.4.1. Bild tagen i riktning séderut ldngs vdg 600 pd avsnittet mellan Lovstalot
och Uppsala.

Genom Lovstalot omges vigen av vegetation och bebyggelse pa bdda sidor. Huvuddelen
av bebyggelsen finns pa vigens vistra sida. Samhallet ligger delvis pa Uppsaladsens
vastra kant och terrangen hojer sig hir svagt 6ver omgivande jordbruksmark.
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Vid Hogsta dir Bjorklingean korsas har vagen ratats och en modern bro byggts 6ver an.
Den ursprungliga stenvalvsbron och en del av den dldre vigen finns kvar och nyttjas for
lokaltrafik. Bron utgor ett viktigt inslag i kulturlandskapet. Se figur 4.4.2. Langs an finns
en bred bérd av vegetation som avgransar landskapsrummet. S6der om Hogsta tangerar
vag 600 ett omréde Gster om viagen som omfattas av forordnande om
landskapsbildsskydd. Det skyddade omradet far inte bebyggas utan tillstand fran
Lansstyrelsen.

ey

LA e
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D
L T

|

Figur 4.4.2. Den gamla stenvalvsbron 6ver Bjorklingedn.

Bebyggelsen i den s6dra delen av Bjorklinge finns pé vigens Ostra sidan. P& vigens
vastra sida breder flack jordbruksmark ut sig. Bjorklinge kyrkan vid planomrédets norra
grans utgor ett viktigt landmaérke i samhallet.

4.4.2. Naturmiljo

Planomradets naturvirden ar framforallt kopplade till Uppsaladsen samt vattendragen.
Den storskaliga jordbruksmarken héller oftast inga hogre naturviarden med undantag for
olika smabiotoper sdsom alléer, dkerholmar, smévatten med mera som skapar variation
och ar viktiga for manga vaxt- och djurarter.

Strax norr om Uppsala finns Galgbacksomradet pé vigens Ostra sida som har ett hogt
varde i naturvirdsprogram for Uppsala lan (se figur 4.4.3, objekt 80.156). Inom omradet
finns promenad- och cykelstrdk som forbinder Uppsalas nordvistra delar med
Tunadsen-Gamla Uppsalaomradet. Omradet ar ett viktigt narstrévomrade.

Tunadsenomradet (objekt 80.155, hogt virde) har mycket stora kulturmiljévarden samt
botaniska, landskapsbildsmaéssiga och geologiska virden. Det har ocksé betydelse som
narstrovomrade och omradets centrala delar utgor riksintresse for naturmiljon (NRO-
03-068).

Fyrisén har hydrologiska och limnologiska virden, ar av betydelse for fagellivet, har ett

mycket hogt naturvarde och omfattas av Uppsala lans naturvirdsprogram (objekt
80.102). Langs Fyrisén finns partier med ddellovstrad, lundmiljoer, ortrika partier,
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fuktingar etc. Dalgingen #r ocksd utpekad som ett bevarandevirt odlingslandskap. An
omfattas av bestimmelse om strandskydd inom 100 meter frin vardera stranden.

Norr om Fyrisén ligger ett dike pa véigens Ostra sida. Diket omfattas av biotopskydd
eftersom det bedoms vara vattenforande under en storre del av éret.

Vid St. Vallskog finns en biotopskyddad allé pa vigens vistra sida. Allén flankerar en
enskild vig som leder fram till fastigheten Marsta 4:2.
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Figur 4.4.3. Natur- och kulturmiljovdrden ldngs vig 600. Se dven bilaga 1.

Vid Lovstalot och Hogsta tangerar viag 600 delvis den vistra sidan av
Uppsala/Bjorklingeésen (objekt 80.97, mycket hogt varde). Omradet omfattar ett I&ngt
kuperat strak pa Uppsalaslatten bestdende av hoga aspartier med barrskog, lagre
askullar, hagar, backingar, en vindlande dravin samt talrika fornlamningar. Delar av
omradets centrala delar utgor naturreservat och Natura 2000-omréde.
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Norr om Lovstal6t finns ett biotopskyddat smavatten med ett omgivande mindre
skogsparti pa vagens vastra sida, som bedoms ha potential for att hélla en vardefull
naturmiljo eller akvatisk miljo. Omrédet forefaller vara en rest av Bjorklingedn som
avsnorts nar riksviagen och an rétats. Genom skogspartiet finns en dldre viagbank kvar,
som delvis ar utriven vid det korsande vattendraget. Norra delen av Lovstalot omfattas
av strandskydd for Bjorklingean.

Norr om Hogsta finns ett biotopskyddat smévatten som korsar vigen.

Strax soder om Bjorklinge finns en biotopskyddad allé som ansluter till vigens 6stra
sida.

I den sodra delen av Bjorklinge finns en dkerholme direkt vister om vigen. Akerholmen
bedoms inte omfattas av biotopskydd eftersom den ligger 14ngs en storre viag och
dirmed inte omges helt av &kermark.

4.4.3. Kulturmiljo

Hela planomréadet ligger inom ett omrade som utgor riksintresse for kulturmiljo vid
Gamla Uppsala samt Fyrisans och Bjorklingedns dalgangar, se figur 4.4.3. Omradet ar
en centralbygd av stor betydelse for rikets historia med kontinuitet sedan bronséldern.
Bjorklinge, Lena, Tensta och Arentuna har medeltida kyrkor med anknytning till
stormannaitter. Den raka 1600-talsviagen fran Uppsala (nuvarande vig 600) med
stenvalvsbro och géstgivaregéard i Hogsta samt Bjorklinge kyrka som fond i norr och
Uppsala domkyrka i s6der ar andra viktiga inslag i omradet. Stora delar av omradet
omfattas dven av kommunala kulturmiljdomréden (U21 Bjorklingeans och Fyriséns
dalgéng).

Forekomsten av fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar ar riklig i trakten.
I tabell 4.4.1 redovisas objekt i vigens nirhet.
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Tabell 4.4.1 Arkeologiska limningar registrerade i Riksantikvariedmbetets

fornminnesinformationssystem (FMIS) ldngs vdg 600.

RAA-nummer Sektion ca (km) och | Limningstyp Antikvarisk bedomning
sida O=6ster,
V=vaster
Uppsala 127:1 1/450 0 Vigmirke Fornlimning
Uppsala 586:1 0/900-1/100 O, Gréansbestdmt omrade Fornlamning
1/450- 3/500 O
Uppsala 553:1 2/850-3/020 V Bytomt/gdrdstomt Bevakningsobjekt
Uppsala 237:2 3/000V Stensittning Fornldmning
Uppsala 237:3 2/950 V Stensittning Fornldmning
Uppsala 237:4 2/900V Hog Bevakningsobjekt
Uppsala 237:5 2/900V Hog Bevakningsobjekt
Uppsala 619:1 4/170 O Griansmirke Ovrig kulturhistorisk
lamning
Bilinge 391:1 4/2000 Vigmirke Fornlimning
Bilinge 299:1 8/450-8/500 Boplats (undersokt och Ovrig kulturhistorisk
borttagen) lamning
Bilinge 241:1 6/850 0 Vigmairke Fornldmning
Bilinge 133:1 7/450 O Hog Fornlimning
Bélinge 133:2 7/450 O Fornldmningsliknande Bevakningsobjekt
lamning
Bilinge 429:1 8/200 0 Sammanforda limningar | Ovrig kulturhistorisk
ldmning
Bilinge 299:2 8/550 O Boplats Ovrig kulturhistorisk
lamning
Bilinge 430:1 8/800 0 Ovrigt Ovrig kulturhistorisk
lamning
Bilinge 32:1 8/950V Stensittning Fornldmning
Bilinge 300:1 9/250V Hird Ovrig kulturhistorisk
lamning
Bilinge 298:1 9/570V Vigmairke Fornldmning
Bélinge 267:1 10/850V Minnesmairke Ovrig kulturhistorisk
lamning
Bilinge 4:1 10/900V Runristning Fornldmning
Balinge 268:1 10/900V Bro Fornldmning
Balinge 434:1 11/200-11/750 O Grénsbestdmt omrade Fornldmning
Bjorklinge 1:1 12/200 O Vigmairke Fornldmning
Bjorklinge 3:1 12/250V Stensittning Fornldmning
Bjorklinge 2:1 12/150V Gravfalt Fornldmning
Bjorklinge 272:1 14/850 O Vigmairke Fornldmning
Bjorklinge 318:1 15/720-15/870 O Grav- och boplatsomréde | Fornlimning
Bjorklinge 39:1 16/550-16/600 V Begravningsplats Bevakningsobjekt
Bjorklinge 273:1 16/630 0 Vigmairke Bevakningsobjekt
Bjorklinge 86:1 16/700V Minnesmairke Ovrig kulturhistorisk
lamning
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4.4.4.

Bebyggelse och boendemiljo

Samlad bebyggelse finns i Uppsala, Lovstalot, Hogsta och Bjorklinge. Pa strackorna i
ovrigt i den storskaliga akermarken forekommer enstaka bostider, fritidsfastigheter och
verksamheter. Vid sddana finns ibland avskdrmande vegetation som ar viktig for att
visuellt avskdrma byggnaderna frén vagen och, i begransad omfattning, tjana som ett

skydd for bullerstorning.

4.4.5.

Mark- och vattenmiljo

Vigen passerar Fyrisén vid ca km 3/270 och Bjorklingean vid ca km 10/800. Bada dessa
ar skyddade med strandskydd.

Vid ca km 13/150 korsas ett dike som dr en del av Sandbro/Drilinges
torrlaggningsforetag. Diket bedOms &ven utgora ett biotopskyddat smévatten.

Planomradet ligger inom ett vattenskyddsomréde fér de kommunala
grundvattentikterna i Uppsala- Vattholmadasarna. Enligt vattenskyddsforeskrifterna
(03FS 1990:1) finns bestimmelser om bland annat hantering av petroleumprodukter
och markarbeten som &r av betydelse, sirskilt under byggnadstiden.

Den planerade géng- och cykelvdgen passerar tva grundvattenférekomster och tva
ytvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer, se tabell 4.4.2.

Tabell 4.4.2. Grund- och ytvattenforekomster med miljokvalitetsnorm.

Vattenforekomst

Nuvarandestatus

Kvalitetskrav

Uppsaladsen-Uppsala
(SE664296-160193)
Grundvatten

Otillfredsstiallande kemisk
status

God kvantitativ status

God kemisk
grundvattenstatus 2015

God kvantitativ status 2015

Uppsalaasen-Bjorklinge
(SE665937-159757)
Grundvatten

Otillfredsstiallande kemisk
status

God kvantitativ status

God kemisk
grundvattenstatus 2015

God kvantitativ status 2015

Bjorklingedn mynningen -
Bjorklinge (SE665332-
159792) Ytvatten

Mittlig ekologisk status
God kemisk ytvattenstatus

God ekologisk status 2021

God kemisk ytvattenstatus
2015

Fyrisan Ulva —
Bjorklingean (SE664470-
160092) Ytvatten

Mittlig ekologisk status
God kemisk ytvattenstatus

God ekologisk status 2021

God kemisk ytvattenstatus
2015

Hela omrédet omfattas av forbud om markavvattning enligt 4 § Forordning (1998:1388)
om vattenverksamhet m.m. Jordbruk bedrivs aktivt i omrédet. Vagen passerar genom
flera markavvattningsforetag som finns i jordbrukslandskapet. Atgirder som paverkar
markavvattningsforetagens funktion kan krava tillstdnd. Information kring de
markavvattningsforetag som finns i anslutning av vigen har hamtats fran lansstyrelsen.
Foljande markavvattningsforetag har identifierats langs viag 600:
« Pristgardens dikningsforetag 1957, ca km 0/900-1/100. Dikningsforetag for mark
oster om vig 600 med anslutning till vattendrag vister om viag 600 (Lansstyrelsens
beteckning: C0092). Berors av gang- och cykelviagens anldggning.
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« Vallskog-Lytta-Skediga dikningsforetag 1946, ca km 3/900-4/400. Dikningsforetag
for mark Oster om vag 600 med anslutning till brunn och ledningssystem véster om
vag 600 (Liansstyrelsens beteckning: CK 0535) Berors av gang- och cykelvigens
anldggning.

» Vallskog-Taxans dikningsforetag av ar 1929, ca km 3/800-4/700. Dikningsforetag
for mark vister om vig 600 (Lansstyrelsens beteckning: CK0166). Berérs inte av
gang- och cykelvigens anldggning.

» Marsta-Svista dikningsforetag 1950, ca km 4/700-6/700. Dikningsforetag for mark
vaster om vag 600 (Linsstyrelsens beteckning: CKo565). Berors av ombyggnad av
busshaéllplatser.

« Torrlaggning av mark till Sandbro, Drilinge m.fl. 1916, ca km 13/000-13/300.
Torrldggningsforetag for mark pé bada sidor om vag 600 (Liansstyrelsens beteckning;:
CKo075). Berors av gang- och cykelvigens anldggning.

» Granby-Lunds dikningsforetag av ar 1925, ca km 14/600-14/800. Dikningsforetag
for mark Oster om vdg 600 (Lansstyrelsens beteckning: CKo127). Berors inte av gang-
och cykelvigens anldggning.

« Bjorklinge, Sandbro och Ostra Tibble diknings- och dagvattenavledningsforetag &r
1992, ca km 15/500-15/950 beror mark vister om viag 600 (Lansstyrelsens
beteckning: Co271). Berors av gang- och cykelvigens anldggning.

» Tibble-Prastgardens dikningsforetag av ar 1937, ca km 16/250-16/550 berér mark pa
bada sidor om vig 600 (Linsstyrelsens beteckning: CK0262). Berors av gang- och
cykelvigens anldggning.

4.4.6. Héalsa- och sakerhet

Trafikmingden kan anses vara det som paverkar miljon inom utredningsomrédet mest.
Trafikméingden belastar miljon genom:
« Pdverkan pé bebyggelse genom buller, vibrationer och ljus.
« Paverkan pa mark, vattendrag och sjoar genom luftféroreningar och via
vagdagvatten.
« Barridreffekter for manniskor.

4.4.7. Ovrigt

Uppsala-Arna flygplats 4r utpekad som riksintresse for kommunikationer (civilt) samt
som riksintresse for totalforsvaret.

Vig 600 utgor en anslutning till en utpekad flygplats av riksintresse och darmed ar
ocksa vigen ett riksintresse. Eftersom riksintresset stracker sig frén Barbyleden genom
hela Uppsala kommun &r hela strackningen av vdg 600 inom planomradet ett
riksintresse. S4 linge Uppsala-Arna utgor riksintresse for totalforsvaret samt for att
sakra flygkapaciteten i Stockholm-Malarregionen kvarstér vigen som ett riksintresse.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

45.1. Geoteknik

Enligt Sveriges geologiska underséknings (SGU) generella jordartskarta gir befintlig vag
i soder generellt pa postglacial lera med angrinsning till omraden med isélvssediment. I
centrala och norra delen av omradet forekommer framst dsmaterial bestdende av
svallsediment och isdlvssediment samt lokala partier med glacial- och postglacial lera.
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Enstaka omraden med ytnara berg alternativt berg i dagen forekommer utmed strackan,
se figur 4.5.1.

45.2. Ledningar

Befintliga el-, tele-, opto och VA-ledningar berors av projektet. Se illustrationsritningar
100T0221-100T0235 samt fastighetsforteckning flik 3.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1.  Val av utformning

Inom ramen for denna vagplan har flera alternativa placeringar for gang- och cykelvig
langs vag 600 studerats. Gang- och cykelvagens strackning 16per langs vag 600 i
samtliga studerade alternativ, se &ven kapitel 2.5. Vid norra anslutningen till befintligt
géang- och cykelvagnit i Lovstalot foreslogs tidigare en 16sning med korsning av
anslutande viag ndrmare vag 600 och lings sddra sidan av vig 635. Detta har senare
justerats s att gng- och cykelvagen istillet f6ljer den Ostra sidan av vig 635 for att
undvika intring i detaljplanelagt omréade. I tidigare skeden har foreslagits att anvinda
befintligt vignit i Hogsta, detta har dock forkastats da det varit svart att sidkerstalla
ratten att cykla pa dessa vagar. Vid ca km 12/000-12/500 foreslogs i tidigare skeden att
gé langs med bankfot, men detta har forkastats for att undvika intréng i vardefulla
natur- och kulturmiljoer.

Frén Uppsala till Lovstalot foreslés gdng- och cykelvagen placeras pa den 6stra sidan,
dels for att ansluta till befintligt gdng- och cykelvéignét i Uppsala och Lovstalot och dels
for att undvika intréng i flygplatsens verksamhet. T Lovstalot ansluter gang- och
cykelvégen till befintligt gdng- och cykelvagnit och oskyddade trafikanter kan passera
vag 600 planskilt pa befintligt ndt. Mellan Lovstalot och Bjorklinge foreslas géng- och
cykelvigen placeras pé den vistra sidan for att det pa den sidan finns farre trénga
passager an pa Ostra sidan, sarskilt i Bjorklinge. I Bjorklinge ligger ocksd malpunkter
sasom skola, kyrkan och affar i den vistra delen av samhéllet.

P4 storsta delarna av strackan foreslés ging- och cykelvdgen fa bredden 3,0 meter och
avskiljas frén motorfordonstrafiken pa vig 600 med riacke. Befintliga korbanor for
motorfordonstrafik pd vig 600 behalls som befintligt om inget annat sigs. Uppehall gors
irdcket for korsningar, in- och utfarter fran fastigheter, dkeranslutningar och
busshéllplatser. Da avstandet for sammanhingande racke mellan uppehallen blir under
100 meter sitts istallet s& kallade gem-stdd som avskiljande mellan motorfordonstrafik
och géng- och cykeltrafik. Dar géng- och cykelvigen skiljs frain motorfordonstrafiken
med ricke sitts slantlutningen till 1:2 for att minimera intranget i omgivande mark och
for att minska behovet av massor i projektet.

I anslutning till befintligt gng- och cykelvagnit vid trafikplats Svartbacken
(Rodborondellen), km 0/065-0/140 foreslas en friliggande gang- och cykelvag. Vid km
0/140 ansluter gang- och cykelviagen till befintlig vig 600 och avskiljs fran
motorfordonstrafiken pé vig 600 med riacke dnda fram till km 8/075 dar den ansluter
till befintligt gdng- och cykelvagnit i Lovstalot.

Lings vagstrackan finns ett antal trdnga passager. Vid dessa anpassas gang- och
cykelvégen till radande forhéllanden for att minimera intranget.

Vid km 2/900-2/980 anlédggs en draneringsledning for vigdagvattnet for att minimera
intringet vid fastigheten Arna 5:14.
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Over Fyrisin, km 3/260-3/300, placeras ging- och cykelviigen pa befintlig bro, ging-
och cykelbanans korbana smalnas av till 2,0 meter och det gors ett uppehéll i det
avskiljande riacket.

Vid km 6/070-6/160 smalnas giang- och cykelviagen av till 2, 0 meter och vigens
avvattning sker till en draneringsledning for att minimera intrénget i fastigheten
Bilinge-Svista 4:1 (Motorhuset AB).

Vid km 6/500 och km 7/275 finns befintliga koportar som kommer att forlingas.

Vid km 7/280-7/350 anlidggs en drianeringsledning for vigdagvattnet for att minimera
intranget i fastigheten Lytta 1:126.

Vid km 9/370 ansluter gang- och cykelvigen frén befintligt gdng- och cykelvignit i
Lovstalot via vig 635.

Forbi fastigheterna Bilinge-Lovsta 6:1 och 1:4 samt forbi den efterkommande backen
vid km 9/440-9/800 placeras géng- och cykelvigen pa befintlig viag for att minimera
intranget i fastigheterna och undvika breddning mot vattendraget. P& detta avsnitt
omfordelas korytorna pa befintlig vdg sa att korbanorna fér motorfordonstrafiken flyttas
at oster. Vid km 10/650-11/130 gors samma sak for att undvika breddning mot
vattendraget vid Hogsta.

Forbi macken i Hogsta, anslutande vag och bostadshusen pa Hogsta 3:19, km 11/150-
11/330, gors uppehéll i det separerande racket da det dr sd ménga anslutningar pa kort
striacka. Forbi bostadshusen pa Hogsta 3:19, km 11/320-11/355, laggs en
draneringsledning for att minimera intrénget.

Vid km 12/000-12/585 flyttas korbanorna for motorfordonstrafiken dsterut och gang-
och cykelvagen placeras inom den befintliga vigens omrade. Detta gors for att undvika
breddning d& vigbanken ar hég och det finns flera natur- och kulturvarden i omrédet
strax vaster om vagen.

Vid km 13/135 finns ett korsande dike som kommer att beh6va anpassas i samband med
att vag 600 breddas for ging- och cykelvagen.

I Bjorklinge, km 16/400-16/650 placeras gang- och cykelviagen pa befintligt
hogerpasvangskorfalt. Hogerpasvangskorfiltet utgir dirmed. Detta gors for att undvika
intrang i en kiand fornlamning. Hogerpasvangskorfaltet dr en rest fran tiden dé vig 600
var europavag och bedoms inte langre behovas med tanke péa att dagens trafiksiffror ar
sd mycket lagre.

Foljande busshallplatser kommer att byggas om och tillgdnglighetsanpassas enligt
ritning 101T0405:

« Uppsala Robo (norr- och s6dergaende)
« Svista (norr- och sédergiende)
« Arentuna vigskil (norr- och sédergéende)

« Lovstalot sodra (norr- och sédergdende)
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» HOgsta macken (norr- och sédergéende)
» Drilinge (norr- och sddergéende)
» Bjorklinge sodra (norr- och sodergaende)

» Bjorklingegérden (norr- och s6dergéende)

Géng- och cykelvigen kommer att runda busshallplatserna pa utsidan s att gang- och
cykeltrafikanterna inte hamnar i konflikt med bussarna.

Anslutande vagar och dkerinfarter anpassas till den nya gang- och cykelvigen. Pa négra
stillen planeras akerinfarterna att stangas for att minska antalet 6ppningar i riacket.

Se dven illustrationsritningar 100T0221-100T0235 och typritningar 100T0401-
100T0405.

5.2.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Miljofragorna har paverkat utformning och lokalisering inom delar av den foreslagna
géng- och cykelvigens strackning. I flera fall har olika aspekter vagts mot varandra.

Miljohansyn i projektet har bland annat skett genom att:

o Befintlig parallellviig anvinds som ging- och cykelviig genom Lovstalot. Over
asen vid km 12/050-12/500 anvénds befintlig vigbana for att undvika paverkan
pa virdefulla natur- och kulturmiljéer samt bebyggelsen.

e Pistrackor dar utrymmet mellan bebyggelse och vagen ar begransat minskas
géng- och cykelvagens bredd eller sé vidtas andra atgarder for att paverkan pa
boendemiljon ska minimeras.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Studerad striacka av vig 600 ger idag begrinsad tillginglighet och bristande
trafiksdkerhet for gdende och cyklister. Tillgdngligheten till omkringliggande bes6ksmal
for dessa trafikantgrupper ar begransad. En utbyggnad av en géng- och cykelvag skulle
forbattra trafiksdkerheten for dessa grupper. Det foreslagna alternativet ger forbattrad
tillganglighet for gdende och cyklister langs med aktuell vigstracka jamfort med idag. En
utbyggnad kommer ocks3 att forbattra tillgangligheten till mélpunkterna i omradet for
géende och cyKklister.

Jamfort med idag bedoms trafiksikerheten forbattras for gdende och cyklister. Forslaget
med en avskild ging- och cykelvig bedoms ge gdende och cyklister en storre upplevd
trygghet dn idag. Den 6kade trygghetskinslan, som en avskild ging och cykelvag uppnér,
kan ge effekten att fler viljer att ga och cykla langs strackan.

Sammantaget uppskattas de foreslagna dtgiarderna medfora forbattrad tillganglighet och
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Det bedoms som troligt att manniskor som bor
i eller ror sig genom omradet kommer att gi eller cykla i storre utstriickning. Atgirderna
medfor dirmed positiva effekter och konsekvenser for mianniskors hilsa.

Tillgangligheten for normal motorfordonstrafik bedoms bli oférandrad.

Trafiksikerheten for motorfordonstrafikanter bedéms bli ndgot samre jamfort med idag.
Risken for olyckor med géende och cyklister minskas visserligen, men vigen kommer
upplevas som smalare i och med sidoricket och 6ppningar i racket innebar risk for 6kad
konsekvens vid avkorningsolycka. Récket innebar ocksé att sektionen begriansas for
langsamtgdende motorfordonstrafikanter, till exempel jordbruksmaskiner, som har
svért att komma ur vagen for 6vrig trafik. Darmed Okar risken for koer.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Péverkan pé de lokala titorterna och den regionala utvecklingen ar positiv da
mojligheterna for rorelse mellan tétorter forbattras. Bade Bjorklinge och Lovstalt men
till viss del dven Balinge far 6kad majlighet for cykelpendling till Uppsala.

6.3.  Miljo och halsa
6.3.1. Landskap

Géng- och cykelvigen tar mer mark i ansprak for viganlaggningen och innebar intréng i
det omgivande landskapet. Vidgningen av vigrummet och tillkomsten av exempelvis
racken pa delar av strackan innebar att det finns en risk att vigen kommer att blir ett
mer pétagligt inslag i landskapsbilden. Géng- och cykelviagens strackning och
utformning har i mojligaste mén anpassats i plan och i profil till det omgivande
landskapet och dess viarden. Den sodra delen av den planerade géng- och cykelvigen
aterfinns vid infarten till Uppsala dar den befintliga vigen redan i nulaget har ett stort
vagrum. Breddning for gdng- och cykelvigen bedoms ge en liten paverkan.
Konsekvenserna bedoms darfor som sma. Trafikverket bedomer att cykelvigsprojektet
inte kommer att paverka landskapsbilden pé ett sddant sitt att nagot tillstand kravs.
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6.3.2. Naturmiljo

Vid cirka km 0/100 berors Galgbacksomradet (omréde 80.156 i Uppsala ldns
naturvardsprogram, se figur 4.4.3) genom att en tridrad ldngs vadgen kommer att beh6va
avverkas for att ge plats &t ging- och cykelvigen. Paverkan uppstér i omrédets ytterkant
och bedoms inte péverka nigra hogre naturviarden. Detta kommer inte paverka
omrédets funktion som narstrévomrade. Konsekvenserna for omréde 80.156 bedoms bli
SmA.

Eftersom géng- och cykelvigen dr placerad i nira anslutning till vig 600 kommer
Tunadsenomradets (omrade 80.155 i Uppsala ldns naturvirdsprogram, se figur 4.4.3)
natur- och rekreationsvarden inte att paverkas.

Fyrisan passeras pé befintlig bro vilket gor att de hydrologiska och limnologiska vardena
inte paverkas. Den nya gang- och cykelvagen innebar dock ett intréng i strandskyddet, se
ritning 100T0203.

Det dike som ligger norr om Fyrisan Gster om vag 600 och som omfattas av biotopskydd
ar kulverterat dar gang- och cykelviagen anldggs och bedoms fa en begransad péverkan
under byggtiden.

Eftersom géng- och cykelviagen placerats pa den Ostra sidan av viag 600 s paverkas inte
den biotopskyddade allén vid St. Vallskog.

Eftersom géng- och cykelviagen placerats inom befintligt vigomrade for vdg 600 genom
och strax norr om Lovstalot paverkas inte Uppsala/ Bjorklingedsen (objekt 80.97, se
figur 4.4.3) och inte heller det biotopskyddade smévatten med omgivande mindre
skogsparti pa vigens vistra sida.

Den nya gang- och cykelvidgen innebar ett intréng i strandskyddet for Bjorklingeén i
norra delarna av Lovstalot, se ritning 100T0208-10. Projektet innebar dock ingen
paverkan pé Bjorklingeén.

Det biotopskyddade smévatten som korsar vigen norr om Hogsta kommer att paverkas
under byggtiden dé befintlig trumma maste forlangas.

Eftersom géng- och cykelvagen placerats pa den vistra sidan av vig 600 paverkas inte
den biotopskyddade allén soder om Bjorklinge.

Géng- och cykelvdagen har anpassats sd att intrng inte uppstar i dkerholmen i s6dra
delen av Bjorklinge.

6.3.3. Kulturmiljo

Forslaget medfor negativ paverkan pé kulturlandskapet genom intréng i mark langs den
befintliga vigen dér det kan forekomma saval kdnda som okanda arkeologiska
lamningar. Gang- och cykelvigens strackning har anpassats sé langt som mojligt till
terrangen och kinda lamningar langs strickan. Eftersom placeringen ar i direkt
anslutning till befintlig vig bedoms paverkan dnd& som relativt begransad. Till stora
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delar kommer de kidnda fornldmningarna och 6vriga kulturhistoriska lamningar kunna
undvikas.

Péverkan ar dock osiker eller bedéms inte helt kunna undvikas vid f6ljande arkeologiska
lamningar:

e RAA Uppsala 586:1, viigomradet kommer att breddas vilket berér ett omride pa
omkring 5 meter langs vigens Ostra sida. Paverkan pé eventuella arkeologiska
lamningar inom omradet behover undersckas.

e Vigmirke, RAA Bilinge 391:1, foreslas flyttas.

e Vid RAA Bilinge 133:1 och 133:2 har ging- och cykelviigen anpassats si langt
som majligt for att minimera intrdng vid hogarna. Fornlamningsomrédets
avgransning pa platsen behover faststéllas for att kunna bedoma eventuell
paverkan.

e Vid RAA Bjorklinge 2:1 och 3:1 liggs gang- och cykelviigen pa dkermarken viister
om fornlimningarna. Fornlamningsomradets avgransning pa platsen behéver
faststallas for att kunna bedoma eventuell péverkan.

e Géng- och cykelvigen laggs inom befintligt vigomrade vid Bjorklinge 39:1.
Fornlamningsomradets avgransning pa platsen behover faststillas for att kunna
bedoma eventuell paverkan.

Risken for att hittills okdnda fornlamningar patraffas inom anldggningsomradet bedéms
ocksa som hogre dn normalt med hénsyn till omradets kulturmiljévarden. Darfor bor en
inventering av strackan genomforas pa de strackor dar ny mark tas i ansprak.
Inventeringens omfattning och inriktning kommer att stimmas av med ansvariga for
kulturmiljéfragor pa Lansstyrelsen.

6.3.4. Bebyggelse och boendemiljo

Genom den samlade bebyggelsen i Lovstalot och Hogsta kommer befintliga gang- och
véagar att kunna anvandas och ndgon paverkan pé bebyggelsen kommer inte att uppsta.
P4 strackorna i 6vrigt i den storskaliga akermarken forekommer enstaka bostader,
fritidsfastigheter och verksamheter. Vid sddana finns ibland avskdrmande vegetation
som ar viktig for att visuellt avskdrma byggnaderna frén vagen och, i begransad
omfattning, tjaina som ett skydd for bullerstérning. Vid sidana passager har géng- och
cykelvidgen anpassats sa att skyddande vegetation s& 1dngt som mdojligt kan sparas.

Géng- och cykelvdagen har anpassats sa ldngt som mojligt for att undvika paverkan pé
bebyggelsen langs vigen. Paverkan bedoms dock inte helt kunna undvikas eller ar
osdker pé foljande platser:

« Vid ca km 0/620-0/900 behéver avskdrmande vegetation vid bebyggelsen tas bort
for att ge plats it gdng- och cykelviagen. Byggnaderna pa platsen kommer att bli mer
exponerade mot vig 600.

« Vid ca km 1/100-1/230 kommer avskdrmande vegetation att behdva avverkas.
Verksamhetsytan pé platsen kommer att bli mer exponerad mot vig 600.

« Vid ca km 1/390-1/450 kommer avskdrmande vegetation att behova avverkas.
Byggnaderna pa platsen kommer att bli mer exponerade mot vig 600.

» Vid ca km 2/880-2/990 kommer befintlig sldnt att paverkas och vigen hamnar
narmare verksamheten.
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« Vid ca km 3/270-3/340 kommer avskdrmande vegetation att behova avverkas och
breddning av vigen for gdng- och cykelvig medfor ett intréng i fastigheten.
Byggnaderna pa platsen kommer att bli mer exponerade mot vag 600.

+ Vid ca km 4/500 finns en bullervall vid en bostadsfastighet. P4 vallen vixer lagre
buskvegetation. Bullervallen kan behallas genom att gdng- och cykelviagen anliggs i
slanten mot befintlig vig. Buskvegetationen sparas i s& stor omfattning som majligt.

» Vid ca km 6/150 finns ett stingsel vid en verksamhetsyta i nira anslutning till vig
600. Gang- och cykelvigen ldggs ovanpé en drianeringsledning i befintligt dike och
bedomningen &r att befintligt stingsel kan behéllas.

« Vid ca km 6/500 och 77/250 finns koportar under viag 600 som behover forlangas.

« Vid ca km 6/600 finns ett stingsel vid en verksamhetsyta i nara anslutning till vig
600. Stiangslet behover flyttas ut och asfaltsytan innanfor minskas négot for att ge
plats at gang- och cykelvigen.

« Vid ca km 7/350 finns en bostadsfastighet med tomtmark ndra den befintliga vigen.
Intranget kommer att minimeras s langt som mojligt och gdng- och cykelvigen
smalnas av ldngs fastigheten. I gransen till tomtmarken finns ett mindre staket som
eventuellt behover anpassas.

» Vid ca km 11/350 behdver en triadrad pa tomtmark tas ned for att ge plats &t géng-
och cykelviagen. Byggnaderna pa fastigheten kommer att bli mer exponerade mot
vagen.

« Vid ca km 13/850 behover trad tas ner i en vegetationsrida vid bostadsfastigheter.
Stora delar av den avskdrmande vegetationen kommer dock att finnas kvar.

6.3.5. Mark och vatten

Dispens frin strandskyddsbestammelser vid Fyrisin och Bjorklingean erhélls genom
vagplanen. Befintliga broar behélls men marken norr och séder om respektive bro tas i
ansprak for breddning.

Den s6dra delen av vagen ligger inom ett vattenskyddsomrade fér de kommunala
grundvattentikterna i Uppsala- Vattholmadsarna, varvid vattenskyddsforeskrifterna
(03FS 1990:1) giller.

For markavvattningsforetag som berors av anldggande av ging- och cykelvagen eller av
ombyggnad av busshaéllplatser enligt kapitel 4.4.5 kommer nya diken, ledningar och
trummors nivder och dimensioner att vara lika de befintliga som ersétts. Pa sa sétt
fordandras inte markavvattningsforetagen jamfort med nuvarande forhallanden.

Den befintliga trumman under vig 600 Vid ca km 13/150 forlangs pé ett sddant sitt att
torrlaggningsforetaget Sandbro/Drilinges inte férdndras jamfort med nuvarande
forhallanden. Atgirderna ska anmiilas till Linsstyrelsen genom en anmilan om
vattenverksamhet.

6.3.6. Héalsa och sakerhet

En ny ging- och cykelvig okar tillgangligheten och trafiksikerheten samt minskar
vagens barridreffekt for oskyddade trafikanter pé striackan mellan Uppsala och
Bjorklinge. Detta kan leda till 6kad rorlighet for barn, battre folkhilsa och frimja mer
miljovanliga fardsatt.
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Manniskors hilsa paverkas bland annat av omgivning och boendemilj6. Tack vare det
omgivande Oppna landskapet bedoms inte fordonsmangderna i omradet utgora risk for
att gillande miljokvalitetsnormer for luftkvalitet ska 6verskridas. En ny géng- och
cykelvig kan bidra till minskade luftutslapp.

Projektet kommer inte att fordndra den nuvarande bullersituationen langs vag 600.
Projektets syfte ar att forbattra situationen for oskyddade trafikanter. Bedomning om
eventuella skyddsatgarder for vagtrafikbuller baseras pa riktvarden som antagits av
riksdagen. D3 det ar uppenbart att projektet inte kommer att innebira nagra ytterligare
bullerstorningar kommer bullerskyddsatgérder inte att prévas inom ramen for projektet.

6.3.7. Ovrigt

Vid Arna flygplats kommer viigen att breddas pa den 6stra sidan for att ge plats &t ging-
och cykelvagen och en smal remsa med mark kommer att tas i ansprik som nytt
vagomrade utmed vig 600. Bedomningen ar att nuvarande inflygningsljus kan vara kvar
och att flygplatsens verksamhet dirmed inte péverkas.

6.4. Byggnadsteknik
6.4.1. Ledningar

Uppsala kommuns belysningsledningar och belysning kommer att behova flyttas i sidled
och anpassas till den nya gang- och cykelvigen.

VA-ledningar som tillhor Uppsala vatten och avfall AB kan troligtvis ligga kvar i
befintliga ldgen, eventuellt med ndgon skyddande dtgard sdsom tjalskydd eller skyddsror
for att skydda VA-ledningarna.

Elledningar som tillhor Vattenfall AB Varme Uppsala kommer att behdva anpassas till
den nya géng- och cykelviagen. Korsande ledning forses forslagsvis med skyddsror.

Skanovas och Telia Sonera ABs teleledningar och optokablar kommer att behova flyttas i
sidled pa langa strackor for att inte hamna under den nya gang- och cykelviagens
korbana. Korsande ledningar kan forses med skyddsror.

Uppsala kommuns trafiksignaler och tillhérande ledningar kan vara kvar i befintliga
lagen.

Borderlights korsande optokabel forses forslagsvis med skyddsrér under den nya gang-
och cykelvigen.

Trafikverkets belysning kommer att behéva justeras i ldge for att anpassas till den nya
géang- och cykelvigen.

Vattenfall eldistributions ledning for starkstrém kan vara kvar i befintligt 14ge och
behover ej dtgirdas.

Elledningar tillhérande Upplands energi kommer att behova anpassas till den nya géng-
och cykelvigen.
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6.5. Sambhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

I den samhallsekonomiska bedomningen uppskattas uppnédd nytta enligt projektmélen
och de transportpolitiska malen jamfort med anldggnings- och driftkostnader. En s&
kallad samlad effektbedomning har gjorts for projektet. I en samlad effektbedémning
vags for- och nackdelar mot varandra och man ser 6ver vilka effekter som projektet
kommer att fa. T den konstateras att projektet kan anses vara langsiktigt hallbart, men
att det ur ett samhéillsekonomiskt perspektiv inte ar l1onsamt.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Andra ombyggnader och omléggningar eller pdgdende verksamheter bedoms inte ge
storre konsekvenser dn projektets egna konsekvenser.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

Tillstand for dtgarder som omfattas av skyddsforeskrifterna for Uppsala-
Vattholamadsens vattenskyddsomréde ska sokas hos Lansstyrelsen eller kommunens
miljonamnd.

Vig 600 kommer inte att stingas av under ombyggnadstiden, men begriansad
framkomlighet och storningar i trafiken kommer att uppsté. Provisoriska
omledningsvigar planeras inte.
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7. Samlad beddmning

Tabell 7.1. redovisar en samlad bedomning av projektets effekter med utgéngspunkt frén
de transportpolitiska malen.

Tabell 7.1, Samlad bedomning.

Neg. Pos.

Overgripande mil

Sambhaillsekonomiskt effektiv

Langsiktigt héllbar

Funktionsmail

Tillgéinglighet; gadng- och cykeltrafik

Tillganglighet; kollektivtrafik

Tillgénglighet; fordonstrafik

Framkomlighet; fordonstrafik

Jamstilldhet

Héinsynsmal

Transportkvalitet; barighet

Transportkvalitet; vagytor, viglag

Séker trafik; antalet dodade och svért skadade, totalt

Séker trafik; antalet dodade och svért skadade, oskyddade trafikanter

God miljo; intrdng vegetation/ naturmark

God miljo; Gestaltning

Positiv regional utveckling
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8. Overensstammelse med miljébalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1.  Miljobalkens allmanna h&nsynsregler

Vid tillstdndsprovning eller liknande provning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa
att de allminna hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits.

Hiansynsreglerna omfattar krav pa att verksamhetsutovaren ska ha tillracklig kunskap
om verksamheten och att forsiktighetsmétt och skyddsétgarder vidtas.

Verksamheten ska forldggas pa lamplig plats, hushéllning med ravaror ska ske, basta
mojliga produkter och teknik ska anvindas och verksamheten kan stoppas om den kan
antas medfora vasentlig skada pa miljon.

De allminna hénsynsreglerna bedoms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god
kunskap om planering, projektering, anldggande och drift av vigar samt om tankbar
paverkan pd omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedéms vara identifierade
och skadeforebyggande atgarder vidtas dar det 4r motiverat och skéligt for att minska
projektets miljokonsekvenser.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna &r att fastldgga hogsta tilldtna fororenings- och stérningsnivéer
som manniskor eller milj6 tal. Faststillda miljokvalitetsnormer finns idag for
uppriatthallande av luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som giller f6r
luftkvalitet och omfattar maximala tillaitna virden for skadliga &mnen och partiklar.

Fran 2010 giller nya miljokvalitetsnormer for vattenforekomster. Dessa baseras pa EU:s
ramdirektiv for vatten och syftar till att vi ska uppna en langsiktigt hallbar forvaltning av
vara vattenresurser. Sj0ar, vattendrag, kustvatten samt grundvatten omfattas av
vattendirektivet. Malsdttningen ar att de vatten som omfattas av direktivet ska ha god
ekologisk och kemisk status &r 2015, se vidare avsnitt 4.4.5. En barande princip ar att
inget vatten far forsamras.

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten giller
kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Detta projekt beror inte nagot av dessa
fiskvatten.

Tillforseln av vigdagvatten till yt- eller grundvatten fordndras marginellt genom
anlaggandet av foreslagen gang-och cykelvig. Forutsattningarna att uppfylla
miljokvalitetsnormerna for intilliggande yt- och grundvattenférekomster bedoms darfor
inte paverkas.
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8.3.  Hushallning med mark och vatten

Intrénget i brukningsbar jordbruksmark ar relativt begransat och kommer att goras i
anslutning till befintlig vag varfor konsekvenserna bedoms vara sma, dven om de for den
enskilda markagaren kan vara nigot storre. Vardena i riksintresseomradet for
kulturmilj6o kommer i sin helhet inte att paverkas.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomréde for allmén vag i vigplanen omfattar forutom sjilva vagen utrymme for
vaganordningar samt vigdiken, omgravning av befintliga diken, sldnter och
slantavrundning.

Vagritt uppkommer genom att vaghéllaren tar i ansprik mark eller annat utrymme for
vag med stod av en upprattad och faststilld viagplan. Vagritten ger vighéllaren ratt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den
tid vagratten bestar. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ut marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vigen dras in.

Byggandet av vdigen kan starta nar vaghéallaren har fatt vigratt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ir den dag da marken togs i anspréak. Den slutliga ersittningen riknas upp
fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills ersidttningen betalas.
Eventuella tvister avgors i domstol.

Omrade for allmén vagratt som tas i ansprak omfattar 37 482 mz2.

Omrade for allmén vagratt fordelas pa dkermark 22 136 m2, vag 7 584 m2, tomtmark
3 772 m2, skogsmark 2 746 m2, dangsmark 1 238 m2 och vatten 6 mz2.

Viagomréade inom detaljplan forekommer, se kapitel 11.1.2. Detta hanteras i samrad med
Uppsala kommun.

9.2. Omrade med inskrankt vagratt

Omréde med inskrankt vagratt ar inte aktuellt i denna végplan.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréde med tillfallig nyttjanderétt omfattar omrade som behovs for byggande av
vaganordning. I projektet behovs omrade med tillfallig nyttjanderitt under byggtiden for
forlangning av koportar pa tva platser. Det behovs ocksa tillfallig nyttjanderatt for
upplag av massor och yta for maskiner under byggtiden 1angs med stora delar av
strackan. Omréadet for tillfallig nyttjanderatt gor att maskiner och personal inte behover
arbeta fran vigen i sa stor utstrackning, vilket ar bra for bade arbetsmiljon for
byggarbetarna, trafiksdkerheten for vagtrafikanterna och framkomligheten forbi
arbetsplatsen dé fler korfalt kan héllas 6ppna. Den tillfalliga nyttjanderatten géller
under byggtiden, till slutbesiktningen och under sex manader darefter.

Omréde for tillfallig nyttjanderatt som tas i ansprak omfattar 47 246 mz2.
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9.4. Omrade for enskild vag

Omraden for enskild vag ingér inte i faststéllelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnitet hanteras via ersidttningsforhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nar
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anlaggningslagen.
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10.

Fortsatt arbete

Allméanhet, myndigheter och andra intressenter har fatt mojlighet att lamna synpunkter
pa detta planforslag. Revideringar har arbetats in i granskningshandlingen. Efter
genomford granskning kommer det fardiga forslaget skickas for faststillelseprévning.
Syftet med faststillelseprévningen ar att kontrollera att projektet har drivits enligt
gillande lagstiftning, att tillrackliga samrad har hallits och att hansyn har tagits till
miljo, markdgare med mera.

Nar véagplanen ar faststélld och har vunnit laga kraft kan ett forfragningsunderlag for
upphandling av entreprenor tas fram. Nar entreprenoren ar upphandlad for att utfora
arbetet kan byggnationen paborjas.

10.1.

Tillstdnd och dispenser

Tillstand enligt kulturmiljélagen kommer att sokas hos Lansstyrelsen for de atgarder

som kravs i projektet.

Dispenser, lov, tillstdnd och anmélan kommer att bli n6dvéndiga vid byggande av vig. I
vissa delar innebar faststélld vagplan (tillstdnd for projektet) att tillstand finns. Separata
provningar kravs enligt tabell 10.1.

Tabell 10.1, Atgirder som krdver tillstdnd, dispens, anmdlan eller samrdd.

Typ av drende Aktuellt Lagstiftning | Anméarkning Ansvarig
myndighet
Tillstand for ingrepp | En kdnd Lagen om Tillstand kravs Lansstyrelsen
i fornlimning fornlamning kulturminne | for arkeologiska
berors nm.m. dtgirder
Dispens for For eventuella Miljobalken | Biotopskydds- Lansstyrelsen
biotopskydd atgarder som 7 kap dispens behovs
inte faststalls i inte for atgérder
vagplanen som faststalls i
vagplanen
Strandskydd For eventuella Miljobalken | Strandskyddsdis | Lansstyrelsen
atgarder som 7 kap pens behovs inte | eller
inte faststills i for dtgarder som | kommunal
vagplanen faststills i miljénamnd
vagplanen
Dispens frin Négra skyddade | Miljobalken
artskyddsforordning | arter bedoms 7 kap,
en inte beroras av | Artskyddsfor
atgarderna ordningen,
4-9 8§
Dispens for mark- Miljobalken Detta projekt Lansstyrelsen
avvattning 11 kap bedoms inte
medf6ra nagon
tillstdndspliktig
markavvattning

39




Typ av drende Aktuellt Lagstiftning | Anméarkning Ansvarig
myndighet
Omproévning av Bedomningen ar
dikningsforetag att berérda
dikningsforetag
inte paverkas
och inte behover
omprovas
Anmaélan om Aktuellt fraimst | Miljobalken | Om markféro- Kommunal
markfororening eller | under byggtiden | 10 kap rening patraffas | miljonamnd
miljoskada eller miljoskada
intraffar
Tillstand enligt Anldggnings- Foreskrifter Kommunal
vattenskydds- arbeten som for Uppsala- miljénamnd/
foreskrifter omfattas av Vattholama- Lansstyrelsen
vattenskydds- asens
foreskrifter vattenskydds
omréde
Samrad Aktuellt fraimst | Miljobalken | Eventuellt for Lansstyrelsen
under byggtiden | 12kap 6 § etablerings-
platser och
upplagsomraden
som inte provas
pé annat sitt.
Anmaélan om Aktuellt fraimst | Miljobalken | Forlingning av Lansstyrelsen
vattenverksamhet under byggtiden | 11 kap befintlig
trumman under
vag 600 vid ca
km 13/150.
10.2. Kontroller

Projektets miljokonsekvenser bedoms inte vara av sddan art och dignitet att de behover
foljas upp efter att de planerade dtgiarderna ar genomforda. De skyddsétgiarder som
faststills i vigplanen foljs fortlépande upp under kommande projekterings- och
byggskede. Det sker bland annat genom att en miljéchecklista upprittas som ska féljas
projektet under kommande skeden.

Stickprov kommer att genomforas langs strackningen for att undersoka eventuell
forekomst av fororeningar i mark.
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11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

11.1.1. Omfattning och rattsverkan av faststéllelsebeslut

Faststillandebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

e Vighiéllaren far tillstand att bygga allmén vég i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighillaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprék med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare
ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viaganordning laggs fast.

11.1.2. Kommunala planer

Uppsala kommuns gillande 6versiktsplan ar frén 2010. Enligt den ska kommunen aktivt
arbeta med att utveckla gena, sikra och bekvima cykelvigar p& landsbygden pa strackor
som dr rimliga for ménga att cykla pa. Vag 600 pé strackan Uppsala- Lovstalot-
Bjorklinge ar foreslagen for omdisponering av befintlig vigbana for att pa sé sétt skapa
separat cykelbana. Arbete pagir med en ny 6versiktsplan 2016 som under perioden 17
maj till 31 augusti 2016 har varit utstilld. I den ndmns hallbara transporter med ett
moderniserat transportsystem som prioriterar kollektivtrafik, cykel och gdng som en av
fem viktiga fragor i nartid. Cykelstraket langs vag 600 mellan Uppsala och Bjorklinge
finns med dven i forslaget till 6versiktsplan 2016.

Projektet beror foljande kommunala stadsplaner, detaljplaner och byggnadsplaner:

» DP 0380-P94/4: Detaljplan for Barbyleden, Dp 68 K4, delen Borjegatan/Tycho
Hedéns vig, Uppsala kommun. Laga kraft 16 december 1993. Detaljplanen berér
projektets sodra del vid ca km 0/065-0/350, se ritning 100T0201. Berérd mark ar
planlagd som natur dir gang- och cykelvigen &r friliggande. I denna del
overensstammer darmed vagplanen med detaljplanens markanviandning. Dar gang-
och cykelvigen ar placerad langs med vag 600 dr marken planlagd som skydd mot
storning. Géng- och cykelviagen motverkar inte funktionen med skydd i och med att
befintlig vall kommer att vara kvar. Projektet 6verensstimmer dirmed med
detaljplanen.

SPL 0380-245: Stadsplan for del av Barby, Uppsala, upprittad 1 juni 1963, faststilld
av Lansstyrelsen i Uppsala 14n 14 januari 1964. Stadsplanen ligger i anslutning till
projektets sodra del vid ca km 0/460-0/540. Berérd mark ar planlagd som park eller
plantering och paverkas av en ombyggnad av befintlig busshallplats.
Markanvandningen paverkas markanviandningen inte och projektet 6verensstimmer
ddrmed med detaljplanen.

DP 03-91:452: Detaljplan for Ostra Tibble, Bjorklinge, Uppsala kommun. Laga kraft
20 augusti 1991. Detaljplanen berors i sodra delarna av Bjorklinge vid ca km 15/785-
15/860, se ritning 100T0214. P4 av detaljplanen berérd mark, som ir angiven som
skydd mot stérning, kommer befintlig busshéllplats att byggas om. Eftersom
markens funktion bedéms kunna kvarsta nar busshéllplatsen byggs om anses
vagplanen 6verensstimma med detaljplanen.
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« BPL 03-BJO-709: Byggnadsplan for Tibble 1:94 m. fl fastigheter i Bjorklinge
sambhille, Bjorklinge kommun av Uppsala lan, upprittad ar 1962, faststilld av
Lansstyrelsen i Uppsala lan 4 januari 1964. Detaljplanen berors i sodra delarna av
Bjorklinge vid ca km 15/845-16/340, se ritning 100T0214 och 100T0215. Planerad
géng- och cykelvag ligger i omréde som ar planlagt som vigmark. Projektet

overensstimmer ddrmed med byggnadsplanen.

« BPL 03-BJO-647: Byggnadsplan for Bjorklinge. Upprittad i augusti 1958. Faststilld
26 januari 1961 av Lansstyrelsen, 9 mars 1962 dndrat beslut av Kungl Maj:t.
Byggnadsplanen berérs i de sodra delarna av Bjorklinge vid ca km 16/340-16/670, se
ritning 100T0215. Berord mark ar planlagd som vig-/ gatumark och parkmark.

Projektet 6verensstimmer dirmed med byggnadsplanen.

11.2. Genomforande

Projektets planerade genomférandetid redovisas i tabell 11.2.1.

Tabell 11.2.1. Tidplan

Aktivitet

Planerad tidpunkt

Granskning av vigplanen

2017 vinter

Faststillelseprovning

2017 sommar

Mojlig byggstart

2018

Tidigast fardig anldggning

2019

Upphandling av entreprencr for byggande kan genomforas tidigast d& vigplanen vunnit

laga kraft.

11.3. Finansiering

Projektkostnaden bedoms vara cirka 42 miljoner kr.

Projektet finansieras genom lédnsplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Beslut om betydande miljopéverkan GC-vdag Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, Uppsala
kommun, Uppsala lan. Daterad 2015-06-16. Dnr: 343-2312-15

Detaljplan for Barbyleden, Dp 68 K4, delen Borjegatan/Tycho Hedéns vag, Uppsala
kommun. Upprittad i mars 1993, reviderad i maj 1993, Akt nr: 0380-P94/4

FMIS, Riksantikvarieimbetet — fornsok

Forenklad atgardsvalsstudie GC-vag Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, daterad 2014-07-02
Forslag till Aindrad stadsplan for del av Barby, Uppsala, Akt nr: 0380-245
Naturvardsprogram for Uppsala ldn, Meddelandeserien 1987:2

Nationell vigdatabas, https://nvdb2o12.trafikverket.se, himtad 2014-11-18

Regeringskansliet, www.regeringen.se, himtad 2014-11-18

Regionforbundet Uppsala 14n, Linsplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025
SGU

Trafikverket, www.trafikverket.se, hamtad 2014-11-18

TRV publikation 2012:179, Krav for vigars och gators utformning
TRV publikation 2012:180, Rad for vigars och gators utformning
Uppsala kommuns 6versiktsplan, OP 2010, antagen 2010-06-17
Uppsala lanstrafik, www.ul.se, himtad 2014-11-18

VISS, Vatteninformationssystem Sverige
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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samrédsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna. Synpunkterna
har hanterats kontinuerligt under framtagandet av viagplanen och beaktas i s stor
utstrackning som anses mojligt.

Sammanfattning

I borjan av arbetet med vagplan identifierades projektets samrédskrets. Samrid har sedan
héllits i olika former och med olika parter. Samradsmaéten har hallits med myndigheter,
organisationer och allminheten, liksom med enskilda som kan antas bli berorda av
projektet.

Ett allméint informationsmote och ett samradsméte dit allmédnheten har varit inbjuden har
hallits i Bjorklinge. I samband med samradsmotet inkom flera synpunkter pa att flera
busshéllplatser planerades att dras in. Dessa synpunkter ha beaktats och i vagplanen ar
forslaget om busshéllplatserna omarbetats. Det framkom ocksa synpunkter pa att det
saknades en lank mot befintligt gang- och cykelviagnit i Uppsala. Detta resulterade i att
projektet utokades i séder. I 6vrigt har ménga synpunkter handlat om framkomligheten for
motorfordonstrafik och atkomst till intilliggande dkermark.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, niar samrad ar tankt att genomféras och vilken samrédskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anviandas som st6d for styrning och genomforande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebér och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfillen som ar att forvinta.

Planlidggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid f6ljande tillfallen:
2014-10-30, 2014-12-16, 2016-12-19.

Samradskrets

Linsstyrelsen beslutade 2015-06-16 att delen frén korsningen med Garnisonsvégen i
Uppsala och norrut till Bjorklinge inte kan antas medfora betydande miljopaverkan och
2016-09-08 beslutades att detsamma géllde dven for delen fran Garnisonsvagen i Uppsala
och soderut till befintligt gdng- och cykelvignit i Uppsala. Eftersom projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan ar en sa kallad utokad samradskrets enligt miljébalken
inte aktuellt.

I samradskretsen for vigplanen har de fastighetsdgare som har fastigheter som griansar till
vag 600 pa bada sidor om vigen ingatt.



Forutom fastighetsdgare har dven foljande myndigheter, organisationer och féreningar
ingatt i samradskretsen:

e Linsstyrelsen i Uppsala lan

e Uppsala kommun

e Upplands lokaltrafik

e Forsvarsmakten

e Cykelfrimjandet

e Uppsala kommun, Brandforsvaret
e LRF Milardalen

e Skogsstyrelsen

e Sveriges Akeriforetag

Samrad

Samrad med berord lansstyrelse
Mote 2014-11-28

Samréd med Lansstyrelsen har skett via fysiskt mote. Motet var av allmén karaktar.

1. Lansstyrelsen papekar att projektets 6verensstimmelse med den kommunala
fysiska planeringen ska kontrolleras.

Trafikverkets svar: Trafikverket arbetar systematiskt med att kontrollera
overensstimmelsen med den kommunala planeringen. Se plan- och
miljobeskrivning kapitel 11.1.2.

2. Liansstyrelsen uppmirksammar Trafikverket om att riksintressebeskrivningar for
Uppsala ar under 6versyn.

Trafikverkets svar: Projektets 6verensstimmelse med riksintressen beskrivs i plan-
och miljobeskrivningen kapitel 8.

3. Lansstyrelsen uppméarksammar Trafikverket om att vig 600 passerar genom
riksintresse for savil civilt som militirt flyg vid Arna-Uppsala flygplats. Samrad
avseende riksintresset ska goras med Forsvarsmakten. En skrivelse fran
Forsvarsmakten i ett annat drende som giller gdng- och cykelvig inom riksintresset
overlamnades.

Trafikverkets svar: Separat samrad har skett med Forsvarsmakten.

4. Uppmairksammar Trafikverket om att samrad bor ske med kollektivtrafikens
huvudman.

Trafikverkets svar: Samrad har skett med Uppsala Lokaltrafik.

5. Péapekar att trafiksdkerheten och barnperspektivet ar viktigt att beskriva i processen.



Trafikverkets svar: Projektets effekter pa trafiksdkerheten beskrivs i plan- och
miljobeskrivningen kapitel 6.1. Barnperspektivet belyses framforallt i bedomningen
av projektets samlade effekter dir det anges att barnen far en positiv paverkan av
projektet dé det ges forbattrade dtkomstmojligheter till kollektivtrafik och mer
trafiksdker cykelvag att fardas pa.

Samrad med berérd kommun

Samrad med Uppsala kommun har skett via méten samt att kommunen lamnat yttrande pé
samradshandling.

Mote 2014-12-16

Samrid med Uppsala kommun har skett via fysiskt méte.

6. Kommunen informerade om att samverkansprojektet mellan Trafikverket och
Uppsala kommun for gang- och cykelvig mellan Bilinge- Ulva Kvarn- Uppsala har
viss anknytning till detta projekt.

Trafikverkets svar: Samordning med projektet for gdng- och cykelvig mellan
Balinge- Ulva Kvarn- Uppsala har resulterat i att en mojlig passage av vig 600 for
oskyddade trafikanter har pekats ut. Se illustrationsritning 100T0224.

7. Kommunen 6nskar att cykelviigen blir belyst.

Trafikverkets svar: Belysning av gang- och cykelvigen dr inte aktuellt d& det dr sma
cykeltrafikméngder och da belysning skulle medf6ra en stor paverkan pa
landskapsbilden.

8. Kommunen 6nskar cykelparkering vid de viktigaste hallplatserna ldngs strackan.

Trafikverkets svar: Busshallplatserna har utformats i samrad med Uppsala
Lokaltrafik. Se typritning 100T0405.

9. Kommunen ansag att foreslagna avgransningar var bra: i soder anslutning till
befintligt gdng- och cykelvigsnit via Garnisonsvagen och Biarbygatan och i norr
anslutning till Ramsjovagen vid kyrkan.

Trafikverkets svar: Projektets grans i soder har dndrats efter inkomna synpunkter
fran allménheten. Anslutning kommer i stillet att ske till befintligt gdng- och
cykelviagnit, se illustrationsritning 100T0221.

Skrivelse 2015-06-17

10. Uppsala kommun anser att gc-vigens placering mellan Uppsala och Lovstalot bor
flyttas till den vastra sidan av trafiksikerhetsskal men ocksa for att en majoritet av
malpunkterna finns utmed den vistra sidan.

Trafikverkets svar: Gang- och cykelviagen ar placerad pa den Ostra sidan av vigen
mellan Uppsala och Lovstalot pa grund av att anslutning sker till befintliga gng-
och cykelvagnat i Uppsala respektive Lovstalot som &r placerade pa den Ostra sidan.



Vidare bed6ms antal boende och malpunkter langs vigen vara likvardiga pa bada
sidor om végen.

11. Uppsala kommun anser att en trafiksaker 16sning gillande dragningen av gang- och
cykelvigen 6ver Fyrisdn bor presenteras.

Trafikverkets svar: Fyrisdn kommer att passeras pé befintlig vagbro. Uppehéll gors i
racket och géng- och cykelvdgen smalnas av. Se typritning 100T0403.

12. Uppsala kommun framfor att det bor tas fram forslag gidllande mojlighet att anldgga
cykelparkeringar vid busshéllplatser utmed vag 600.

Trafikverkets svar: Busshéllplatserna har utformats i samrad med Uppsala
Lokaltrafik. Se typritning 100T0405.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda har skett pa flera olika satt.
Tjansteanteckningar fran telefonsamtal samt brev finns diarieférda hos Trafikverket.

En inbjudan till ett samradsmoéte pa orten skickades ut till alla enskilda enligt
samradskretsen. I inbjudan informerades om att framtagen samradshandling fanns
publicerad pa Trafikverket hemsida och att synpunkter pa forslaget kunde skickas in till
Trafikverket. Se synpunkter fran moétet under kapitel Samrad med allménheten.

Skriftliga synpunkter framférda efter informationsméte 2014-12-16 och fore
samradsmote pa orten 2015-06-16

Tre privatpersoner har framkommit med synpunkter efter informationsméte 2014-12-16 och
fore samréddsméte pa orten 2015-06-16.

13. Nagon tycker att gang- och cykelviagen inte ska avskdrmas fysiskt med racken fran
bilviagen eftersom det forsvarar snérojningen pa gang- och cykelvigen.

Trafikverkets svar: Gang- och cykelvigen kommer att avskdrmas med racken. En
0,75 m bred vigren lamnas mellan kérbanan och ricket.

14. Nagon vill ha fast belysning som atminstone ger ledsyn pa ge-viagens korbana.

Trafikverkets svar: svar: Belysning av gdng- och cykelvigen ar inte aktuellt di det ar
sma cykeltrafikméngder och da belysning skulle medfora en stor paverkan pa
landskapsbilden.

15. Négra anser att det basta alternativet med beaktande av sdkerheten ar att ha
enkelriktade cykelbanor pé vardera sida om vigen i samma riktning som biltrafiken.
Det skulle ocksa gora sa att man blir mindre bldndad av bilarnas stréalkastare. Om
man trots allt viljer en gemensam gc-vig pa ena sidan om vigen si ar den vastra
sidan dér flest ménniskor bor i Lovstalot och Balinge bast eftersom det minimerar
antalet trafikanter som behover korsa vigen.



Trafikverkets svar: Enkelriktade cykelbanor pa vardera sida av vagen har valts bort
da det avskiljande racket som skulle hamna pa béda sidor skulle gora att
korbanorna skulle upplevas som smala och méjligheterna for langsamtgaende
fordon att komma undan skulle begridnsas dnnu mer.

16. Négon tycker att viinstersvingarna vid Arna backe mot Gamla Uppsala och vid Arna
bro mot Ulva kinns riskabla. Tycker att det basta vore cirkulationsplatser
kombinerat med omkorningsforbud.

Trafikverkets svar: Atgirder som forandrar forutsittningarna for
motorfordonstrafiken ingér inte i projektet.

17. Néagon papekar att gc-viagen mellan Balinge och Ulva har man gjort tvdra knixar vid
in-/utfarter fran flera akrar, gor inte om misstaget har.

Trafikverkets svar: Gang- och cykelvigens linjeforing foljer i huvudsak gallande
regelverk. Anpassningar har dock gjorts till befintliga forhallanden, framforallt for
att undvika intrang vid tranga passager forbi bostadshus.

18. Néagon anser att det bor finnas en ordentlig avgransning fran ge-vigen mot
bilbanan, helst med buller- och stinkskydd.

Trafikverkets svar: Avgransning planeras i form av racke.
19. Nagon vill helst att gc-viagen ska ligga en bit fran bilbanan.

Trafikverkets svar: For att minimera intranget och fa sa stor nytta som mojligt av
investeringen anviands huvudsakligen befintlig vigkropp.

20. Négon pépekar att det under vissa tider pa aret forekommer mycket trafik med
jordbruksredskap, traktorer med spannmal, stora redskap med mera som trafikerar
hela eller delar av striackan. Dessa klarar inte att halla sig pa en "normal” vigbana
med dubbelmontage eller dylikt. Det innebar i vissa fall svart att kora forbi och dven
i tranga fall m6te om viagbredden minskas. Speciellt vid morgon och kvill ar det ju
fortfarande stort tryck pa viagen.

Trafikverkets svar: P4 den sida av vigen som gang- och cykelvigen placeras kommer
det finnas en risk for att det under vissa perioder av aret bildas kéer pa grund av
langsamtgdende fordon.

Skriftliga synpunkter framforda efter samradsméte pa orten 2015-06-16

Tio privatpersoner har framkommit med synpunkter efter samradsmote pa orten 2015-06-
16.

21. Flera anser att den breda vigrenen ar viktig ur ett trafiksdkerhetsperspektiv d&
langsamtgaende fordon kan komma undan, omkorningar underlédttas med mera.

Trafikverkets svar: P4 den sida av vigen som gang- och cykelvigen placeras kommer
langsamtgaende fordon inte lingre kunna anvinda viagrenen. Risk finns att det



22,

23.

24.

25.

26.

27.

28.

under vissa perioder av dret kommer att bildas kder pa grund av langsamtgéende
fordon.

Flera har fragor om hur markagare ska komma &t sina marker for jordbruk.

Trafikverkets svar: Oppningar kommer att ske i det avskiljande ricket for
anslutningar till dkermark. Anslutningar till &kermark faststalls inte i vagplan.

Négon undrar hur oskyddade trafikanter ska komma pa och av cykelvagen i
samband med korsande av viag 600.

Trafikverkets svar: Vid platser dar det finns malpunkter som gor att oskyddade
trafikanter behover korsa viagen kommer uppehall goras i det avskiljande racket. I
Lovstalot hanvisas gdende och cyKlister till befintligt gang- och cykelvignat som
korsar viag 600 i planskild korsning.

Négra ifragasitter om det behovs en gang- och cykelvig och om det finns cyklister
och gdende som kommer nyttja cykelviagen.

Trafikverkets svar: Bedomningen dr att avstdndet mellan samhéllena dr lampligt for
arbetspendling med cykel och prognosen &r att antalet cyklister kommer att 6ka i
och med att gdng- och cykelviagen anlaggs.

Nagon tycker att om projektet ska genomforas bor man satsa pa en gang- och
cykelvig med god standard mellan Uppsala och Lovstalot istéllet.

Trafikverkets svar: Den planerade gang- och cykelvigen har en god standard enligt
gillande regelverk.

Nagon tycker att det dr bra med en gang- och cykelvdg, men anser att den bor ligga
pa viastra sidan om vig 600 hela vigen.

Trafikverkets svar: Gang- och cykelvigen ar placerad pa den Gstra sidan av vigen
mellan Uppsala och Lovstalot pa grund av att anslutning sker till befintliga gang-
och cykelviagnit i Uppsala respektive Lovstalot som ar placerade pa den dstra sidan.
Vidare bedoms antal boende och malpunkter langs viagen vara likviardiga pa bada
sidor om végen.

Nagon funderar pa hur de boende pé vistra sidan om vig 600 i Lovstalot, soder om
gangtunneln, ska kunna utnyttja gdng- och cykelvigen.

Trafikverkets svar: Mgjlighet finns att nyttja befintligt gdng- och cykelvignit i
Lovstalot.

Idag korsar manga cyklister vigen vid befintlig gdng- och cykelvigs sodra utfart i
Lovstalot pa ett satt som inte upplevs som trafiksidkert. Vid platsen for passagen
lockas manga bilar till omkorning, vilket 6kar risken for kollisioner med oskyddade
trafikanter. Onskar dirfor att hastigheten #ndras till 60 km/h pa aktuellt avsnitt.

Trafikverkets svar: Hastighetsoversyn ar inte del i detta projekt.
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29.

30.

31.

32.

33-

34.

35-

36.

Nagra papekar att det finns ett behov av gang- och cykelviag inom Bjorklinge langs
med vig 600 samt Satunavigen langs med bebyggelsen i Sjohagen, Bjorklinge.

Trafikverkets svar: Utpekade delar ar inte del av projektet.
Nagon anser att vig 600 bor smalnas av i Bjorklinge for att fa ner hastigheterna.
Trafikverkets svar: Utpekat vagavsnitt ar inte del av projektet.

Nagon skulle gérna se att det anordnas cirkulationsplatser vid korsningarna vid
Arna backe mot Gamla Uppsala och mot Ulva dir motorfordonstrafik och cyklister
kan samsas i samma filt.

Trafikverkets svar: Atgirder som forandrar forutsittningarna for
motorfordonstrafiken ingar inte i projektet.

Négra framfor att enkelriktad cykelvig pa bada sidor om vigen vore att foredra.

Trafikverkets svar: Enkelriktade cykelbanor pa vardera sida av vagen har valts bort
da det avskiljande racket som skulle hamna pa bada sidor skulle gora att
korbanorna skulle upplevas som smala och méjligheterna for langsamtgéende
fordon att komma undan skulle begridnsas dnnu mer.

Nagon foreslar ledbelysning pa cykelviagen.

Trafikverkets svar: Belysning av gang- och cykelvigen dr inte aktuellt d& det dr sma
cykeltrafikméngder och d& belysning skulle medfora en stor paverkan pa
landskapsbilden.

Négon hoppas att skarpa krokar pa en i 6vrigt rak cykelvdag undviks.

Trafikverkets svar: Gang- och cykelvigens linjeféring foljer i huvudsak gallande
regelverk. Anpassningar har dock gjorts till befintliga forhéllanden, framforallt for
att undvika intrang vid trénga passager forbi bostadshus.

Négra har tekniska fragor sdsom om végrenarna inte langre kommer att nyttjas av
biltrafik, om det blir vajerracke mot gang- och cykelbanan, hur busshéllplatserna
ska utformas.

Trafikverkets svar: Vigrenen pa den sida av vigen som gang- och cykelviagen
placeras pa kommer inte langre att kunna nyttjas for biltrafik da gang- och
cykelvigen avskiljs med ricke. Vilken typ av racke som kommer att anvandas
bestdms i kommande detaljprojektering. Busshallplatsernas utformning framgar av
typsektion 100T0405.

Négon undrar om det ska bli farre busshallplatser.
Trafikverkets svar: Enligt samradshandlingen skulle antalet busshéllplatser

minskas, men efter synpunkter framférda vid samrddsméte pa orten har forslaget
dndrats si att busshallplatserna blir kvar och byggs om. Se typsektion 100T0405.



Samrad med 6vriga berdérda myndigheter och organisationer
Skrivelse 2015-07-10, Upplands lokaltrafik

37-

Upplands lokaltrafik meddelade att efter inkomna synpunkter och genomférd
utredning hade beslut tagits om att tre busshallplatser ska utga: Hogsta, Lovstalot
Bilinge vagskal och Lilla Vallskog. De meddelade ocksa vilka busshallplatser som
behover tillgdnglighetsanpassas och vilka som ska forses med cykelstall.

Trafikverkets svar: Detta inarbetas i vigplanen.

Skrivelse 2015-06-11, Forsvarsmakten

38.

Har inget att erinra forutsatt att befintlig vdg 600 anvéinds for etablering av gang-
och cykelvig pa de strackor som angransar till Uppsala garnison, att gdng- och
cykelvigen ska forses med varningsmarken for lagt flygande flygplan och varningar
for flygbuller, att hojderna pa eventuella lyktstolpar ska godkdnnas av
flygplatschefen och att eventuell belysning ska godkidnnas av flygplatschefen. Under
dessa forutsiattningar bedomer Forsvarsmakten att projektet inte kommer medféra
skada pa riksintresset for totalforsvarets militdra del avseende Uppsala
ovningsflygplats.

Trafikverkets svar: En viss breddning av viag 600 sker langs storre delar av striackan.
Se illustrationsritningar 100T0221-100T0235. Ging- och cykelviagen kan forses med
varningsmérken for lagt flygande flygplan och varningar for flygbuller. Belysning ar
inte aktuellt.

Skrivelse 2015-06-24, Cykelframjandet

39-

40.

Cykelframjandet tycker att bredden 3 meter ar bra och att det blir rdcke som
separerar trafikantslagen. Daremot sa tycker man inte att det ska vara ett larhogt
racke eftersom det inte skyddar cyklister fran att ramla in pa bilvigen. Stangsel kan
kombineras med bullerskydd. Vidare anser man att blindskydd bor anordnas.

Trafikverkets svar: Rackets utformning kommer att detaljstuderas i kommande
detaljprojektering infor byggandet.

Cykelframjandet anser att det ar viktigt att vatten fran vigbanan inte rinner in pa
gang- och cykelviagen och att man inte plogar 6ver gang- och cykelvigen med sné pa
vintern. Gang- och cykelviagen ska goras sa att vatten rinner av kérytan.

Trafikverkets svar: Gang- och cykelvigen ges samma tvirfall som vig 600 s att
vatten kan rinna bort frn vigbanan.

Skrivelse 2015-09-15, Uppsala kommun, Brandforsvaret

41.

Uppsala Brandforsvar har inget att erinra.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar detta.

Skrivelse 2015-09-16, LRF Méalardalen
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42. LRF Mailardalen tillstyrker planen om en gang- och cykelvdg mellan Uppsala och
Bjorklinge.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar detta.

Skrivelse 2015-09-28, Skogsstyrelsen
43. Skogsstyrelsen har inget att erinra.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar detta.

Skrivelse 2015-09-29, Sveriges Akeriféretag

44. Sveriges Akeriforetag Region ABC tillstyrker det planerade bygget av gdng- och
cykelvig langs viag 600 mellan Uppsala och Bjorklinge.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar detta.

Samrad med allménheten
2014-12-16

Ett informationsméte holls i Bjorklinge fritidsgérd under kvillstid en vardagskvall. Motet
hade annonserats i Uppsala Nya Tidning samt i Post och Inrikes Tidningar den 10/12-14.

Foretradare for lantbruket papekade att det ar viktigt att beakta den moderna maskinpark
som lantbruket anvinder med breda skordetrdskor och traktorer med tvillingmontage.
Dessa forutsiattningar ska med tidigt i planeringen. Da kan man med enkla atgirder
sdkerstilla lantbrukarnas tillgdnglighet till sin mark samt framkomligheten langs det
allménna vignitet. Planeringen av nya E4:an framholls som bra exempel pa hur samverkan
mellan Vagverket (numera Trafikverket) och markédgarna fungerat.

Forslaget dar man lagger en enkelriktad géng- och cykelvig pa bada sidor av vig 600
framholls som negativt med anledning av att det periodvis vid sddd och skord férekommer
stor frekvens av transporter med fordon som ar upp till 4,5 meter breda.

Markégarna pa motet tyckte att det kunde vara en bra idé att minska antalet
akeranslutningar om man i samband med detta kan se 6ver markavvattningsforetagen.

2015-06-16

Ett samradsmote pa orten holls i Bjorklinge fritidsgard under kvallstid en vardagskvall.
Motet hade annonserats i Uppsala Nya Tidning den 9/6-15 samt i Post och Inrikes Tidningar
den 12/6-15.

Kvillen borjade med en presentation av Trafikverkets representanter och en narvarolista
skickades runt. Presentationen startade med en beskrivning av planldggningsprocessen, vad
en viagplan innehéaller samt arbetssétt och formell handlaggning. Sen foljde information om
regler for marklésen, tidplan och finansiering. En presentation gjordes av viktiga
forutsattningar for projektet och cykelvagsforslaget visades. Kvillen avslutades med
fragestund.
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Frégor och synpunkter fran allménheten handlade till stor del om varfor projektet inte
startar vid befintligt gdng- och cykelvignat i Uppsala, val av sida for cykelvigens placering
och busshéllplatser.

Marcus Persson

projektledare

Underlag
Se diarieférda anteckningar TRV 2014/79085:

2014-11-28 Protokoll samradsméte Lansstyrelsen i Uppsala lan
2014-12-16 Protokoll informationsmote med allménheten

2015-06-16 Protokoll: Anteckningar forda vid samradsmote pé orten- Fritidsgardens matsal,
Ramsjovagen, Bjorklinge- 16 juni 2015
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