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1. Sammanfattning

Vig 600, delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, ar en del av gamla E4 som ar cirka 15 km
lang. Det finns ett behov av 6kad tillganglighet for oskyddade trafikanter att fardas
mellan tatorterna da avstanden ar korta och en stor andel av invanarna i Bjorklinge och
Lovstalot arbetar i Uppsala. Gaende och cyklister ar idag hanvisade till att ga eller cykla
pa vagrenen pa stora delar av striackan. I Bjorklinge och Lovstalot finns befintliga gang-
och cykelnit.

En 4tgirdsvalstudie har genomforts, daterad 2014-07-02.

Maélet med projektet ar att fa fler att vilja cykel istéllet for bil. Det gors genom att foresla
atgiarder som gor cyklingen attraktivare, mer trafiksdker och forbittra tryggheten.

Géng- och cykelvigen foreslas fa bredden 3,0 meter och separeras fran vig 600 med
riacke pa huvuddelen av striackan. Pa delen mellan Uppsala och Lovstalot foreslas gang-
och cykelvigen placeras pa vigens Ostra sida. I Lovstalot anvinds befintligt gdng- och
cykelnit. Mellan Lovstalot och Bjorklinge foreslas ging- och cykelvagen placeras pa
vigens vistra sida.

Foreslagen atgérd ger forbattrad tillgdnglighet for gdende och cyklister till malpunkterna
i omradet 1angs med aktuell vagstriacka. Tillgdngligheten for motorfordonstrafik bedoms
bli oférandrad.

Trafiksdkerheten bedoms forbittras for gdende och cyklister. En separerad gang-och
cykelviag uppskattas ge gdende och cyklister en storre upplevd trygghet dn idag. Den
okade trygghetskinslan, som en separerad gang och cykelvag uppnér, kan ge
konsekvensen att fler viljer att g och cykla langs strackan. Trafiksdkerheten for
motorfordonstrafikanter bedoms bli oférandrad jamfort med idag da risken for olyckor
med giende och cyklister minskas, men risk for kollision med racke 6kar vid
avkorningsolycka.

Planomréadet ligger i storskalig jordbruksmark som huvudsakligen inte héller hogre
naturvirden med undantag f6r miljéerna vid Fyrisan och Bjorklingean.
Kulturlandskapet langs viagen ar rikt och det forekommer ett stort antal arkeologiska
lamningar. Delar av strackan utgor riksintresse for kulturmiljon.

Gang- och cykelviagen medfor negativ paverkan pa kulturlandskapet da ytterligare en
vag skapas. Risken att hittills okdnda fornlamningar patraffas inom anlaggningsomradet
betraktas som hog.

Géng- och cykelviagen tar mark i ansprak och innebar ett intrang i omgivande
landskapet. Genom anpassning av strackningen och utformning till det omgivande
landskapet och dess virden begriansas paverkan och konsekvenserna bedoms darfor som
sma. Pa delar av strackan kan viagen dock bli ett mer patagligt inslag i landskapet.

Kostnaden for projektet bedoms vara cirka 15-25 miljoner kronor.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 600 delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge ar en del av gamla E4 som ar cirka 15 km
lang. Det finns ett behov av 6kad tillgdnglighet for oskyddade trafikanter att fardas
mellan tatorterna d& avstdnden ar korta och en stor andel av invanarna i Bjorklinge och
Lovstalot arbetar i Uppsala.

Tillgdngligheten och trafiksdkerheten for gdende och cyklister langs med viag 600 delen
Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge ar idag 1ag. Vagen upplevs som otrygg till foljd av hoga
trafikfloden och hastigheter. Gdende och cyklister ar idag hanvisade till att ga eller cykla
pé vagrenen pé stora delar av striackan. I Bjorklinge och Lovstalot finns ett befintligt ge-
nat.

2.2.  Andamal och projektmal

2.2.1. Nationella mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgare
och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns ocksa funktionsmal och
hansynsmaél med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet f6r manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
saga likvirdigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmaélet handlar om sakerhet, milj6 och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett
hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet for miljo och att miljokvalitetsmalen
uppnés, samt bidra till 6kad halsa.

2.2.2. Regionala mal

I januari 2013 tog férbundsstyrelsen i regionférbundet Uppsala ldn ett inriktningsbeslut
som innebar att lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025 bland annat ska
mojliggora att andel resande med cykel och till fots ska 6ka. For att nd mélen ska resan
fran dorr till dorr underlattas, skolbarn ska kunna cykla sikert till skolan pa egen hand
och arbets- och studiependling med cykel ska underléttas. Sammanlagt avsitts 210
miljoner kronor for byggande av regionala cykelviagar langs det statliga vagnatet i
enlighet med lanets cykelstrategi. Gdng- och cykelvig mellan Uppsala- Lovstalot
respektive Lovstalot- Bjorklinge finns namngivna som 6vriga brister i lansplanen.

2.2.3. Projektmal

Malet med projektet ar att fa fler att valja cykel istéllet f6r bil. Det gors genom att foresla
atgirder som gor cyklingen attraktivare, mer trafiksdker och forbattra tryggheten.



2.3.  Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen innebar att i steg for steg analysera hur ett problem kan losas och
tidigt ta fram en rad olika atgardsalternativ infor fortsatt planering. De fyra stegen
sammanfaller dirmed delvis med Miljobalkens hidnsynsregler.

1. Tink om- Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt. Mojliga atgérder ar
till exempel att paverka attityder for 6kat cyklande eller uppmuntra till 6kat avsténd. I
detta projekt anses dessa atgarder inte pa egen hand kunna forbittra trafiksdkerheten
men kan bidra till att férbattra miljon tillsammans med andra atgirder.

2. Optimera- Det andra steget innebir att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Mojliga atgarder &r till exempel
att centrera bebyggelse till befintliga tatorter for att 6ka nyttan av befintliga gdng- och
cykelvagar eller involvera vagforeningar langs med strackan for att kunna nyttja mindre
vagar till gng- och cykeltrafik. Dessa atgirder ses inte som rimliga alternativ pa egen
hand eftersom de endast pa kort sikt tillgodoser behoven men motverkar projektmalet
om Okad andel cyklande sett 6ver langre tid. Pa nagra avsnitt av gang- och cykelvigen
anses dock samordningen med mindre vigar vara det basta alternativet och i Lovstalot
kommer befintligt ging- och cykelnit att anvindas som en del i det langvaga straket.

3. Bygg om- Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade
ombyggnationer. Mgjliga atgirder ar till exempel att anldgga separat ge-vag langs delar
av strickan, bredda befintlig vag, anordna belysning, anldgga sikra passager for
oskyddade trafikanter vid korsningspunkter eller anlidgga cykelparkeringar i anslutning
till busshéllplatser. Dessa alternativ anses kunna uppfylla projektets mél samt vara
ekonomiskt rimliga i forhallande till nyttan.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/ eller storre ombyggnadsatgarder. Mojlig atgard
ar till exempel att anldgga separat gang- och cykelvag langs hela eller delar av striackan
eller att anldgga nya planskildheter. Dessa dtgéarder har valts bort da de inte ar
ekonomiskt rimliga i forhallande till nyttan i detta projekt.

2.4.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan, se figur
2.4.1.

Planlaggningspro-

cess enligt viglagen =
Atgardsvalsstudie gt vaglag Végplan eller

och lagen om byg- jarnvagsplan
gande av jarnvag

Figur 2.4.1, Planldggningsprocessen



I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som
krivs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda
tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vag- eller jirnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillgdnglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Darefter kan beslut om att faststélla viagplanen tas,
forutsatt att vigplanen kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.
Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé plankartorna samt de villkor som tas
upp i beslutet. Nir planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner
laga kraft. Forst darefter kan Trafikverket sétta spaden i marken.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen, se figur 2.4.2. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrédd sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Granskningshandling

Samradshandling

Faststallelsehandling

- Kungdrande och granskning Faststallelse

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljsbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om : Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

Figur 2.4.2, Formell hantering

2.5. Tidigare utredningar och beslut

En 4tgirdsvalstudie har genomforts, daterad 2014-07-02. I dtgirdsvalsstudien for vag
600 delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge provades tankbara atgiarder med hénsyn tagen
till alla trafikslag, alla typer av &tgarder och kombinationer av dessa. For att 16sa de
problem och tillgodose behov som identifierats samt bidra till en héllbar
samhallsutveckling genom kostnadseffektiva atgarder rekommenderas négra dtgarder
medan andra forkastas. Utgadngspunkten for fortsatt arbete ar att befintlig vag och
vagren ska utnyttjas for ge-vigen.

Ett samradsunderlag har tagits fram. Detta har presenterats for allmanheten vid ett
mote pa orten samt funnits tillgangligt pa projektets hemsida. Lansstyrelsen har tagit del
av samradsunderlaget, men &nnu ej fattat beslut om betydande miljopéverkan.



I ett inledande skede av vigplanen undersoktes bredd och status for befintlig vig. Det
konstaterades dé att vigen och sdrskilt vigrenarna &r i déligt skick, samt att vigrenarnas
bredd inte ar tillracklig for dubbelriktad gang- och cykeltrafik. Ett beslut togs darfor att
bredda befintlig vag for att uppna godtagbar standard for bide motorfordons- och géng-
och cykeltrafik.

Landstinget i Uppsala ldn analyserade och foreslog forandringar for héllplatser langs vag
600 i en rapport daterad 2015-02-19. I den foreslas att ett tiotal av busshallplatserna pé
landsbygd ska utgé.
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3. Miljébeskrivning

3.1.  L&sanvisning

Syftet med miljobeskrivningen ar att identifiera och beskriva den planerade
verksamhetens forutsidgbara padverkan pa méanniskors hélsa och pa miljon. Att
identifiera miljovarden, arbeta in miljohéansyn i de férslag som tas fram och att beskriva
konsekvenser ir en integrerad del av planprocessen.

Projektets miljobeskrivning redovisas under féljande rubriker i foreliggande dokument:
e Miljoférutsiattningar inom utredningsomradet beskrivs under avsnitt 4.4.

e Tavsnitt 5.3 redovisas de dtgarder och forsiktighetsmatt som kommer att vidtas
med anledning av padverkan pa manniskors hilsa och pa miljon och som
omfattas av planen.

o Effekter och konsekvenser av den planerade verksamheten beskrivis i avsnitt 6.3
Milj6 och hilsa.

e Overensstimmelse med miljobalkens allménna hiinsynsregler,
miljokvalitetsnormer, riksintressen och bestaimmelser om hushéallning med
mark och vattenomraden, avsnitt 8.

e T avsnitt 10 Fortsatt arbete redovisas vilka dispenser, lov, tillstind och
anmailningar som kan bli nodviandiga vid byggande av vigen liksom behovet av
eventuell uppfoljning.

3.2.  Avgréansning

Miljobeskrivningen har avgrinsats till det omrade som direkt kan komma att beroras av
anldggningsarbeten i projektet, vilket bedoms omfatta det nuvarande vigomradet och
ett omrdde pd omkring 5 meter fran den nuvarande vagen riaknat fran dikeskron.
Péverkan som kan berora ett storre influensomrade (till exempel paverkan pa
landskapsbilden om trad behover avverkas) beskrivs ocksa.

De miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgangspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig milj6 och projektets tdnkbara paverkan. I projektet
bedoms paverkan pa landskap, bebyggelse, naturmilj6, kulturmiljo samt mark- och
vatten vara relevant att studera.

3.3. Oséakerheter

Miljobeskrivningen avser paverkan som kan uppsté i framtiden och det finns darfor
alltid ett méatt av osdkerhet i bedémningarna.

Osikerheten vad giller bedomning av paverkan beskrivs dar det bedoms vara relevant
under respektive miljoaspekt.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Viég 600 ir cirka 13 meter bred. Det ar ett korfalt i vardera riktningen och vagren pa
bada sidor om vagen. Trafiken saknar métesseparering. Pa landsbygden ar
hastighetsbegransningen 80 km/h. I titorterna ar hastighetsbegransningen i huvudsak
ar 60 km/h men avsnitt med hastighetsbegrasning 50 km/h forekommer ocksa.

Vig 600 har hogsta barighetsklass (BK 1).

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Vig 600 delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge ar en del av gamla E4 med trafikfloden
som varierar mellan cirka 3000 och 8000 fordon per drsmedeldygn, se figur 4.2.1.

Bjorklinge
o= ADT 1960 (2008)

ApT 4290 (2008)

Lowvstalot

ADT 2130 (2008)
ADT 7610 (2008)

ADT380
(2008)
ADTE160
(2011)
Uppsala

Figur 4.2.1. Trafikfloden lings vdg 600 mellan Uppsala och Bjorklinge.
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Vig 600 ar inte rekommenderad vig for farligt gods.

Uppsala lanstrafik trafikerar strickan med busslinjerna 101, 102, 103, 104, 105, 111, 514
och 821. Det finns 21 styck busshéllplatser pa vig 600 fran vig 55, Barbyleden i Uppsala
till Bjorklinge centrum. Uppsala lanstrafik har gjort en 6versyn av vilka busshéllplatser
som kan utgd. Busshallplatserna kommer att utgd i samband med att projektet
genomfors.

Data fran Trafikverkets olycksdatabas STRADA, visar att det mellan &ren 2003-2014
intraffat totalt 110 styck polis- eller sjukhusrapporterade olyckor. 75 styck av dessa
medforde lindriga personskador, 31 styck svira personskador och 4 styck dodsolyckor.
Av ovanstaende olyckor var 23 styck singelolyckor, 13 styck var motesolyckor, 24 styck
var upphinnandeolyckor, 10 var avsvingandeolyckor, 12 styck var korsandeolyckor, 12
styck var cykel/ mopedolyckor, 4 styck var fotgangarolyckor, 1 var viltolycka och 7
olyckor var 6vriga. Alla fotgdngarolyckorna medférde lindriga personskador. Cykel- och
mopedolyckorna medforde 3 st svara personskador och 9 styck lindriga personskador.
Nuvarande vag 600 var fram till och med 2006 en del av E4. Forutom de forsta dren
efter att nya E4:an hade tagits i bruk har antalet olyckor sedan dess minskat fran en
tidigare niva pa cirka 15 olyckor per ar till cirka 5 olyckor per ar. Se dven figur 4.2.2.
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Figur 4.2.2. Trafikolyckor lings vdg 600 delen Uppsala- Lovstal6t- Bjorklinge. Kdlla:
Trafikverkets olycksdatabas STRADA.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Bjorklinge dr Uppsalas tredje storsta tatort med cirka 3000 invanare (2009).
Oversiktsplan 2010 fér Uppsala kommun beskriver en befolkningsutveckling for
Lovstal6t pa 930 personer 2004 till 1150 ar 2030. Motsvarande siffror for Bjorklinge ar
3169 samt mellan 3900-5100 for ar 2030. Tatortsférdjupningar for dessa tétorter visar
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att det 4r en stor andel av befolkningen som arbetar i Uppsala stad, cirka 60 %. Aven
Bélinge med en befolkning pa cirka 2000 kan fa nytta av en kommande cykelvag.

4.4.  Milj6 och halsa
4.4.1. Landskap

Den 6vergripande karaktiren for vagstrackan ar 6ppen och storskalig. Landskapet
erbjuder goda mojligheter till utblickar och domineras av storskalig jordbruksmark.
Karaktérsgivande ar ocksa den linjerdta vdg 600 med anor frén 1600-talet som fram till
2007 fungerade som riksvig mellan Uppsala och Gévle. Den flacka uppodlade marken
utgors av lerlager med varierande méktighet. De mindre holmar av fastmark eller
hillmarker som finns #r ofta vegetationsbevuxna eller bebyggda. Oster om viig 600 reser
sig stillvis Uppsaladsen i nord-sydlig riktning. Asens isélvssediment utgor en viktig
grundvattenresurs som forsorjer Uppsala med dricksvatten. Genom
jordbrukslandskapet flyter Fyris&n samt biflédet Bjorklingean. Aarna och omgivande
vegetation utgor viktiga spridningsvagar och livsmiljoer for vaxt- och djurlivet samt en
visuell avgransning i landskapet.

I den sédra delen, nirmast Uppsala, passerar vigen mellan Arna flygplats och
fornlamningsomradet med kungshégarna vid Gamla Uppsala som méarks pa viagens
oOstra sida. Vagen ar helt rak i plan pa strackan och profilen f6ljer det flacka landskapet.

Detta innebar att trafikmiljon upplevs som enahanda, trots att det omgivande lanskapet
héller stora visuella kvaliteter. Se dven figur 4.4.1.

Figur 4.4.1. Bild tagen i riktning soderut ldngs vdg 600 pa avsnittet mellan Lovstalot
och Uppsala.

Genom Lovstaldt omges vigen av vegetation och bebyggelse pa bada sidor. Huvuddelen
av bebyggelsen finns pa vagen vastra sida. Samhillet ligger delvis pa Uppsaladsens
vastra kant och terrdngen hgjer sig hir svagt 6ver omgivande jordbruksmark.

Vid Hogsta dir Bjorklingeédn korsas har vigen ratats och en modern bro byggts 6ver an.
Den ursprungliga stenvalvsbron och en del av den dldre vigen finns kvar och nyttjas for
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lokaltrafik. Bron utgor ett viktigt inslag i kulturlandskapet. Se figur 4.4.2. Langs &n finns
en bred bérd av vegetation som avgriansar landskapsrummet. Séder om Hogsta tangerar
vag 600 ett omrade Oster om viagen som omfattas av forordnande om
landskapsbildsskydd. Det skyddade omradet far inte bebyggas utan tillstand fran
Lansstyrelsen. Trafikverket bedomer att cykelvagsprojektet inte kommer att paverka
landskapsbilden pa ett sddant satt att tillstind enligt bestimmelserna krivs.

Figur 4.4.2. Den gamla stenvalvsbron éver Bjorklingean.
Bebyggelsen i den s6dra delen av Bjorklinge finns pa vagen Ostra sidan. P4 viagens vistra
sida breder flack jordbruksmark ut sig. Bjorklinge kyrkan vid planomradets norra grans
utgor ett viktigt landmaérke i samhallet.

4.4.2. Naturmiljé

Planomradets naturviarden ar framforallt kopplade till Uppsaladsen samt vattendragen.
Den storkaliga jordbruksmarken haller oftast inga hogre naturvirden med undantag for
olika smabiotoper sdsom alléer, akerholmar, smévatten med mera som skapar variation
och ar viktiga for manga vaxt- och djurarter.

Strax norr om Uppsala finns Galgbacksomradet pa vigens ostra sida som har ett hogt
varde i naturvardsprogram for Uppsala 14n (se figur 4.4.3, objekt 80.156). Inom omradet
finns promenad- och cykelstrdk som forbinder Uppsalas nordvastra delar med
Tunadsen-Gamla Uppsalaomradet.

Tunadsenomradet (objekt 80.155, hogt viarde) har mycket stora kulturmiljovarden samt
botaniska, landskapsbildsmassiga och geologiska varden. Det har ocksa betydelse som
narstrovomrade och omrédets centrala delar utgor riksintresse for naturmiljon (NRO-
03-068). Eftersom géng- och cykelvigen ar placerad i nara anslutning till vdg 600
kommer Tunadsenomrédets natur- och rekreationsvarden inte att paverkas.

Fyrisén har hydrologiska och limnologiska virden, r av betydelse for fagellivet, har ett
mycket hogt naturviarde och omfattas av Uppsala lans naturvardsprogram (objekt
80.102). Langs Fyrisén finns ddellovpartier, lundmiljoer, ortrika partier, fuktangar etc.
Dalgangen ir ocksi utpekad som ett bevarandevirt odlingslandskap. An omfattas av
bestimmelse om strandskydd inom 100 meter fran vardera stranden.
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Norr om Fyrisan ligger ett dike pé vigens Ostra sida. Diket omfattas av biotopskydd om
det ar vattenférande under en storre del av aret.

Vid St. Vallskog finns en biotopskyddad allé pa vigens vistra sida. Allén flankerar en
enskild vag som leder fram till fastigheten Marsta 4:2. Eftersom géng- och cykelvagen
placerats pé den Ostra sidan av vig 600 sd paverkas allén inte.
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Figur 4.4.3. Natur- och kulturmiljovdrden ldngs vdg 600.
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Vid Lovstalot och Hogsta tangerar viag 600 delvis den véstra sidan av
Uppsala/Bjorklingedsen (objekt 80.97, mycket hogt varde). Omradet omfattar ett 1angt
kuperat strak pa Uppsalaslitten bestdende av hoga &spartier med barrskog, lagre
askullar, hagar, backiangar, en vindlande &ravin samt talrika fornlamningar. Delar av
omradets centrala delar utgor naturreservat och Natura 2000-omrade. Genom Lovstalot
och Hogsta kommer befintliga vigar att kan anvidndas for gang- och cykeltrafiken och
objekt 80.97 paverkas darfor inte.

Norr om Lovstalot finns ett biotopskyddat smavatten med ett omgivande mindre
skogsparti pa vigens vastra sida, som bedoms ha potential for att halla en viardefull
naturmiljo eller akvatisk miljo. Omradet forefaller vara en rest av Bjorklingeén som
avsnorts nar riksvigen och &n ritats. Genom skogspartiet finns en dldre vigbank kvar,
som delvis ar utriven vid det korsande vattendraget. Norra delen av Lovstalot omfattas
av strandskydd for Bjorklingedn.

Norr om Hégsta finns ett biotopskyddat smavatten som korsar vigen.

Strax soder om Bjorklinge finns en biotopskyddad allé som ansluter till vigens Ostra
sida. Eftersom gang- och cykelvigen placerats pa de vistra sidan av vag 600 paverkas
allén inte.

I den sodra delen av Bjorklinge finns en akerholme direkt vister om vigen. Akerholmen
bedoms inte omfattas av biotopskydd eftersom den ligger 1dngs en storre vig och
dirmed inte omges helt av dkermark. Géng- och cykelviagen har anpassats s att intring
i akerholmen inte uppstar.

4.4.3. Kulturmiljo

Hela planomrédet ligger inom ett omréde som utgor riksintresse for kulturmilj6 vid
Gamla Uppsala samt Fyrisdns och Bjorklingeans dalgéngar, se figur 4.4.3. Omréadet ar
en centralbygd av stor betydelse for rikets historia med kontinuitet sedan bronsaldern.
Bjorklinge, Lena, Tensta och Arentuna har medeltida kyrkor med anknytning till
stormannaéitter. Den raka 1600-talsvigen fran Uppsala (nuvarande vig 600) - med
stenvalvsbro och gistgivaregard i Hogsta samt Bjorklinge kyrka som fond i norr och
Uppsala domkyrka i soder - dr andra viktiga inslag i omrédet. Stora delar av omradet
omfattas dven av kommunala kulturmiljéomraden (U21 Bjérklingedns och Fyrisans
dalgang).

Forekomsten av fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar &r riklig i trakten.
I tabell 4.4.1 redovisas objekt i vigens nirhet.
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Tabell 4.4.1 Arkeologiska limningar registrerade i Riksantikvariedmbetets

Jfornminnesinformationssystem (FMIS) lings vdg 600.

RAA-nummer Lamningstyp Antikvarisk bedomning
Uppsala 127:1 Viagmarke Fornldmning
Uppsala 586:1 Griansbestdmt omréde Fornldmning
Uppsala 553:1 Bytomt/gérdstomt Bevakningsobjekt
Uppsala 237:2 Stensittning Fornldmning
Uppsala 237:3 Stenséittning Fornldmning
Uppsala 237:4 Hog Bevakningsobjekt
Uppsala 237:5 Hog Bevakningsobjekt
Uppsala 619:1 Gransmairke Ovrig kulturhistorisk
limning
Bilinge 391:1 Viagmairke Fornldmning
Balinge 299:1 Boplats (undersokt och Ovrig kulturhistorisk
borttagen) limning
Bilinge 241:1 Viagmarke Fornldmning
Bilinge 429:1 Sammanforda lamningar Ovrig kulturhistorisk
limning
Balinge 299:2 Boplats Ovrig kulturhistorisk
limning
Bilinge 430:1 Ovrigt Ovrig kulturhistorisk
ldmning
Bilinge 32:1 Stensittning Fornldmning
Bilinge 300:1 Hird Ovrig kulturhistorisk
limning
Bilinge 298:1 Vigmairke Fornldmning
Bilinge 267:1 Minnesmirke Ovrig kulturhistorisk
limning
Balinge 4:1 Runristning Fornldmning
Bilinge 268:1 Bro Fornldmning
Bilinge 434:1 Gransbestimt omrade Fornldmning
Bjorklinge 1:1 Vigmairke Fornldmning
Bjorklinge 3:1 Stensittning Fornldmning
Bjorklinge 2:1 Gravfilt Fornldmning
Bjorklinge 272:1 Véagmairke Fornldmning
Bjorklinge 318:1 Grav- och boplatsomréde Fornldmning
Bjorklinge 39:1 Begravningsplats Bevakningsobjekt
Bjorklinge 273:1 Vagmarke Bevakningsobjekt
Bjorklinge 86:1 Minnesmirke Ovrig kulturhistorisk
limning
444, Bebyggelse och boendemiljo

Genom den samlade bebyggelsen i Lovstalot och Hogsta kommer befintliga gang- och
vagar att kunna anvindas och ndgon paverkan pa bebyggelsen kommer inte att uppsta.
P4 striackorna i 6vrigt i den storskaliga dkermarken forekommer enstaka bostéder,
fritidsfastigheter och verksamheter. Vid sddana finns ibland avskdrmande vegetation
som dr viktig for att visuellt avskdrma byggnaderna frén viagen och, i begransad
omfattning, tjina som ett skydd for bullerstérning. Vid sddana passager ar det sarskilt
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viktigt att anpassa ging- och cykelvigen sa att skyddande vegetation sa langt som

mojligt kan sparas.

4.4.5.

Mark- och vattenmiljo

Planomradet ligger inom ett vattenskyddsomrade fér de kommunala
grundvattentikterna i Uppsala- Vattholmaésarna. Enligt vattenskyddsforeskrifterna
(03FS 1990:1) finns bestimmelser om bland annat hantering av petroleumprodukter
och markarbeten som ar av betydelse, sarskilt under byggnadstiden.

Den planerade gang- och cykelviagen passerar tva grundvattenforekomster och tvé
ytvattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer, se tabell 4.4.2.

Tabell 4.4.2. Grund- och ytvattenforekomster med miljokvalitetsnorm.

Vattenforekomst

Nuvarandestatus

Kvalitetskrav

Uppsaladsen-Uppsala
(SE664296-160193)
Grundvatten

Otillfredsstallande kemisk
status

God kvantitativ status

God kemisk
grundvattenstatus 2015

God kvantitativ status 2015

Uppsaladsen-Bjorklinge

(SE665937-159757)
Grundvatten

Otillfredsstallande kemisk
status

God kvantitativ status

God kemisk
grundvattenstatus 2015

God kvantitativ status 2015

Bjorklingedn mynningen -
Bjorklinge (SE665332-
159792) Ytvatten

Mattlig ekologisk status
God kemisk ytvattenstatus

God ekologisk status 2021

God kemisk ytvattenstatus
2015

Fyrisan Ulva —
Bjorklingean (SE664470-
160092) Ytvatten

Mattlig ekologisk status
God kemisk ytvattenstatus

God ekologisk status 2021

God kemisk ytvattenstatus
2015

Jordbruk bedrivs aktivt i omradet. Vagen passerar genom flera markavvattningsforetag
som finns i jordbrukslandskapet. Atgérder som paverkar markavvattningsforetagens

funktion kan kréva tillstdnd. Information kring de markavvattningsforetag som finns i
anslutning av viagen har hamtats frén Lansstyrelsen.

Planomradet ligger inom ett vattenskyddsomrade f6r de kommunala
grundvattentikterna i Uppsala- Vattholmaésarna. Enligt vattenskyddsforeskrifterna
(03FS 1990:1) finns bestaimmelser om bland annat hantering av petroleumprodukter

och markarbeten som ar av betydelse, sarskilt under byggnadstiden.

Den planerade ging- och cykelviagen passerar tva grundvattenforekomster och tva

ytvattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer, se tabell 4.4.2.
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Tabell 4.4.2. Grund- och ytvattenforekomster med miljokvalitetsnorm.

Vattenforekomst

Nuvarandestatus

Kvalitetskrav

Uppsaladsen-Uppsala
(SE664296-160193)
Grundvatten

Otillfredsstallande kemisk
status

God kvantitativ status

God kemisk
grundvattenstatus 2015

God kvantitativ status 2015

Uppsaladsen-Bjorklinge
(SE665937-159757)
Grundvatten

Otillfredsstallande kemisk
status

God kvantitativ status

God kemisk
grundvattenstatus 2015

God kvantitativ status 2015

Bjorklingeadn mynningen -
Bjorklinge (SE665332-
159792) Ytvatten

Mattlig ekologisk status
God kemisk ytvattenstatus

God ekologisk status 2021

God kemisk ytvattenstatus
2015

Fyrisén Ulva —
Bjorklingean (SE664470-
160092) Ytvatten

Mittlig ekologisk status
God kemisk ytvattenstatus

God ekologisk status 2021

God kemisk ytvattenstatus
2015

Jordbruk bedrivs aktivt i omradet. Vagen passerar genom flera markavvattningsforetag

som finns i jordbrukslandskapet. Atgirder som paverkar markavvattningsforetagens
funktion kan krava tillstdind. Information kring de markavvattningsféretag som finns i
anslutning av vagen har hiamtats fran lansstyrelsen. Foljande markavvattningsféretag

har identifierats langs vigen:

e Pristgirdens dikningsforetag

e Vallsta-Lytta-Skedige dikningsforetag
e Marsta-Svinsta dikningsforetag

e Torrldggning av mark till Sandbro, Drilinge m.fl.
e Granby-Lunds dikningsforetag

e Bjorklinge-Sandbro-Ostra Tibble dikningsforetag
o Tibble-Prastgardens dikningsforetag
¢ Vallskog-Taxans dikningsféretag

4.4.6.

Halsa- och séakerhet

Trafikmangden kan anses vara det som paverkar miljon inom utredningsomradet mest.
Trafikmangden belastar miljon genom:
¢ Paverkan pa bebyggelse genom buller, vibrationer och ljus.
e Paverkan pa mark, vattendrag och sjoar genom luftféroreningar och via

vagdagvatten.

e Barriareffekter for manniskor.

Projektet kommer inte att pa ett betydande sitt forandra den nuvarande
bullersituationen langs vig 600. Bedomning om eventuella skyddsétgéarder for
vagtrafikbuller baseras pa riktvirden som antagits av riksdagen. Dessa dr bindande vid
nybyggnation av vag eller vid vasentlig ombyggnation av vig och giller i 6vrigt som

planeringsmal. Projektets syfte ar att forbattra situationen for oskyddade trafikanter.
Omfattningen &r inte sddan att dtgdrderna innebar vasentlig ombyggnad.
Bullerskyddsatgiarder kommer déarfor inte att provas inom ramen for projektet.

Stickprov kommer att genomforas langs strackningen for att undersoka eventuell
forekomst av fororeningar i mark.
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4.4.7. Ovrigt

Uppsala-Arna flygplats dr utpekad som riksintresse for kommunikationer (civilt) samt
som riksintresse for totalforsvaret.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) generella jordartskarta gér befintlig vig
i soder generellt pa postglacial lera med angransning till omréden med isalvssediment. I
centrala och norra delen av omradet forekomer frimst d4smaterial bestdende av
svallsediment och isdlvssediment samt lokala partier med glacial- och postglacial lera.
Enstaka omréden med ytnara berg alternativt berg i dagen forekommer utmed strackan,
se figur 4.5.1.

Information om ledningar har inhdmtats fran Ledningskollen. Foljande information
erholls fran ledningsidgarna:
e IP-Only Networks AB- opto
¢ Upplands Energi Ekonomisk férening- el
¢ Borderlight- opto
e Uppsala Vatten och Avfall AB- VA
o Vattenfall AB Heat Nordic- fjarrvirme
¢ Uppsala kommun, gatu- och trafikkontoret- belysning och trafiksignaler
e Skanova- el, eventuellt tele
e Vattenfall Eldistribution- el
Trafikverket ITV- vigutrustning (fartkamera, belysningsmast)

Anslutningar férekommer frekvent lings med vigen:
e Vig 631 ansluter visterifran strax norr om Fyrisan.
e Vig 633 ansluter visterifran strax soder om Marsta.
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e Vig 696 ansluter Osterifrén i h6jd med Marsta.

e Vig 635 ansluter vasterifrin i norra delarna av Lovstalot.
e Vig 639 ansluter visterifran strax norr om Lovstalot.

e Vig 700 ansluter osterifrin strax soder om Bjorklinge.

e Vig 641 ansluter vasterifran i Bjorklinge.

34 enskilda vagar ansluter Osterifran och 19 enskilda véagar ansluter vasterifrin. UtGver
dessa anslutningar ansluter cirka 20 &keranslutningar pa den 6stra sidan och cirka 29
dkeranslutningar pa den vastra sidan. Anslutningar till bostadshus finns pa cirka 17
stillen pé 6stra sidan och cirka 14 stillen pa vastra sidan. Dessutom finns anslutningar
till verksamheter pé 7 stéllen pd den Ostra sidan och pa 4 stéllen pa den véstra sidan.
Totalt sett ar det cirka 80 anslutande vigar av olika dignitet p& den Ostra sidan om vag
600 mellan Uppsala och Bjorklinge centrum och cirka 70 pa den vistra sidan.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Inom ramen for denna vigplan har flera alternativa placeringar for gdng- och cykelvig
langs vag 600 studerats. Gang- och cykelvigens strackning 16per langs vig 600 i
samtliga studerade alternativ.

5.2.  Val av utformning

Géng- och cykelvigen foreslas vara avskild frdn motorfordonstrafiken pa vidg 600 med
riacke. Fran Uppsala till Lovstalot foreslés ging- och cykelviagen placeras pa den Ostra
sidan. Mellan Lovstalot och Bjorklinge foreslas gdng- och cykelviagen placeras pa den
vastra sidan.

Géang- och cykelvigen foreslas byggas med 3,0 meters bredd. Befintliga korbanor f6r
motorfordonstrafik behélls som befintligt. P4 den sida som gang- och cykelvigen
placeras sparas vagren med 0,75 m bredd, utanfor detta sitts racket.

Uppehall i racket kravs for bland annat korsningar, in- och utfarter fran fastigheter,
busshallplatser och dkeranslutningar.

Liangs vagstrackan finns ett antal trénga passager. Vid dessa anpassas géng- och
cykelvigen till radande férhallanden for att minimera intranget.

De busshéllplatser som ska utga enligt Landstinget i Uppsala lans analys och forslag
daterat 2015-02-19 ar:

o Lilla Myrby

e Stora Vallskog

e Lytta

e Lovstalot Balinge vigskal
e Hogsta

e Asby

e Granbyta

e Granby (E4 Bjorklinge)
e Sandbo vigskal

Se aven illustrationsritningar 100T0221-100T0235 och typritning 100T0401.
5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta

och faststalls

Miljofragorna har paverkat utformning och lokalisering inom delar av den foreslagna
géng- och cykelvigens striackning. I flera fall har olika aspekter vigts mot varandra.

Miljohansyn i projektet har bland annat skett genom att:
o Befintlig parallellvdg anvinds som géng- och cykelvig genom Lovstalot och
Hogsta for att undvika paverkan pa vardefulla natur- och kulturmiljéer samt
bebyggelsen.
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P4 strickor dir utrymmet mellan bebyggelse och vagen ar begrinsat placeras
ging- och cykelviagen sa nara den befintliga vigen som mojligt for att paverkan
pa boendemiljon ska minimeras.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Studerad stricka av vig 600 ger idag begriansad tillginglighet och bristande
trafiksdkerhet for gdende och cyklister. Tillgangligheten till omkringliggande bes6ksmal
for dessa trafikantgrupper ar begransad. En utbyggnad av en gang- och cykelvig skulle
forbattra trafiksakerheten for dessa grupper Det foreslagna alternativet ger forbattrad
tillganglighet for gdende och cyklister langs ed aktuell vigstracka jamfort med idag. En
utbyggnad kommer ocksa att forbéttra tillgangligheten till malpunkterna i omréadet for
giende och cyKlister.

Jamfort med idag bedoms trafiksdkerheten forbattras for gdende och cyklister. Forslaget
med en avskild géng- och cykelviag bedoms ge giende och cyklister en storre upplevd
trygghet dn idag. Den 6kade trygghetskénslan, som en avskild ging och cykelvag uppnar,
kan ge effekten att fler véljer att gé och cykla langs strackan.

Sammantaget uppskattas de foreslagna dtgiarderna medfora forbattrad tillganglighet och
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. Det bedoms som troligt att manniskor som bor
i eller ror sig genom omradet kommer att ga eller cykla i storre utstrickning. Atgirderna
medfor darmed positiva effekter och konsekvenser for ménniskors hilsa.

Tillgdngligheten for normal motorfordonstrafik bedéms bli oforandrad.

Trafiksdkerheten for motorfordonstrafikanter bedoms bli nagot simre jaimfort med idag.
Risken for olyckor med gaende och cyklister minskas visserligen, men vigen kommer
upplevas som smalare i och med sidordcket och 6ppningar i racket innebar risk fér 6kad
konsekvens vid avkorningsolycka. Riacket innebir ocksa att sektionen begrinsas for
ladngsamtgiende motorfordonstrafikanter, till exempel jordbruksmaskiner, som har
svart att komma ur vigen for 6vrig trafik. Darmed 6kar risken for koer.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Péverkan pa de lokala titorterna och den regionala utvecklingen ar positiv da
mojligheterna for rorelse mellan titorter forbattras. Bade Bjorklinge och Lovstalot men
till viss del dven Balinge far 6kad majlighet till cykelpendling till Uppsala.

6.3.  Miljo och hélsa
6.3.1. Landskap

Foreslagen gang- och cykelvig striacker sig genom ett vidstrackt jordbrukslandskap med
inslag av virdefulla natur- och kulturmiljoer. Gang- och cykelviagen tar mer mark i
ansprak for vaganlaggningen och innebér intrang i det omgivande landskapet.
Vidgningen av vigrummet och tillkomsten av exempelvis racken pa delar av strackan
innebar att det finns en risk att vigen kommer att blir ett mer patagligt inslag i
landskapsbilden. Gang- och cykelvagens strackning och utformning har i magjligaste man
anpassats i plan och i profil till det omgivande landskapet och dess virden.
Konsekvenserna bedoms darfor som sma.
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6.3.2. Naturmiljo

Vid ca km 0/100 berors omride 80.156 i Uppsala ldns naturvardsprogram genom att en
tradrad langs vigen att behova avverkas for att ge plats at gang- och cykelvigen.
Paverkan uppstar i omradets ytterkant och bedoms inte paverka nagra hogre
naturvirden. Konsekvenserna for omride 80.156 bedéms bli sma.

6.3.3. Kulturmiljo

Forslaget medfor negativ paverkan pa kulturlandskapet intrang i mark uppstar langs
den befintliga vigen dar det kan forekomma sévil kinda som okidnda arkeologiska
lamningar. Gang- och cykelvigens striackning har anpassats sa langt som mojligt till
terrangen och kinda laimningar langs strickan. Eftersom placeringen ar i direkt
anslutning till befintlig vig bedoms péverkan 4nda som relativt begransat. Till stora
delar kommer kdnda fornlimningarna och 6vriga kulturhistoriska lamningar kunna
undvikas.

Péaverkan ar dock osiker eller bedoms inte helt kunna undvikas vid f6ljande arkeologiska
lamningar:

e RAA Uppsala 586:1 viigomradet kommer att breddas och ett omkring 5 meter
brett omrade langs vigens Ostra sida berors. Pdverkan pa eventuella
arkeologiska lamningar inom omradet behover undersokas.

e Vigmirke, RAA Bilinge 391:1, foreslas flyttas.

e Vid RAA Bilinge 133:1 och 133:2 foreslas ging- och cykelvigen anpassas s& langt
som mojligt for att minimera intrang vid hogarna. Fornlimningsomradets
avgransning pa platsen behover faststillas for att kunna bedéma eventuell
paverkan.

e Vid RAA Bjorklinge 2:1 och 3:1 ldggs ging- och cykelvigen pa dkermarken vister
om fornldamningarna. Fornlimningsomradets avgransning pa platsen behéver
faststillas for att kunna bedoma eventuell paverkan.

e Géang- och cykelviagen laggs pa akermarken vister vig 600 vid Bjorklinge 39:1
men péverkan pa formlamningsomradet ar osaker.

Tillstand enligt kulturmiljolagen kommer att skas hos Lansstyrelsen for de atgarder
som kravs i projektet.

Risken for att hittills okdnda fornlamningar patraffas inom anldaggningsomradet bedoms
ocksa som hogre 4n normalt med hansyn till omradets kulturmiljévarden. Darfor bor en
inventering av strackan genomforas pé de strackor dar ny mark tas i ansprak.
Inventeringens omfattning och inriktning kommer att stimmas av med ansvariga for
kulturmiljofragor pa Lansstyrelsen.

6.3.4. Bebyggelse och boendemiljé

Géng- och cykelviagen har anpassats s& langt som mojligt for att undvika paverkan pa
bebyggelsen liangs vigen. Paverkan bedoms dock inte helt kunna undvikas eller ar
osdker pa foljande platser:
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e Vid ca km 0/300 behover avskiarmande vegetation vid bebyggelsen tas bort for
att ge plats it gdng- och cykelvigen. Byggnaderna pé platsen kommer att bli mer
exponerade mot vag 600.

e Vid ca km 0/600 kommer avskdrmande vegetation att behova avverkas.
Verksamhetsytan pa platsen kommer att bli mer exponerad mot viag 600.

e Vid ca km 2/350 finns en byggnad i ndra anslutning till vig 600. Bedomningen
ir att byggnaden inte paverkas.

e Vid ca km 3/900 finns en bullervall vid en bostadsfastighet. Pa vallen vixer
lagre buskvegetation. Bullervallen kan behéllas genom att gdng- och anléaggs i
slanten mot befintlig vig. Buskvegetation sparas i sa stor omfattning som
mojligt.

¢ Vid ca km 5/550 finns ett stingsel vid en verksamhetsyta i nara anslutning till
vag 600. Géng- och cykelvigen liaggs ovanpéi en draneringsledning i befintligt
dike och bedémningen ar att det befintligt stdngsel kan behéllas.

e Vid ca km 5/950 och 6/700 finns koportar under vig 600 som behover
forlangas.

e Vid ca km 6/050 finns ett stingsel vid en verksamhetsyta i nira anslutning till
vag 600. Stangslet behover flyttas ut och asfatsytan innanfér minskas négot for
att ge plats at gdng- och cykelvigen.

e Vid ca km 6/750 finns en bostadsfastighet med tomtmark nira den befintliga
vagen. Intranget kommer att minimeras sé langs som mojligt och gang- och
cykelvigen smalnas om mojligt av 1angs fastigheten. I gransen till tomtmarken
finns ett mindre staket som eventuellt behover anpassas.

e Vid ca km 10/750 behover en tridrad pa tomtmark tas ned for att ge plats at
gang- och cykelviagen. Byggnaderna pa fastigheten kommer att bli mer
exponerade mot vagen.

e Vid ca km 13/350 behover trad tas ner i en vegetationsrida vid
bostadsfastigheter. Stora delar av den avskdrmande vegetationen kommer dock
att finnas kvar.

6.3.5. Mark och vatten

Dispens fran strandskyddsbestdmmelser vid Fyrisan och Bjorklingeén erhélls genom
vagplanen. Befintliga broar behalls men marken norr och séder om respektive bro tas i
ansprak for breddning.

Norr om Lovstalot vid ca km 9/100 forseslds gang- och cykelvigen placeras vister om
vag 600 pa en befintlig dldre vigbank som delvis ar utriven. Den rivna delen behover
byggas upp och banken som &r ganska smal behover eventuellt breddas. Omradet
bedoms ha potential att halla hga naturviarden kopplade till den biotopskyddade
vattendrag som korsar viigbanken i en ildre stensatt trumma. Atgéirdena som paverkar
vattnet ska anmalan till Linsstyrelsen genom en anmailan om vattenverksamhet.

Vid ca km 12/550 korsas ett dike som ar en del av Sandbro/Drilinges
torrlaggningsforetag. Diket bedoms dven utgora ett biotopskyddat smévatten. Den
befintliga trumman under viag 600 forlangs pa ett sddant satt att torrlaggningsforetaget i
ovrigt inte forandras jimfort med nuvarande forhallanden. Atgirdena ska anmilan till
Lansstyrelsen genom en anmilan om vattenverksamhet.
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6.3.6. Halsa och sakerhet

Géng- och cykeltrafik medfor i allménhet inte att bullerstérningar 6kar for boende intill
vagen. Darfor bedoms det inte finnas behov av bullerskyddsatgarder i projektet.

En ny ging- och cykelvig okar tillgdngligheten och trafiksdkerheten samt minskar
vagens barridreffekt for oskyddade trafikanter pa strackan mellan Uppsala och
Bjorklinge. Detta kan leda till 6kad rorlighet for barn, battre folkhélsa och framja mer
miljovanliga fardsatt.

Mainniskors hilsa paverkas bland annat av omgivning och boendemiljo. Tack vare det
omgivande 6ppna landskapet bedoms inte fordonsméangderna i omrédet utgora risk for
att gillande miljokvalitetsnormer for luftkvalitet ska 6verskridas. En ny gang- och
cykelvig kan bidra till minskade luftutslapp.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

I den samhillsekonomiska bedomningen uppskattas uppnadd nytta enligt projektmalen
och de transportpolitiska méalen jamfért med anlaggnings- och driftkostnader. Enligt
atgirdsvalsstudien dr samtliga i vigplanen studerade alternativ att betrakta som
samhaéllsekonomiskt nyttiga.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Andra ombyggnader och omliaggningar eller pagdende verksamheter bedoms inte ge
storre konsekvenser dn projektets egna konsekvenser.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Tillstdnd for atgarder som omfattas av skyddsforeskrifterna for Uppsala-
Vattholamaésens vattenskyddsomréade ska sokas hos Léansstyrelsen eller kommunens
miljondmnd.

Vag 600 kommer inte att stingas av under ombyggnadstiden, men begransad
framkomlighet och storningar i trafiken kommer att uppsta. Provisoriska
omledningsvigar planeras inte.
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7. Samlad beddmning

Tabell 7.1. redovisar en samlad bedomning av projektets effekter med utgadngspunkt fran
de transportpolitiska malen.

Tabell 7.1, Samlad bedomning.

Neg. Pos.

Overgripande mél

Sambhillsekonomiskt effektiv

Langsiktigt héllbar

Funktionsmal

Tillgdnglighet; gdng- och cykeltrafik

Tillgdnglighet; kollektivtrafik

Tillgdnglighet; fordonstrafik

Framkomlighet; fordonstrafik

Jamstélldhet

Hiinsynsmal

Transportkvalitet; barighet

Transportkvalitet; vigytor, viglag

Siaker trafik; antalet dodade och svért skadade, totalt

Saker trafik; antalet dodade och svért skadade, oskyddade trafikanter

God miljo; intring vegetation/ naturmark

God miljo; Gestaltning

Positiv regional utveckling
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmédnna hansynsregler

Vid tillstdndsprovning eller liknande prévning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa
att de allminna hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits.

Hansynsreglerna omfattar krav pa att verksamhetutovaren ska ha tillracklig kunskap om
verksamheten och att forsiktighetsmatt och skyddsatgarder vidtas.

Verksamheten ska forldggas pa lamplig plats, hushallning med révaror ska ske, basta
mojliga produkter och teknik ska anvindas och verksamheten kan stoppas om den kan
antas medfora visentlig skada pa miljon.

De allminna hinsynsreglerna bedéms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god
kunskap om planering, projektering, anldggande och drift av vigar samt om tankbar
paverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedéms vara identifierade
och skadeforebyggande dtgirder vidtas dar det dr motiverat och skiligt for att minska
projektets miljokonsekvenser.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga hogsta tillitna fororenings- och stérningsnivaer
som méanniskor eller miljo tal. Faststillda miljokvalitetsnormer finns idag for
uppratthallande av luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som giller for
luftkvalitet och omfattar maximala tillitna varden for skadliga &mnen och partiklar.

Fran 2010 géller nya miljokvalitetsnormer for vattenforekomster. Dessa baseras pa EU:s
ramdirektiv for vatten och syftar till att vi ska uppna en langsiktigt hallbar forvaltning av
véra vattenresurser. Sjoar, vattendrag, kustvatten samt grundvatten omfattas av
vattendirektivet. Malsattningen ar att de vatten som omfattas av direktivet ska ha god
ekologisk och kemisk status ar 2015, se vidare avsnitt 4.4.4. En barande princip ar att
inget vatten far forsamras.

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten géller
kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Detta projekt beror inte nagot av dessa
fiskvatten.

Tillforseln av vigdagvatten till yt- eller grundvatten fordndras marginellt genom
anldggandet av foreslagen ging-och cykelviag. Forutsattningarna att uppfylla
miljokvalitetsnormerna for intilliggande yt- och grundvattenférekomster bedéms darfor
inte paverkas.
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8.3.  Hushallning med mark och vatten

Intrénget i brukningsbar jordbruksmark ar relativt begrénsat och kommer att goras i
anslutning till befintlig vag varfor konsekvenserna bedéms vara smé, dven om de f6r den
enskilda markigaren kan vara ngot storre. Vardena i riksintresseomradet for
kulturmilj6o kommer i sin helhet inte att paverkas.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Véagomréde for allmén vig i vagplanen omfattar forutom sjalva viagen utrymme for
viaganordningar samt vigdiken, omgravning av befintliga diken, slédnter och
slantavrundning.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med st6d av en upprittad och faststilld vagplan. Vagratten ger vighéallaren ratt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ritt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anviandning under den
tid vigratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ut marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for
intradnget ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp
fran dagen for ianspraktagandet med rianta och index tills ersittningen betalas.
Eventuella tvister avgors i domstol.

Omrade for allmén végritt som tas i ansprak kommer att utredas vidare under
vagplanen och redovisas i kommande granskningshandling.

Vagomrade inom detaljplan férekommer. Detta hanteras i samrad med Uppsala
kommun.
9.2.  Omrade med inskrankt vagratt

Omrade med inskrankt vigriatt kommer att utredas vidare under vigplanen och
redovisas i kommande granskningshandling.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omrade med tillfallig nyttjanderatt omfattar omrade som behévs for byggande av
vaganordning.

Omréde med tillfallig nyttjanderatt kommer att utredas vidare under vagplanen och
redovisas i kommande granskningshandling.

9.4. Omrade for enskild vag

Omréaden for enskild vig ingar inte i faststillelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via ersattningsférhandlingar samt av lantmiterimyndigheten nar
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anlaggningslagen.
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10.

Fortsatt arbete

Samradsunderlaget har funnits tillginglig for samrad och skickats till Lansstyrelsen for
beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopéverkan. I samband med denna
samradshandling hills ett samradsmote pé orten for intressenter som kan antas bli
sarskilt berérda och allminheten ges majlighet att se forslagen 16sning och laimna

synpunkter.

Nir planforslaget ar klart annonserar Trafikverket om detta och stéller ut forslaget for
granskning. De markagare som ar direkt berérda kommer att meddelas med brev nér
granskningstiden borjar. Allminhet, myndigheter och andra intressenter har dven
mojlighet att lamna synpunkter. Vid behov arbetas darefter eventuella revideringar in i
planforslaget. Efter det skickas det fardiga forslaget for faststéllelseprovning. Syftet med
faststillelseprévningen ar att kontrollera att projektet har drivits enligt géllande
lagstiftning, att tillrdckliga samrad har hallits och att hdansyn har tagits till miljo,

markigare med mera.

Nir véagplanen ir faststélld och har vunnit laga kraft kan byggnationsfasen startas. Som
ett forsta steg i byggnationsfasen tas ett forfragningsunderlag for upphandling av

entreprenor fram. Direfter kan upphandling av entreprenor ske och byggnationen

paborjas.

10.1.

Tillstand och dispenser

Dispenser, lov, tillstind och anmélan kommer att bli n6dviandiga vid byggande av vag. I
vissa delar innebar faststélld viagplan (tillstdnd for projektet) att tillstdnd finns. Separata
provningar kravs enligt tabell 10.1.

Tabell 10.1, Atgirder som kriver tillstand, dispens, anmdilan eller samrdd.

Typ av drende Aktuellt Lagstiftning | Anméarkning Ansvarig
myndighet

Tillstand for ingrepp | En kidnd Lagen om Tillstdnd kravs Lansstyrelsen
i fornlamning fornlamning kulturminne | for arkeologiska

berors n m.m. dtgirder
Dispens for For eventuella Miljobalken | Biotopskydds- Lansstyrelsen
biotopskydd atgiarder som 7 kap dispens behovs

inte faststalls i inte for atgarder

vagplanen som faststalls i

vagplanen

Strandskydd For eventuella Miljobalken | Strandskyddsdis | Lansstyrelsen

atgarder som 7 kap pens behovs inte | eller

inte faststalls i for atgarder som | kommunal

vagplanen faststills i miljonamnd

vagplanen

Dispens fran Nagra skyddade | Miljobalken
artskyddsférordning | arter bedoms 7 kap,
en inte beréras av Artskyddsfor

atgiarderna ordningen,

4-9 88
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Typ av drende Aktuellt Lagstiftning | Anméarkning Ansvarig
myndighet
Dispens for mark- Miljobalken | Detta projekt Lansstyrelsen
avvattning 11 kap bedoms inte
medféra ndgon
tillstandspliktig
markavvattning
Omprovning av Bedomningen ar
dikningsforetag att beroérda
dikningsforetag
inte paverkas
och inte behover
omprovas
Anmailan om Aktuellt fraimst | Miljobalken | Om markforo- Kommunal
markfororening eller | under byggtiden | 10 kap rening patraffas | miljonamnd
miljoskada eller miljoskada
intraffar
Tillstdnd enligt Anlaggnings- Foreskrifter Kommunal
vattenskydds- arbeten som for Uppsala- miljondmnd/
foreskrifter omfattas av Vattholama- Lansstyrelsen
vattenskydds- asens
foreskrifter vattenskydds
omrade
Samrad Aktuellt fraimst | Miljobalken | Eventuellt for Linsstyrelsen
under byggtiden | 12 kap 6 § etablerings-
platser och
upplagsomraden
som inte provas
pa annat sétt.
10.2. Kontroller

Projektet miljokonsekvenser bedoms inte vara av sddan art och dignitet att de behover
foljas upp efter att de planerade atgirderna ar genomforda. De skyddsatgiarder som
faststills i vigplanen foljs fortlopande upp under kommande projekterings- och
byggskede. Det sker bland annat genom att en miljochecklista upprittas som ska foljas
projektet under kommande skeden.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

11.1.1. Omfattning och rattsverkan av faststallelsebeslut

Faststillandebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

e Vighiéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i anspréak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsiagare
ersattning.

e Vad som utgér allmén vag och viganordning laggs fast.

11.1.2. Kommunala planer

Uppsala kommuns gillande 6versiktplan ar fran 2010. Enligt den ska kommunen aktivt
arbeta med att utveckla gena, sikra och bekvima cykelvigar pa landsbygden pa striackor
som ar rimliga for ménga att cykla pa. Viag 600 delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge ar
foreslagen for omdisponering av befintlig vagbanan for att pa sa satt skapa separat
cykelbana.

Projektet beror foljande kommunala stadsplaner, detaljplaner, byggnadsplaner och
omradesbestaimmelser:

e Stadsplan for del av Barby, Uppsala, upprattad1 juni 1963, faststilld av
Lansstyrelsen i Uppsala ldn 14 januari 1964. Stadsplanen ligger i anslutning till
projektets sodra del men berors inte.

e Detaljplan for Lytta 5:1, upprattad i augusti 2012, laga kraft 9 april 2013.
Detaljplanen berors i de sodra delarna av Lovstalot. Planerad gang- och cykelvig
ansluter till planlagd mark for viganldggning. Projektet samstimmer med
detaljplanen.

e Byggnadsplan for Lovstalot i Balinge kommun, Uppsala ldn, upprattad ar 1963,
faststilld av Lansstyrelsen i Uppsala ldn 1 juli 1965. Byggnadsplanen berors i de
norra delarna av Lovstalot vid planerad ging- och cykelvigs anslutning till
befintligt nit. Planerad gang- och cykelvig ligger delvis i omrade som ar planlagt
som parkmark. Projektet samstammer med byggnadsplanen.

¢ Byggnadsplan for Lovstalot arbetsomrade inom Lovstalot titort, Uppsala
kommun, upprattad i mars 1982, faststilld av Lansstyrelsen i Uppsala lan 30
maj 1984. Detaljplanen berors i de norra delarna av Lovstalot vid planerad
géng- och cykelvigs anslutning till befintligt nit. Planerad gang- och cykelvig
ligger i omréde som ar planlagt som mark som inte far bebyggas. Projektet
strider mot detaljplanen.

e Byggnadsplan for Tibble 1:94 m. fl fastigheter i Bjorklinge samhaélle, Bjorklinge

kommun av Uppsala ldn, upprattad ar 1962, faststilld av Lansstyrelsen i
Uppsala ldn 4 januari 1964. Detaljplanen berors i sodra delarna av Bjorklinge.
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Planerad ging- och cykelvag ligger i omrade som ar planlagt som vigmark.
Projektet samstimmer med byggnadsplanen.

11.2. Genomfdrande

Projektets planerade genomforandetid redovisas i tabell 11.2.1.

Tabell 11.2.1. Tidplan

Aktivitet Planerad tidpunkt
Samridsmote pa orten 2015 juni
Samridshandling finns tillgdnglig 2015 sommar
Granskning av vigplanen 2015 host
Faststillelseprévning 2016 vinter

Upphandling av entreprenor for byggande kan genomforas tidigast da vagplanen vunnit
laga kratft.

11.3. Finansiering

Projektkostnaden bedéms vara cirka 25-30 miljoner kr.

Projektet finanseras genom lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Forenklad atgardsvalsstudie GC-vag Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, daterad 2014-07-02
Nationell vagdatabas, https://nvdb2012.trafikverket.se, hamtad 2014-11-18

Regeringskansliet, www.regeringen.se, himtad 2014-11-18

Regionforbundet Uppsala lidn, Lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025
SGU
Trafikverket, www.trafikverket.se, himtad 2014-11-18

TRV publikation 2012:179, Krav for vigars och gators utformning
TRV publikation 2012:180, Rad for vigars och gators utformning
Uppsala kommuns 6versiktsplan, OP 2010, antagen 2010-06-17

Uppsala lanstrafik, www.ul.se, hamtad 2014-11-18

37


https://nvdb2012.trafikverket.se/
http://www.regeringen.se/
http://www.trafikverket.se/
http://www.ul.se/

38



