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1. Sammanfattning

Vig 600, delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, ar en del av gamla E4 som ar cirka 15 km
lang. Det finns ett behov av 6kad tillganglighet for oskyddade trafikanter att fardas
mellan tatorterna da avstanden ar korta och en stor andel av invanarna i Bjorklinge och
Lovstalot arbetar i Uppsala. Gaende och cyklister ar idag hanvisade till att ga eller cykla
pa vagrenen pa stora delar av striackan. I Bjorklinge och Lovstalot finns befintliga gang-
och cykelnit.

En tgirdsvalsstudie har genomforts, Forenklad ¢Gtgdrdsvalsstudie GC-vdg Uppsala-
Lévstalot- Bjorklinge, daterad 2014-07-02. Darefter har ett samrédsunderlag tagits
fram, GC-vdg Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, daterat 2015-02-09 och en
samradshandling, GC-vdg Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, daterad 2015-06-16.

I det tidigare framtagna samradsunderlaget ingar inte strackan langst i soder, narmst
Uppsala, ndgot som det framkom synpunkter pa under samradsmotet 2015-06-16.
Denna handling utgor darmed ett komplement till det redan framtagna
samradsunderlaget. I detta kompletterande samradsunderlag beskrivs den paverkan
som uppstar i omgivningen langs den kompletterande striackan av gdng- och cykelvigen
ldngst i soder. Atgirder enligt det kompletterande samradsunderlaget kommer att
arbetas in i den granskningshandling som 4r under framtagande.

Gang- och cykelviagen foreslés fa bredden 3,0 meter och separeras fran vidg 600 med
racke, forutom langst i séder dar géng- och cykelvagen foreslas friliggande i anslutning
till befintligt gang- och cykelvagnat.

Foreslagen atgird ger forbattrad tillginglighet for gdende och cyklister till mélpunkterna
i omradet 1angs med aktuell vagstriacka. Tillgdngligheten for motorfordonstrafik bedoms
bli oférandrad.

Trafiksdkerheten bedoms forbittras for gdende och cyklister. En separerad gang-och
cykelviag uppskattas ge gdende och cyklister en stérre upplevd trygghet dn idag. Den
okade trygghetskinslan, som en separerad gang- och cykelvig uppnér, kan ge
konsekvensen att fler viljer att ga och cykla langs strackan. Trafiksdkerheten for
motorfordonstrafikanter bedoms bli oférandrad jamfort med idag da risken for olyckor
med giende och cyklister minskas, men risk for kollision med racke 6kar vid
avkorningsolycka.

Planomréadet innehaller inga hoga naturvarden, med undantag fér Galgbacksomradet
som har ett hogt viarde i naturvardsprogram fér Uppsala lan. En tradrad i
Galgbacksomradets ytterkant kommer att behéva avverkas. Detta bedoms inte paverka
omradets funktion som narstrovomréde.

Planomradet ligger inom riksintresse for kulturmilj6. Den strackan av gang- och
cykelvigen som ingér i detta kompletterande samrddsunderlag har inga kénda
arkeologiska lamningar. Gang- och cykelvigen medfor negativ paverkan pa
kulturlandskapet da ytterligare en vag skapas. Risken att hittills okdnda fornlamningar
patraffas inom anldggningsomradet betraktas som hog.



Géng- och cykelviagen tar mark i ansprak. Vag 600 har redan i nuldget ett stort vigrum
inom planomradet, varvid breddning for gang- och cykelvigen bedéms ge en liten
paverkan pa landskapsbilden. Bebyggelsen pa viagens vistra och ostra sida kommer inte
att paverkas av den planerade gang- och cykelvigen. Vegetationen kommer dven
fortsattningsvis att visuellt avskdrma bebyggelsen frin vagen och att tjina som ett skydd
mot bullerstorning.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 600 delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge ar en del av gamla E4 som ar cirka 15 km
lang. Det finns ett behov av 6kad tillgdnglighet for oskyddade trafikanter att fardas
mellan tatorterna di avstdnden ar korta och en stor andel av invanarna i Bjorklinge och
Lovstalot arbetar i Uppsala.

Tillgdngligheten och trafiksidkerheten for gdende och cyklister lings med vag 600, delen
Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, ar idag 1ag. Vagen upplevs som otrygg till f6ljd av hoga
trafikfloden och hastigheter. Gdende och cyklister ar idag hanvisade till att gé eller cykla
pa végrenen pa stora delar av strackan. I Bjorklinge och Lovstaldt finns ett befintligt
gang- och cykelnit.

Ett samradsunderlag har tagits fram, GC-vdg Uppsala- Lovstaléot- Bjorklinge, daterad
2015-02-09. I den ingar inte strackan narmst Uppsala, varvid denna handling utgor ett
komplement till samrddsunderlaget. I detta kompletterande samradsunderlag beskrivs
den paverkan som uppstér i omgivningen langs den kompletterande strackan av gang-
och cykelviagen langst i soder fran befintligt gang- och cykelviagnat vid trafikplats
Svartbacken (Rédborondellen) till korsningen med Garnisonsvigen, se figur 4.4.2.

2.2.  Andamal och projektmal

2.2.1. Nationella mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare
och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns ocksa funktionsmaél och
hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet f6r manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvidndning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstillt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmaélet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett
hallbart transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for milj6 och att miljokvalitetsmélen
uppnas, samt bidra till 6kad hilsa.

2.2.2. Regionala mal

I januari 2013 tog forbundsstyrelsen i regionférbundet Uppsala lidn ett inriktningsbeslut
som innebar att lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025 bland annat ska
mojliggora att andel resande med cykel och till fots ska 6ka. For att nd mélen ska resan
fran dorr till dorr underlattas, skolbarn ska kunna cykla sékert till skolan pa egen hand
och arbets- och studiependling med cykel ska underliattas. Sammanlagt avsitts 210



miljoner kronor for byggande av regionala cykelvigar langs det statliga vagnatet i
enlighet med lanets cykelstrategi. Gdng- och cykelvidg mellan Uppsala- Lovstalot
respektive Lovstalot- Bjorklinge finns namngivna som 6vriga brister i lansplanen.

2.2.3. Projektmal

Malet med projektet ar att fa fler att vélja cykel istillet for bil. Det gors genom att foresla
atgarder som gor cyklingen attraktivare, mer trafiksdker och forbattra tryggheten.

2.3.  Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen innebir att i steg for steg analysera hur ett problem kan 16sas och
tidigt ta fram en rad olika atgdrdsalternativ infor fortsatt planering. De fyra stegen
sammanfaller darmed delvis med Miljobalkens hiansynsregler.

1. Tink om- Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt. Mojliga atgéarder ar
till exempel att paverka attityder for 6kat cyklande eller uppmuntra till 6kat avstand. I
detta projekt anses dessa dtgirder inte pa egen hand kunna forbattra trafiksikerheten
men kan bidra till att forbattra miljon tillsammans med andra atgarder.

2. Optimera- Det andra steget innebir att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Mojliga atgérder ar till exempel
att centrera bebyggelse till befintliga tatorter for att 6ka nyttan av befintliga gang- och
cykelvigar eller involvera vagforeningar langs med striackan for att kunna nyttja mindre
vagar till gdng- och cykeltrafik. Dessa atgarder ses inte som rimliga alternativ pa egen
hand eftersom de endast pa kort sikt tillgodoser behoven men motverkar projektmalet
om Okad andel cyklande sett 6ver langre tid. Pa négra avsnitt av gdng- och cykelvigen
anses dock samordningen med mindre vigar vara det basta alternativet och i Lovstalot
kommer befintligt ging- och cykelnit att anvindas som en del i det 1angviga stréaket.

3. Bygg om- Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begransade
ombyggnationer. Mojliga atgarder ar till exempel att anldgga separat gang- och cykelvig
langs delar av strackan, bredda befintlig vdg, anordna belysning, anldgga sikra passager
for oskyddade trafikanter vid korsningspunkter eller anldagga cykelparkeringar i
anslutning till busshallplatser. Dessa alternativ anses kunna uppfylla projektets mal
samt vara ekonomiskt rimliga i forhallande till nyttan.

4. Bygg nytt- Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgirder.
Mojlig dtgard ar till exempel att anldgga separat gang- och cykelvig liangs hela eller delar
av strickan eller att anldgga nya planskildheter. Dessa atgérder har valts bort dé de inte
ar ekonomiskt rimliga i forhéllande till nyttan i detta projekt.

2.4.  Planlaggningsprocessen

Ett vég- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan, se figur
2.4.1.
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Figur 2.4.1, Planldggningsprocessen

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnviagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som
kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda
tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vag- eller jarnvigsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillgénglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Darefter kan beslut om att faststélla vigplanen tas,
forutsatt att vagplanen kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.
Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de villkor som tas
upp i beslutet. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner
laga kraft. Forst darefter kan Trafikverket satta spaden i marken.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen, se figur 2.4.2. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allméanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
. fér ldnsstyrelsens beslut om
+  betydande miljépaverkan

Framtagn]r‘lg av pI?nf_érsIag - Kungérande och granskning Faststallelse
inkl miljgbeskrivning :

Lansstyrelsens beslut om Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

SAMRAD :

Figur 2.4.2, Formell hantering

2.5. Tidigare utredningar och beslut

En 4tgirdsvalsstudie har genomforts, Forenklad dGtgdrdsvalsstudie GC-vdg Uppsala-
Lévstalot- Bjorklinge, daterad 2014-07-02. I tgardsvalsstudien provades tankbara
atgarder med hansyn tagen till alla trafikslag, alla typer av atgiarder och kombinationer
av dessa. For att 16sa de problem och tillgodose behov som identifierats samt bidra till
en hallbar samhillsutveckling genom kostnadseffektiva dtgarder rekommenderas négra



atgiarder medan andra forkastas. Utgdngspunkten for fortsatt arbete ar att befintlig viag
och vigren ska utnyttjas for gdng- och cykelvagen.

Ett samradsunderlag har tagits fram, GC-vdg Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, daterat
2015-02-09. Detta har presenterats for allmanheten vid ett moéte pé orten 2015-06-16
samt funnits tillgangligt pa projektets hemsida. Under samradsmotet framkom det
synpunkter pé att strickan narmst Uppsala saknades, varvid detta kompletterande
samradsunderlag har tillkommit efter synpunkterna. Lansstyrelsen har tagit del av det
tidigare framtagna samrédsunderlaget och beslutade 2015-06-16 att genomforandet av
den foreslagna gang- och cykelvigen inte kan antas innebira betydande miljopaverkan.
En samradshandling utifran det tidigare framtagna samridsunderlaget har tagits fram,
daterad 2015-06-16.

I ett inledande skede av viagplanen undersoktes bredd och status for befintlig vig. Det
konstaterades dé att vigen och sdrskilt vigrenarna ar i déligt skick, samt att vigrenarnas
bredd inte ar tillracklig for dubbelriktad gang- och cykeltrafik. Ett beslut togs darfor att
bredda befintlig vig for att uppna godtagbar standard f6r bAde motorfordons- och gang-
och cykeltrafik.
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3. Avgransningar

Det kompletterande samradsunderlaget har avgransats till det omrade som direkt kan
komma att berdras av anlaggningsarbeten i projektet, vilket bedoms omfatta det
nuvarande vigomradet och ett omride pa omkring 10 meter frdn den nuvarande viagen
raknat fran dikeskron. Langst i soder mellan km 0/050- 0/150 breder omrédet ut sig
upp till cirka 80 meter frén befintlig vigkant nir gang- och cykelvidgen avviker fran vig
600 for att ansluta till befintligt gng- och cykelvignéat. Paverkan som kan berora ett
storre influensomrade (till exempel paverkan pa landskapsbilden om trad behover
avverkas) beskrivs ocksa.

De miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgangspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljo och projektets tinkbara paverkan. I projektet
bedoms péverkan pé landskap, bebyggelse, naturmiljo, kulturmiljo samt mark- och
vatten vara relevant att studera.

3.1. Lasanvisning

Projektets miljobeskrivning redovisas under f6ljande rubriker i foreliggande dokument:
o Miljoforutsiattningar inom utredningsomradet beskrivs under avsnitt 4.4.

o Effekter och konsekvenser av den planerade verksamheten beskrivs i avsnitt 6.3
Milj6 och hilsa.

o Fortsatt arbete beskrivs i avsnitt 8.

3.2. Osakerheter

Miljobeskrivningen avser paverkan som kan uppsta i framtiden och det finns darfor
alltid ett méatt av osdkerhet i bedémningarna.

Osikerheten vad giller bedomning av paverkan beskrivs dar det bedoms vara relevant
under respektive miljoaspekt.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 600 ir cirka 13 meter bred. Det ar ett korfilt i vardera riktningen och vigren pa
bada sidor om végen. Trafiken saknar motesseparering. Narmast cirkulationen i
trafikplats Svartbacken (Rodborondellen) dr hastighetsbegransningen 50 km/h for att
bli 70 km/h niar man kommer ut ur trafikplatsen.

Vig 600 har hogsta barighetsklass (BK 1).

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Vig 600 delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge ar en del av gamla E4 med trafikfloden
som varierar mellan cirka 3000 och 8000 fordon per arsmedeldygn, se figur 4.2.1. P4
berord del var arsmedeldygnstrafiken 8160 fordon per dygn ar 2011.

Bjorklinge
+«— ADT1960 (2008)

ADT 2200 (2008)

Lowvstalot

ADT 1180 [znns/

ApT3220 (2011) ADT 1050 {2009)

__ﬂ_..--"

ApDT 2130 (2008)
ADT 7610 (2008)

ADT 380
(2008)
ADT 8160
[2011)
Uppsala

Figur 4.2.1. Trafikfloden lings vdg 600 mellan Uppsala och Bjorklinge.
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Vig 600 ar inte rekommenderad vag for farligt gods.

Uppsala lanstrafik trafikerar strackan med busslinjerna 101, 102, 103, 104, 105, 111, 514
och 821. Pé berord del av strackan finns det en busshéllplats strax séder om korsningen
med Garnisonsvagen.

Data fran Trafikverkets olycksdatabas STRADA, visar att det mellan dren 2003-2014
intraffat totalt 110 styck polis- eller sjukhusrapporterade olyckor pa hela strickan mellan
Uppsala och Bjorklinge, se figur 4.2.2. 75 styck av dessa medforde lindriga
personskador, 31 styck svéra personskador och 4 styck dédsolyckor. Av ovanstiende
olyckor var 23 styck singelolyckor, 13 styck var motesolyckor, 24 styck var
upphinnandeolyckor, 10 var avsviangandeolyckor, 12 styck var korsandeolyckor, 12 styck
var cykel/mopedolyckor, 4 styck var fotgdngarolyckor, 1 var viltolycka och 7 olyckor var
ovriga. Alla fotgdngarolyckorna medforde lindriga personskador. Cykel- och
mopedolyckorna medforde 3 styck svéara personskador och 9 styck lindriga
personskador.

I ovan ndmnd olycksstatistik ingar inte den stracka av vag 600 som ingar i detta
samradsunderlag. For den berorda strackan intraffade mellan dren 2003-2014 totalt 4
styck polis- eller sjukhusrapporterade olyckor. Av dessa var 2 styck upphinnandeolyckor
som medforde lindriga skador, 1 styck singelolycka som medf6rde lindriga skador och 1
styck backning/vindning/u-sviangsolycka som medforde mattliga skador.

Nuvarande vag 600 var fram till och med 2006 en del av E4. Forutom de forsta aren
efter att nya E4:an hade tagits i bruk har antalet olyckor sedan dess minskat fran en
tidigare niva pa cirka 15 olyckor per ar till cirka 5 olyckor per ar.
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Figur 4.2.2. Trafikolyckor lings vdg 600 delen Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge. Kdlla:
Trafikverkets olycksdatabas STRADA.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Bjorklinge ar Uppsalas tredje storsta tatort med cirka 3000 invénare (2009).
Oversiktsplan 2010 for Uppsala kommun beskriver en befolkningsutveckling for
Lovstalot pa 930 personer 2004 till 1150 &r 2030. Motsvarande siffror for Bjorklinge ar
3169 samt mellan 3900-5100 for &r 2030. Tatortsfordjupningar for dessa téatorter visar
att det ir en stor andel av befolkningen som arbetar i Uppsala stad, cirka 60 %. Aven
Bilinge med en befolkning pa cirka 2000 kan fa nytta av en kommande cykelvig.

4.4. Milj6 och halsa
4.4.1. Landskap

Projektet utgors av den sédra delen av vig 600, narmast Uppsala. I norr avgriansas
planomradet av korsningen Garnisonsviagen — viag 600 och i séder av den planskilda
cykelviag som gar under vig 600 i trafikplats Svartbacken (Rodborondellen).

En niarmare beskrivning av landskapskaraktiren norr om planomrédet ges i
samradsunderlaget GC-vdg Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, daterat 2015-02-09.

Den 6vergripande karaktiaren for viagstrackan inom planomradet &r rak och avgransad.
Vigstrackan inramas av vegetation pa bada sidor. Se dven figur 4.4.1. Bebyggelse finns
pa vagens vistra sida, vilken ar en del av omradet Tuna backar. Den enda bebyggelse
som finns pé vigstrackans Gstra sida utgors av tre byggnader som ir belidgna cirka 9o
meter fran vagen. Byggnaderna ligger samlade och omges av vegetation.

cykelbana passerar under vdg 600.
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4.4.2. Naturmiljo

Planomradet innehaller inga h6ga naturviarden, utan de naturviarden som finns ar
framforallt kopplade till den omkringliggande omgivningen. Har redovisas endast de
naturvarden som direkt berors av den utokade delen av vigplanen s6der om korsningen
med Garnisionsvagen.

Genomforande av den planerade gang- och cykelvigen innebar att mark kommer att tas
i ansprak pé Ostra sidan av viag 600, se figur 4.4.2.

Strax norr om Uppsala, pa planomrédets Ostra sida, finns Galgbacksomrédet som har ett
hogt virde i naturvardsprogram for Uppsala ldn (se figur 4.4.2, objekt 80.156). Omradet
bestar av ett antal dspartier — Galgbackskullarna, Tallbacken och Ribodsen — som
ansluter till plana och mestadels uppodlade marker. Inom omradet finns promenad- och
cykelstrdk som forbinder Uppsalas nordvistra delar med Tunadsen-Gamla
Uppsalaomradet. Omradet ar ett viktigt narstrovomrade. Eftersom géng- och cykelvigen
planeras pa vigens Ostra sida kommer nagra triad att tas bort i kanten pé objekt 80.156.

Det finns inga lokaler for hotade eller séllsynta arter inom omradet. Inte heller nagra

nyckelbiotoper och naturvirden enligt Skogsstyrelsen och/eller dngs- och betesmarker
enligt Lansstyrelsen finns inom omradet.
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Figur 4.4.2. Berort omrade for planerad gang- och cykelvdg lings vig 600.

4.4.3. Kulturmiljé

Hela planomradet ligger inom ett omrade som utgor riksintresse for kulturmiljo vid
Gamla Uppsala samt Fyrisans och Bjorklingedns dalgéngar, se figur 4.4.3. Omradet ar
en centralbygd av stor betydelse for rikets historia med kontinuitet sedan bronséaldern.
Bjorklinge, Lena, Tensta och Arentuna har medeltida kyrkor med anknytning till
stormannaitter. Den raka 1600-talsviagen fran Uppsala (nuvarande viag 600) - med
stenvalvsbro och géstgivaregard i Hogsta samt Bjorklinge kyrka som fond i norr och
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Uppsala domkyrka i s6der - ar andra viktiga inslag i omrédet. Stora delar av omréadet
omfattas dven av kommunala kulturmiljdomraden. Séder om planomradet finns ett
omrade av regionalt intresse for kulturmiljovarden/kulturminnesvardsprogram. Det
paverkas inte av de planerade dtgirderna.

Forekomsten av fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar ar riklig i trakten.
I tabell 4.4.1 redovisas objekt i planomréidets niarhet. Objekten visas dven i figur 4.4.3.
Det finns inga objekt inom det omrade som planeras att tas i ansprék for gang- och
cykelvigen.

For en detaljerad beskrivning om kulturmiljévarden langs hela den planerade gang- och
cykelvigen hanvisas till ssmradsunderlaget GC-vdg Uppsala- Lovstalét- Bjorklinge,
daterat 2015-02-09.

Tabell 4.4.1 Arkeologiska lamningar registrerade i Riksantikvariedmbetets
fornminnesinformationssystem (FMIS) lings vdg 600.

RAA-nummer Limningstyp Antikvarisk bedémning

Uppsala 33:1 Fornldmningsliknande Ovrig kulturhistorisk
bildning lamning

Uppsala 215:1 Fornldmningsliknande Ovrig kulturhistorisk
bildning lamning

Uppsala 236:1 Fossil aker Bevakningsobjekt

Uppsala 283:1 Fingstgrop Ovrig kulturhistorisk

lamning
Uppsala 586:1 Griansbestdmt omrade Fornldmning
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Figur 4.4.3 Natur- och kulturmiljévdrden lings vig 600.
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4.4.4. Bebyggelse och boendemiljo

Den samlade bebyggelsen pa vigens vistra sida kommer inte att paverkas eftersom
ging- och cykelvigen anldaggs pa den Ostra sidan av vigen. Den avskdrmade
vegetationen pa vigen vistra sida kommer darmed att forbli orord, ndgot som ar viktigt
for att visuellt avskidrma bebyggelsen fran vigen, och i begriansad omfattning, tjana som
ett skydd for bullerstérning. Aven de enstaka byggnaderna pé vigens ostra sida kommer
inte att paverkas eftersom den vegetation som tas i ansprak pa den 6stra sidan ar
begransad. Husen ligger dessutom pa cirka 9o m avstand fran den planerade gang- och
cykelviagen och ar skyddade av vegetation, varvid ndgon betydande 6kning av
bullerstorning inte ar att forvanta.

4.4.5. Mark- och vattenmiljo

Planomréadet ligger inom ett vattenskyddsomrade for de kommunala
grundvattentikterna i Uppsala- Vattholmaésarna. Enligt vattenskyddsforeskrifterna
(03FS 1990:1) finns bestimmelser om bland annat hantering av petroleumprodukter
och markarbeten som ar av betydelse, sarskilt under byggnadstiden.

Den planerade ging- och cykelvdgen passerar en grundvattenférekomst som omfattas av
miljokvalitetsnormer, se tabell 4.4.2. Detta ar en grundvattenforekomst dar det finns
ovanligt goda uttagsmojligheter i den bésta delen av grundvattenmagasinet, i
storleksordning > 125 1/s (cirka < 10 000 m3/dygn).

Tabell 4.4.2. Grundvattenforekomster med miljokvalitetsnorm.

Vattenforekomst Nuvarandestatus Kvalitetskrav
o Otillfredsstédllande kemisk | God kemisk
Uppsalaasen-Uppsala
status grundvattenstatus 2015
(SE664296-160193) o o
Grundvatten God kvantitativ status God kvantitativ status
2015

Géng- och cykelvigen ligger inom omraden med forbud om markavvattning enligt 4 §
Forordning (1998:1388) om vattenverksamhet m.m. Den striacka av gang- och
cykelvigen som ingér i detta kompletterande samradsunderlag passerar dock inte
genom nagot markavvattningsforetag. Daremot bedrivs jordbruk aktivt i niromradet,
varav den resterande strickan av gdng- och cykelvigen, som ingar i tidigare framtaget
samradsunderlag daterat 2015-02-09, passerar genom flera markavvattningsforetag
som finns i jordbrukslandskapet.

4.4.6. Halsa- och sakerhet

Trafikmangden kan anses vara det som paverkar miljon inom planomradet mest.
Trafikmangden belastar miljon genom:
e Paverkan pa bebyggelse genom buller, vibrationer och ljus.
e Paverkan pd mark, vattendrag och sjoar genom luftféroreningar och via
vagdagvatten.
¢ Barridreffekter for méanniskor.

Projektet kommer inte att pa ett betydande sitt fordndra den nuvarande
bullersituationen lings vig 600. Bedomning om eventuella skyddsétgéarder for
vagtrafikbuller baseras péa riktvdarden som antagits av riksdagen. Dessa ar bindande vid
nybyggnation av vag eller vid vasentlig ombyggnation av vig och giller i 6vrigt som
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planeringsmal. Projektets syfte dr att forbattra situationen for oskyddade trafikanter.
Omfattningen ar inte sddan att dtgirderna innebar viasentlig ombyggnad.
Bullerskyddsétgarder kommer darfor inte att prévas inom ramen for projektet.

Inom planomrédet finns ett potentiellt fororenat omrade, se figur 4.4.3 (objekt 148619).
Omrédet ar klassat inom bransch "tillverkning av tegel och keramik”. Stickprov kommer
att goras pé denna plats for att undersoka eventuell forekomst av féroreningar i mark.
Dartill kommer stickprov att genomforas ldngs strackningen for att undersoka andra
eventuella forekomster av fororeningar i mark.

4.4.7. Ovrigt

Uppsala-Arna flygplats ir utpekad som riksintresse for kommunikationer (civilt) samt
som riksintresse for totalforsvaret.

Vig 600 utgor en anslutning till en utpekad flygplats av riksintresse och dr ddrmed
ocksa ett riksintresse. Riksintresset striacker sig frin Barbyleden genom hela Uppsala
kommun, det vill sdga hela strackningen av vig 600 inom planomrédet ir ett
riksintresse. S& linge Uppsala-Arna utgér riksintresse for totalférsvaret samt for att
sdkra flygkapaciteten i Stockholm-Malarregionen kvarstar vigen som ett riksintresse.
Vigens funktion som anslutningsvig till riksintresset Uppsala-Arna ska sikerstillas.

4.5. Ovriga planer

Uppsala kommuns gillande 6versiktsplan ar fran 2010 och enligt den ska kommunen
aktivt arbeta med att utveckla gena, sdkra och bekvima cykelviagar pa landsbygden pa
strackor som ar rimliga for manga att cykla pa. Vag 600 delen Uppsala- Lovstalot-
Bjorklinge ar foreslagen for omdisponering av befintlig vigbanan for att pa sa satt skapa
separat cykelbana.

Projektet beror foljande kommunala stadsplaner, detaljplaner, byggnadsplaner och
omradesbestimmelser:

e Detaljplan for Barbyleden, Dp 68 K4, delen Borjegatan/Tycho Hedéns vag,
Uppsala kommun. Upprittad i mars 1993, reviderad i maj 1993. Detaljplanen
beror projektets sodra del.

e Stadsplan for del av Barby, Uppsala, upprattadi1 juni 1963, faststilld av
Lansstyrelsen i Uppsala ldn 14 januari 1964. Stadsplanen ligger i anslutning till
projektets vistra del, men berors inte.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) generella jordartskarta gér befintlig vag
i soder generellt pa postglacial lera med angransning till omraden med isdlvssediment,
se figur 4.5.1.
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Information om ledningar har inhadmtats fran Ledningskollen. F6ljande information
erholls fran ledningsigarna:

e Upplands Energi Ekonomisk férening- el

¢ Uppsala Vatten och Avfall AB- VA

e Uppsala kommun, gatu- och trafikkontoret- belysning och trafiksignaler

e Skanova- el, eventuellt tele

e Vattenfall Eldistribution- el

o Trafikverket ITV- viagutrustning (fartkamera, belysningsmast)
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1.  Val av lokalisering och utformning

Frén Uppsala och norrut foreslas gang- och cykelvagen placeras pd den Ostra sidan. I
anslutning till befintligt gang- och cykelvagnat vid trafikplats Svartbacken
(Rodborondellen) foreslés en friliggande géng- och cykelvig. Langre norrut nir gang-
och cykelviagen ansluter mot viag 600 foreslés ging- och cykelviagen vara avskild frén
motorfordonstrafiken pé vig 600 med ricke.

Géng- och cykelvigen foreslas byggas med 3,0 meters bredd. Befintliga korbanor for
motorfordonstrafik behélls som befintligt. P4 den sida som gang- och cykelvigen
placeras sparas viagren med 0,75 m bredd, utanfor detta sétts racket.

Uppehall i racket kréavs bland annat for korsning och busshallplats.

Se @ven illustrationsritning 100T0221 och typritning 100T0406 i bilaga 1 och bilaga 2.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Studerad stricka av vig 600 ger idag begriansad tillgdnglighet och bristande
trafiksdkerhet for gdende och cyklister. Tillgangligheten till omkringliggande besoksmaél
for dessa trafikantgrupper ar begransad. En utbyggnad av en gang- och cykelvig skulle
forbattra trafiksakerheten for dessa grupper. Det foreslagna alternativet ger forbattrad
tillganglighet for gdende och cyklister langs med aktuell vigstracka jamfort med idag. En
utbyggnad kommer ocksa att forbéttra tillgangligheten till malpunkterna i omréadet for
giende och cyKlister.

Jamfort med idag bedoms trafiksdkerheten forbattras for gdende och cyklister. Forslaget
med en avskild géng- och cykelviag bedoms ge gdende och cyklister en storre upplevd
trygghet dn idag. Den 6kade trygghetskénslan, som en avskild ging och cykelvag uppnar,
kan ge effekten att fler valjer att ga och cykla langs strackan.

Sammantaget uppskattas de foreslagna atgiarderna medfora forbattrad tillganglighet och
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. Det bedoms som troligt att manniskor som bor
i eller ror sig genom omradet kommer att ga eller cykla i storre utstriackning. Atgirderna
medfor darmed positiva effekter och konsekvenser for ménniskors hilsa.

Tillgdngligheten for normal motorfordonstrafik bedéms bli oforandrad.

Trafiksdkerheten for motorfordonstrafikanter bedéms bli nagot simre jamfort med idag.
Risken for olyckor med gaende och cyklister minskas visserligen, men vigen kommer
upplevas som smalare i och med sidordcket och 6ppningar i racket innebar risk fér 6kad
konsekvens vid avkorningsolycka. Ricket innebir ocksé att sektionen begriansas for
ladngsamtgiende motorfordonstrafikanter, till exempel jordbruksmaskiner, som har
svart att komma ur vigen for 6vrig trafik. Darmed 6kar risken for koer.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Péverkan pa de lokala titorterna och den regionala utvecklingen &r positiv da
mojligheterna for rorelse mellan tatorter forbattras. Bade Bjorklinge och Lovstalot men
till viss del dven Balinge far 6kad majlighet till cykelpendling till Uppsala.

6.3. Miljo och hélsa
6.3.1. Landskap

Géng- och cykelviagen tar mer mark i ansprak for viganldggningen och innebir intrang i
det omgivande landskapet. Vidgningen av vigrummet innebir att det finns en risk att
vagen kommer att blir ett mer patagligt inslag i landskapsbilden. Géng- och cykelvigens
strackning och utformning har i mdjligaste man anpassats i plan och i profil till det
omgivande landskapet och dess viarde. Den del av den planerade gang- och cykelvigen
som avses i detta kompletterande samradsunderlag aterfinns vid infarten till Uppsala.
Den befintliga vigen har redan i nulédget ett stort vigrum och breddning for géng- och
cykelvigen bedoms ge en liten paverkan. Konsekvenserna bedoms darfér som sma.
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6.3.2.  Naturmiljo

Vid cirka km 0/100 berors omréade 80.156 i Uppsala ldns naturvardsprogram genom att
en tradrad ldngs vigen kommer att behova avverkas for att ge plats &t géng- och
cykelvigen. Paverkan uppstar i omréadets ytterkant och bedéms inte paverka nagra hogre
naturviarden. Detta kommer inte paverka omradets funktion som narstrévomréade.
Konsekvenserna for omrade 80.156 bedoms bli sma.

6.3.3.  Kulturmiljé

Forslaget medfor negativ paverkan pa kulturlandskapet genom intradng i mark langs den
befintliga vagen, dar det kan forekomma savil kdnda som okénda arkeologiska
lamningar. Gang- och cykelvigens strackning har anpassats sa langt som majligt till
terrangen och kinda limningar langs strickan. Eftersom placeringen ir i direkt
anslutning till befintlig vig bedéms péverkan dnda som relativt begransat.

Den strickan av gang- och cykelvigen som omfattas i detta kompletterande
samradsunderlag har inga kinda fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar.
Diaremot kan okidnda arkeologiska lamningar patraffas under arbetets gang.

Risken for att hittills okdnda fornlamningar patraffas inom planomradet bedoms ocksa
som hogre dn normalt med hinsyn till omradets kulturmiljovirden. Darfor bor en
inventering av strackan genomforas pa de strackor dar ny mark tas i ansprak.

6.3.4. Bebyggelse och boendemiljo

Gang- och cykelviagen har anpassats sa langt som mojligt for att undvika paverkan pa
bebyggelsen lidngs vigen. Den vegetation som behover tas bort for att ge plats for gang-
och cykelvigen ar begransad och aterfinns pé vigens Gstra sida. Nagon avverkning av
den avskdrmade vegetationen pa vigens vistra sida kommer inte att ske. Bebyggelsen pa
denna sida kommer darfor inte att bli mer exponerade mot vig 600 eller uppleva nigra
okade bullerstorningar. Konsekvenserna bedoms darfér som sma.

6.3.5. Mark och vatten

For denna del av den planerade gang- och cykelvigen ar inte nagot arbete i vattendrag
eller inom omrade med strandskyddsbestdmmelser aktuellt. Daremot ligger
planomradet inom ett vattenskyddsomrade for de kommunala grundvattentidkterna i
Uppsala- Vattholmaasarna, varvid vattenskyddsforeskrifterna (03FS 1990:1) giller. En
niarmare beskrivning av effekter och konsekvenser for den resterade strickningen av den
foreslagna gang- och cykelvigen avseende mark och vatten ges i samradsunderlaget GC-
vdg Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, daterat 2015-02-09.

6.3.6. Halsa och sakerhet

Géang- och cykeltrafik medfor i allminhet inte att bullerstérningar 6kar for boende intill
vagen. Darfor bedoms det inte finnas behov av bullerskyddsatgirder i projektet.

En ny géng- och cykelvig okar tillgdngligheten och trafiksdkerheten samt minskar
vagens barridreffekt for oskyddade trafikanter pa strackan mellan Uppsala och
Bjorklinge. Detta kan leda till 6kad rorlighet for barn, battre folkhilsa och framja mer
miljovanliga fardsatt.
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Manniskors hilsa paverkas bland annat av omgivning och boendemiljé. Tack vare det
omgivande 6ppna landskapet bedéms inte fordonsméngderna i omrédet utgora risk for
att gillande miljokvalitetsnormer for luftkvalitet ska 6verskridas. En ny gdng- och
cykelvig kan bidra till minskade luftutslapp.

6.4. Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

I den samhillsekonomiska bedémningen uppskattas uppnadd nytta enligt projektmélen
och de transportpolitiska mélen jamfort med anldaggnings- och driftkostnader. Enligt
atgirdsvalsstudien dr samtliga i vigplanen studerade alternativ att betrakta som
samhallsekonomiskt nyttiga.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Andra ombyggnader och omlaggningar eller pagiende verksamheter bedéms inte ge
storre konsekvenser dn projektets egna konsekvenser.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Vig 600 kommer inte att stingas av under ombyggnadstiden, men begransad
framkomlighet och storningar i trafiken kommer att uppsta. Provisoriska
omledningsvigar planeras inte.
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7. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

7.1.  Miljobalkens allmanna hansynsregler

Vid tillstdndsprovning eller liknande prévning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa
att de allminna hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits.

Hansynsreglerna omfattar krav pa att verksamhetsutovaren ska ha tillracklig kunskap
om verksamheten och att forsiktighetsmatt och skyddsatgarder vidtas.

Verksamheten ska forldggas pa lamplig plats, hushallning med révaror ska ske, basta
mojliga produkter och teknik ska anvindas och verksamheten kan stoppas om den kan
antas medfora visentlig skada pa miljon.

De allminna hinsynsreglerna bedéms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god
kunskap om planering, projektering, anldggande och drift av vigar samt om tankbar
paverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedéms vara identifierade
och skadeforebyggande dtgirder vidtas dar det dr motiverat och skiligt for att minska
projektets miljokonsekvenser.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ir att fastlagga hogsta tillitna fororenings- och stérningsnivaer
som méanniskor eller miljo tal. Faststillda miljokvalitetsnormer finns idag for
uppratthallande av luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som géller for
luftkvalitet och omfattar maximala tilldtna varden for skadliga amnen och partiklar.

Frén 2010 géller nya miljokvalitetsnormer for vattenférekomster. Dessa baseras pa EU:s
ramdirektiv for vatten och syftar till att vi ska uppna en langsiktigt hallbar forvaltning av
véra vattenresurser. Sjoar, vattendrag, kustvatten samt grundvatten omfattas av
vattendirektivet. Malsattningen ar att de vatten som omfattas av direktivet ska ha god
ekologisk och kemisk status ar 2015, se vidare avsnitt 4.4.5. En barande princip ar att
inget vatten far forsamras.

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten géller
kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Detta projekt beror inte nagot av dessa
fiskvatten.

Tillforseln av vigdagvatten till yt- eller grundvatten fordndras marginellt genom
anldggandet av foreslagen ging-och cykelviag. Forutsattningarna att uppfylla
miljokvalitetsnormerna for intilliggande yt- och grundvattenférekomster bedéms darfor
inte paverkas.
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7.3.  Hushallning med mark och vatten

Inget intrang i brukningsbar jordbruksmark ar aktuellt for berord striacka av géng-och
cykelvigen. Viardena i riksintresseomréadet for kulturmiljé kommer i sin helhet inte att

paverkas.
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8. Fortsatt arbete

Samradsunderlaget ar det forsta steget i vigplaneprocessen. Nar samradsunderlaget har
funnits tillganglig for samrad tar Lansstyrelsen beslut om projektet kan antas medfora
betydande miljopdverkan och en samridshandling tas fram. Utformningen av den
fortsatta planldggningsprocessen beror bland annat p& Liansstyrelsens beslut.

2015-06-16 beslutade Lansstyrelsen att genomforandet av den foreslagna gang- och
cykelvigen langs vig 600 mellan Uppsala och Bjorklinge som beskrivs i
samradsunderlaget daterat 2015-02-09 inte kan antas innebéira betydande
miljopaverkan.

I samband med att samradshandlingen uppréattades holls ett samradsmote pé orten
2015-06-16 for de intressenter som antogs bli sarskilt berérda och for allmédnheten, med
syftet att de skulle ges mojlighet att se forslagen 16sning och l1amna synpunkter. Vid
samradet framkom synpunkter pé att strackan for den planerade gang- och cykelvigen
langst i soder, narmst Uppsala, saknades i samradsunderlaget. Denna handling utgor
dirmed ett komplement till det tidigare framtagna samradsunderlaget.

Eftersom detta dr ett kompletterande samradsunderlag kommer inte nagot
samradsmote att genomforas. Istédllet kommer atgarder enligt detta samradsunderlag att
lyftas direkt in i kommande granskningshandling.

Nir planforslaget ar klart annonserar Trafikverket om detta och staller ut forslaget for
granskning. De markagare som ar direkt berérda kommer att meddelas med brev nér
granskningstiden borjar. Allminhet, myndigheter och andra intressenter har dven
mojlighet att ldmna synpunkter. Vid behov arbetas darefter eventuella revideringar in i
planforslaget. Efter det skickas det fardiga forslaget for faststéllelseprovning. Syftet med
faststillelseprovningen ar att kontrollera att projektet har drivits enligt géllande
lagstiftning, att tillrackliga samrad har hallits och att hansyn har tagits till miljo,
markigare med mera.

Nir vigplanen ar faststélld och har vunnit laga kraft kan byggnationsfasen startas. Som
ett forsta steg i byggnationsfasen tas ett forfragningsunderlag for upphandling av
entreprenor fram. Direfter kan upphandling av entreprenor ske och byggnationen
paborjas.

8.1. Tillstdnd och dispenser

Dispenser, lov, tillstind och anmélan kommer att bli n6dvandiga vid byggande av vag. I
vissa delar innebar faststélld viagplan (tillstdnd for projektet) att tillstdnd finns. Separata
provningar kommer att kréavas.

Projektet miljokonsekvenser bedoms inte vara av sddan art och dignitet att de behover
foljas upp efter att de planerade atgiarderna ar genomforda. De skyddsatgiarder som
faststills i vagplanen foljs fortlopande upp under kommande projekterings- och
byggskede. Det sker bland annat genom att en miljochecklista uppréttas som ska f6ljas
projektet under kommande skeden.
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Paverkan pé vardefulla omraden som beskrivs ovan kommer sé ldngt som mojligt att
undvikas i den fortsatta planeringsprocessen. De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som kan komma att kravas redovisas i vigplanen.

29



9. Underlagsmaterial och kallor

Beslut om betydande miljopéverkan GC-viag Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, Uppsala
kommun, Uppsala ldn. Daterad 2015-06-16. Dnr: 343-2312-15

Detaljplan for Barbyleden, Dp 68 K4, delen Borjegatan/Tycho Hedéns vig, Uppsala
kommun. Upprittad i mars 1993, reviderad i maj 1993, Akt nr: 0380-P94/4

FMIS, Riksantikvarieimbetet — fornsok

Forenklad atgardsvalsstudie GC-vdag Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, daterad 2014-07-02
Forslag till andrad stadsplan for del av Barby, Uppsala, Akt nr: 0380-245
Naturvardsprogram for Uppsala 1dn, Meddelandeserien 1987:2

Samradshandling GC-vag Uppsala- Lovstalot- Bjorklinge, daterad 2015-06-15
Samradsunderlag GC-vig Uppsala- Lovtalot- Bjorklinge, daterad 2015-02-09

Uppsala kommuns 6versiktsplan, OP 2010, antagen 2010-06-17

VISS, Vatteninformationssystem Sverige
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Bilaga 2

20

2016-04-

XREF: MODELL\T0000401

NYTT SLANTKRON

GRANS FOR NYTT VAGOMRADE

BEFINTLIG KORBANA

GANG- OCH CYKELVAG
RACKESSEPARERING HOGER SIDA

4,05

VR 0.75030 GC 3.00 SR 0.25

BEFINTLIG VAGMITT

|

BEFINTLIG VAGMALNING

KORBANA

VAGREN

13 N

GRANS FOR BEFINTLIGT VAGOMRADE

NYTT SLANTKRON

GRANS FOR NYTT VAGOMRADE

GANG- OCH CYKELVAG
SKARNING

350

SR{0.25 GC 300 SR 10.25
|

13 N

GANG- OCH CYKELVAG
PASSAGE VID BUSSHALLPLATS

ANPASSNING MOT HALLPLATS GC 300 SR 0.25

BUSSHALLPLATS

BEFINTLIG VAGMITT

BEFINTLIG VAGMALNIN

13

BEFINLIGT SLANTKRON

BEFINLIGT SLANTKRON <

GRANS FOR NYTT VAGOMRADE

GRANS FOR BEFINTLIGT VAGOMRA

NYTT SLANTKRON

Zéé

GRANS FOR NYTT VAGOMRADE

NYTT SLANTKRON

TYP AV PLAN

VAGPLAN

GRANSKNINGSSTATUS / SYFTE

HANDLINGSTYP

KOMPL. SAMRADSUNDERLAG

DATUM

2016-04-19

LEVERANS / ANDRINGS-PM

OBJEKT

GC-VAG UPPSALA-
LOVSTALOT-BJORKLINGE

DELOMRADE / BANDEL

1 VAG 600

ANLAGGNINGSDEL

00

OBJEKTNUMMER / KM KONSTRUKTIONSNUMMER

145014

BESTALLARE LEVERANTOR °
@n ﬁ
2 TRAFIKVERKET SWECO

SKAPAD AV UPPDRAGSNUMMER

SEBERF 2185030

GODKAND AV AVDELNING __

SERUND JONKOPING

RITNINGSTYP

SEKTIONSRITNING

TEKNIKOMRADE / INNEHALL

VAGUTFORMNING OCH TRAFIK

BESKRIVNING

TYPSEKTION GC-VAG OCH VAG 600
RACKESSEPARERING, SKARNING
OCH PASSAGE VID HALLPLATS

SKALA FORMAT FORVALTNINGSNUMMER

1:50 A1

RITNINGSNUMMER BLAD NASTA BLAD BET
100 T 0406

Ritning: M:\2185\2185030\000\3_Genamforande\36_CAD\VMN145014VP\T\RitDef\100T0406.dwg Skapad av: Bergkvist Marfin 2016-04-29 15:16



