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1. Sammanfattning

Trafikverket driver tillsammans med Vistra Gotalandsregionen och kommunerna i Vastra Gotaland ett
projekt om utbyggnad av ging- och cykelvigar. Syftet ar att bygga ut ging- och cykelviagnéatet utmed det
statliga vignitet med fokus pé vardagsresor, cykling for rekreation och turism samt 6ka majligheterna att
pendla till och fran skola och arbete.

En av strackorna gar utmed vég 1614, Ubbhultskolan-gérden Ubbhult Krékered.

Pa vig 1614 genom Ubbhult ror sig oskyddade trafikanter i blandtrafik pa en 6 meter bred vag utan bredare
vagren. Utmed végen finns flera mélpunkter sisom Ubbhults kapell, hembygdsgard, skola, forskolor samt ett
par verksamheter. Vid kapellet och hembygdsgérden loper ldga stenmurar utmed bada sidor av vigen.

Forslaget i vagplanen innebar en cirka 420 meter 1ang géng- och cykelvig utmed vig 1614 mellan
Ubbhultskolan och gidrden Ubbhult Krakered. Gang- och cykelviagen anldggs dikt an befintlig vigbana pa stra
sidan, forutom vid stenmurarna. Har planeras en avsmalning av korfalten for att &ven rymma géng- och
cykelvigen mellan murarna.

Malet med foreslagen atgard ar att 6ka trafiksdkerheten samt tillgangligheten for oskyddade trafikanter utmed
vagen. Gang- och cykelvigen kan bidra till battre mojligheter att cykelpendla. Det medfor ckad livskvalitet for
de boende samt bidrar till positiva miljo- och hilsoeffekter.

P& den sida som géng- och cykelvagen foreslas placeras ar naturviardena ldga. De negativa konsekvenserna pa
natur- och vattenmiljo blir sma. For boendemilj6 och hilsa blir konsekvenserna positiva.

Genom bevarande av befintliga murar bestar byns historiska karaktir. Bedomningen dr att gang- och
cykelviagen kan bibehélla och forstiarka upplevelsen av den historiska bykdrnan och centrumbildningen vid
bygdegarden och kyrkan.

Under férutsattning att vigplanen vinner laga kraft ar byggstart av projektet mojligt fran och med ar 2025
Den planerade byggtiden uppskattas till cirka fyra manader. I Trafikverkets Regionala plan finns medel
avsatta for en géng- och cykelvag langs vag 1614. Projektets totala kostnad uppskattas till 11,6 miljoner kronor
och ar en samfinansiering mellan Marks kommun och Trafikverket.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vég- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en végplan eller jairnvéagsplan.

I planldggningsprocessen, figur 1 utreds var och hur vigen eller jirnviagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersokningar som krévs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvégsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.
Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berérs kan l1amna synpunkter innan Trafikverket gor den
fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och fo6r dialoger med
andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Végplan/jarnvagsplan

-------------------------------------------------

Samradsunderlag

Samradshandling * Granskningshandling

Faststallelsehandling

E Kungdrande och granskning Faststéllelse

Framtagning av underlag
+ forlansstyrelsens beslut om
betydande miljpaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan s (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1. Planlaggningsprocessen.

2.2. Bakgrund

Ubbhult ar en ort i Marks kommun med nirhet till Landvetter och Géteborg. I Ubbhult finns bostéder,
forskolor, lagstadieskola, hembygdsgérd, kapell och fastigheter for verksamhetsut6évare. Strax soder om
utredningsomrédet ligger en idrottsplats med fotbollsplaner. Inom de kommande 20—30 &ren vill kommunen
utveckla orten med nya bostdder, verksamheter och service. Det saknas en gang- och cykelviag utmed vig 1614
genom Ubbhult vilket medfor att oskyddade trafikanter inte kan rora sig trafiksdkert genom orten.

Trafikverket och Marks kommun samfinansierar samt planerar att anldgga en gang- och cykelvig utmed vig
1614, med syfte att forbattra trafiksdkerhet och tillgdnglighet f6r oskyddade trafikanter till de olika
malpunkterna.



Den befintliga vigen dr som smalast 6 meter inklusive vigrenar som ar 0,3 meter. Hastighetsbegransningen

utmed végen dr 50 km/tim och forbi skolan dr den 30 km/tim. En 6versiktlig lokalisering for den planerade
géng- och cykelvigen visas i Figur 2.
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Figur 2. Orienteringskarta.

2.3. Tidigare utredningar och beslut

Nir Trafikverket beslutar om val av atgéarder i investeringsprojekt anvinder man sig av den sé kallade
fyrstegsprincipen, se Figur 3.
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Figur 3. Fyrstegsprincipen

Processen resulterade i beslutet att bredda vig 1614 for att fa plats med en 2, 5 meter bred gang- och cykelvig
mellan Ubbhults skola och forbi gdrden Ubbhult Krékered.

2.4.  Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vistra Gotaland beslutade 2018-08-20 att projektet inte antas medfora betydande
miljopaverkan enligt 6 kap 26 §. Beslutet har diarienummer 343-27100 -2018 och drendenummer TRV 2017/
121 445. Detta beslut innebir att ingen separat miljokonsekvensbeskrivning tas fram for aktuellt projekt.

2.5. Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet dr att 6ka trafikséikerheten och tillginglighet for oskyddade trafikanter lings vig
1614. Bittre majlighet att pendla med cykel kan bidra till 6kad livskvalitet och positiv milj6- och
halsoutveckling.

Ett sarskilt uttalat projektmal ar att bibehalla och forstarka upplevelsen av den historiska bykéarnan vid
bygdegérden och Ubbhult kapell.

2.6. Nationella mal

2.6.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet dr att sdkerstilla en samhéillsekonomisk effektiv och 1angsiktig héllbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet dr uppdelat i tva
huvudmal: ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet, som berér resans eller transportens tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hdansynsmadlet, som handlar om sékerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas for att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet f6r miljo och miljokvalitetsméalen uppnas
samt bidra till 6kad hilsa.

2.6.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och 17 etappmal. Det
overgripande generationsmalet innebar att till nidsta generation ldmna 6ver ett samhaélle dar de stora
miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mél ar
ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vigledande for miljoarbetet pd alla nivaer i samhaéllet.

I Tabell 1 nedan listas de 16 nationella miljokvalitetsmalen. De som &ar markerade r de som i varierande grad
ar aktuella for detta projekt.

Tabell 1. De nationella miljokvalitetsmalen.

1. Begrinsad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet



2.Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning
4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Sdker stralmiljo

7. Ingen 6vergodning

8. Levande sjoar och vattendrag
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10. Hav i balans samt levande kust och skérgard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vixt- och djurliv



3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har utifrdn samriddsunderlaget beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta innebir, bland-annat, att ingen separat miljokonsekvensbeskrivning behover tas fram.
Istillet beskrivs projektets forutsebara paverkan pa manniskors hilsa och miljo i en sé-kallad
miljobeskrivning, som en del av denna planbeskrivning.

Projektets miljoeffekter utreds, bedoms och redovisas i plan- och miljobeskrivningens kapitel 4
(Forutsattningar) och kapitel 6 (Effekter och konsekvenser av projektet).

3.1. Kompetens och osékerheter

Projektering samt framtagande av miljobeskrivning har genomforts av erfarna projektorer och handlaggare
och foljer gillande normer och krav. Miljobeskrivningen ar framtagen av miljovetare, biolog, arkeolog,
landskapsarkitekt, kulturmiljospecialist tillsammans med ingenjorer inom expertomréden sdsom geoteknik,
vag och VA.

Miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsté i framtiden och det finns darfor alltid ett méatt av
osdkerhet i bedomningarna. Ett visst matt av osdkerhet forekommer ocksé i de inventeringar och
undersokningar som gjorts. Det kan tillkomma eller falla bort virden mellan genomférd inventering och
slutférd byggnation.

3.2.  Avgransningar

3.2.1. Tematisk avgransning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedéms som visentliga och som kan
uppsta till f6ljd av projektet under bade byggskedet och driftskedet. I Tabell 2 nedan redogors for de
miljoaspekter som tas upp under kapitel 4 Forutsiattningar och kapitel 6 Effekter och konsekvenser av
projektet, darutover visar tabellen aspekter som har avgriansats bort och inte behandlas vidare i aktuell
miljobeskrivning.

Tabell 2. Miljéaspekter och avgrdnsning

Miljoaspekt Avgransning Behandlas i plan- och

miljobeskrivningen

Upplevelsen av Langs strackan finns bade bebyggelse, betesmark och mer Ja
landskapet slutna partier med I6vskog som kan paverkas av projektet.
Maénniskors hdlsa = Langsiktig bedomms inga negativa effekter pa manniskors Ja

halsa sasom buller, fororeningar eller liknande féreligga
eftersom det rér sig om en gang- och cykelvag. Under
byggtiden kan projektet dock ge upphov till tillfalliga
stérningar i form av buller, vibrationer och damm vilket kan

paverka boendemiljon.
Naturmiljo Nagra naturvardesobjekt bedoms paverkas av projektet. Ja

Kulturmiljo Langs vagen finns stenmurar och en allé. Alléns rotzon kan Ja

paverkas av projektet.

Naturresurser Projektet kommer inte medféra intrang i skogsmark och Nej

produktiv jordbruksmark.
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Rekreation och Véagstrackan knyter samman malpunkter som bostéder, Ja
friluftsliv fotbollsplan och skola. En gang- och cykelvag dkar

tillgangligheten och bidrar till en trafiksakrare resa.

Risk och sdkerhet = Vag 1614 ar inte rekommenderad vag for farligt gods. Nej
samt transporter

med farligt gods

Klimatpaverkan Projektet forvantas inte medfora nagon negativ effekt pa Nej
klimatet. Projektet forbattrar forutsattningarna for gang-
och cykeltrafik vilket potentiellt skulle kunna medfora en
minskning av trafikflédet och darigenom utslappen av

vaxthusgaser.

3.2.2. Geografisk avgransning

Utredningen har geografiskt avgrinsats till det omrade som direkt eller indirekt kan komma att beroras av
projektet, vilket i huvudsak innebar omradet som tas i ansprak for gang- och cykelvigen.
Utredningskorridoren som inventerats och utretts omfattar cirka 15 meter pa vardera sida om vagen.

3.2.3. Tidsmassig avgransning

Tidsmaissigt avgransas miljobedomningen till prognosaret 2040, da effekter och konsekvenser av projektet
forvantas ha slagit igenom.

3.3. Beddmningsmetodik

Vid konsekvensbedomning ska det aktuella intressets virde och férvintade effekters omfattning beaktas.
Effekternas betydelse for olika intressen beskrivs med hjélp av en konsekvensbedé6mning, dar konsekvenserna
kan vara béade positiva och negativa. Bedomningen av de negativa miljékonsekvenserna redovisas i en
fyrgradig skala, se Tabell 3. Konsekvenserna bedoms utifrdn de identifierade intressenas virde, srbarhet
samt omfattningen av paverkan och forvintad effekt. I beaktningen beaktas ocksa foreslagna skyddsatgarder
och forsiktighetsmétt som forebygger eller motverkar negativ paverkan.

Eftersom miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden finns det ett matt av osdkerhet i
bedémningarna.

Tabell 3. Bedémningsmetodik vid konsekvensbedémning

Intressets varde | Paverkan, ingreppets/stérningens omfattning

Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Ingen eller
paverkan paverkan paverkan positiv paverkan
Hogt varde Mattlig konsekvens Ingen eller positiv
konsekvens
Mattligt varde Mattlig konsekvens | Liten konsekvens Ingen eller positiv
konsekvens
Lagt varde Mattlig konsekvens Liten konsekvens Liten konsekvens Ingen eller positiv
konsekvens

3.4. Nollalternativ

12



En plan- och miljobeskrivning ska innehélla uppgifter om konsekvenserna som kan forvintas om den
planerade atgdrden inte kommer till stdnd, ett s kallat nollalternativ.

I detta fall utgor nollalternativet ett vidareutvecklat samhalle i enlighet med de kommunala utvecklingsplaner
som finns for orten, men utan gang- och cykelvag langs vig 1614. Det innebir ett 6kat flode av fordon och
oskyddade trafikanter som fardas pé vagbanan, utan mojlighet for framst skolbarn att trafiksakert ga eller
cykla till och fran Ubbhultskolan eller fritidsaktiviteter i nairomrédet.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Berord stracka av viag 1614 gar genom Ubbhult, Marks kommun. Vagen kategoriseras som en ovrig lansvig
och ingdr inte i ngot funktionellt prioriterat vignit. Kérbanan dr sex meter bred och tilldter trafik i tva
riktningar men saknar mittlinje. Det finns ingen vagutrustning langs strackan. Flera hastighetsbegransningar
rader pa en kort vagstracka med risk for att bilister inte respekterar begrasningarna. Inom utredningsomradet
ar hastigheten begriansad till 50 km/tim férutom utanfér Ubbhultskolan dar 30 km/tim rdder, norr om
utredningsomradet giller 40 km/tim och s6derut 70 km/tim, se Figur 4. Idag finns ingen ging- och cykelvig
utmed vig 1614. Vid Ubbhultskolan korsar en ging- och cykelvig vig 1614, med féllor och grindar pa bida
sidor passagen, som fortsitter 6ver en forskoletomt och in i ett bostadsomrade, Figur 4.
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Figur 4. Oversiktskarta for utredningsomradet.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) #r ett genomsnittligt trafikflode for ett dygn under aret. ADT for totaltrafik pa
Vg 1614 4r 1364 fordon/dygn och ADT 102 fordon/dygn for tungtrafik. Siffrorna 4r frin métningar frin 2015.
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4.2.2. Kollektivtrafik

Inom utredningsomradet finns tvé busshéllplatser, "Ubbhults kapell” och "Ubbhultskolan”, se Figur 4. Skolans
busshaéllplats har endast ett hallplatsldge och som ligger vid en busslinga pa skolomrédet. Busslinjerna som
trafikerar hallplatsen dr anpassade efter skolans tider och géir endast pa vardagar. Busshéllplatsen "Ubbhults
kapell” ligger vid vigen i anslutning till kapellet och har ett héllplatslage i vardera riktningen. Denna
busshallplats ligger inom planomrédet och ar av typen kanthéllplats.

4.2.3. Trafiksakerhet

Langs vig 1614 ar oskyddade trafikanter i dagsliaget hanvisade till att rora sig i blandtrafik. Enligt
Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det mellan aren 2008—-2017 intraffat tva olyckor pa den
aktuella strackan i Ubbhult, ingen av dem har inefattat oskyddade trafikanter

Bada olyckorna har intréaffat ldngs vagen utan anslutning till korsning. De intraffade olyckorna klassas bada
som lindriga olyckor; en singelolycka med bil samt en kollision med &lg. Olycksdatabasen STRADA bygger pa
rapporterade fall frn polisen och sjukvarden.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

I det planprogram som Marks kommun tog fram 2016 star det att Ubbhult idag 4r en av kommunens
attraktivaste orter att bositta sig i med narhet till vig 156 och relativt god kollektivtrafik. Det innebar att
Ubbhult ar en eftertraktad bostadsort i landsbygd med mgjlighet att pendla till Landvetter, Kungsbacka,
Boras, Kinna och Géteborg for att arbeta.

Kommunen vill satsa pa en utveckling av orten och har darfor tagit fram ett planprogram som syftar till att
utreda forutsattningarna for att majliggora utveckling med nya bostader och service i Ubbhult under
kommande 20—-30 ar. Planprogrammet innefattar bland annat 200—-300 nya bostader, forbattrad teknisk
infrastruktur, utveckling av skola och barnomsorg samt anldggandet av ny gang- och cykelstrak. Gang- och
cykelviagen lings med vag 1614 ar ett forsta steg i denna utveckling av orten.

Oversiktsplanen for Marks kommun (Mark OP 2017) féreslar ny bebyggelse i Ubbhult och beskriver att en
stricka av vagen bor genomga en karaktarsforandring.

4.4. Landskapet och staden

Utmed vag 1614 ligger spridd bebyggelse och bordig odlingsmark. Landskapet utmed végen &r varierat och
vaxlar mellan relativt 6ppna delar med bebyggelse och betesmark och mer slutna partier med 16vskog.
Bebyggelsen bestar av bostader och verksamheter. Langst i norr, utmed aktuell striacka, ligger Ubbhults skola
pa den ostra sidan av viagen. Den vastra sidan kantas av en grasslant som sluttar ner mot bostadsbebyggelse.
Soder om skolan finns en passage med 6vergangstille, som leder till bland annat fritidshem.

Mitten av utredningsomradet har en karaktér av dldre bycentrum med Ubbhults kapell 6ster om viagen och
bygdegard och forskola pa den vistra sidan. Pa den 6stra sidan finns kyrkomiljon med en allé och en gammal
stenmur som kantar viigen. Aven vigens viistra sida kantas av en liknande stenmur. Stenmurarna och allén
utgor karaktiarselement utmed striackan. Se Figur 8 i avsnitt 4.5.1 Natur- och vattenmiljo och Figur 13 och
Figur 14 i avsnitt 4.5.2 Kulturmiljo.
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Liangre soderut karaktiriseras landskapet av verksamhetsomrédden med stora asfalterade ytor och lagerlokaler.

-

Figur 5. Landskapet sluttar kraftigt 4t nordvast pa végens vistra sida och utblickar mot omgivande landskap.
Har finns dven inslag av bostadsbebyggelse och 16vskogsomridden med vitmarker. Séder om
verksamhetsomradet tar bostadsbebyggelse vid med enstaka villatomter som kantar vagen pa den Ostra sidan.
P4 den vistra sidan finns hagmarker och en ladugardsbyggnad. Langst i soder ar landskapet 6ppet och vigen
omges av odlingslandskap. I den s6dra delen av utredningsomradet finns ett landmaérke i form av en stor
gammal ask pa vastra sidan av vigen. Karaktdrselement finns Gster om viagen dar det star en allé med av grova
Iovtrad av olika sorter, bland annat bokar. Se Figur 6.

Figur 5 Verksamhetsomrdade med stora lagerlokaler, marken sluttar vésterut.
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Figur 6 Landskapsanalys

4.5.  Miljo och halsa

45.1. Natur- och vattenmiljo

En naturvirdesinventering (NVI) utférdes under sommaren och hésten 2017. Inventeringen omfattade ett
omrade om en 15 meter bred korridor pa respektive sida av vigen. NVI:n utfordes enligt metod beskriven i
SIS-standard SS 199 000:2014 med tilligg. Aven uppgifter frin Trafikverkets system Lastkajen inhiimtades
betriaffande artrika vigkanter. Naturvardesobjekten (NV-objekt) varderas pé en fyrgradig skala fran 1. hogsta
naturvarde, 2. hogt naturvirde, 3. patagligt naturvirde och 4. visst naturvarde. Vardet beskriver bland annat
objektets betydelse for den biologiska mangfalden. Inga skyddade eller fridlysta arter kommer att paverkas.
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Figur 7 Naturvdrdesinventerade objekt med numrering, samt ett objekt med generellt biotopskydd fér allé. Observera att
numreringen av NV-objekten bérjar pa 2.

Inom inventeringsomradet identifierades totalt 20 stycken naturviardesobjekt, ett med hogt naturvirde, nio
med patagligt naturvirde och tio med ett visst naturvirde. Nedan beskrivs de naturviardesobjekt som bedéms
berdras av vigplanen, det vill siga NV-objekt 9, 19, 20, 21 och 22. Aven NV-objekt 3, 10, 11 och 12 kan komma
att beroras beroende pd kommande detaljprojektering och beskrivs nedan.
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Tabell 4 Oversikt av de NV-objekt som berérs av atgarden.

Objekt-ID Biotop-typ

3 Berg och sten, stenmur NV-Klass 4, visst virde

9 Infrastruktur och bebyggd mark, vigkant NV-klass 4, visst virde

10 Solitart trad NV-klass 3, patagligt virde
11 Solitart trad, NV-klass 3, patagligt varde
12 Park och tradgard, kyrkomiljo NV-klass 3, patagligt varde
19 Skog och trid, askskog NV-klass 4, visst virde

20 Vattendrag, back NV-Kklass 4, visst virde

21 Vattendrag, back NV-Klass 4, visst virde

22 Vattendrag, back NV-Klass 4, visst virde

NV-objekt 3 bestar av en bred och relativt 14g dubbelsstenmur, muren &dr lagd med bade platta och runda
block. Muren har ett naturviarde knutet till dess funktion som livsrum for insekter, smadaggdjur, grod- och
kraldjur samt som substrat for mossor och lavar. En normalgrov bjork, en klen till normalgrov 16nn och en
klen ask star intill muren. Lonnen ar dldre med allémossa och pad muren vixer det mossor och lavar. Se Figur
13 och Figur 14 under avsnitt 4.5.2 Kulturmiljo. Objektet ar bedomt till visst naturvarde.

NV-objekt g bestar av en smal vigkant mellan en verksamhetsparkering och vigen. Visst naturvirde finns
knutet till den karlviaxtflora som inventerats i objektet samt forekomst av enstaka naturvardsarter med virde
for insektsfaunan. Objektet dr bedomt till visst naturvérde.

NV-objekt 10 och 11 bestar av tva I6nnar som star som vardtrad framfér Ubbhults kapell. Bada traden har rik
forekomst av allémossa och lavar som foredrar 6ppna ldgen, NV-objekt 11 har dven ett bohél i en av grenarna.
Se Figur 8.

NV-objekt 12 bestar av en stenmur och en biotopskyddad allé som béda stér framfor Ubbhults kapell, se Figur
8. Traden i allén utgors av klen till normalgrov ask, normalgrov 16nn, samt en grov silg. Stammarna &r delvist
solbelysta och en del har mindre héligheter. Nagra av traden ar i délig kondition och askarna ar paverkade av
askskottssjuka. Stenmuren bestér av en bred och 1ag dubbelmur lagd med platta block. Muren ar till stora
delar tackt med mossa. Objektet ar bedomt till patagligt naturvirde.
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Figur 8 NV-objekt 12, biotopskyddad allé framfér Ubbhults kapell, hdr ses ocksa de tvd vardtrdden, NV objekt 10 och 11, strax
bakom allén.

Sydvast i strackningen adr NV-objekt 19 beldget. Vid inventeringen bestod objektet av en mindre askskog pa
naringsrik mark med ett fuktigt mikroklimat. Sedan inventeringen har markagaren rensat marken och 6ppnat
upp for storre solbelysning vilket ger ett torrare klimat. Marken ar rik pa block med stérre och mindre
héligheter lampliga for djur, i och med den storre solbelysningen pa stenmiljGer har dessa dven fétt ett varde
som livsutrymme for virmegynnade vixter och djur. Inom objektet finns ocksé stdende och liggande d6d ved
och blommande trad. Objektet bedémdes vid inventeringen till visst naturvirde. Se Figur 9.

Figur 9 NV-objekt 19, till vinster vid inventering och till héger i maj 2019. T.h.: bildkélla Google Maps.

NV-objekt 20 ligger langst norr i strackan pa vigens Ostra sida. Objektet bestéar av en mindre back med lag
vattenforing som ej bedomts som permanent. Objektet dr uppdelat i tre delobjekt dar endast det mest s6dra
berors av viagplanen. Backen rinner i den berérda delen pé ett hygge. Objektet 4r bedomt till visst naturvarde.
Se Figur 10.
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Figur 10 NV-objekt 20 bestdende av en mindre béick éster om vig 1614.

NV-objekt 21 bestar av en mindre back med lag vattenforing i dikeskant utmed végen, se Figur 11. Backen har
en lag vattenforing som ej ar permanent. Objektet fortsitter utanfor inventeringsomradet. Objektet 4r bedomt
till ett visst naturvarde.

-5 My 8

NV-objekt 21 bestdende av en mindre bdick véister om vig 1614.

1 Yoot R

Figur 11

NV-objekt 22 bestar av en mindre back med 1ag vattenforing som bedomts som ej permanent. Backen rinner
pé ett hygge med ungt tradskikt. Objektet fortsitter utanfor investeringsomradet. Objektet dr bedomt till visst
naturvirde. Se Figur 12.
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Figur 12 NV-objekt 22, bdck med visst naturvdrde.

Utredningsomrédet ligger inom omradet Ubbhultsdrumlinen som &r av riksintresse for naturvérd. Intresset
bestéir av en serie spolformade moréanryggar av drumlinkaraktir, de s& kallade Ubbhultsdrumlinerna. Storre
delen av ryggarna ar uppodlade och bebyggelse ligger spridd efter hela hojdstraket.

45.2. Kulturmiljo

I strackans norra del star Ubbhults kapell. Det ursprungliga kapellet stod klart r 1915 men totalférstordes i en
brand 2010. En ny kyrkobyggnad invigdes under vintern 2013 med en utformning och fasad som i stort liknar
det ursprungliga kapellet. Mittemot Ubbhults kapell ligger Krékereds fore detta folk- och sméskola.
Folkskolan uppfordes ar 1877 men byggdes om pa 1930-talet. Den fore detta smaskolan anvinds idag som
bygdegérd. De bdda tomterna inhégnas av tvd dubbelmurade, kallmurade stenmurar.

Stenmurarna pa omse sidor om vigen skapar en smal viagpassage. Stenmurarna tillsammans med den smala
viagen med grasbevuxna viagkanter ger vigmiljon en alderdomlig karaktir. Den karaktérsfulla vigmiljon utgor
en betydelsefull accentuering av den samlade bebyggelsen vid sidan om vigen. Murarna, som &r laga och
breda, bestar av platta block och ir till stor del mossbekladda.

Den viistra muren som stir mot bygdegirden bestar delvis av stenar med dlvkvarnsforekomst. Alvkvarnar ar
skélformiga férdjupningar i berg eller stenar som i folktron hade kraft att bota vissa sjukdomar eller krampor.
Alvkvarnarna utgor enligt FMIS sammanforda limningar och anges som 6vrig kulturhistorisk imning med
RAA nr Sitila 21:2. Samrads har hallits med Linsstyrelsen angdende RAA Sitila 21:2, stenarna ska hanteras
som ovriga kulturhistoriska limningar och hanteras enligt miljcbalkens hinsynsregler. Aven RAA Sitila 21:1,
gransmairke, anges vara lokaliserad i muren. Hos Riksantikvariet anges dock att stenen har flyttats och inte
langre finns kvar.

Den 6stra muren och allén star pd kyrkotomten och om fattas av Kulturmiljolagens (1988:950) 4 kapitel 3 §
som anger att kyrkobyggnader och kyrkotomter som tillkommit innan 1939 inte pa nigot visentligt sétt far
dndas utan tillstdnd frén Lansstyrelsen. Tillstdnd krivs for 4ndring av bland annat murar, fasta anordningar
och vegetation p tomten. Aven de tva virdtrid som inventerats som NV-objekt 10 och 11 bedéms omfattas av
skyddet da de ar en medveten gestaltning av vegetationen.
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Figur 13 De tvd kallmurade stenmurarna som kantar vigen mellan Ubbhults kapell och bygdegdrd. Bilden dr tagen fran
nordost.

e e ) 2 o : ‘ : 2

Figur 14 Kallmurad stenmur mot Ubbhults bygdegdrd, bilden tagen fran sydvdst.
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45.3. Fororenad mark

Provtagning av vagdikesmassor har gjorts i tvd omgéngar, en pa nordvistra sidan viagen och en pé sydostra
sidan végen. Totalt uttogs nio samlingsprov. Proverna analyserades med avseende pa metaller inklusive
kvicksilver, alifater, aromater och PAH-16, samt prov for BTEX.

Analysresultaten har jaimforts med Naturvardsverkets generella riktvirden for sa kallad “Kanslig
Markanvandning”, KM, (t.ex. bostader och skolor) och "Mindre Kénslig Markanvdndning”, MKM, (t.ex.
kontor, industri och trafikomréden). Foreliggande omrade som helhet 4r inom vigomrédet, vilket bedoms
utgéra MKM som relevant jamforvarde.

Vid planering av schaktarbeten langs strickan som helhet och inom identifierade delomraden som berors av
schaktning, kan #ven nivier for Mindre An Ringa Risk (MARR) vara relevanta for jimforelser av
forekommande halter. MARR-nivier anvinds avseende avfall som ska &tervinnas for anliggningsindamal.
Nivén for MARR bedéms som en niva nir risken ar mindre #n ringa och dirmed kan tervinning av avfallet
ske utan anmilan till den kommunala nimnden fér miljofragor. Riktvirdena for MARR #r samma eller ligre
an riktvirdena for KM.

Samtliga analyserade prover uppvisar halter som understiger riktviardena f6r MKM. I tre prover pavisades
halter som &verstiger riktvirdena for KM och MARR;

e Prov 18AFo4 pavisade halter av alifater 6ver KM och PAH 6ver MARR
e Prov 18AFo5 pavisade halter av alifater 6ver KM, samt PAH och bly 6ver MARR
e Prov 18AFo7 pavisade halter av bly 6ver MARR

Se Figur 15Fel! Hittar inte referenskilla. for placering och omfattning for respektive samlingsprov.

Figur 15 Oversikt
éver de uttagna
samlingsproven lings med
aktuell strécka.

45.4. Naturresurser

I samband med byggnation av vigar kravs fyllnads- och byggnadsmassor. Detta ar en dndlig resurs som ger en
stor miljopéverkan i samband med framstillning. Masshanteringen kréver dessutom ofta ett stort
transportarbete. Energiforbrukningen och klimatutsldppen i vagprojekt ar i stor utstrackning kopplad till
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transportarbetet i projektet, men paverkas dven av materialval. I ett byggprojekt krivs det ofta bade
schaktning och fyllning. I de fall de massor som uppkommer inom projektet kan dteranvandas innebar det att
transportarbetet minskar.

Inga yt- eller grundvattentékter finns i berort omrade. De ytvatten som péverkas av atgiarden beskrivs i avsnitt
4.5.1.

Brunnar

Energibrunnar
Energibrunn, fel | lage <100 m
Energibrunn, fel | lage <250 m

Energibrunn, osakert lage

EeED

Energibrunn, e) lageskontrollerad

SKola/ g% )/ UbbhuNS kapell  vattenbrunn

~ & Vattenbrunn, fel | lage <100 m
KHAKEREQ 2 Vattenbruna, fel | | 250
> AYDA & Vattenbrunn, fel | lage <250 m
Vattenbrunn, osakert lage
, . b b
‘h ). & Vattenbrunn, ej lageskontrolierad
= : : Okand anvandning
1 y . - S Okand anvandning.fel | lage <100 m
o . ¢
v(" v A e . ¢ Okand anvandning.fel | lage <250 m
’ D 2 :M‘{D \ Furasen ® Okand anwandning. osakert lage
KRAKERED \"\,,ﬁINevrknmgsvlﬂuswf’ i * Okand anvandning, ej lageskontrollerad
/ ' o 1
Figur 16 Brunnar i omrddet som finns registrerade i brunnsarkivet. Kélla: SGU

I omradet finns ett fatal energi- och vattenbrunnar registrerade i brunnsarkivet, se Figur 16.

455, Biotopskydd

Biotopskydd ir en form av omradesskydd som anvinds for att skydda smé& mark- och vattenomraden som har
sarskilt stora viarden for djur- och vixtarter. Det generella biotopskyddet omfattar biotoper som genom beslut
av regeringen ar generellt skyddade i hela landet enligt forordningen om omradesskydd (1998:1252) enligt
miljobalken.

Utanfor viagplaneomradet finns en allé, som omfattas av det generella biotopskyddet. Allén star bakom
kyrkomuren och ir inventerad som en del av NV-objekt 12, beskriven under avsnitt 4.5.1.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.
4.6.1. Geo- och bergteknik

Enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU:s) jordartskarta utgors de 6vre naturliga jordlagren, framforallt
av sandig morén och urberg, se Figur 17. Jordmaktigheten varierar enligt SGU:s jorddjupskarta generellt
mellan o0 och 5 meter, i den vistra delen av omradet kan miaktigheter uppemot 10 meter forekomma.
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Figur 17 Utdrag ur SGU:s karttjdnst. Aktuell strdcka i utredningsomrddet dr markerad med en svart streckad linje.

Langs vagstrackan forekommer berg i dagen. Berggrunden i omrédet bestér enligt SGU av gnejsig tonalit-
granodiorit. Det kommer att behévas sprangningsarbeten i berg for att anldggningen av gang- och cykelvigen
ska kunna utforas. Befintligt berg i dagen ar av bra kvalitet och skdrningarna ar laga, en halv till en meter
hoga, vilket gor att skiarningarna kan f6lja jordslantlutningen.

4.6.2. Befintliga ledningar

I norr korsar ett antal ledningar viagen; en vattenledning och en spillvattenledning som tillhér Marks
kommun, en optokabel som tillh6r Marks Kraftvirme AB, en elkabel som tillhor Vattenfall och en telekabel
som tillh6ér Skanova.

I mellersta delen korsar f6ljande ledningar: en vattenledning och en spillvattenledning som tillhér Marks
kommun, tva elkablar som tillhor Vattenfall och tva telekablar som korsar pa tva stéllen som tillhor Skanova.

I s6der finns en ravattenledning ldngs véstra sidan av vigen.

Langs vagstrackan finns langsgaende telekablar (Skanova), optokablar (Ubbhult Fiber), elkablar (Vattenfall)
och belysningsstolpar (Marks kommun).
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4.6.3. Befintlig avvattning

Aktuellt omrade har tva dagvattenrecipienter. I norr sker avrinning till Madtjarn som rinner ut i
Kungsbackadn, i soder sker avrinning till Gardetjarn som rinner ut i Rolfsan.

Befintlig viig avvattnas via slanter, diken och infiltration i grasytor. Infiltrationskapaciteten ar god d& omradet
huvudsakligen bestér av sandig moran.

En back korsar vdgen i norr genom en trumma under kérbanan och darefter fortsatter i dike till Madtjarnen.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning med
motiv

5.1. Val av lokalisering

Den foreslagna strackningen av gang- och cykelvigen &r pa den 6stra sidan av vag 1614, mellan Ubbhultskolan
och gérden Ubbhult Krékered. Strackningen gar dikt an befintlig vag utom pa strackan mellan murarna vid
Ubbhults kapell och hembygdsgarden dir ging- och cykelvagen kommer att ligga till storsta delen pa befintlig
vag och avskiljas frén 6vrig trafik genom en malad linje .

5.1.1. Motiv till vald lokalisering

Motiven till lokaliseringen ar att flest malpunkter ligger 6ster om vigen samt att framtida bostdder planeras
pa den sidan. Framforallt ligger skolan, som utgor den viktigaste malpunkten pa denna sida. Langre soderut,
pa den Ostra sidan, ligger Ubbhults idrottsplats, som &r en popular malpunkt. En framtida eventuell
forlangning av gang- och cykelviagen kan fortsitta pa den ostra sidan.

Val av sida for gdng- och cykelviagen grundar sig dven i en fordjupad utredning for hur gang- och cykelvigen
kan placeras i passagen mellan de tva stenmurarna. Syftet med utredningen var att ta fram olika
utformningsalternativ genom passagen utifran fér- och nackdelar med fokus pa framkomlighet,
trafiksakerhet, kulturmilj6 och kostnad.

5.1.2. Bortvalda lokaliseringsalternativ

Gang- och cykelvag pa vastra sidan
Géang- och cykelvig pa vistra sidan valdes bort for att de flesta malpunkter ligger 6ster om viagen och att
framtida bostader planeras pa den Ostra sidan.

Flytt av stenmur

Mellan kapellet och hembygdsgarden gar vigen mellan tva stenmurar pa en stracka om cirka 85 meter. Flera
forslag hur gang- och cykelvigen ska passera dessa har utretts. Forslagen har inkluderat avsmalning av
korbana for hela eller delar av strackan eller flyttning av mur pa hela eller delar av strackan. Med hénsyn till
stenmurarnas kulturhistoriska viarde, kostnader och de narboendes 6nskemal vid samradsmotet

2019-05-06 beslutades att murarna ska behalla sin nuvarande placering och korfalten istéllet ska smalnas av.

5.2.  Val av utformning

Gang- och cykelviagen, som blir cirka 420 meter ldng, placeras 6ster om vigen pa mark som idag utgors av
tomt- eller naturmar, se Figur 18. For att inte gora intrang pa fastighet Ryda 1:22 ldggs géng- och cykelvigen
delvis pé befintlig vig och vigen behover breddas pa motsatt sida for att inte bli for smal. Vagbreddningen pa
vistra sidan ryms inom befintligt viigomrade. Aven mellan stenmurarna lidggs gang- och cykelvigen delvis p&
befintlig viag och breddning av vigen behover darmed goras pa motsatt sida. P4 véanster sida i borjan av
strickan satts ett viagriacke da slantlutningen ar brant (1:2).

Busshaéllplatsen kommer att ha samma utformning och funktion som idag, vilket innebér en kanthallplats.

Gang- och cykelviagen ska belysas med hjilp av befintliga belysningsstolpar som fir nya armaturer anpassade
for vag och gang- och cykelvag.
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GC-Vag med mittstod

- GC-Vag med mélad linje

Figur 18 Oversiktlig bild 6ver utformningen.

Géng- och cykelvigen planeras att bli 2,5 meter bred. Strackorna dar mittstod utgor avgransning mellan
korbana och gang- och cykelvig blir 2,75 meter bred inklusive det 25 cm breda mittstédet, se Figur 19 och
Figur 20. Mittstoden planeras att utféras med éppningar mellan elementen s vatten kan rinna igenom.
Denna utformning anvands pé hela strackan forutom péa striackan mellan murarna och vid infarter.

MTTSTOD

=

W“

GANG-OCH
BEFINTLIG MARK BEFINTLIG SLANT 2 BEFINTLIG VAG oy CYKELVAG ,  DE N
¢ 1 65 M S XY TR _

Figur 19  Féreslagen sektion vid verksamhetsomrddet km 0/020. (Angiven léngdmdtning framgdr av Figur 18)

Vigens avvattning kommer att ske via 6ppna diken, dir innerslant har lutning 1;3 och ytterslant 1:2, och
infiltration i grasytor. I tranga sektioner kommer dranledningar och grunda diken férekomma, se Figur 20.
Dessa ledningar ansluts till infiltrationsbrunnar. En trumma som korsar vigen i norra delen av strickan ska
forlangas.
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De nya slanterna besés med dngsfroblandning for att bidra till en artrik miljo.

1

Figur 20 Sektion mittstdd och grunt dike km 0/040 — 0/240 och km 0/350 — 0/400 (Angiven léingdmdtning framgdr av Figur 18).
4
L U
AVSKILJANDE
BEFINTLIG VAGMALNING BEFINTLIG =
STENMUR STENMUR
GRAS GRAS
BEFINTLIG MARK PR KORBANA o GCVAG o BEFINTLIG MARK
oM 2,5M

Figur21  Féreslagen sektion vid befintliga stenmurar km 0/260 — 0/340 (Angiven léingdmdtning framgdr av Figur 18).

Mellan stenmurarna planeras géng- och cykelviigen att anlidggas pa den befintliga korbanans 6stra del. En
marginell breddning av asfaltsytan kommer att ske pa 6mse sidor av vigen innanfor murarna, se Figur 22.
Korfalten kommer att géras smalare och flyttas visterut for att mojliggora ett falt for gang- och cykel.
Vagmalning skiljer korbana fran gang- och cykelvig, se Figur 21. Resultatet blir att vigstrackan som kantas av
murarna blir smalare &n resterande strackor. Nar korfalten flyttas mellan stenmurarna, men ligger kvar som
befintligt i soder och norr, behovs 6vergangsstrackor med godkianda radier for aktuell dimensionerande

hastighet.
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Figur 22 Sektion mellan stenmurarna km 0/260 — 0/340, med mdlad linje mellan kérbana och gdng- och cykelvdg. (Angiven
ldngdmdtning framgdr av Figur 18).

De bergtekniska forutsattningarna med bra bergkvalitet och ldga skdarningar bedoms vara relativt goda for hela
nystrackningen. Berg i dagen har patraffats kring sektion 0/180, vilket kan innebéra en 14g bergskirning.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

Inga skyddsatgarder som faststills ar aktuella for denna viagplan.

5.3.1. Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som utfors

Har redovisas dtgiarder som Trafikverket avser att genomfora men som inte faststélls i planen.
Konsekvensbedémningarna i avsnitt 6.3 utgar fran att dessa atgiarder genomfors.

Avbaningsmassor fran NV-omréade 9 ska avskiljas och ateranvindas till dikestackning i ny sliant for att ge
florans frébanker bittre chans till ateretablering.

Sadd med dngsfroblandning anviands i de nya vigsldnterna, dar inget annat angetts.

Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Befintligt vegetationsskikt nira
vattendrag ska héllas s& intakt som mojligt. Vid behov ska grumlingsskydd anvéndas. Vattendrag far inte
koras Gver av arbetsmaskiner annat dn via korplat, bro eller annan atgird som skyddar vattendraget och det
narmaste vegetationsskiktet. De backar, NV-objekt 20 och 22, som inventerats inom projektet har ett
sdsongsbetonat flode. Gravningsarbeten bedrivs sa langt som mojligt vid lagvattenforing eller i torrhet under
sommarménaderna.

For allén, inventerad som del av NV-objekt 12, och for kapellets tva vardtrad, inventerade som NV-objekt 10
och 11, foreslas foljande skyddsatgarder:

- Patréaffas rotter grovre dn 3 cm i diameter i samband med schaktarbetet ska dessa beskiras med raka
snitt med hjilp av sekator eller handség.

- Blottldaggs rotter under byggtiden ska dessa hallas fuktiga.
- Schakt ska ske med hjilp av rotvinliga metoder inom alléns rotzoner.
Stenmurarna, inventerade som NV-objekt 3 samt del av NV-objekt 12, ska under byggtiden skyddas mot

eventuella padkérningsskador genom att en skiva, eller annat lampligt material, stills mot murarna. Sarskilda
atgarder kan behova vidtas for att sdkerstilla siakra schakt utan risk for ras.
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5.3.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som utférs om maojligt

Vid NV-objekt 19 bor de stora stenar som finns i miljon behallas och laggas i solbelysta lagen. Avverkade
grovre trad och dod ved bor laggas upp i omradet for att skapa vardefulla livsmiljoer for vaxter och djur och
gynna den biologiska mangfalden. Atgiirden innebir att avtal med markigaren méste slutas, dd marken som
avses inte omfattas av vagritt.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Den planerade gang- och cykelvigen kommer att forbéttra situationen f6r gdende och cyklister som fardas
langs strackan med avseende pa tillginglighet, trygghet och sidkerhet. En f6ljd av detta kan bli att fler kommer
att vilja att g3 eller cykla till arbete, skola eller andra malpunkter lings strickan. Ovriga trafikslag kommer att
paverkas positivt av att inte langre dela vigomradet med gaende och cyKklister.

Busshéllplatsen Ubbhults kapell som ligger inom planomrédet ar idag en kanthallplats och ingen forandring
av standard kommer att goras.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Den planerade gang- och cykelvigen kommer att innebéra positiva effekter for lokalsamhaillet i och med att
framkomligheten for oskyddade trafikanter och trafiksiakerheten i omradet 6kar. Genom den planerade géng-
och cykelvigen forstarks redan befintliga malpunkter som blir mer tillgdngliga 4n vad de dr idag, vilket ar i
linje med den planerade utvecklingen som kommunen har for orten. Det &r ett forsta steg i att skapa ett sikert
strak mellan sdvil nya som befintliga bostader, verksamheter och skolor.

6.3.  Miljo och hélsa
6.3.1. Landskap

Géang- och cykelvigen placeras i direkt anslutning till befintlig viag 1614 och ddrmed kommer paverkan pa
landskapets och ortens karaktir vara begriansad. Gaturummet kommer breddas, det blir nya slanter och diken,
ny armatur samt mittstod med kantstolpar. Stenmurarna kommer att bevaras och darmed bestar byns
historiska karaktar.

De beskrivna virdena med drumlinbildning, odlingslandskap och fodermarker paverkas inte av gang- och
cykelvigen.

Géang- och cykelvigen far en liten negativ paverkan pa landskapet.

6.3.2. Natur- och vattenmiljo

Viss del av NV-objekt 19 kommer att forsvinna som f6ljd av vigbreddning och anldggande av nya slédnter. Stor
del av det som utgjorde omrédets viarde har forsvunnit i och med den avverkning som markégaren utfort.
Ytterligare avverkning av trad innebar viss forlust av blommande silg. Salgen ar dock en snabbvixande art
och bedoms kunna &teretablera sig pa platsen.

NV-objekt 9 kommer i sin helhet att forsvinna som f6ljd av gang- och cykelvagen, vilket innebér en viss forlust
av nyckelarter viktiga for insektsfaunan. En ny grasslant kommer att anldggas ett par meter bakom befintlig,
vilken avses att tickas med tillvaratagna avbaningsmassor fran NV-objekt 9. Detta ger en god chans for
ateretablering av biotopen.
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Figur 23 Projekterad utformning med start Idngst syd i stréickningen.

Allén i NV-objekt 12 kommer i sin rotzon att beroras av atgirden. Viss schakt for forstarkning och breddning
av viagkroppen behovs. Schaktdjupet bedoms vara 0,8 meter. Askar har normalt sett ett djupt rotsystem,
I6nnarna ar hamlade och bor inte vara sa kinsliga for rotingrepp. Troligen har inte dessa trad grova rotter
under vagoverbyggnaden da vatten- och niringstillgdngen dar ar délig. Ett mindre ingrepp i rotzonen bedoms
inte medfora att tradens vitalitet kraftigt forsdmras.

De tva vardtrad som inventerats pa tomten till Ubbhultkapell, inventerade som NV-objekt 10 och 11, star ca 10
- 15 meter fran planerat schaktarbete och kan beroras i den yttre rotzonen. Eventuell paverkan bedéms inte
péverka tradens vitalitet.

For de tre backar som inventerats i omrédet kommer paverkan att ske i form av att NV-objekt 20 gréavs om och
flyttas ndgot osterut till ny vagsldnt, samt att mindre del av NV-objekt 22 paverkas av en trumforlangning.
NV-objekt 21 paverkas inte av dtgirderna. Backarna haller 1agt virde med en tillfallig vattenforing och
effekten bedoms ge en liten negativ konsekvens.

- NVIMdass 2 . Shpatttoe g +
| T —— Myvaghant 4
) aaenes S
Figur 24 Projekterad utformning, norra delen.
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Omrédet Ubbhultsdrumlinen som berors av vigplanen bedoms inte ta skada av de planerade atgirderna, da
endast ett mycket marginellt intrdng gors. Inga av de virden som beskrivs for riksintresset paverkas.

De naturviardesobjekt som péverkas har tillsammans ett mattligt virde, ingreppens omfattning bedéms som
mattligt. Sammantaget bedoms konsekvensen f6r natur- och vattenmiljon darfor bli mattligt negativ.

6.3.3. Kulturmiljo

Végbreddningen mellan stenmurarna vid Ubbhults kapell gor att gaturummet kommer att upplevas som négot
storre, vilket kan ge en mer stadsmissig karaktir till miljon. Atgirden ir dock begriinsad i sin omfattning.
Inga identifierade lamningar bedoms beroras av atgiarden.

Atgirdens paverkan pa kulturmiljdintresset blir dirav en liten negativ konsekvens.

6.3.4. Fororenad mark

Samtliga analyserade prover understiger gillande riktvirden for MKM. I tre samlingsprover, 18 AFo4, 18AFo5
samt 18AFo7, finns dock halter Gver de ligre riktvirdena KM och MARR. Proverna 18AFo05 och 18AFo7
berors av dtgirden genom schaktarbeten. Arbetena medfor endast en marginell risk for spridning av de
fororenande &mnena.

Samtliga provtagna och berorda massor bedoms kunna dteranvindas inom projektet utan risk for hélsa eller
milj6. Sammantaget bedoms paverkan som liten negativ.

6.3.5. Naturresurser

Projektet kommer generera 700 m3 massor, det kommer dven bli ett fyllnadsbehov pa cirka 80 m3. Da
schaktmassorna som uppkommer i projektet eventuellt inte héller de egenskaper som krivs for fyllning och
slantbekladnad kommer sannolikt massor att behdva kopas in till projektet. Inkdpet av nya massor innebar en
negativ paverkan sett till hushéllning med naturresurser.

De brunnar som finns i omradet bedoms inte paverkas av atgirderna.
Sammantaget bedoms paverkan péd naturresurser som liten negativ.

6.3.6. Biotopskydd

Allén framfor Ubbhults kapell kommer att berdras av intringet inom rotzonen. Atgirderna innebér ett mindre
schakt om 0,8 meter djup. Troligtvis finns inga grovre rotter under viagoverbyggnaden dé den hardgjorda ytan
forminskar vatten- och niringstillgdngen. Om de skyddsétgarder som foreslas i avsnitt 5.3 och 6.6 anvinds
bedoms ingen pataglig paverkan pa tradens vitalitet uppsta.

Da atgirden inte kraver avverkning av trad i allén, samt att atgardens utformning har anpassats efter traden
for att ge allén basta forutsattningar bedoms att biotopskyddets syften fortsatt kan tillgodoses. I och med detta

bedoms dtgirden vara forenlig med 7 kap 11 § miljobalken.

6.4. Samhéllsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Atgirderna som gors i projektet bedoms vara samhillsekonomiskt motiverade da de:

e OKkar tryggheten for oskyddade trafikanter och blir en sikrare vig att ta sig till skola och andra
verksamheter
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e Ger forutsittningar for utbyggnad och fortatning av bostader och verksamheter. En géng- och
cykelviag gynnar orten att utvecklas enligt kommunens planer.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Ar inte aktuellt i denna vigplan.

6.6.  Paverkan under byggskedet

Byggtiden bedoms bli cirka 4 ménader. Trafikens framkomlighet kommer att paverkas. Storningar i trafiken
forvantas uppsté i form av arbetstrafik, reducerad hastighet och begriansad framkomlighet. Tillfallig
trafikreglering kan behovas i samband med anldaggningsarbeten mellan stenmurarna.

Stenmurarna ska under byggtiden skyddas, sirskild hansyn och forsiktighet behover iakttas under
schaktningsarbeten och arbetet kan komma att behéva anpassas. Uppstéar 4nda skada pa murarna ska arbetet
stoppas och kontakt tas med bestéillaren och kulturmiljoenheten hos Lénsstyrelsen.

Under byggtiden uppstar tillfalligt miljopaverkan genom lokala och temporira storningar pa grund av
transporter av material, damning, vibrationer och buller fran arbetsmaskiner med mera. Normala atgirder
ska vidtas for att undvika fororening av mark och vatten. Storningarna begréansas mojligaste man till helgfria
vardagar klockan 7 - 18.

Boende ska informeras infor projektets start samt hallas informerade under arbetets gang.

Under byggtiden kommer mark tillfalligt att tas i ansprak och tillfilliga upplag av jordmassor hianvisas till
faststillda ytor for tillfallig nyttjanderatt. Marken ska efter anldggningsarbetets slut aterstillas.

I samband med byggnation ska asfaltsprover tas i befintlig vigbeldggning, dar brytning ar aktuellt, for att
bestimma tjarhalten.

For byggskedet giller, forutom projektspecifika skyddsétgirder, Trafikverkets kravdokument “Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehaller krav pa fordon, branslen
och kemikalier och representerar en basniva som ska uppriatthallas i alla entreprenaduppdrag som utfors for

Trafikverkets rikning.

Den sammanlagda miljokonsekvensen under byggtiden bedéms bli liten negativ.
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7. Samlad beddmning

7.1. Paverkan pa de transportpolitiska malen

Péverkan pé det transportpolitiska mélet bedoms utifrn de tvd huvudmaélen; funktionsmélet och
héansynsmalet.

Funktionsmdl — Tillgdnglighet
Géang- och cykelvigen bidrar till att funktionsmalet nés, da anvindbarhet och kvalitet for gdng- och
cykeltrafikanter i ndromradet forbattras.

Hdansynsmal — Sakerhet, miljo och halsa

Géng- och cykelvigen bidrar till att hansynsmélet nés, dd den fyller en viktig funktion for att oskyddade
trafikanter sékert ska kunna rora sig langs viagen. Malet innefattar dven att forbéttra barns moéjlighet att sjélva
pa ett sikert sitt vistas i trafikmiljoer. Den nya géng- och cykelvigen innebar att savil vuxna som barn pa ett
sikrare satt kan né skola och andra malpunkter inom orten. En formodad 6kad fysisk rorlighet ger en positiv
halsoeffekt.

7.2.  Nationella miljokvalitetsmal

Den foreslagna géang- och cykelvigen bedoms inte ge nagra stora negativa effekter for miljokvalitetsmélen.
Malet for Ett rikt vaxt- och djurliv kan 6vergaende paverkas negativt d& intrang gors i vagkanter med visst
naturviarde. Genom de skydds- och forsiktighetsatgiarder som foreslagits bedoms dock virdena kunna
ateretableras.

I viss man kan gang- och cykelvigen paverka miljokvalitetsmal kopplade till klimat och luft positivt
(Begriansad klimatpaverkan, Frisk luft, och Bara naturlig forsurning) genom att den ger férutsiattningar for en
okad cykeltrafik och dirmed en minskning av biltrafiken. Aven mélet om Giftfri miljé paverkas i nigon man
positivt genom utokad kunskap, och vid behov atgarder, géllande vignira fororeningar.

En gang- och cykelvig paverkar dven miljomélet God bebyggd miljo positivt genom en sidkrare och tryggare
boendemiljo.

7.3.  Samlad konsekvensbeddmning

Konsekvenser har bedémts utifrén de bedémningsgrunder som beskrivs i avsnitt 3.3 och utifran de
forutsiattningar som beskrivs i kapitel 4, tillsammans med inarbetade skydds- och forsiktighetsatgéarder som
beskrivs i avsnitt 5.3. De skydds- och forsiktighetsatgiarder som vidtas om mojligt dr inte med i
bedémningarna. Bedomningen jamfors ocksd mot nollalternativet. Bedomningen i Tabell 5 forutsatter att
foreslagna skyddsatgarder under byggtiden sikerstills genom avtal med entreprendr eller krav i kontraktet
med anlitad entreprendr.
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Tabell 5. Samlad konsekvensbedémning

Konsekvens av nollalternativet

Konsekvens av vigplanens forslag

negativ paverkan pa malet avseende god
bebyggd miljo.

Andamaél och Maittlig negativ konsekvens Positiv konsekvens
projektmal Nollalternativet innebér att oskyddade I vigplanen uppfylls &ndamalen, da anldggandet
trafikanter kommer vistas ihop med tung av gang- och cykelvagen okar trafiksdkerheten och
trafik utmed vig 1614. tillgangligheten for oskyddade trafikanter.
Bedomningen &r att gng- och cykelvdgen kan
bidra till att bibehélla och forstarka upplevelsen av
den historiska bykérnan och centrumbildningen
vid bygdegarden och Ubbhults kapell.
Trafik och Maittlig negativ konsekvens Positiv konsekvens
anviindar- Nollalternativet innebar att oskyddade Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter okar
grupper trafikanter kommer vistas i blandtrafik pa langs vig 1614 och det blir sékrare fardvag till
vag 1614. Elever har fortsatt en osiker Ubbhultskolan och andra verksamheter.
skolvig till Ubbhultskolan.
Transport- Maittlig negativ konsekvens Positiv konsekvens
politiska mal Nollalternativet innebar att oskyddade Trafiksikerheten for oskyddade trafikanter Skar
trafikanter kommer vistas ihop med tung och en formodad okad fysisk rorlighet ger en
trafik. positiv halsoeffekt.
Nationella Liten negativ konsekvens Positiv konsekvens
miljokvalitetsm | Nollalternativet innebér i viss man en Gang- och cykelvigen innebér positiva effekter for
dlen

de miljomal som &r kopplade till klimat och luft,
giftfri miljo samt malet god bebyggd miljo.

Lokal-samhiille
och regional

Mattlig negativ konsekvens
Nollalternativet innebar att trafiksakerheten

Positiv konsekvens
Géng- och cykelvigen ar ett steg i den planerade

Inget ytterligare markansprék eller &tgérder
innebdr att ingen péverkan forvintas.

utveckling i omradet blir oférandrad for trafikanterna. samhaéllsutvecklingen av Ubbhult.
Landskapet och | Ingen paverkan Liten negativ konsekvens
staden Nollalternativet innebér inget markansprak Sammantaget bedoms den nya gang- och
och ddrmed ingen ytterligare péverkan. cykelvagen paverka landskapskaraktéren
obetydligt och medfora liten negativ konsekvens
pa upplevelsen av landskapet.
Natur- och Ingen paverkan Mattligt negativ konsekvens
vattenmiljo Nollalternativet innebér inget markansprak Géng- och cykelvigen innebar paverkan pa ett
och ddrmed ingen ytterligare paverkan pa naturvirdesklassade objekt och tva mindre
naturmiljon. vattendrag.
Kulturmiljo Ingen paverkan Liten negativ konsekvens
Nollalternativet innebdr inget markansprdk | Véagbreddningen mellan de karaktéristiska
och ddrmed ingen ytterligare paverkan pa stenmurarna vid Ubbhults kapell bedoms ge
kulturmiljon. negativ effekt pé vagmiljons historiska karaktar.
Fororenad Ingen paverkan Liten negativ konsekvens
mark Nollalternativet innebir att inga Ringa risk for spridning av féroreningar i
markingrepp sker och déirmed ingen risk for | samband med schaktningsarbeten.
spridning av fororenade &mnen.
Naturresurser Ingen paverkan Liten negativ konsekvens

Visst behov av inkép av nya massor da de som
uppkommer inom projektet inte gér att
ateranvinda fullt ut.
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8.

Overensstammelse med miljobalkens allméanna

hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1.  Miljobalkens héansynsregler

Miljobalkens allmédnna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka
miljohdnsynen. I Tabell 6 beskrivs hur projektet uppfyller miljobalkens hansynsregler.

Tabell 6. Miljébalkens hinsynsregler samt projektets uppfyllelse av reglerna.

HANSYNSREGLERNA UPPFYLLELSE AV HANSYNSREGLERNA

1 § Bevishorderegeln

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard
ska via att hadnsynsreglerna foljs.

2 8§ Kunskapskravet

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgéard
ska ha tillracklig kunskap om hur ménniskors hélsa
och miljon paverkas av verksamheten/atgarden och
kan skyddas.

3 § Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa méanniskors
héalsa och miljon innebar att den som bedriver en
verksambhet eller vidtar en &tgard har en skyldighet
att vidta skyddséatgarder och andra
forsiktighetsmatt.

4 § Produktvalsprincipen

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska undvika att anvanda kemiska produkter
eller biotekniska organismer, om produkterna kan
ersattas med andra mindre farliga produkter.

5 § Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska hushalla med ravaror och energi, utnyttja
mojligheterna att minska mangden avfall samt
atervinna avfall. | forsta hand ska fornybara kallor
anvandas.

6 8 Lokaliseringsprincipen

Innebar att man ska valja en s&dan plats att
verksamheten/atgarden kan bedrivas/vidtas med
minsta intrdng och olagenhet for méanniskors halsa
och for miljon.

7 8 Rimlighetsregeln

Innebar att kraven pa hansyn ska vara miljoméassigt
motiverade utan att vara orimliga att uppfylla.
Hansynsreglerna ska tillampas efter avvagning
mellan nytta och kostnader.

Plan- och miljébeskrivningen redovisar och motiverar
de val och avvégningar som gjorts i vagplanen samt
denna tabell visar pa att verksamheten kan bedrivas i
enlighet med hansynsreglerna.

Trafikverket har genom sina egna specialister och
upphandlade konsulter god kunskap om hur
vagprojektet paverkar miljon och manniskors halsa.
Dar kunskapsunderlaget om det paverkade omradet
beddmts vara ofullstéandigt har kompletterande
undersokningar utforts av sakkunnig.

Gang- och cykelvagen har anpassats och
skyddséatgarder vidtas for att minska eller undvika
negativ paverkan pa miljon och atgarder vidtas for att
skydda naturvarden. Dar kunskap eller information
saknas bedoms vardet som hégt i enlighet med
forsiktighetsprincipen.

For att minska miljopaverkan av farliga amnen har
Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter, material
och varor och stéller krav pa entreprenéren om
miljohansyn under byggtiden.

| projektet efterstravas massbalans. Viss del av de
massor som uppkommer i projektet och som haller
tillrackligt hog kvalitet kommer att dteranvandas inom
projektet. Avbaningsmassor kommer att anvandas
som dikestackning. Trafikverket staller krav p&
entreprendren om energieffektivt nyttjande av
maskiner och arbetsfordon.

De foreslagna atgarderna har lokaliserats i férsta
hand med hansyn till att andamalet ska kunna
uppnas. Forslaget bedoms aven uppfylla kravet pa
minsta intrdng och olagenhet.

De skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som foreslas
i vagplanen har bedomts som rimliga i forhallande till
miljényttan och projektets kostnader.
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8 § Skadeansvar

Innebér att den som bedriver/har bedrivit en
verksambhet eller vidtagit en atgard som medfort
skada eller olagenhet for miljon ansvarar till dess att
skadan eller olagenheten avhjalps i den omfattning
som anses skaligt enligt 10 kap. miljébalken.

| plan- och miljébeskrivningen redovisas forslag for att
motverka att skada eller olagenhet uppkommer. Om
skador eller olagenheter uppstar ansvarar
Trafikverket for att avhjélpa eller ersétta dessa i
enlighet med géllande lagstiftning.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Planens genomforande bedoms inte paverka mojligheten att klara ndgra av de miljokvalitetsnormerna som
finns. Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormerna gillande buller, vattenkvalitet, eller fisk och
musselvatten. Genomférandet av planen bedoms inte ha ndgon paverkan pa miljokvalitetsnormerna for luft,
problem med luftkvalitén harror framst till titbebyggda omraden. Gang- och cykelvigen bedoms inte heller
medfora nagon 6kad trafik eller hastighetsfordandring, vilket gor att inga negativa konsekvenser pa luftkvalitén
forvintas.

8.3.  Paverkan pa hushallningsbestammelser

Enligt miljobalkens 3 kap 1 § ska mark- och vattenomraden anvidndas for det eller de andamal for vilka
omradena dr mest lampade med hénsyn till beskaffenhet och lage.

Inga omraden som omfattas av hushéllningsbestimmelserna paverkas av gang- och cykelviagen.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

9.1.1. Vagomrade med vagratt

Vagrétt uppkommer genom att vighéllaren, den som skoter byggande och drift av vagen, tar mark i ansprak
for vag med stod av faststilld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ratt att nyttja den mark som behovs for
végen eller i detta fall gdng- och cykelviagen. Vaghéllaren far i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken
eller utrymmets anvandning under den tid som vagratten bestar. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in. Vagratten giller inom det omradet som kallas vigomrade for allmin vag, dir staten genom
Trafikverket ar vaghéllare pa allménna vagar.

Byggandet av gdng- och cykelvigen kan starta nar vighéllaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget, det vill sdga den
tidpunkt da objektet ar vird det pris man kommit fram till i virderingen, 4r den dag d& marken togs i ansprak.
Den slutliga ersittningen riknas upp fran dagen for ianspréktagandet, med rianta och index tills ersiattningen
betalas. Eventuella tvister om erséttningen avgors i domstol.

Pa plankartorna framgér befintligt och nytt vigomrade for vigplanen. Det dr det tillkommande vigomrédet
som anges i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga
vagomréadet. Vigomrade i vigplanen omfattar, forutom sjilva viagen, utrymme fér vadganordningar i form av
vagdiken, vagmarken, sldnter, slantavrundningar, mm.

Nytt vigomrade omfattar cirka 950 m2 och redovisas i plankartorna med bla farg. Av dessa ar cirka 400 m2
skogsmark, 400 m2 dngsmark och 150 m2 asfalt.

9.1.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt
I vagplanen foreslas att Trafikverket under byggtiden tillfalligt far nyttjanderatt till markomraden enligt

redovisning pa plankarta. De tillfalliga nyttjanderatterna i vagplanen ar avsedda for tillfalliga
trafikomlaggningar, schaktarbeten for ledningar, tillfalliga massupplag samt etablering. Fastighetsidgaren
kompenseras ekonomiskt for denna upplatelse.

Tillfallig nyttjanderatt for omrédet omfattar cirka 1070 m2 och redovisas i plankartorna med gul farg.

Omradet som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med fastighetsdgaren.

9.2. Kommunala planer

For att vagplanen ska kunna vinna laga kraft kravs att det inte finns nagra detaljplaner som strider mot
vagplaneforslaget.

Vagplaneforslaget berér mark som i detaljplaner ar utlagd som allmén plats samt kvartersmark (anvindning
kapell och skola). En stracka pa ca 20 meter beroérs inte av detaljplan. Intrdng i omraden for allmén platsmark
bedoms inte strida mot detaljplanens syfte eftersom markanviandningen dr genomfartstrafik eller huvudgata.
Intringet i kvartersmark har, efter samrad med Marks kommun, bedomts som planenligt. Vagplaneforslaget
strider, ssmmanfattningsvis, inte mot de gillande detaljplanernas syften och ar saledes férenligt med 14 §
vaglagen.
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Tabell 7. Viégrdtt som berér kvartersmark i géllande detaljplan

Detaljplan

Berord sektion i vigplan

Markanviandning enligt
géllande detaljplan

Antal kvadratmeter
vagratt inom gallande
detaljplan

Kommentar

15-STY-4316 Omrade
vid Ubbhults kapell

0/210 — 0/340

Kvartersmark Kapell

220 kvin

Ingen planstridighet
for intrang
kvartersmark kapell.
Trafikverkets géng-
och cykelvig
overensstimmer med
planen och ar
motiverad samt
samréadd. Detaljplan
avses inte dndras.

1463 — P33
Skolomréde i Ubbhult

0/360 - 0/415

Kvartersmark Skola

230 kvin

Intrdng har bedomts
motiverat da
maélpunkten for
cykelvigen ar skolan i
Ubbhult. Okad
framkomlighet och
trafiksdker majlighet
for pendling till skolan
for elever. Detaljplan
avses dndras fran
kvartersmark skola till
allmain plats gata.
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Tabell 8 Tillfillig nyttjanderdtt som berér detaljplan

Detaljplan

Berord sektion i vigplan

Markanviandning enligt
géllande detaljplan

Antal kvadratmeter
tillfallig nyttjanderatt
inom gillande
detaljplan

Kommentar

1463-P2023/5 Krakered
1:9, del avm fl

0/000 — 0/110

Allmin plats och
kvartersmark Bostad,
prickmark

410 kvm

Tillfallig nyttjanderatt
for upplag och
uppstéllningsytor

15-STY-4316 Omréde vid
Ubbhults kapell

0/210 — 0/260

Kvartersmark Kapell

280 kv

Tillfallig nyttjanderatt
for upplag,
uppstéllningsytor
samt etablering under
byggnation.

1463 — P33 Skolomrade i
Ubbhult

0/340 — 0/420

Kvartersmark Skola

180 kvm

Tillfallig nyttjanderatt
upplag och
uppstéallningsytor
Detaljplan avses
dndras fran
kvartersmark skola till
allmén plats natur.

1463-P2021/7 Detaljplan
for del av Lygnersvider

0/210 - 0/230

Kvartersmark industri

40 kv

Tillfallig nyttjanderatt
upplag och
uppstéllningsytor

Projektet ir forenligt med gillande &versiktsplan for Marks kommun (Mark OP 2017).

OBS! Vid tiden av granskningen pagér ett arbete med att uppréatta en ny detaljplan for fastigheten Mark
Hirkila 2:32. Den har varit ute pa granskning i september 2023. Den nya detaljplanen har anpassats utefter
Trafikverkets forslag till vigplan. Ingen planstridighet riskerar att uppkomma till f6ljd av detaljplanens

faststallande.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet krévs separata provningar for vissa sarskilda atgérder i form av samrad,
dispenser, tillstind, lov eller anmalan.

De anmaélningar/tillstdnd/samrédsskyldighet som identifierats i nuléget ar:

e Hantering av 6verskottsmassor, 4ven rena saddana, som inte dteranvénds i projektet definieras som
avfall och kan komma att krdva anmailan eller tillstdnd f6r vidare hantering sdsom mellanlagring,
ateranvandning for anldggningsédndamal, deponering med mera.

e Massor som inte ska teranviandas inom projektet ska skickas till godkiand mottagare.

e Innan schaktarbete paborjas ska tillsynsmyndigheten delges upplysning om patraffad fororening
enligt Miljobalken 10 kap. 11 §.

o Samréd gillande behov av anmailan om avhjilpande atgirder i enlighet med 28 § forordningen
1998:889 ska hallas med tillsynsmyndigheten innan markarbeten paborjas.

10.2. Miljoséakring fortsatt skede

En miljochecklista (miljosakring plan och bygg) har upprittats dir projektets identifierade miljovarden,
atgirder och forsiktighetsmétt har sammanstillts. Checklistan utgor ett underlag for kommande
forfragningsunderlag och bygghandling. Syftet med checklistan ar att sdkra att identifierade atgiarder och
forsiktighetsmatt tas om hand i nésta skede.

Det fortsatta miljoarbetet innebar att inarbetade miljoforslag i vigplanen overfors till bygghandling.
Overforingen mellan de olika skedena sikerstills med hjilp av Trafikverkets verktyg for miljosikring,
Miljosdkring plan och bygg. Genom arbetsberedningar faststills rutiner och atgarder under byggnation som
ska sikerstalla att foreslagna miljodtgarder genomfors.

All kemikaliehantering kommer att ske i enlighet med Trafikverkets riktlinjer och rutiner for
kemikaliehantering. Alla material och varor som projekteras och/eller byggs in i anldggningen ska uppfylla
Trafikverkets kriterier for materialval. Mangder och typ av material bokfors och dokumenteras i Trafikverkets
databas for framtida underhall. Efter avslutad byggtid upprittas "Overlimnanderapport milj6”, dir aktuella
miljoatgarder ssmmanstalls infor forvaltningsskedet.
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10.3. Miljduppféljning
Foljande viktiga moment har identifierats fér uppf6ljning och kontroll:
¢ Kontroll av stenmurar innan, under och efter byggskedet for att sdkerstilla att inga skador uppstatt.

Uppkommer skada p& ndgon av murarna ska arbetet avbrytas och bestillaren samt Lansstyrelsen
kontaktas.

¢ Kontroll av biotopskyddad allé innan, under och efter byggnation for att sdkerstilla att ingen skada pa

allén sker under byggnation. Uppkommer skada pé nagot av traden, eller om grova rétter identifieras
under arbetet ska bestillaren samt Lansstyrelsen kontaktas.
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11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under tiden
som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berdrda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som berérs kommer
d att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen omfattande kan
underlaget iterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Direfter begars
faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges majlighet att ta del
av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17 - 18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det beh6vs och
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar bland
annat att vigbyggaren det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet, om
fastighetsdgare begar det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som beh6vs permanent
framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végritt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare ersittning.

e Ide fall som kommunen ar markagare kommer Trafikverket fa tillgéng till marken genom att
kommunen upplater marken till Trafikverket som vaghallare.

e Vad som utgor allméan viag och viganordning laggs fast.

Végplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa plankartan
och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid
den ska anviandas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetségare eller rattighetsinnehavare.
Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller pa
annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anlaggningen.
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Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomfdrande

Arbetet med viagplanen kommer att fortsitta fram till varen ar 2024 da den kommer att skickas in for
faststillelse. Under forutsittning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att paborja
utbyggnaden tidigast under ar 2025. Den planerade byggtiden uppskattas till cirka fyra ménader.

For allmén vag 1614 ar Trafikverket vaghallare. Byggnationen av gdng- och cykelviagen innebir ingen
forandring av allmén vag eller vighéllningsansvaret.

11.3. Finansiering

Projektet finansieras till lika delar av Trafikverket och Marks kommun.

Projektets totala kostnad beriknas till 11,6 miljoner kronor (prisnivd 2022).

47



12. Underlagsmaterial och kallor

12.1. Tryckta kallor
Marks kommun (2016). Planprogram Ubbhult. Goteborg: Radar arkitektur & planering AB

Svensk Naturforvaltning (2017). Naturviardesinventering (NVI) Mark, viag 1614. Delen Ubbhultskolan —
girden Krékered, ging och cykelvag. (2017-11-29)

SLU, J. Ostberg & O, Stal. (2015) Standard for skyddande av triad vid byggnation. ISBN 978-91-576-8905-4.

Trafikverket (2014) Vagdikesmassor — provtagning och hantering. TDOK 2014:0931

12.2. Digitala kallor

Lansstyrelserna, Lansstyrelsens Webb-GIS,

http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Vastragotaland /Infokartan/ (2018-04-03)

Lansstyrelsen, VISS, Vatteninformation Sverige,

http://viss.lansstyrelsen.se/Maps.aspx (2018-04-17)

Vattenkartan Vatteninformationssystem Sverige
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard (2018-03-21)

Riksantikvarieaimbetet, Fornsok.

http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html (2019-03-27)

Trafikverket, Se Sveriges viagar pa karta, https://nvdb2o12.trafikverket.se/SeTransportnatverket (2018-04-
25)

Trafikanalys, Transportpolitiska mal,

https://www.trafa.se/etiketter/transportpolitiska-mal/ (2018-09-28)

Transportstyrelsen, Strada informationssystem, https: //www.transportstyrelsen.se/STRADA (2018-04-18)
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