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1. Sammanfattning

Denna planbeskrivning utgor en del av vigplanen for att mojliggéra en ombyggnation av trafikplats
Ljungarum dar bade E4 och vig 40 blir genomgaende.

I viagplanen ingér dven att anldgga additionskorfalt (extra korfilt) pa bida sidorna av E4 mellan
trafikplats Réslitt och trafikplats Ljungarum och pé sodra sidan av E4/vig 40 mellan trafikplats
Ljungarum och trafikplats Ryhov samt mellan trafikplats Ryhov och trafikplats A6.
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Figur 1. Oversiktsbild éver planerade Gtgdrder.

1.1. Bakgrund och behov

Trafikplats Ljungarum utgor knutpunkten for E4 och vig 40. E4 och vig 40 ar mycket viktiga
nationella vigar som ingar i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T vagnétet) och férbinder de tre
storstadsomradena i Sverige. Genom Jonkoping har viagarna ocksé en viktig regional och lokal
funktion.

Trafikplats Ljungarum ar belastad av bade lokal, regional och nationell trafik. Trafikmétningarna visar
att trafikplatsen trafikeras med cirka 80 000 fordon under ett genomsnittligt dygn. Den hoga
trafikbelastningen har medfort kapacitetsproblem med langa koer vid hogtrafik.

Da flera nya stadsutvecklingsprojekt pagar i trafikplats Ljungarums narhet, och antalet invanare i
kommunen antas 6ka till 200 000 invanare, kommer trafikplatsen att bli ytterligare belastad med
trafik, framfor allt med en 6kad lokal trafik. Detta innebar att den problematik som idag redan rader i
trafikplatsen sdsom kobildning, dalig framkomlighet samt bristande trafiksidkerhet 6kar ytterligare och
stora negativa konsekvenser uppstar.



1.2. Val av utformning

Utformningen innebar ombyggnad av E4 och vig 40 inom i huvudsak befintligt vigomrade.

Den sodergéende trafiken pd E4 kommer att byggas om s att trafiken blir genomgaende genom
trafikplatsen. Detta innebir bland annat att nuvarande 270-gradersrampen for den sddergdende
trafiken pad E4 kommer att utga.

Aven trafik pa E4 frin soder som skall vister ut pa vig 40 kommer att erhilla genomgéende av- och
péafarter genom trafikplats Ljungarum. Dessa &r i nuldget bland annat hanvisade till att kora via den
befintliga cirkulationsplatsen norr om trafikplats Ljungarum.

Lokaltrafik frén Jonkopings centrum, som kommer via Jordbrovéagen och skall séder ut mot Raslatt
eller séder ut pd E4, kommer att erhalla ett eget korfalt och beh6ver ddarmed inte vdva samman med
den sodergdende trafiken pa E4.

Vagplanen omfattar dven att det anlaggs additionskorfilt pa béda sidorna av E4 mellan trafikplats
Réslatt och trafikplats Ljungarum och pa sédra sidan av E4/vig 40 mellan trafikplats Ljungarum och
trafikplats Ryhov respektive mellan trafikplats Ryhov och trafikplats A6.

1.3. Skyddsatgarder

Bullerskyddsatgdrder
For att minska vagtrafikbullret kommer bullerskyddsatgéirder att genomforas.

For att minska vigtrafikbullret inom fastigheterna Alghornet 3 och Algtjuren 4 som ir belédgna soder
om vig 40, kommer bullerskyddsskidrma att anldggas. Dels kommer bullerskyddsskiarmar att anldggas
pa sodra sidan langs med vig 40 (hojd ca 4 m 6ver vigbanan), mellan korsningen med
Norrahammarsvégen och trafikplats Ljungarum, och dels pa vistra sidan langs delar av
parallellkdrbanan frén Jonkopings centrum mot Réslatt (hdjd ca 1—4 m 6ver vigbanan).

For att minska vagtrafikbullret for boende inom bostadsomrédet Backen/Ljungarum kommer
bullerskyddsatgirder att anldggas. For att minska markintranget och for att inte behdva flytta
befintliga fjarrvarmeledningar och VA-ledningar kommer atgirderna besta av en stédmur med en
varierad hojd av ca 4 m dar man sedan uppe pé kronet dven satter en bullerskyddsskdarm med en hojd
av ca 3 m. Detta medfor att bullerskyddsskidrmens h6jd 6ver vagbanan blir ca 7 m.

Mellan stodmuren och bullerskyddsskarmen anldggs en hylla med en bredd av ca 1—2 m som mojliggor
plantering av vixter, vilket ur gestaltningssynpunkt ar positivt dd man inte kommer att uppleva
bullerskyddsétgéarden lika mycket visuellt 1angs vagstrackningen.

I de fall tillrackliga bullerskyddsétgarder inte bedoms rimliga av tekniska eller ekonomiska skl har
kompletterande atgirder utretts, i forsta hand fasadatgirder och lokala bullerskyddsskarmar vid
uteplats. Fastighetsnira atgarder foreslas dar 55 dBA ekvivalent ljudniva 6verskrids vid fasad och
riktvardet 30 dBA ekvivalent ljudniva 6verskrids inomhus.

1.4. Effekter och konsekvenser av projektet

Trafikkapaciteten inom trafikplats Ljungarum och dven for de strackor dar additionskorfalten anlaggs
kommer att forbattras betydligt. Bland annat innebér utformningen att trafiken pa E4 som skall séder
ut kommer att erhélla en vagforkortning med ca 500 m nér de inte langre behover kora via 2770-
gradersrampen. Aven trafiksikerheten kommer att forbéttras nir behovet av att viva samman mellan
olika korfalt minskar betydligt.



Trafikplats Ljungarum kommer att bli mer framtriadande i landskapet, i huvudsak beroende pa
korsningen i 3 plan kommer att bli lite av ett landmarke i landskapet. Bron mgjliggor dven for
trafikanterna pa bron att erhalla utblicksméjligheter 6ver Jonkdpings centrala delar. Aven foreslagen
ljussittning av objektet bedoms medfora ett mervirde for trafikanterna pa E4/vig 40.

En arkeologisk utredning steg 1 och 2 har genomforts for aktuellt objekt. Fyra delomréden i séder
(mellan trafikplats Réslétt och trafikplats Ljungarum) bedémdes kunna hysa lamningar under mark
varfor sokschakt genomfordes inom dessa omréden.

Inget av arkeologiskt varde patraffades vid den arkeologiska utredningen.

En naturviardesinventering har genomforts for aktuellt objekt. Syftet med naturvirdesinventeringen ar
att identifiera och avgrinsa de geografiska omradena i landskapet som ar av betydelse for biologisk
méngfald samt att dokumentera och bedéma vilka naturviarden dessa omraden har.

Vid naturvardesinventeringen noterades 15 naturvirdsarter i omridet varav 13 figlar, en skalbaggsart
(reliktbock klassad som nara hotad NT) och en vixt (gronpyrola som &r klassad som livskraftig
signalart for torr frisk mark i dldre barrskogar). Flera av objekten inom utredningsomradet bestar av
tallmiljoer med grova tallar i solbelyst ldge vilket dr en biotop utpekad som ansvarsmiljé av kommunen
med anledning av att sddana trad ar en bristvara i skogsbruket. Det forekommer dven reliktbock
knutna till de grova tallarna. Av inventeringen framgér dven att det férekommer invasiva arter langs
hela strackan och att de utgors av blomsterlupin, kanadensiskt gullris och vresros. Inom omradet
hittades inga sé kallade EU-arter och inte heller parkslide. Vid inventeringen hittades dven mahonia
som i Artdatabankens artfakta anges ha hog risk for invasivitet.

Om projektet inte genomfors (nollalternativet) 6kar antalet bostdder dar riktviarden Gverskrids bade
vid fasad, inomhus och pé uteplats. Skillnaden mellan nollalternativet och planalternativet utan
atgirder ar att farre bostader far 6verskridanden vid fasad med planalternativet, &ven utan nagra
atgarder alls. Med viagnara atgiarder forbattras bullersituationen bade utomhus vid fasad och pa
uteplats samt inomhus. Med ytterligare atgiarder pa fastigheterna i form av fonster- och ventilatgarder,
eventuellt yttervaggsatgarder och uteplatsatgiarder bedoms att bade riktvirden inomhus och pa
uteplats for samtliga bostdder kommer att kunna innehallas.

Omrédesberiakningar for PM10 underskrider gransviarden for miljokvalitetsnormen men inte
preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft. Beriknade halter for NO2 underskrider gransvirden
béde for miljokvalitetsnormen samt preciseringen av miljokvalitetsmélet Frisk luft.

Projektet har sammantaget bedomts vara samhéllsekonomiskt I16nsamt genom bland annat stora
restidsnyttor, effektivare transporter, smidigare arbetspendling och ett mer robust vagnat som gynnar
den regional utvecklingen jamfort med forhallandevis begriansade negativa effekter.

1.5. Genomforande och finansiering

Under forutsattning att vigplanen vunnit laga kraft planerar Trafikverket att genomf6ra projektet med
byggstart under perioden &r 2028—2031.

Objektet finansieras enligt forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen ar 2022-2033.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund och brister

Trafikplats Ljungarum utgér knutpunkten for E4 och vig 40. E4 och vig 40 ar mycket viktiga
nationella vigar som ingar i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T vignitet) och forbinder de tre
storstadsomradena Stockholm, G6teborg och Malmo. Genom Jonkoping har viagarna ocksa en viktig
regional och lokal funktion.

Trafikplats Ljungarum ir belastad av bade lokal, regional och nationell trafik. Trafikmatningarna visar
att trafikplatsen trafikeras med cirka 80 000 fordon under ett genomsnittligt dygn. Den hoga
trafikbelastningen har medfort kapacitetsproblem med 1anga koer vid hogtrafik.

I sodergiende riktning dr dessutom E4 utformad med en 270-gradersramp, vilket innebér en liten
kurvradie som ger bdde 1ag hastighet och en vagforlangning genom trafikplatsen med ca 500 m samt
att trafiken t.ex. &ven behover viva samman med trafik frin Jordbrovagen/Jonkopings centrum.

Vidare finns dven en del andra svaga punkter i trafikplatsen, sdsom tvar kurva pé pafartsrampen mot
Vg 40 vaster ut, plétslig och tvir kurva pa rampen vasterifran pa viag 40 mot E4 soder ut, samt
vajningsplikt pd rampen fradn centrum mot E4 norr ut. Fér den norrgdende trafiken har E4 endast ett
korfalt genom trafikplatsen. Den laga standarden innebir inte bara kapacitetsproblem, utan
trafiksdkerheten bedoms inte vara tillfredsstillande.

Da flera nya stadsutvecklingsprojekt pagar i trafikplats Ljungarums narhet, och da antalet invanare i
kommunen antas 6ka till 200 000 invénare, kommer trafikplatsen att bli ytterligare belastad med
trafik, framfor allt med en 6kad lokal trafik. Detta innebér att den problematik som idag redan rader i
trafikplatsen sdsom kobildning, dalig framkomlighet samt bristande trafiksikerhet 6kar ytterligare och
stora negativa konsekvenser uppstar.

Figur 2. Trafikplats Liungarum. Vy mot Gster.




2.2. Tidigare utredningar

Tidigare utredningar for objektet utgors bland annat av foljande:
e Vigteknisk utredning, E4 genom Jonkoping, delen tpl Rasliatt — Huskvarna, Ramboll, 2013.

o Atgirdsvalsstudie (AVS), E4 genom Jonkoping, WSP 2021.
e Trafikutredning, E4 trafikplats Ljungrum, genomgéaende korfalt i Jonkoping, WSP 2021.

Efter genomforda utredningar enligt ovan beslutade Trafikverket att uppritta en vigplan enligt
alternativ 3G i trafikutredningen.

I samband med nu pagiende arbete med att uppritta vigplanen har bland annat f6ljande handling
upprattats:
e Samridsunderlag, E4 trafikplats Ljungarum, genomgaende korfilt, WSP 2023.

e Samréadshandling, E4 trafikplats Ljungarum, genomgaende korfalt, WSP 2024.

2.3. Andamal och projektmal

Projektets andamal ar "Okad kapacitet och framkomlighet for den dvergripande trafiken, samt
minska risken for incidenter och stopp 1 trafiken”.

Projektmalen utgors av foljande:
e Vara intuitiv for trafikanterna. Det skall vara latt att gora ratt.
e Manifestera Jonkoping och forstdarka samt bevara karaktiaren utmed strackan.
e Minska bullerstorningarna for intilliggande bostadsomraden och verksamheter.

e Minimera intrngen i tallskogsmiljoerna vaster om E4.
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2.4. Projektets planlaggning enligt Vaglagen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en viagplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur véigen eller jirnviagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I s
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Trafikverkets planldggningsprocess framgar av figur 4 nedan.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

Framtagning av planforslag
samt MKB

t : t

« Kungérande och granskning Faststéllelse

B AR I NI IRREEII RS

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ; Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kénnande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD :

Figur 4. Trafikverkets planldggningsprocess.

Trafikverket har for att underlatta planlaggningen identifierat fem typfall.

e Typfall 1: Smé och okomplicerade atgarder pa befintlig anldggning, endast marginell
ytterligare paverkan pa omgivningen, frivillig markatkomst.

e Typfall 2: Ej betydande miljopaverkan.
e Typfall 3: Betydande miljopéaverkan, inga alternativa lokaliseringar.
e Typfall 4: Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar.

e Typfall 5: Tillatlighetsprovning, betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar.
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Sma projekt pa befintlig anldggning, endast
marginell ytterligare paverkan pa
omgivningen, frivillig markatkomst, ingen
vag- eller jarnvagsplan. Typfall 1

Nej Planléggning for vag- och
~ jarnvagsplan

Ej betydande miljdpaverkan, ingen MKB, inga
alternativa lokaliseringar. Typfall 2

Betydande miljopaverkan, MKB, inga
alternativa lokaliseringar. Typfall 3

Betydande miljopaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar. Typfall 4

Betydande miljépaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, tillatlighetsprovning. Typfall 5

Figur 5. Trafikverkets fem olika typfall.

Alternativa lokaliseringar ar inte aktuellt for objektet och lansstyrelsen har beslutat (2023-06-20) att
objektet kan forvantas medfora betydande miljopaverkan.

Aktuellt objekt ar darmed enligt typfall 3. Detta innebér bland annat att en separat
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas och som skall godkénnas av lansstyrelsen.

3. Forutsattningar

3.1 Véagens funktion och standard

E4 och viag 40 dr mycket viktiga nationella vagar som ingar i TEN-T vagnatet och som forbinder de tre
storstadsomradena i Sverige. Genom Jonkoping har viagarna dven en viktig regional och lokal
funktion, dar den lokala trafiken dr omfattande.

Trafikplats Ljungarum utgor knutpunkt for E4 samt vag 40. Trafikplatsen har forbattrats i flera
omgéngar med bland annat en mindre ombyggnad ar 2006 av den norra delen for att 16sa akuta
koproblem.

Under ar 2022 byggdes additionskorfilt ut for den sédergdende trafiken pad E4 mellan trafikplats A6
och trafikplats Ljungarum. I trafikplats Ljungarum ansluter dven Jordbrovagen, som utgor en av
Jonkopings centrums viktigaste in- och utfartsleder.

I trafikplatsen eller p& 6vriga delar av E4 och vig 40 som berors av vigplanen forekommer ingen gang-
och cykeltrafik, utan dessa ar hanvisade till de narliggande géng- och cykelvigarna samt lokalvignatet.
Daremot forekommer inom utredningsomradet planskilda korsningar for gdng- och cykeltrafiken.
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Kollektivtrafik inom berort vagavsnitt forekommer exempelvis i form av snabbussar till Torsviks
industriomrade och till narliggande kommuner. Inga busshéllplatser finns pa E4 eller viag 40, utan
dessa ligger pa de nirliggande kommunala viagarna.

TECKENFORKLARNG
——— - ——— GPANS FR UTREDNNGSOMRADE

INFLUENSOMRADE

UTREDNNGSOMRADE

Figur 6. Projektets utredningsomrdde utgérs av det grénmarkerade omradet.

3.2. Trafik och anvandargrupper

Trafikverkets senaste trafikméatningar (ar 2019—2023) pa E4 och vag 40 framgar av figur 7 nedan.
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Figur 7. Arsmedeldygnstrafiken (Adt) pd aktuellt vagavsnitt i anslutning till trafikplats Liungarum och pé delen mellan
trafikplats Ryhov och trafikplats A6. Trafikflodena pG ramper och vdgarna i mitten pa trafikplatsen dr uppskattade, medan
trafikflodena pd E4 och vdg 40 dr fran genomférda trafikflodesmdtningar mellan Gr 2019-2023. © Eniro

Andelen tung trafik varierar i huvudsak mellan cirka 13 % och 16 %.

P& E4 samt vig 40 har det under perioden 20130101 — 20221231 (10 &r) intraffat sammanlagt 99
stycken polisrapporterade trafikolyckor. En av dessa olyckor var en dodsolycka, sju olyckor var av
typen mattlig olycka, 88 stycken lindriga olyckor, en olycka med osiker eller okdnd svarighetsgrad och
tva olyckor dir personskador ej erhéallits. Dominerande olyckstyper dr upphinnandeolyckor (56
stycken) och singelolyckor (23 stycken).

De oskyddade trafikanterna kan mellan trafikplats Raslétt och trafikplats Ljungarum respektive
mellan trafikplats Ljungarum och trafikplats Ryhov korsar E4 respektive E4/vig 40 planskilt via gdng-
och cykelportar. I anslutning till trafikplats A6 finns dven en GC-bro 6ver E4/viag 40 som kan nyttjas
av de oskyddade trafikanterna.
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Ytterligare mojligheter for de oskyddade trafikanterna att planskilt passera E4 och vig 40 ar vid de
planskilda passagerna/viagarna (Norrahammarsvagen, Industrigatan, Herkulesvigen och
Bangardsgatan).

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

I Jonkopings kommuns 6versiktsplan for centrala tiatorten (2023) papekas det att Jonkopings
kommun har en gemensam arbetsmarknad och bostadsmarknad med grannkommunerna. Pendlingen
mellan kommunerna ar stor och kommunerna har ett 6msesidigt beroende av varandra nir det giller
boende och arbetstillfillen. Jonkoping har ocksa betydelse som regionhuvudort for grann-
kommunerna.

Vidare papekas att det ar viktigt att regionkdrnan starks och att en god regional infrastruktur ar viktigt
for att Jonkoping ska fungera som motor for sitt omland och vara attraktivt for nya foretags-
etableringar.

Enligt Jonkopings kommuns stadsbyggnadsvision har Jonkoping potential att bli en av landets
starkaste stadsregioner. Detta tack vare sin storlek, sitt geografiska ldge, hogskolorna, det aktiva
naringslivet och dess vackra omgivningar.

Jonkopings kommun har en mycket positiv befolkningsutveckling med en 6kad befolkningsméangd
med ca 1500 personer/ar under de senaste &ren.

Antalet boende i Jonkopings kommun uppgick ar 2022 till ca 145 000 invanare och nu planeras for att
antalet invanare pé sikt skall 6ka till ca 200 000 invanare.

Detta kommer att innebéra att det behdver byggas ca 30 000 nya bostider, varav 25 000 i den centrala
tatorten och 5 000 i de mindre titorterna och pa landsbygden. Det kommer dven att medfora ett behov
av ca 27 500 nya arbetsplatser.

3.4. Landskapet och staden

Landskapet vid E4 varierar lings den berérda striackan mellan skogskaraktir, industri- och/eller
handelsomraden samt 6ppna grasytor med planterad vegetation. Utredningsomradet innehaller flera
olika delar och landskapet &ar kontrastfullt och skiftande med flera olika karaktirer och inslag som
narheten till Jonkoping skapar. Har sker ett mote mellan land och stad da tallskog och omraden med
naturmark succesivt 6vergér i bebyggelse. Omraden med industri och handel praglar 1anga strackor,
men varvas och doljs till stor del av vegetation. I ndromradet finns dven bebyggelse som helt eller
delvis skyms bakom bullervallar och bullerskdrmar samt vegetation.
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D Bullervall med trad och ibland bullerskyddsskarm, . Moyig fornlamning
iland skymtas hus bakom === &
D Industri- ochvelier handelsomrade § Ormriida miad hige nehurviirdan

Framtida stadsmassig karaktar

Figur 8. Oversiktsbild som visar landskapets innehdll i utredningsomrddet.

P4 grund av att véigen till storsta del kantas av skogsmark, vallar, bullerskdrmar, vegetation och
bebyggelse finns fa langre utblickar. Nar trafikanterna narmar sig trafikplats Réslatt fran soder
framtrader vyer mot bergen vid Vittern/Jonkoping vilket skapar forstaelse for narheten till staden och
sjon, men dessa forsvinner nir vagen gar ner i en svacka. Langs E4 finns nagra langre utblickar dar
végen gar pa bro vid nagra av trafikplatserna samt korsningen 6ver Industrigatan oster om trafikplats
Ljungarum.

Trafikplatsernas sidoomraden har pa flera héll en skogsartad karaktiar med mer eller mindre tita
besténd av tallar av olika alder med inslag av gran, 16vtrad, bjork och ek. Tradskiktet anknyter till
skogsmark langre soderut langs E4. I sidoomréden vid trafikplatserna dominerar grasytor som slés,
med inslag av trad. P& nagra héll finns dven frivixande buskar planterade i grupper.

Utmed industriomrédena finns pa de flesta hall ridder av vegetation/skogskaraktar mellan viagen och
bebyggelsen. En skyddande rida finns dven utmed villaomrédet Soldsen/Ljungarum, vilket skymmer
vyn mot vigen i norr. Denna ridd har en hog andel buskar och 16vtrad, till skillnad fran sidoomradena
mellan Ljungarum och Raslitt.

Vid Réslétt och i narheten av trafikplats Ljungarum har tallskog aktivt planterats som gradvis blir mer
gestaltad och stadsmaissig narmare Jonkoping.
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Figur 10. Landskapet varierar mellan skogskaraktdr, industri- och/eller handelsomrdden, éppna grdsytor med planterad
vegetation samt bebyggelse som helt eller delvis skyms bakom bullervallar och bullerskédrmar.
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Figur 11. Vy mot éster och industriomrddena intill vigen.

3.5. Miljo och halsa

Till vagplanen hor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i vilken ytterligare information finns.

3.5.1. Naturmiljé

Inom influensomridet finns tva naturreservat, se figur 12 nedan.

Dessa utgdrs av Stromsbergs naturreservat samt Rocksjons naturreservat. Stromsbergs naturreservat
domineras av l6vskogskldadda sluttningar som genomskérs av ett tiotal backraviner, men dven aker-
och betesmark ingar. Trad- och buskskiktet &r rikt och innehaller en blandning av de flesta naturligt
forekommande 16vtraden i Sverige, exempelvis bjork och asp. Reservatet utgor ett tatortsnira reservat
belédget i anslutning till Ljungarums bostadsomrade, och narheten och tillgédngligheten ar av stor
betydelse for omradets rekreationsvirde. Stromsbergsskogen nyttjas regelbundet av skolor for
undervisning samt for mulleverksamhet. Genom reservatet gar vandringsleden Sodra Vitterleden.

Nagon direkt paverkan pé de nirliggande naturreservaten, Strémsbergs naturreservat och Rocksjons
naturreservat, bedoms inte ske om foreslagna skyddsatgirder nedan foljs.

For naturvardsarter kan det ske en direkt paverkan pa individer eller en indirekt paverkan nar
livsmiljéer paverkas. For reliktbock som ar knuten till grova solbelysta tallar foreligger storst risk om
tallmiljoer med grova tallar avverkas eller beskuggas. De funna figelarterna inom inventeringsomradet
ar generellt forekommande och ar inte hotade varken lokalt, regionalt eller nationellt.

Om tallar inom utredningsomradet tas ner ger det en negativ effekt genom att det natverk av
tallmiljoer som finns i staden riskerar att forlora delomraden. Spridningsmajligheterna for arter
beroende av tallmiljoer minskar ddrmed, eftersom avstdndet mellan miljoerna okar. Det kan pé sikt
leda till svarigheter for till exempel reliktbock att aterkolonisera miljoer dar den forsvunnit eller att
genutbytet mellan olika delmiljoer forsvaras eller uteblir, vilket kan leda till lokala utdéenden.

Inom utredningsomradet finns invasiva arter, dock inga sa kallade EU-listade arter, vilka riskerar att
spridas ytterligare om jordmassor med invasiva arter eller vixtdelar och fron sprids vid
anldggningsarbeten.
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Figur 12. Naturreservat som dr beldgna inom influensomrddet. © Lantmditeriet, Geosamverkan

Under juni 2023 genomférdes en naturviardesinventering, se figur 13, i filt vars syfte var att identifiera
och avgrinsa de geografiska omréaden i landskapet som ar av betydelse for biologisk mangfald samt att
dokumentera och bedéma vilka naturvirden dessa omraden har. Inventeringen utfordes péa faltniva
enligt den hogsta detaljeringsgraden som bendmns detaljerad. Detta innebar att naturviardesobjekt
med en yta storre dn 10 m2 eller ett linjeformat objekt med en lingd av 10 m eller mer och en bredd av
0,5 m eller mer har identifierats och beskrivits vid inventeringen i falt. I inventeringen ingar tillagget
fordjupad artinventering efter naturvardestrad. Har har fokus legat pé att identifiera trad av sarskild
betydelse for biologisk méangfald och ekologisk funktionalitet. Det kan exempelvis rora sig om haltrad,
grova trad eller andra gamla trad dir det till exempel finns mullbildning eller naturvardsarter.

Sa kallade eftertradare eftersoktes dven vid inventeringen och d& valdes tallar med en stamdiameter pa
minst 70 cm som koordinatsattes. 70 cm valdes da det i Skogsvardsstyrelsens nyckelbiotopsmanual
anges som grins for grovt trid. Aven andra grova trid enligt nyckelbiotopsmanualen eftersoktes. De
skyddsvirda trad som noterats ar ca 10 tallar, en histkastanj, en ek och en knéckepil. Tallarna, eken
och knéckepilen dr sa kallade efterfoljare med en diameter 6ver 70 cm medan hastkastanjen ar ett
jattetrad med en diameter 6ver 100 cm.

Det ar vart att notera att matten pa de tallar som hyser reliktbock inte gor traden till skyddsviarda
enligt definitionen ovan men att traden ar skyddsvarda utifrén att de ar livsmiljo for reliktbock.
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Figur 13. Naturvdrdesobjekt i naturvérdesinventeringen som genomférts inom projektet.

3.5.2. Kulturmiljo

Utredningsomradet beror inga riksintresseomraden for kulturmiljo eller kulturreservat. Strax soder
om Ljungarumsskolan, i anslutning till vigomradet men utanfoér berért omrade finns tva registrerade
fornlamningar. Dessa utgors av fasta fornlamningar och bestar av fairdvig samt gransmairke.

En arkeologisk utredning steg 1 och 2 har uppréttats for aktuellt objekt (Arkeologisk utredning steg 1
och 2 infor ombyggnad av E4 mellan trafikplats A6 och trafikplats Réslitt, Ljungarums socken,
Jonkopings kommun och 1dn, Sweco 2023-04-24).

Fyra delomraden i sder (mellan trafikplats Raslitt och trafikplats Ljungarum) bedémdes kunna hysa
lamningar under mark, varfor sokschakt genomférdes inom dessa omraden. Totalt gravdes 124
stycken schakt av varierad langd med 1—1,5 m i bredd. Omréadena 6ster om E4 bedémdes vara
avplanade och i omradet patriaffades en mindre mangd modernt avfall s& som jarnror, ytligt liggande
frigolit och presenningsbitar.

Inget av arkeologiskt varde patraffades vid den arkeologiska utredningen.
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Figur 14. De fyra s6kschaktomrdden som dr beldgna i anslutning till trafikplats Liungarum.
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Kulturhistorisk bebyggelse

Figur 15. Flygfoto éver Ryhovs herrgdrd.

En antikvarisk utredning gillande fastighetsnara bulleratgirder i form av en skrivbordsinventering har
utforts (PM Antikvarisk utredning — fastighetsnira bulleratgarder, WSP). Som underlag har anvénts
det urval av fastigheter som ingér i genomford bullerinventering (WSP). Den antikvariska utredningen
har utgétt fran enskilda fastigheter och inte hela bebyggelseomréden. De fastigheter som ingar i
bullerinventeringen har mojlighet till 6vernattning. Byggnader dir 6vernattning inte sker sdsom
kontor, konferenslokaler och skola har inte inkluderats.

I den antikvariska utredningen har en graderad beddmning av byggnadernas kulturhistoriska varde
gjorts. Bedomningen har delats in i tre kategorier: Sarskilt vardefull, vardefull och kraver ej siarskild
anpassning.

De omraden som inkluderats i inventeringen for bulleratgirder bestar av varierad bebyggelse som
utvirderats och dir ett fatal enskilda fastigheter har valts ut som vardefull eller sarskilt vardefull ur
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kulturmiljosynpunkt. Merparten av de foreslagna atgiarderna har fatt den antikvariska bedomningen
ingen anmirkning.

Totalt 12 stycken av de bullerutsatta fastigheterna har bedomts vara viardefulla, alternativt sarskilt
vardefulla, ur kulturmiljosynpunkt.

Utvalda fastigheter som bedomts vara vardefulla eller sarskilt viardefulla framgér av figur 16 nedan.

2 ] | = g  _‘_’] R TE Y 3 \ e
Figur 16. Oversiktskarta éver samtliga utvalda fastigheter som bedéms som vérdefull alternativt sérskilt vérdefull.
Rosamarkerade hus bedéms som vdrdefull medan de rédmarkerade bedéms som sdrskilt vérdefull.

Den antikvariska utredningen av fasadnéara bulleratgirder har visat pa en generellt hog grad
forvanskning i de inventerade omradena, exempelvis nya fonster med andra material, dimensioner och
indelningar samt tilldggsisolering och dndring av fasadmaterial. De utvalda fastigheterna som bedémts
som viardefulla alternativt sarskilt vardefulla i utredningen har visat pd en mindre grad av
forvanskning. De utvalda fastigheterna har en hogre grad av bevarad ursprunglig karaktar.

3.6. Byggnadstekniska férutsattningar.

3.6.1. Geoteknik

Jorden inom utredningsomradet utgors till storsta delen av friktionsjord mestadels sand, finsand och
silt, avsatta inom flera olika avsattningsmiljoer (isdlvssediment, postglaciala och glaciala sediment). Se
SGU:s jordartskarta nedan, figur 17. Ytligt i jordprofilen férekommer dven svimsediment i form av
sand, silt och lera samt torvlager av varierande méktighet. I dessa jordlager forekommer dven tunnare
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lager av torv, dy och trirester alternativt att organiskt material dr inlagrat i sedimenten. Mot djupet
forekommer fastare lagrad sand, under vilket fraktioner av silt och lera forekommer.

Inom séval trafikplats Ljungarum som mellan trafikplats Réslatt och trafikplats Ljungarum respektive
fran trafikplats Ljungarum till trafikplats A6 ar djupet till berg> 50 m. Se SGU:s jorddjupskarta, figur
18.

Vid studier av aldre jordartskartor fran SGU, samt arkivmaterial kan man se att omradet tidigare
bestatt av stora torvomréden. I princip kan man siga att alla omraden som i figur 23 visar pa fyllning,
tidigare varit torv. I samband med byggnation av vigar och broar for befintlig trafikplats Ljungarum,
pé 1960-talet, utférdes omfattande urgravningsarbeten av torven varpé den dteranvindes som
fyllnadsmaterial runt om vigarna for terrdnganpassning. Dar torvméktigheten var stoérre och
urgravning inte var ett alternativ har torven tiackts med friktionsjord.

Vatten och strandlinjer
Karrtorv
Svamsediment, ler--silt
Svamsediment, sand

Postglacial silt

Postglacial finsand

Postglacial sand

ppesys sl ™ \
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Figur 17. Urklipp SGU:s Jordartskarta 2021-02-08. Aktuell vagstrdcka for utredning ér markerad med réd linje och
trafikplatser markerade med réda cirklar.

24



Uppskattat djup till berg
(m

>50
30-50
20-30

Figur 18. Urklipp SGU:s Jorddjupskarta 2021-02-08. Aktuell vigstricka for utredning dr markerad med réd linje och
trafikplatser markerade med réda cirklar.

Omrédet har delats in i delomréden med avseende pa jordlagerfoljd och férekomst av framfor allt
maktigare torvskikt da dessa mest paverkar val av grundlaggning for planerade vigar, broar och
pafartsramper.

Trafikplats Raslitt till trafikplats Ljungarum

I omrédet vid befintlig vag finns fyllning bestdende av grus, sand och bergkross. Miktigheten pa detta
fyllnadslager ar ca 1—1,5 m.

Striackan bestar av siltig sand och sandig silt ned till ett djup pa mellan 4—14 m under markytan. Inga
bergnivaer har patraffats i samband med utforda geotekniska undersokningar. Vister om omréadet har
mindre skikt av lera patraffats. Inga forstarkningsatgarder kravs lings delstrackan.

Korsningen vag q40/jarnvdagen till och inklusive trafikplats Ljungarum

Fran korsningen vig 40/jarnvagen till trafikplats Ljungarum bestér ytjorden enligt jordartskartan till
storsta delen av isdlvssediment i form av sand, men dven mindre omraden av postglacial finsand och
glacial silt.

I Ljungarums trafikplats bestar omréadet generellt av fyllning som underlagras av torvlager. Under
torven finns friktionsjord. Fyllningen bestar fraimst av sand och silt dar inslag av lera, torv och
vaxtdelar finns. Fyllningen har generellt en miktighet pd mellan 0—1,5 m. Mot djupet hittas varviga
lager av sand, finsand, silt och lera. Sonderingarna inom omradet har fatt stopp eller avbrutits pa
mellan ca 28—43 m djup. Torvens miktighet varierar kraftigt i omrédet mellan ca 0—7 m och
innehéller stillvis sand, silt och grus.

For den befintliga trafikplatsen och dess broar som i dagsldget finns pa platsen, har utskiftning samt
forbelastning utforts. Utskiftade massor har till viss del utplacerats vid sidan av vigen och anvénts for
terranganpassning. Torven i kombination med de hoga nya vigbankarna gor att forstarkningsatgiarder
kommer att kridvas i omrédet. Foreslagen atgird i detta skede ar forbelastning i kombination med
overlast for att fa ut siattningarna i torven. Tid for uppbyggnad av bank samt slutlig liggtid beraknas bli
uppemot 20 ménader.
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Trafikplats Ljungarum — trafikplats Ryhov

Jorden bestér 6verst av fyllning och darunder av torv som vilar pé friktionsjord. Utforda
undersokningar pévisar ett torvlager med varierande méktighet och niva. Maktigheten varierar mellan
ca 0,8 m och 1,5 m och torven har patraffats ca 0,4—4,5 m under markytan. Torven har till och frén
bedomts som sandig. Fyllningen bestar av sand, silt eller sandig mulljord och har en maktighet pa ca
0,3—1,5 m.

I omrédets Ostra del bestar jorden huvudsakligen av sand, siltig sand, lera och silt som patraffas
stillvis genom jordprofilen. Generellt bedoms Gversta lagret som fyllning av sand, siltig sand och
grusig sand samt mulljord, maktigheten varierar mellan 0—2,3 m under markytan. I 6vrigt varierar
jordlagerfoljden mellan framst sand och silt.

Friktionsjorden under torven klassas som sand, silt, siltig sand och grusig sand. Stopp enligt utforda
sonderingar har erhéllits pd mellan ca 7,5—24 m under markytan.

Aven inom detta delomrade krivs forstirkningsatgirder for att inte fa skadliga sittningar dir vigen
breddas. Foreslagna forstarkningsatgirder ar dven hir forbelastning i kombination med 6verlast.
Uppbyggnad av bank och slutlig liggtid berdknas bli ca 3 méanader.

Trafikplats Ryhov — trafikplats A6

Baserat pd SGU:s jordartskarta (figur 23) bestar ytjorden inom omradet av postglacial finsand,
isdlvssediment i form av sand, kirrtorv (ned mot Rocksjon) och fyllning. Baserat pa SGU:s
jorddjupskarta (figur 24), ar djupet till berg >50 m inom undersékt omréde mellan trafikplats Ryhov
och trafikplats A6. Vaster om vigen bestar jorden 6verst av torv med en méaktighet pa upp till 1-6 m. I
utforda undersokningar vid vigomrade, bestar jordlagerfoljden generellt av fyllning med en miaktighet
pé ca 2 m som underlagras av sand ned till ca 4—5 m djup under markytan. Under detta sandlager
finns torv ned till ca 6—9 m djup. Detta torvlager underlagras av friktionsjord ned till ca 11 m djup dar
sondering avbrutits eller stannat.

Inga forstarkningsatgiarder kravs langs delstrackan.

3.6.2. Geohydrologi

Generellt ligger grundvattennivéer relativt djupt inom hela omradet. Uppmatta varden varierar fran
ett par meter till uppemot 7 m djup under markytan. Nuvarande mitserie stracker sig frin september
2023 till september 2024. Noterbart ar att enligt SGU:s statistik gillande grundvattennivaer, dir man
jamfor nivaer under motsvarande manader for vara matningar med perioden 1961 — 2023, si ligger
samtliga av vra matvirden for sept. 2023 till sept. 2024 6ver eller mycket 6ver det normala.

Trafikplats Raslatt till trafikplats Ljungarum

I delomradet har 3 stycken grundvattenror installerats. Grundvattennivan har uppmatts i ror
23W018GYV pé ca 5 m djup under befintlig markyta, motsvarande niva ca +103 (RH 2000). Ovriga ror
har varit torra och har en spetsniva pa +95,15 respektive +100,84, motsvarande ca 7 m under
markytan.

Korsningen vig 40/jarnvdgen till och inklusive trafikplats Ljungarum

Inom omradet har totalt 17 stycken grundvattenror installerats (dar g stycken ar installerade av WSP
2023). Enligt utforda mitningar i grundvattenrér inom delomradet varierar matviardena generellt
mellan ca +94 och +92, vilket motsvarar 1,5—6 m under befintlig markyta. Hogsta nivierna inom
trafikplatsen aterfinns den vastra delen, grundvattennivén aterfinns dar pa nivi+94,7, trenden visar
sedan pa en grundvattenyta som faller mot 6ster. Grundvattenréren har en spetsniva som ligger ca 6—
8 m under befintlig markyta vilket motsvarar nivé +92 till +88,5 (RH 2000).
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Inom omradet kommer schakt for brostod att utféras under grundvattennivan, géller bro 6, 7 och 8 (se
kapitel 4.2.12 nedan). Vidare kommer rivning av bro 6-695-1 innebira arbeten under
grundvattennivin. Nagon permanent grundvattensiankning bedéms dock inte bli aktuell.

Trafikplats Ljungarum — trafikplats Ryhov

Generellt dterfinns grundvattennivan pa +91 (RH 2000) ldngs delomride 3 baserat pa aktuella
grundvattenror installerade av WSP inom omradet. Trenden visar att vi har en grundvattenyta som
faller at Oster fran ca +92 mot trafikplats Ljungarum till ca +90,5 vid Ryhov, vilket motsvarar 2 m
under befintlig mark. Totalt har 8 stycken grundvattenror installerats inklusive dldre grundvattenror
fran tidigare projekt.

Inom delomrédet kommer vigdiket langs en kortare stricka ligga lagre 4n de hogsta uppmatta vardena
for grundvattennivén i omrédet. Detsamma géller dock for befintligt dike, som bitvis ocksé ligger lagre
dn de hogsta uppmatta virdena for omkringliggande ror. Vidare kan temporar grundvattensankning
erfordras vid breddning av befintlig bro 6-699-1.

Trafikplats Ryhov — trafikplats A6

Inom delomrade 4 finns 2 stycken grundvattenror installerade i tidigare skede av projektet. Inga
kompletterande matningar har gjorts inom delomrade 4. Matningar utférda vintern 2019 har visat pa
en grundvattenniva pa ca +89,3 (RH 2000), 1,4 m under befintlig markniva. Spetsnivan for satta
grundvattenror ar ca +86 till +83 vilket motsvarar ca 2,5—3 m under befintlig markyta.

3.6.3. Ledningar

Inom berort omrade forekommer befintliga ledningar for sédvil VA, fjarrviarme, opto, tele, el som
belysning. Ledningarna ar i huvudsak forlagda 1angs med E4 och vig 40 men dven ett flertal korsande
ledningar forekommer.

Jonkopings kommun kommer eventuellt att gora en VA-fornyelse med nyforlaggning av ett separerat
spill- och dagvattennit i Roliasgatan, dar det i nulédget ar ett kombinerat ledningssystem for spill- och
dagvatten. Detta mojliggor att separera dagvattnet fran bostadsomrédet s6der om vig 40 fran
vagdagvattnet.

I 6vrigt har sedvanliga mindre kabelflyttningar och viss rekommenderad omliaggning av bade kablar
och ledningar identifierats med hiansyn till den forbrukade tekniska livslangden jamfort den nya
viganliggningen. Aven rekommenderade dimensionsfériandringar har identifierats for vissa
delstrackor av dagvattensystemet med héansyn till skyfall.

3.6.4. Vagteknik

E4 har i norrgéende riktning i nuldget tva korfalt den forsta kilometern fram till delning mellan vig 40
mot Goteborg och E4 norrut mot Stockholm. Vid avfartsrampen 6vergar E4 i ett korfalt for att sedan
vdava samman med vag 40 och dar aterigen 6verga i tva korfalt.

I s6dergdende riktning har E4/vig 40 fran trafikplats A6 till trafikplats Ljungarum tre korfalt fram till
delning mellan vig 40 mot Goteborg och E4 soderut mot Helsingborg. Vid avfartsrampen for E4 ar det
endast ett korfalt och hastigheten ar begransad till 60 km/h. E4 6vergar sedan i tva korfalt mot
Helsingborg. Skyltad hastighet dr 80 km/h. Trafikmidngden ar ca 25 000 fordon i a&rsmedelvarde per
korriktning med andel tung trafik mellan 13 och 20 %.

Utifran uppmatta varden kan konstateras att vigen i allmént dr i ett bra skick, dock finns négra platser
med hogt spardjup. Strax efter avfarten for trafik fran Jonkopings centrum som skall vidare norr ut via
E4/viag 40 forvintas t.ex. det maximala spardjupet under 2023 uppgé till ca 19 mm, som i s fall ar
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betydligt hogre dn gransvardet. Inom den sédra delen har ndgra avvattningsbrister noterats i den
norrgéende riktningen som orsakar en snabbare nedbrytning som t.ex. spar eller vigojimnhet.

Vig 40 i ostgdende riktning har tvé korfalt som vid trafikplats Ljungarum overgar till ett korfalt, vilket
aterigen overgar i korfalt 2 nir viagen efter trafikplats Ljungarum viaver samman med den norrgéende
trafiken pd E4. Vagen har ca 15 000 fordon i drsmedelvarde per korriktning med 16 % tung trafik.
Skyltad hastighet ar i borjan 9o km/h som sedan i anslutning till trafikplats Ljungarum 6vergar till 80
km/h. Enligt Trafikverkets databas har vigen problem med avseende pa jamnhet bade i tvir- och
langdled. Vagen atgidrdades 2022.

Tidigare utforda provtagningar visar att beldggningen varierar mellan 9 och 11 cm, i enstaka punkter
uppgar beldggningens tjocklek till 20—25 cm. I samband med beldggning av additionskorfiltet for den
sodergdende trafiken visade prover en beldggningstjocklek mellan 15 och 40 cm. Asfaltproverna har
undersokts med spraytest och UV-lampa, men ingen indikation pé tjarasfalt noterades. De obundna
biarlagrens tjocklek som varierar mest mellan 20 och 35 cm och motsvarar i de flesta fallen dldre delvis
krossat material.

3.6.5. Belysning

Trafikverkets belysningsanliggning ar idag separerad fran 6vrig kommunal belysning med egna
abonnemang mot nétigare.

Det forekommer manga belysningsarmaturer med hogtrycksnatrium i mittremsan som foreslas rivas,
dar stolpen kommer att rivas for att den ar placerad pa en plats dir det inte gér att bibehalla den.

Mellan dren 2010—2011 gjordes en uppgradering av belysningen (hogtrycksnatrium) i mittremsan pa
E4 fran bron vid Herkulesvigen till trafikplats Ryhov.

Trafikverket har under 2023 bytt ut manga éldre belysningsarmaturer i mittremsan till belysnings-
armaturer med LED-belysning.

3.6.6. Byggnadsverk

I trafikplats Ljungarum finns en bro som kommer att rivas, bro 6-695-1 6ver allmén vég i trafikplats
Ljungarum i Jonkoping. Bron trafikeras av trafik pa E4 och trafik till och fran Jonkopings centrum och
gér Over vag 40. Brobredden varierar mellan 34 och 37 m och ar byggd som en plattbro i fyra spann.
Bron ir grundlagd pa spetsbiarande pélar. Bron planeras att ersittas av bro 100-58926-1 och 100-
58926-2.

Tv4 befintliga plattrambroar, 6-694-1 och 6-699-1, foreslas breddas. Ovriga broar i omradet forutsitts
inte paverkas.

Nya tillkommande broar forutsatts palgrundliaggas. For broar som breddas utfors breddningen med
samma grundldggningsmetod som befintlig bro.

4. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

Uppdraget omfattar ombyggnad av befintlig E4 och viag 40 inom i huvudsak befintligt vigomrade.
Inom uppdraget har det dirmed inte varit aktuellt med nagon alternativ lokalisering av dessa vigar.
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4.2. Val av utformning

I samband med tidigare upprattad trafikutredning for aktuellt objekt studerades ett flertal olika
trafiklosningar for trafikplats Ljungarum. I nedanstiende alternativ redovisas dven Jonkopings
kommuns olika alternativa utformningsforslag for anslutning av Barnhemsgatan till Jordbrovigen,
vilket inte omfattas av vagplanen. Denna del hanteras av Jonkopings kommun i form av upprittande
av detaljplan.

4.2.1. Alternativ 1

Alternativ 1 innebar att befintlig bro i trafikplats Ljungarum beholls for trafik enbart till/fran det
kommunala vignitet, vilket innebar att nuvarande klassning av bron (barighetsklass Bk1) beholls.

Figur 19. Alternativ 1.

Detta alternativ har utgétt fran den utformning som togs fram &r 2016, men med en del forfiningar. En
ny bro byggs 6ver vig 40 narmast 6ster om den befintliga dar fjarrtrafiken fran E4 soderifran till viag
40 vaster ut gér. Dadrmed ar det bara trafik till/fran det kommunala vignitet som nyttjar dagens bro,
varfor BK1 eventuellt skulle racka for bron.

Detta alternativ innebar emellertid en for 14g kapacitet pa en del platser, bland annat i cirkulations-
platsen i norr, samt pa avsnittet i sodergéende riktning mellan trafikplats Ljungarum och trafikplats
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Raslitt. Dessutom var det inte klarlagt att barighetsklass BK1 skulle anses vara tillrackligt pa dagens
bro.

Med tanke pa brons alder och skick skulle det dessutom inom cirka 20 ar krivas omfattande
renoveringsbehov oavsett. Eftersom detta alternativ har kvar flertalet 270-gradersramper innebéar det

dven langre korstriackor och nédviandiga inbromsningar, vilket innebér liangre restider, 6kad klimat-
paverkan och okat ytbehov. Av dessa skil s forkastades alternativet.

Alternativ 2

Alternativ 2 innebar att bron i trafikplats Ljungarum byggdes om sa den uppfyllde kraven enligt
barighetsklass BK4.

ORIENTERINGSFIGUR

R TFORMNING ALT 2
\.sx\'\mnqn i
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A ‘Dgfrl #
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Figur 20. Alternativ 2.

Detta alternativ dr identiskt med alternativ 1, férutom att dagens bro inte nyttjas for fjarrtrafiken pa
E4 fran soder som skall till vig 40 och vidare vister ut, i stillet forlaggs pa en separat bro.

En separat barighetsutredning visade dock att det inte var ekonomiskt mojligt att uppgradera bron till
barighetsklass BK4. Alternativ 2 forkastades av liknande skél som alternativ 1.
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4.2.2. Alternativ 3A

Alternativ 3A innebar att befintlig bro revs, men att utformningen i 6vrigt till stor del liknar alternativ
1 och alternativ 2.

——=x=163370 7/
T g

1

= ORIENTERINGSFIGUR

) FE=mm———

PLAN DEL &

Figur 21. Alternativ 3A.

Detta alternativ utgick fran att dagens bro revs, men dir de huvudsakliga tankarna frdn den foreslagna

16sningen fran ar 2016 (samt alternativ 1 och alternativ 2) anda beholls.

Fortsatt fanns flertalet 270-gradersramper kvar (dven for fjarrtrafiken), &ven om en viss forbattring
har gjorts jamfort med tidigare alternativ for trafiken fran E4 soderifran till vag 40 vister ut. Det ar
samma losning i detta alternativ som i alternativ 1 och alternativ 2 s6derut till trafikplats Réslatt, samt

en liknande 16sning i norr vid Barnhemsgatan/Jordbrovagen.

Detta innebar att samma kapacitetsméassigt svaga punkter dven fanns i detta alternativ som i alternativ
1 och alternativ 2. Dessutom innebar bibehéllandet av flertalet 270-gradersramper fortsatt behov av
lagre hastighet, langre korvagar och darmed 6kad klimatpéverkan och langre restider. Darfor

forkastades denna 16sning.
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4.2.3. Alternativ 3B, 3C, 3D, 3E och 3F

Aven dessa alternativ innebar att befintlig bro revs.

Alternativ 3B, 3C, 3D, 3E och 3F liknar alla alternativ 3G (se nedan) och skiljer sig nastan enbart i den
norra delen vid Barnhemsgatan/Jordbrovigen fréan alternativ 3G.

/7| ORIENTERINGSFIGUR
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Figur 22. Alternativ 3C.

4.2.4. Alternativ 3G

Alternativ 3G ar det alternativ som Trafikverket efter genomford trafikutredning (2021) valt att utga
fran for uppréttande av nu aktuell viagplan.

Utformningen har kvar de grundldggande tankarna frén foreslagen trafiklosning fran ar 2016 i form av
den genomgéende strackningen av E4 samt hur kopplingen gors for den genomgaende vag 40, men i
ovrigt ar trafiklosningen ny.
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Figur 23. Alternativ 3G.

4.2.5. Véagplanens omfattning

Aktuell viagplan omfattar ombyggnad av E4 och vig 40. Vigplanen borjar i soder i anslutning till
trafikplats Raslatt och slutar i norr i anslutning till trafikplats A6. I vister borjar ombyggnaden av vag
40 i anslutning till korsningen med jarnvagen.
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Figur 24. Oversiktsbild 6ver végplanens grénser.

Mellan trafikplats Raslatt och trafikplats Ljungarum anléggs pa respektive sida av E4 additionskorfalt.
Mellan trafikplats Ljungarum och trafikplats A6 anldggs additionskorfilt pa den s6dra sidan av E4/vig
40.

Hela trafikplats Ljungarum byggs om, vilket bland annat medfor att den s6dergdende trafiken pa E4

kommer att bli genomgéende, vilket innebar en vigforkortning med ca 500 m. Aven trafik fran soder
pa E4 som skall vidare vister ut via vig 40 kommer att bli genomgaende.

D4 Jonkopings kommun inte ar fardiga med detaljplanearbetet géillande “Snickan” i norr, har i

forhallande till alternativ 3G enligt ovan, griansen for vigplanen anpassats for att kunna anslutas till
befintlig strackning for Jordbrovigen.
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Figur 25. Oversiktsbild som visar viigplanens grins i norr dér anslutning gérs till befintlig stréickning fér Jordbrovégen.

4.2.6. Trafikplatser

For att mojliggora for att den sddergadende trafiken pa E4 inte langre skall behova kora via den
befintliga 270-graderskurvan, for att sedan dven viava samman med trafik fran Jonkopings centrum
och vidare soder ut, byggs trafikplats Ljungarum om i sin helhet.

4.2.7. Hastighet

Referenshastigheten for E4 och vig 40 kommer att vara 80 km/h. For vigar inom trafikplats
Ljungarum foreslas att dessa skyltas 80 km/h, forutom pa ramperna till/fran Jonkopings centrum, dar
hastigheten norr om trafikplats Ljungarum foreslés vara 60 km/h.
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4.2.8. Typsektioner

Se dven bifogade typsektionsritningar.

e E4 mellan trafikplats Réslitt och trafikplats Ljungarum (i h6jd med GC-bron) utformas som
motorviag med tva korfalt for sodergdende trafik pad E4 och tva korfalt for norrgdende trafik pa
E4. I norrgéende korriktning anldggs dven ett additionskorfalt for trafik mot Jonkopings
centrum/vag 40 vaster ut. For trafik séder ut mot Raslatt frin Jonkopings centrum respektive
fran vag 40 anldggs tva korfilt i form av en parallellkérbana.

(V=Vigren, K=Korfalt, M=Mittremsa, B=Barridr, SR=Stodremsa, AKf=Additionskorflt)

TRAFK MOT RASLATT OCH E4

SCOERGAENDE FRAN JONCOPIG CENTRUM ¢y coreocinne £ SCOERGRENGE 4 NORRGAENGE €6 NORRGADNOE  TRAFK MOT JONKOPIG
S - CENTRLM OCH
F—= - TRAFIK MOT RASLETT FRAN £4 £ VAG 40 VASTER UT
w/ . ) SIDERGAENDE 0CH VG 40 OSTGRENDE. oo ooty s £ RAOE
F: T RAGKE / \ u|a
—
[ e ( Ly | &= =
— I 1
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g L , B L (S0 5§ 070, L )
o WS [ 3% Vo vz EEEY K30 VO MZe0 VO K2 I &
|

£

TYPSEKTION 01
E4 (VD GC BRON MELLAN TRAFKPLATS RASLATT OCH TRAFKPLATS LIUNGARUM)

¢ Ihojd med Ljungarumsskolan utformas E4 med tvéa korfalt plus en parallellpafart i
sodergdende riktning samt med tva korfilt och tva avfartskorfilt i norrgdende riktning.
Parallellt med E4 i sodergdende riktning anlédggs dven en parallellkérbana med tva korfilt for
trafik fran Jonkopings centrum mot trafikplats Réslatt och E4 s6der ut och dven en
parallellpafart for trafik fran vag 40 som skall séder ut mot trafikplats Raslatt.

TRAFK MIT RASLATT 0CH £4

SUDERGAENIE FRAN ONKIPHG CINTRUM TRAFK PR PAFART MOT E4 E4 SODERGADME  E¢ SODERGAENCE £ NORGANE 4 NORGABIDE  AVEART MOT DNKPNG
AG 40 OSTGAENEE SO0ER FRAN CENTRIM OCH
TRAFK: MOT FASLATT FRIN £4 LT RASLATT WG 40 VAG 40 VASTER UT
RACKE  SUDERGAENCE BETONGBARRIAR E|
/ gl RACKE
RACKE £ I
T
% s
— — . = 4 UTVIKLNG RACKE
e X L Pl 3so | BOED  pleRr s | X B 070 K07, s N - - =
WO% Vi K% wI% o GEE RIS VoW Wze0 V0w k23w GEE T TR =
| EaemsTszon au ”

TYPSEKTION 07 =
E4 (| HOJD MED LJUNGARUMSSKOLAN MELLAN TRAFKPLATS RASLATT OCH TRAFKPLATS LJUNGARUMI
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e Itrafikplats Ljungarum utformas E4 med tva korfalt i vardera riktningen.

E4 SODERGAENDE  E4 SODERGAENDE E4 NORRGAENDE  E4 NORRGAENDE
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TYPSEKTION 03 230
E4 (MITT FOR TRAFKPLATS LIUNGARUM)

¢ Cirka 50 meter Oster om Industrigatan utformas vag 40 med tva korfilt vaster ut och E4 med
tva korfalt i respektive korriktning.

VAG 40 VASTER  VAG 40 WASTER
UT OCH AVFART MOT ut _
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<< TYPSEKTION 04
—\_‘_/

E4 (CA 50 METER OSTER OM INDUSTRIGATAN)

e Mellan trafikplats Ljungarum och fram till i h6jd med GC-porten mellan Yttre Ljungarum och
Solasen utformas E4/vig 40 med tre korfilt och ett additionskorfilt i norrgdende riktning
samt med en stodmur och bullerskyddsskdrm. Sedan tidigare ar E4/vag 40 ombyggd med 2
korfilt och ett additionskorfilt i sodergdende riktning.

BULLERSKYDDSSKARM
AESCoESSEEN

EA/VAG 40 SODERGAENDE E4/VAG 40 NORRGRENDE

|
;g BETONGBARRIAR

J %
15 B S
o ;
. i ; g 899, . y ; o i =
ey R 050 00 AKF 380 K1 350 K2 350 vV 300 V050 K3350 K2 350 K1 350 AT 380 V10| SRo% 050

l 10 STOOMUREN OCH BULLERSKYDOSSKARMENS HOJD VARERAR LANGS BULLERSKYDOETS
- UTBREDNNG. YTA MELLAN GABONMUR OCH BULLERSKYDDSSKARM VARERAR MELLAN 1- 2 M
TIDIGARE OMBYGGD SEKTON SUOERGAENDE 150 10

TYPSEKTION 05
E4 (CA 270 METER OSTER OM HERKULESVAGEN)
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e Oster om GC-porten mellan Yttre Ljungarum och Soldsen och fram till trafikplats Ryhov
utformas E4/vig 40 med tva korfilt och ett additionskorfalt i norrgéende riktning med
bullerskyddsskarm placerad pé befintlig bullervall. Sedan tidigare ar E4/viag 40 ombyggd med
2 korfalt och ett additionskorfalt i sodergdende riktning.

BULLERSK YDOSSKARM

M

B
E'_ BEF BULLERVALL i
£4/VAG 40 SODERGAENGE E|§ E4AVAG 40 NORRGANGE P —
BETONGBARRIAR — £
| J { :
wx { s B
mZ 4 £ &
o — . | < = S TP _— /
P e IS — BEF. FJARRVARMELEDNNGAR /
- A . , . B 050 , , ) . = \
WO |Vl K 380 K1 350 ¥z 350 [EL] V780 k2 350 K350 A 380V 00| S05 i
| 298 l
wa

TYPSEKTION 06 TOGARE OMBYGED SEKTIN SODERGAENDE 500
E4 (CA 30 METER USTER OM PORT MELLAN YTTRE LJUNGARUMSVAGEN OCH SOLASEN)

e Genom trafikplats Ryhov utformas E4/vag 40 med tva korfilt i norrgdende riktning. Sedan
tidigare dr E4/vig 40 ombyggd med 2 korfilt i sodergiende riktning.

E4/VAG 40 SODERGAENDE E4/VAG 40 NORRGAENDE

BE TONGBARRIAR

_ Centrumlinie
10701

BEF %

B 060 )

} b Il L 1 b 1 I
SR 075 { V 200 K1 375 K2 375 V300 | V 300 ' K2 375 K1 375 V 200 } SR 0.75
AKERHETSZON [7560 ]  BAKERHETSZON BM

[
TIDGARE OMBYGGD SEKTION SUDERGAENDE 1280 BEFINTLIGT VAG BEHALLS 1280

TYPSEKTION 07
E4 (MTTFOR TRAFIKPLATS RYHOV)
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e Strax norr om trafikplats Ryhov utformas E4/vig 40 med tva korfalt och ett additionskorfalt i
norrgéende riktning. Sedan tidigare ar E4/vag 40 ombyggd med 2 korfalt och ett
additionskorfilt i sodergdende rikining.

E4/VAG 40 SODERGAENDE # E4/VAG 40 NORRGRENDE
E.
é.
lr_ _BE%
/ B 0460
: . % . - \
WOS W0 AT 38 KIS 77 350 VI ] vom . R K I Ve Wen BEFINTLIG DKESBOTTEN BEHALLS

[ [ %8 |
.58

TIDGARE OMBYGGD SEKTION SUDERGAENE 1560
TYPSEKTION 08
E4 (STRAX NORR OM TRAFIKPLATS RYHOV)

e E4/viag 40 utformas i h6jd med Ryhovs herrgird med tva korfilt och ett additionskorfalt i
norrgdende riktning. Sedan tidigare ar E4/viag 40 ombyggd med 2 korfilt och ett
additionskorfalt i sodergéende riktning.

E4/VAG 40 NORRGAENDE

E4/VAG 40 SODERGRENDE

Cenfrumlinie

BEFINTLIG DIKESBOTTEN BEHALLS

1] L L L ! | - . L L I L
SRO050 [V 100 AT 380 K7 350 K235 V150 [VMN OS5 K2 350 KT 350 AKT 380 V00| SR 055
[2652

TIDIGARE OMBYGEGD SEKTION SUDERGAENDE 1360 129z

TYPSEKTION 09
E4 (I HOJD MED RYHOVS HERRGARD)
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Vig 40 mellan jarnvagsbron och trafikplats Ljungarum utformas med tva korfalt i respektive

°
. . o . o .. v 7 s
riktning samt med av- och pafartsramper till/frdn E4 séder/Jonkopings centrum.
PAFART VAG 40 FREN  VAG 40 VASTER VG 40 VASTER VAG 40 OSTER  VAG 40 USTER  AVFART VAG 40
E4 NORRGAENDE OCH ur ut 2 ut ur MOT E4 SODER UT OCH
j JONKOPING CENTRUM E JONKOPING CENTRUM
BEF_BULLERSKYDSSKARM ) RUCKE EF RCHE
RACKE s
‘ B % 250 %
o ] [ ;
I N 77_74/‘3 ‘ L LN W=
L 1 1 1 L J ) 1| I8 ! L 1
ROTS VIwo AR 380 KT 350 K235 V050 M 10 VOS50 K23%0 KT 350 W38V moP EXX
SR 070 SR 070
70
TYPSEKTION 10
VAG 40 (MELLAN JARNVAGSBRON OCH TRAFKPLATS LIUNGARUM)
e Vig 40, trang sektion i anslutning till befintlig bebyggelse vaster om trafikplats Ljungarum.
BULLERSKYDDSSKARM SEF BYGENAD
RANNDAL, AVVATINNG MED
ANPASSAS TLL BEF. VAGKANT NGSFALT FRA BRUNNAR | LAGPUKT
BEF BULLERSKYDDSSKARM £l NFRGRICE 001 VAG 40 VASTER  VAG 40 VASTER VAG 40 OSTER  VAG 40 OSTER MU:VEF: RSTﬂI:EJ;EULTOU(H
JONKCPING CENTRUM ur ur U ut JONKOPING CENTRUM
RACKE RACKE FRIYTA FOR SKOTSEL
/ 0CH UNDERHALL
250 % ’r 250 % 1]
A i i < i
e - ¢ S i i
____________________ J
) " 1 1 T — T It It | 1 "
SR 075 V 320 K 420 V 200 k1350 K2 350 V OSDR 0% 115% 0;/()0.50 K2 350 K1350 AVFART 4.00 v 1\?0 150 SKATSEL 100 ,
TYPSEKTON T VAGKANT TLL FASAD 76

VAG 40 (TRANG SEKTION VID BEF. BEBYGGELSEY

e Vig 40, nirmast vister om trafikplats Ljungarum.

BULLERSK Y DOSSKARM
RANMDAL, AVVATTNNG MED |
BAUMNAR | LAGPLNCT

PAFART VAG 40 FRAN  PAFART VAG &0 FRAN VAG 40 VASTER  VAG 40 VASTER VAG 40 OSTER  VAG 40 OSTER AVFART VAG 40
INKOPING CENTRLM £ NORRGAENDE ut g ut ut MOT E4 SIDER UT OCH I R
BEF BULLERSKYOSSKARM = JONKEPING CENTRUM
BETONGBARRIR =1 —
RACKE E|"=" RALKE BETONGARRIR FACKE locH UNDERHA| A
i |

RACKE

B 060
n " P PR : AL \
EL YA mnl PREART 500 IR 200 V0 VI FTI® R g mrgwg AR TI V0 Ve ke Vi 15 SKATSEL 100
%70

TYPSEKTION 12
VAG 40 BREDASTE SEXTIONEN VAG 40 NARMAST VASTER OM TRAFKPLATS LILNGARUM!
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Ramp med ett korfalt.

TYPSEKTION 13
RAMP (MOT JENKEPNG CENTRUM MED

AVFART RAMP VAG 40 MOT
) JONKOPING CENTRUM
RACKE

RACKE

11801

enfrumiine

ETT KORFALT)

e Ramp med tva korfalt.
AVFART RAMP FRAN £ AVFART RAMP FRAN £4
MOT VAG 40 OCH MOT JONKUPNG CENTRUM
JONKOPNG CENTRUM &
RACKE é‘-—é
w
TYPSEKTION 14
RAMP (FRAN E4 MOT VAG 40/JONKOPNG CENTRUM MED TVA KERFALT)
o Jordbrovigen, in- och utfart fran Jonkopings centrum.

TRAFK FREN
JOHKOPNG CENTRUM

AVFART MOT
VAG 40 VAST

RACKT BETONGBARRIAR

g y
:l £
. £
SPARRFALT FAM g alg
TLLS DESS ATT TRAFK FRAN TRAFK MOT TRARK MOT TRAFK MOT TRAFK MOT
SHACKAH™ AR XINCLPING CENTRU NKOPMG CENTRUM  J0M<OPNG CENTRLM JONKOPNG CENTRLM  JONKLPHG CENTRUM
uteYe SCER UT 1

| 8 RACKE

L !
Kz 350 H500 it (3 U T R

JOROBROVAGEN (N MOT JKPG CENTRUM

920
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4.2.9. Kdorfaltsindelning

E4 mellan trafikplats Réslatt och trafikplats Ljungarum (i h6jd med GC-bron) utformas som motorvig
med 2 korfilt for sodergaende trafik pa E4 och 2 korfalt for norrgdende trafik pa E4. I norrgdende
korriktning anldggs dven ett additionskorfalt for trafik mot Jonkopings centrum/vig 40 vister ut. For
trafik soder ut mot Réslatt frin Jonkopings centrum respektive fran vag 40 anlaggs 2 korfilt.

Forbi trafikplats Ljungarum erhaller E4 2 korfalt i vardera riktningen.
E4/viag 40 erhéller 2 korfilt forbi trafikplats Ryhov for att efter trafikplats Ryhov fram till
avfartsrampen i trafikplats A6 byggas om till 2 korfilt och 1 additionskorfalt inom befintlig

vag/hardgjord yta.

Viag 40 byggs ut fran korsningen med jarnvégen fram till trafikplats Ljungarum till 2 korfalt med av-
och pafartsramper.

For trafik fran Jonkopings centrum/Jordbrovigen mot trafikplats Raslitt anldggs en parallellkorbana
med 2 korfilt.

Se dven kapitel 4.2.8 Typsektioner.

4.2.10. Plan- och profilstandard

Samtliga vertikalradier héller sig inom de ramar som VGU foreskriver.
Fyra ramper har en lingslutning som 6verstiger rekommenderad lutning av 6 % som forskrivs i VGU,
dock ar lutningen inom tillatna granserna enligt VGU. Dessa ramper har en langslutning pa 7 %, 7,5 %,

-7%, och -8,0 %.

Ovriga vigar har en flackare lutning in de rekommenderade 6 % for nybyggnad som foreskrivs i VGU.
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4.2.11. Byggnadsverk

Projektet omfattar att 8 stycken nya broar anldggs inom trafikplats Ljungarum. Se figur 26 nedan.

Figur 26. Oversiktsplan éver nya broar ingdende i trafikplats Ljungarum.
Nya broar:

1) 100-58926-1 Bro 6ver vag O Norrahammarsvégen (6stra bron) i tpl Ljungarum

2) 100-58926-2 Bro 6ver vig O Norrahammarsvigen (véstra bron) i tpl Ljungarum

3) 100-58927-1 Bro mot Jonk6pings centrum 6ver avfartsramp fran vag 40 i tpl Ljungarum
4) 100-58928-1 Bro mot Réslitt 6ver avfartsramp fran viag 40 i tpl Ljungarum

5) 100-58929-1 Bro pa avfartsramp frdn E4 mot vig 40 visterut i tpl Ljungarum

6) 100-58930-1 Bro 6ver viag V Industrigatan (sodra bron) i tpl Ljungarum

7) 100-58930-2 Bro 6ver viag V Industrigatan (norra bron) i tpl Ljungarum

8) 100-58931-1 Bro 6ver Industrigatan i tpl Ljungarum

I objektet ingér dven att tva befintlig GC-portar breddas. Se figur 27 nedan.

9) 6-699-1 Bro 6ver GC-vig 0,6 km NO Ljungarums Kyrka i Jonkoping.

GC-port &r beldgen ca 500 m fore avfartsrampen vid trafikplats Ryhov och kommer att breddas
ensidigt &t soder.

10) 6-694-1 Bro 6ver GC-vig 1 km V Ljungarums kyrka i Jonkoping.

GC-port &r beldgen ca 450 m norr om trafikplats Raslatt och kommer att breddas &t bada
héllen.
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9. 6-699-1 Bro dver GC-vag 0,6 km NO
Ljungarums kyrka i Jonkdping

—
e

V,-%WFZ'—-J—-_M
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o L

10. 6-694-1 Bro 6ver GC-vag 1 km V
Ljungarums kyrka i Jonkoping

Figur 27. Befintliga GC-portar som kommer att breddas.

4.2.12. Anslutning till kommunala gator

Aktuell viagplan ansluter till Jonképings kommun detaljplanearbete gillande anslutning av
Barnhemsgatan till Jordbrovigen via ”Snéckan”.

Statlig vag kommer att ansluta till kommunala gator vid trafikplatserna.

4.2.13. Kollektivtrafik

Aktuell viagplan beror inte ndgra busshallplatser. Daremot trafikeras vignatet bland annat av bussar
till och fran Torsviks industriomrade och angriansande kommuner.

4.2.14. Gang- och cykelvagar

Géng- och cykelvigar kommer att korsa E4 och véag 40 planskilt pd samma platser som de befintliga ar
belagna.
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4.2.15. Ovriga vaganordningar

Hela objektet kommer att forses med belysning. Dar vigen forlaggs i ny strackning kommer den att
forses med nya stolpar och armaturer medan de stolpar som ar placerade pa mittbarridren kommer i
mojligast mén att behallas och vara forsedda med armaturer anpassade fo6r LED-belysning.

For att pa ett trafiksdkert satt kunna na bland annat elskdpet som kommer att betjana
belysningsanldggningen inom trafikplats Ljungarum anldggs en parkeringsficka langs viag 40 (vister
ut). Vid en eventuell olycka i dess narhet finns dven mojlighet att kora undan ett fordon tillfalligtvis.
Driftfickor anldggs dven for drift och skotsel av vaganlaggningen och adven tillskapas ytor for polisens
trafiksdkerhetsarbete.

4.2.16. Dagvattenhantering

I huvudsak kommer nuvarande avvattningsanlaggning att i maéjligast man behéllas. Befintlig
anldggning avvattnas till recipienterna Tabergsan, Munksjon och Rocksjon.

Delen dir vég 40 ansluter till E4 sker avvattning genom brunnar i mittremsa och vigren da
vagsektionen ar trang mellan befintliga fastigheter och vigen. Andelen hardgjord yta dar denna typ av
direkt avvattning mot ledningssystem ar aktuell 4r begrinsad och omfattningen ar ungefar densamma
i befintlig viganldggning som i den nya vigutformningen.

I anslutning till trafikplats Ljungarum finns det idag ett miljomagasin till vilket dagvattnet leds fran
angrinsande brunnar. Aven ett kommunalt omride, som ir beléiget séder om vig 40 i anslutning till
trafikplats Ljungarum, leder sitt dagvatten via miljomagasinet.

En forandring jamfort befintlig anldggning ar att miljomagasinet inte kan vara kvar pa befintlig plats,
da den hamnar inom omrade som berors av ny vig. Numera anliggs inte miljémagasin i lika stor
omfattning som tidigt under 2000-talet. Synsittet har dndrats och man satsar mer pa den naturliga
reningen och viss fordréjning som erhalls i diken och vid vattentransport 6ver graskladda ytor.

Nagot behov av att terskapa miljomagasinet har inte kunnat identifieras. Miljomagasinet var inte
med i ursprunglig trafiklosning, utan kom till sd sent som ar 2010 utan att méngden hardgjord yta som
avrinner mot punkten forandrats, sd nagot utjamningsbehov foreligger inte.

Dagvattnet i anslutning till trafikplats Ljungarum avvattnas dels via en dagvattenledning med
dimension 800 mm till Tabergsan, dels mot Munksjon. Avvattningen till Munksjon sker forst via ett
storre Oppet dike langs med Herkulesviagen som ldngre nedstroms ar kulverterat innan dagvattnet
rinner ut i Munksjon.

Avvattningen i anslutning till trafikplats Ryhov och trafikplats A6 avvattnas i huvudsak till Rocksjon
vars storsta tillflode utgors av Stromsbergsbacken.

Forslaget pa utformning av anlaggningen medger utrymme for viagslanter och vagdiken vilket skapar
goda forutsattningar for infiltration. Utgdngspunkten med den framtida avvattningen ar att avleda
vagdagvatten via griasbeklddda slanter och diken for att skapa forutsattningar for infiltration,
fordréjning och rening innan det nar delomrédenas anslutningspunkter.

Av figur 28 — figur 32 nedan framgér de olika avrinningsomrédena och till vilka forbindelsepunkter
som dessa avvattnas och till vilken recipient.
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Tabergsan.

46



e

BREODFUNTION KAN TLSKAPAS

0 6tasTG
‘YE LUTNING 2.7 PROMILE
@ KAPACITET NZb-NZ. 287 L/S

LUTHING 2.2 PRovaLLE
\KAPACTET Nz1-M2352 /5

25 o1
NDUS TRIGATAN ViA DKESHOOELLERING | GROYTA
aTISK LAGPUNKT SOM AR INSTANGD

—|

Industrigatan

Trafikplats Ljungarum

\KAPACTET N22-N23288 L/

| FORBINDELSEPUNKT C

KULVERT 22X 1%
LUTNING 3. PROMILLE
KAPACITET N2A-NZ5.3300 L/S

KULVERT 22X 144
LUTNNG 34 PROMILLE
KAPACITFT N73-N7k 3388 L1

Backen/Ljungarum

Herkulesvagen

SKALA 12000

- {
0w s 100 50 w
meitk

vmmcsomalot ¢

onescunios

S5 posTansonmlce

ORIENTERINGSFIGUR
'SF AVFN OVFRSKTSPI AN
o0oTo101

E4-TRAFIKPLATS LIUNGARUM
JONKOPINGS KOMMUN

[DAGVATTENANALYS
|AVRINNINGSOMRADE NY ANLAGGNING

[FORBINDELSEPUNKT C

Figur 30. Oversiktsritning 6ver avrinningsomrdde 3 (orangefdrgat) och 4 (grénférgat) tillhérande férbindelsepunkt C, vilken

avvattnas mot Munksjon.

FORBINDELSEPUNKT D

Trafikplats Ryhov

SKALA 12000
Pttt s |
02 5 0 5

MEitk

RosROMATSTSTEN
SLan sweger 191530

RS TN VA ANLAGOONS GVCRSKT
RontsweTNG 108t

UK R 00RO

r——
Avmrenescunioes
avmrensoRioE o

a0 savsonaioe

ConScAPACTETE AVSER 1

ORIENTERINGSFIGUR ﬁ

——VAGPLAN

AGA 2 PM AVVATTNING

[E4-TRAFIKPLATS LIUNGARUM
JONKOPINGS KOMMUN

Figur 31. Oversiktsritning éver avrinningsomrdde 5 (cyanférgat) och tillhérande férbindelsepunkt D. vilken avvattnas mot
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Figur 32. Oversiktsritning éver avrinningsomrdde 6 (lilafdrgat) med tillhérande férbindelsepunkt E, vilken avvattnas mot

Rocksjén.

Berdkningar visar att befintlig dagvattenledning av betong med dimension 800 mm som avvattnas
mot Tabergsén (forbindelsepunkt B enligt figur 29) pa vissa delstrackor kommer att gé fyllda vid ett
20-arsregn med varaktigheten 15 minuter och med ett extra palagg med klimatfaktorn 1,3. Detta
medfor att vattnet kommer att stiga upp i nedstigningsbrunnarna, vilket i sin tur 6kar dess
flodeskapacitet.

Generellt ar det viktigt att sdkerstilla vart regnet rinner vidare vid dessa stora regn. I aktuellt objekt
kommer t.ex. vigdikena att magasinera stora delar av dagvattnet och d&ven kommer vattnets rinntider i
diken och ledningssystemen att minska problematiken.

Trafikplatsen har tva sarskilt utsatta 1dgpunkter. Den ena lagpunkten ar vid rampen for viag 40 mot E4
soder ut. Denna lagpunkt ar helt instdngd. Den andra lagpunkten aterfinns vid broldget dar viag E4
korsar vig 40. Den punkten gér att bradda mot Industrigatan.

I dessa punkter maste man tillse att dagvattenanlaggningens funktion sikras genom kontinuerligt
underhall. Vid detaljprojekteringen bor det 6verviagas om antal och storlek pa kupolbrunnar i dessa
punkter bor vara extra tilltagna och att man eventuellt drar ifran dikets botten nagot fran vagkroppen i
samband med terrangmodellering mellan angridnsande vagkroppar. Det kan da tillskapas lite mer
buffertvolym f6r infiltration i anslutning till brunnarna.

Eventuellt kommer Jonkopings kommun att géra en VA-fornyelse med nyforlaggning av ett separerat
spill- och dagvattennit i Roliasgatan, dér det i nuldget ar ett kombinerat ledningssystem for spill- och
dagvatten. Detta mojliggor att separera dagvattnet fran bostadsomradet séder om vag 40 fran
vagdagvattnet, vilket ytterligare minskar belastningen pé aktuell ledning som aterfinns i narheten av
lagpunkten vid rampen f6r vig 40 mot E4 s6der ut.
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4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Utifran resultaten av genomforda bullerberdkningar foreslds skyddsétgarder for att si 1angt som
mojligt uppfylla géllande riktviarden efter vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
Atgirderna redovisas pa plankartor samt i tabell 1 i kapitel 5.4.3 nedan.

e SKi1 - Bullerskyddsatgarder i form av att bullerskyddsskarmar anlaggs pa sodra sidan langs
med vig 40, mellan korsningen med Norrahammarsvagen och trafikplats Ljungarum.
Bullerskyddsskiarmen fortsitter sedan vidare ldngs med véstra sidan av vigen som kommer
fran Jonkopings centrum och som gér vidare mot Raslatt. Sammanlagt medfor detta att
bullerskyddsatgarder gors pa en stricka av ca 540 m.

e SK2 - Bullerskyddsatgérder anléggs forbi bostadsomrédet Backen/Ljungarum och fram till ca
90 m fore Stromsbergsbacken. Mellan sektion ca 1/730—2/390 bestér bullerskyddsatgiarden av
en kombination av stodmur och bullerskdrm. Mellan sektion ca 2/390—2/715 bestar

bullerskyddsatgirden av att bullerskyddskdrmen placeras upp péa befintlig vall.
e SK3 - Fastighetsnira atgirder, fasadatgird. Se plankartor och tabell 2 nedan.

e SK4 - Fastighetsnira atgarder, lokal bullerskyddsskiarm vid uteplats. Se plankartor och tabell 2
nedan.

5. Effekter och konsekvenser av projektet

Projektets bedomda miljépaverkan finns dven redovisad i vigplanens miljokonsekvensbeskrivning.

5.1. Trafik och anvandargrupper

Vagutformningen kommer att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten betydligt. Vagforslaget
innebar bland annat att trafik pa E4 som skall séder ut blir genomgéende och att trafikanterna erhaller
en vagforkortning med ca 500 m.

Trafiken som kommer fran Jonkopings centrum via Jordbrovigen och som skall till t.ex. Réslatt
kommer inte ldngre att behova viva samman med den s6dergéende trafiken pa E4, utan den kommer
att erhalla ett eget korfalt, vilket ar positivt bade ur framkomlighetssynpunkt och ur trafiksikerhets-
synpunkt.

Framkomligheten for t.ex. utryckningsfordon forbéttras och trafiksystemet blir mer robust med
mojlighet till omledning da vigen byggs ut med additionskorfalt.

De oskyddade trafikanternas mojlighet att passera E4/vig 40 planskilt kommer att vara pd samma sitt
som i dag.
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5.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Viagforslaget kommer att vara positivt bade for boende i niromrédet, Jonkopings kommun och fér den
regionala utvecklingen. Projektet bedoms medfora positiva konsekvenser for utvecklingen lokalt och
regionalt.

5.3. Landskapet

Storst konsekvens for landskapet kommer ombyggnaden av trafikplats Ljungarum att innebéra. Allra
storst forandring kommer den nya korsningen i 3 plan medféra med broar, bropelare samt bank-
slanter.

Sydost om trafikplatsen kommer en befintlig skogsridé av tall till viss del att avverkas nar
avfartsrampen mot Jonkoping byggs. Risk finns att baksidan av industrimark exponeras da
vegetationen forsvinner. Intrycket av banksldnten ddmpas genom &terplantering av tallskogskaraktar,
se figur 33.

Figur 33. 3D-bild som visar bankslénter for avfartsramp/ bro mot norr med befintlig tallskogsridd mot industrimark.

Ny vegetation har illustrerats i sidoomrddena. Med tiden kommer den nya vegetationen medféra att banksldnterna tonas
ned i landskapsbilden.
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Trafikanter som kommer pa E4 fran sdder och som ska vidare mot vag 40 vister ut eller mot
Jonkopings centrum/Jordbrovagen kommer att erhélla goda utblicksméjligheter mot Jonkopings
centrum och de karaktaristiska bergen vid Vittern, se figur 34.

Figur 34. Vly fran bron norr ut mot Jénképing.

For delen mellan trafikplats Réslatt och trafikplats Ljungarum kommer andelen hardgjord yta att 6ka
nér viagen breddas, vilket gor att viganldggningen kommer att utgora en stoérre del av landskapet.

Mellan trafikplats Ljungarum och trafikplats A6 kommer det inte goras nigon profiljustering, vilket
medfor att ingreppet i landskapet blir relativt litet avseende nya sldnter. Strackan mellan Réslitt och
Ljungarum omges av tallskog som skyddas i sa stor utstrackning som mojligt for att ddmpa intrycket
av breddning/ramper. Genom att forstirka tallskogskaraktaren i samband med nyplanteringar pa nya
ytor forstarks inramningen och intrycket av de hardgjorda ytorna balanseras.

Ett omrade dar ett storre landskapligt ingrepp gors, ar strackan i 6ster utmed villaomradet
Backen/Ljungarum. Kraven pa bullerskyddsétgiarder medfor ett ingrepp i sidoomradet. Ingreppet
minskas med hjilp av en stodmur, dir man ovanfor placerar en bullerskyddsskdrm. Denna 16sning
medfor att vegetation kan sparas mot villaomradet och att en hylla fér ny vegetation skapas ovanfor
stenmuren, vilket dampar det visuella intrycket av bullerskyddsatgiarderna och skapar ett mer
omhindertaget uttryck, se figur 35.
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Figur 35. lllustration som visar hur bullerdtgdrderna med skédrm och stédmur utmed villaomradet Backen/Ljungarum

ddmpas via planteringar.

Bullerskyddsskarmar pé 6vriga delar kommer att paverka landskapsbilden. Utmed nagra strackor
kommer bullerskyddskdrmarna att bli 4 meter hoga. Se kapitel 5.4.3 Buller for detaljerad beskrivning
av skirmarnas ldgen och hojd. Genom att arbeta med en ddmpad gragron fargskala pa skdrmarna samt
partier med genomsiktligt glas 6verst, kan intrycket av dem dampas.

For att underlatta orienterbarhet och skapa en platsanknuten gestaltning som avspeglar niarheten till
Jonkoping, kommer ett antal ljusinstallationer att placeras ut. Dessa avspeglar Jonkopingskonstniaren
John Bauers bildvirld. Fran séder mot trafikplats Ljungarum bildar smycken och en krona inspirerade
av detta tema, landmairken i anslutning till de befintliga tallarna, se figur 36.

Figur 36. Ljusinstallationer utmed E4 mellan trafikplats Raslétt och trafikplats Liungarum bildar vérdefulla landmérken som

manifesterar ndrheten till staden.
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Mellan trafikplats Ljungarum och Ryhov forstiarks vagens linje av stodmuren som nattetid gestaltas
som en stjirnhimmel via ljusdesign, se figur 37.

Figur 37. Ljusgestaltning i form av stiliserad stjérnhimmel pa stédmuren férstérker vigens linje och anknyter till

stjérnhimlarna i Bauers bildvdrld.

Det kommer adven finnas ett landmaérke utifrén det gemensamma temat, narmare staden norr om
trafikplats Ljungarum. Dessa kan gestaltas som ljusinstallationer som symboliserar tappade armband,
som nattetid lyser i dimpad ton och har gestaltningsmissig anknytning till smyckena i sdder. Aven hér
forstarks orienterbarheten via gestaltningen.

De belysta bropelarna kommer ocksé att utgéra landmarken som skapar orienterbarhet for
trafikanterna med en suggestiv belysning i enlighet med det 6vergripande temat. Bropelarna lyser pa
langt héll som blickfang for trafikanterna och manifesterar omréadet for trafikplats Ljungarum, se dven
figur 38.

Figur 38. Principbild fér belysning av bropelare.
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5.4. Miljo och halsa

Vissa verksamheter och dtgérder ar enligt en faststdlld vigplan undantagna fran krav pa provning
enligt miljobalken. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet, frén strandskyddet samt
anmalan for samrad for atgdrder som kan viasentligt forandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 §
miljobalken.

Gestaltningen tydliggor riktning for trafikanterna och skapar trygghet och orienterbarhet.

5.4.1. Naturmiljo

Minskning av tallmiljéer och framfor allt nedtagning av grova tallar inom utredningsomrédet ger en
negativ effekt eftersom spridningsmojligheterna for arter beroende av tallmiljoer minskar nar
avstandet mellan miljoerna okar. Det kan pa sikt leda till svarigheter for till exempel reliktbock att
aterkolonisera miljoer dir den forsvunnit eller att genutbytet mellan olika delmiljGer forsvaras.

Inom utredningsomradet finns invasiva arter. Dessa riskerar att spridas vid oaktsamhet under
byggtiden. Hantering av jordmassor innehéallande vixtdelar eller fran dessa arter ska ske enligt de
foreskrivna atgarder som tas fram infor byggskedet for att inte spridas och ddrmed paverka
omgivningen.

Genom att den befintliga poppelraden utmed E4/vig 40 kompletteras pa norra sidan av E4, mellan
trafikplats Ljungarum och trafikplats Ryhov, forbattras mdjligheten for arter att sprida sig.

5.4.2. Kulturmiljo

Foreslagna atgiarder bedoms inte paverka nigra i nuldget kinda fornlamningar.

5.4.2.1. Fastighetsnara bullerskyddsatgarder pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader.

De foreslagna bullerskyddsatgirderna ror fasad, ventiler och bullerskirm for uteplats. Atgirder pa
fasad inkluderar fonsteréatgarder, ventilitgarder och i vissa fall viggatgarder.

Byggnader inom kategorin Sdrskilt virdefull bedoms uppfylla kraven for sirskilt vardefull byggnad
enligt Boverkets byggregler, allméint rad 1:2213, och omfattas dirmed av forvanskningsférbud enligt
PBL 8:13 §.

Fonsterdtgdrder

Bevarade ursprungliga eller dldre fonster ar ett viktigt virdebarande karaktarsdrag for de utpekade
byggnaderna. Bedomningen som gjorts i denna utredning ar att ursprungliga alternativt dldre fonster
foretradelsevis bor bevaras hos de virdefulla respektive sarskilt vardefulla byggnader, dar de utpekats
som viardebarande karaktarsdrag. Bullerskyddsatgarder bor utforas interiort pa de aktuella fonstren.

Viggatgdrder

Utfors i de byggnader dir ljudisoleringen bedéms vara undermaéligt. Interior tillaggsisolering bedoms
inte riskera forvanskning av byggnadens exterior. Dock ska varsamhet alltid iakttas. Vid montering av
interior bullerdtgird bor fonster ur kulturmiljosynpunkt placeras i liv med yttervigg.

Atgdrder for uteplats

Bullerskyddsskarmar for uteplatser bor utformas med hansyn till berérda bostadshus avseende
utformning, kulor och fasadmaterial. Bullerskyddsskarm for uteplatser bedoms inte férvanska
byggnaden da det dr en reversibel atgidrd som monteras pa avstand fran byggnaden.
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Atgdrder for ventiler

Bevarade ursprungliga ventiler kan vara diskret utformade och anpassade efter byggnadens exterior
genom kul6r, material eller form. Vid bullerskyddsanpassning av ventiler ska nya ventiler vara
anpassade efter byggnadens fasaduttryck och karaktir. Nya ventiler ska vara utformade liknande
befintliga.

5.4.2.2. Effekter och konsekvenser

Fasadnira bullerskyddsatgirder planeras att genomforas pé de fastigheter som bedoms ha en
bullernivd som 6verskrider géllande riktvirden for buller i privatbostdder. Dessa bullerskyddsatgéarder
ger en paverkan pa enskilda byggnaders exterior.

De fasadnira bullerskyddsatgirderna bedéms ge en negativ effekt pa fastigheternas kulturhistoriska
varde om inte dtgdrderna anpassas efter de rekommenderade skyddsatgéarderna for kulturmiljo.

Sammantaget bedoms de foreslagna bullerskyddséitgarderna medfora liten negativ konsekvens for det
kulturhistoriska vardet pa enskilda fastigheter i utredningen, forutsatt att skyddsatgarder
implementeras. De antikvariska rekommendationerna for anpassning av bulleratgirderna ar
utformade for att medfora sa liten skada pa byggnadernas kulturhistoriska virde som majligt.

5.4.3. Buller

Projektet innebar ombyggnad av strackningen fér den sédergiende trafiken pa E4 for delen i
anslutning till trafikplats Ljungarum och utbyggnad av additionskorfalt pa bada sidorna mellan
trafikplats Réslitt och trafikplats Ljungarum respektive pa sodra sidan mellan trafikplats Ryhov och
trafikplats A6.

Riktvarden

Projektet bedoms som planeringsfall *vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur” och ska darfor
bedomas enligt “atgiarder vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av infrastruktur” enligt
Trafikverkets riktlinje och tillampningsdokument Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag
(TDOK 2014:1021) (Trafikverket, 2020). Riktvarden for trafikbuller vid bostadsbyggnader anges i
Regeringens proposition 1996/97:53.

Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:
30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

For maximalnivin inomhus nattetid giller att riktvardet far 6verskridas hogst 5 ganger per
natt under perioden kl. 22-06. Fér maximalnivin utomhus vid uteplats géller att riktvardet far
overskridas hogst 5 gdnger per timme dagtid.

Vid tillampning av riktvirdena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som &r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivén inte kan reduceras till nivaer enligt
ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.
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Resultat

Om projektet inte genomfors (nollalternativet) 6kar antalet bostader dar riktvirden 6verskrids bade
vid fasad, inomhus och pé uteplats. Skillnaden mellan nollalternativet och planalternativet utan
atgarder ar att farre bostader far 6verskridanden vid fasad med planalternativet, &ven utan nigra
atgirder alls. Med viagnara dtgarder forbattras bullersituationen bédde utomhus vid fasad och pa
uteplats samt inomhus. Med ytterligare atgiarder pa fastigheterna i form av fonster- och ventilatgéarder,
eventuellt ytterviaggsétgarder och uteplatsatgiarder bedoms att bade riktvirden inomhus och pé
uteplats for samtliga bostdder kommer att kunna innehallas.

Bullernivaer vid enskilda fastigheter redovisas i bilaga "PM Bullerutredning”. I handlingen redovisas
dven bullerspridningskartor.

Betriaffande Ljungarumsskolan provades flera alternativ av bullerskyddsatgirder. Samtliga forslag
avfardades dé inget av dem séankte bullernivén tillrackligt for att motiveras i kombination med hoga
kostnader. Det bestdmdes att ytterligare bullerutredning skall goras. I den utredningen kommer
Naturvéardsverkets viagledning om skolgardar att anvindas. Dar nimns att mindre barn bor prioriteras
med avseende pa tillgang till god ljudmiljo. Omraden dar de vistas bor prioriteras vid avvigning av
bullerskyddséatgarder.

Sammanlagt foreslds ca 1525 m bullerskyddsskdrmar med en hojd pa mellan 1—4 m. I objektet ingar en
ca 670 m lang stédmur med en héjd av ca 4 m.

Bullerskyddsskdrm ldngs vag
40 med 4 m hojd samt en
skdarm med hojden 1-4 m

léngs lokalvag

Figur 39. Féreslagna bullerskyddsdtgdrder i anslutning till vdg 40 och parallellkérbanan fran J6nképings centrum mot
Raslatt.

Liangs norra sidan av vag 40 behélls befintlig bullerskyddsskarm.
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Stodmur i sldnt, 5m fran vagkant. Ca 7m 6ver
vagbana. 5m hog stédmur + 2m hog
bullerskarm eller 4m hog stédmur + 3m hog
bullerskarm

Figur 41. Féreslagna bullerskyddsatgdrder fér delen efter Backen/Liungarum fram till korsningen med Strémsbergsbdéicken.
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Tabell 1. Sammanstdllning av foreslagna vdgndra bullerskyddsatgdrder.

Plats Typ Hojd Langd Langd- Ljudabsorbent
[meter] [meter] matning
[km A — km B]
Ja, 10 dB
Norr om Algtjuren | Skirm 4 260 0/060-0/3202 | ddmpning mot
vag
Oster om Algtjuren | Skirm 1 20 0/085-0/105 | Nej
Oster om Algtjuren | Skirm 2 10 0/105-0/115 Nej
Oster om Algtjuren | Skirm 3 10 0/115-0/125 Nej
Oster om Algtjuren | Skirm 4 210 0/125-0/335 Nej
Oster om Algtjuren | Skirm 3 10 0/335-0/345 Nej
Oster om Algtjuren | Skirm 2 10 0/345-0/355 Nej
Oster om Algtjuren | Skirm 1 10 0/355-0/365 Nej
Backen Stodfnur 4+3 670 1/715-2/385 Nej
+ skarmp
Backen Skarme 3 63 2/385-2/425 Nej
Backen Skiarmd 3 300 2/425-2/725 Nej

¢Skiarmen kroker pé tva stillen.

aDen del av vig 40 som leder norrut efter trafikplatsen.

dSkéarmen placeras ovanpé befintlig vall, ster om Backen.

bStodmuren bestar av 4 st block som &r ca 1 meter hoga. Muren placeras i en sldnt ca 5 meter fran vigkant.
Bullerskyddsskarmen placeras ovanpa stodmuren. Totalt hamnar mur+skirm ca 7 meter ovanfor vigbana.

I de fall tillrackliga bullerskyddsétgiarder inte bedoms rimliga av tekniska eller ekonomiska skal har
kompletterande atgarder, i forsta hand fasadétgarder eller bullerskyddsskarm vid uteplats utretts.
Fasadatgarder foreslés dar 55 dBA 6verskrids vid fasad och riktvirdet 30 dBA ekvivalent ljudnivé

overskrids inomhus.

I tabell 2 nedan avser fasadatgéird fonster och/eller ventilatgiard och i vissa fall 4ven vaggatgard. Ventil

anger att endast en ventildtgird anses tillracklig. Uteplats avser en lokal bullerskyddsskarm vid

befintlig uteplats.
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Tabell 2. Fastigheter ddr fastighetsndra Gtgdrder foreslds.

Fastighetsbeteckning Vaning Atgiird

Gamla Raslitt

Ovralid 9 1 Fasad och uteplats
Ovralid 8 1 Fasad och uteplats
Ovralid 6 1 Ventil

Ovralid 5 1 Ventil

Ovralid 2 2 Fasad

Ovralid 11 2 Ventil

Ovralid 10 2 Fasad och uteplats
Ovralid 1 1 Fasad

Ostbo 2 1 Fasad och uteplats
Ortsingen 4 3 Ventil

Onnemo 24 2 Ventil
Ogontrosten 5 2 Ventil och uteplats
Ogontrosten 4 2 Ventil

Ogonstenen 8 2 Ventil
Ogonfrojden 6 1 Fasad och uteplats
Ogonfrojden 5 1 Fasad och uteplats
Ogonfréjden 4 1 Ventil
Ogonfrojden 3 1 Uteplats
Ogonfrojden 2 1 Uteplats
Stromsholm

Algkalven 5 2 Fasad

Alghuvudet 3 2 Fasad, uteplats och ventil
Alghuden 9 2 Uteplats
Alghuden 4 2 Ventil

Algtjuren

Algtjuren 4 3 Fasad och uteplats
Algtjuren 3 3 Fasad

Algtjuren 2 3 Fasad

Alghornet 3 1 Fasad och uteplats
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Backen

Arlboet 3 1 Uteplats

Arlboet 2 1 Uteplats

Arlboet 1 1 Ventil och uteplats
Applet 5 2 Ventil och uteplats
Applet 4 2 Ventil

Applet 3 1 Ventil

Applet 22 2 Ventil och uteplats
Applet 2 1 Ventil och uteplats
Applet 17 1 Uteplats

Applet 16 1 Uteplats
Appelvinet 6 2 Ventil och uteplats
Appelvinet 5 2 Fasad och uteplats
Appelvinet 4 2 Uteplats
Appelvinet 3 2 Fasad

Appelvinet 2 1 Ventil

Appelvinet 1 1 Fasad

Appelviken 3 2 Uteplats

Angsé 9 1 Uteplats

Angsé 2 2 Ventil

Angsé 1 1 Ventil och uteplats
Angsnejlikan 1 2 Ventil

Adelstenen 4 1 Uteplats
Adelstenen 3 2 Uteplats
Adelmodet 6 1 Ventil

Adelmodet 5 1 Ventil

Adelmodet 4 1 Ventil

Adelmodet 3 2 Uteplats
Adelmodet 2 2 Uteplats

Ryhov

Vérden 1 20ch 3 Fasad och uteplats
Ljungarumsskolan

Algkon 6 10ch 2 Uteplats
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Figur 42. Placering av berdkningspunkter for luftkvalitet.

Berdkningar visar att inga 6verskridanden av PM1o0 for gransvirdet i miljokvalitetsnormen avseende
arsmedelvarde sker. Vid utvirdering mot miljokvalitetsmaélet Frisk luft berdknas alla punkter
overskrida preciseringen av miljokvalitetsmalet (15 pg/ma3). I berdkningarna av 9o percentilen av
dygnsmedelvardena for PM10 6verskrids i berdkningspunkt 5—8. I berdkningspunkt 11 till 14 berdknas
preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras.

Beridknade halter av arsmedelvirdet for NO, for Planforslaget berdknas underskrida bade gransvardet
i miljokvalitetsnormen och preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft for alla berdknade punkter.

Omrédesberakningar for PM10 underskrider gransviarden for miljokvalitetsnormen men inte
preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft. Beriknade halter for NO2 underskrider gransvirden
béde for miljokvalitetsnormen samt preciseringen av miljokvalitetsmélet Frisk luft.

Sammantaget framstér planforslaget som det mest gynnsamma ur en luftkvalitetsaspekt. Det géller
savil omradesberidkningar som for berdkningspunkter och bedoms medféra obetydliga till positiva
konsekvenser for luftkvaliteten jamfort med bade nuldget och nollalternativet.

5.4.5. Trafiksékerhet

Vigforslaget medfor att trafiksdkerheten forbattras da t.ex. trafik pd E4 som skall soder ut inte laingre
behover viava samman med trafik som kommer frén Jonkopings centrum via Jordbrovigen och
behovet av att byta korfalt kommer att minska nar additionskorfilt byggs ut mellan de fyra
trafikplatserna.
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5.4.6. Risk och sékerhet

Foljande generella risker och atgardsforslag kopplade till miljé har identifierats i projektet.
Byggskede

e Vibrationer och markrorelse: Byggnader och ledningar kan under byggskedet skadas av
vibrationer. For de byggnader som finns inom 100 meter frén vibrationsarbeten ska en vidare
utredning goras infor byggskedet. For de byggnader dir det ar motiverat foreslas att 4ven
syneforrattning genomfors.

e Ras, skred och kollaps av konstruktion: Vid stora utgravningar och nedpressningar bor
forsiktighet vidtas. Vid schakter 6ver 2 meter bor en geoteknisk sakkunnig person finnas pa
plats for att sdkerstilla sikerheten. Under byggskedet ar det onskvirt att sarskilt
uppmairksamma tendenser for sattningar och sprickor for att forutse skred, eftersom det i
allmanhet utvecklas siattningar och sprickor innan skredet géar. Forsiktighet bor vidtas vid
arbeten med tillfalliga konstruktioner och konstruktioner under uppférande, for att undvika
kollaps.

e Pdkorning av skyddsvdrda kultur- och naturomrdden: Entreprenoren informeras om
omradena som dr viardefulla ur kultur- och naturmiljosynpunkt. For att uppméarksamma all
personal, maskinforare etc. att man passerar i kanten eller genom ett omrade som &r vardefullt
ur natur- eller kulturmiljosynpunkt bor det markas ut i filt med sténgsel, for att dirmed
minska risken for att storre intrdng gors dn vad som kriavs med hansyn till sjilva
vagbyggnationen.

e Grumling av vattendrag: Vid byggnation i och vid vattendrag finns risk f6r grumling, vilket
kan medfora risk att ljuset och sikten i vattendraget minskar och att sedimentation av det
grumlade vattnet erhélls. Atgirder ska vidtas for att skydda vattenmiljon och arbetet i
anslutning till vattendragen ska utforas pa ett sdtt som minimerar risken att grumling
uppkommer.

e Spridning av befintlig fororening: Férorenade massor som patraffas i byggskedet ska
hanteras efter tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

e Oversvdmning: Viss sannolikhet forekommer for att en 6versvimning kan intriffa under
byggtiden. Omfattningen av 6versvimningen beror dels pa vilken typ av regn som intraffar och
ivilket skede som objektet befinner sig i, dvs om trummor och diken ar i drift eller ej.

Driftskede

e Ras, skred och kollaps av konstruktion: I projekteringen och anldggandet av den nya vigen
och de nya byggnadsverken behover det sikerstillas att dessa byggs med erfordrad barighet
och pa ett fackmannamaéssigt sitt.

e  Spill/olycka med fororenade dmnen: Vid olycka ska Radddningstjansten larmas omgaende for
att minimera negativa konsekvenser for miljon.

e Oversvdmning: Oversvimning av vattendrag (Stromsbergsbicken)/hoga floden i vattendrag
kan ge upphov till skador pa vidgen. Damning och darmed héga vattennivaer vid truminlopp
kan uppkomma pa grund av igensittning av trumma, detta giller hela projektomradet.

e  Robusthet: Badde E4 och vag 40 utgor en del av ett betydande transportstrak samt ar utpekad
som rekommenderad vig for farligt gods. En utbyggnad dar E4 och vig 40 blir genomgéende,
utbyggnad av additionskorfalt, sdkrare sidoomraden forbattrad framkomlighet och
trafiksdkerhet jamfort med idag. Detta ar positivt ur robusthetssynpunkt.
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5.4.7. Masshantering

Objektet medfor behov att schakta ca 122 000 m3 jord var av ca 84 000 m3 kan anvindas inom
objektet och ca 38 000 m3 behover koras bort.

I objekt atgar ca 209 000 m3fyllnadsmassor varav ca 84 000 ms3 finns inom objektet och ca 125 000
m3 behover tillforas objektet utifran.

Till vagoverbyggnaden atgar ca 95 000 m3, som i huvudsak utgors av bergmaterial. Cirka 11 000 m3
finns inom objektet och 84 000 m3 behdver tillforas objektet utifrén.

Genomforda marktekniska undersokningar visar inte pa att nagra féroreningar forekommer som
behover koras till deponi.

5.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Projektet har sammantaget bedomts som lI6nsamt med stora berdknade nyttor jamfért med
forhallandevis begriansade negativa, ej prissatta effekter.

Den samhaillsekonomiska berdkningen visar att projektet har en hog samhéllsekonomisk 16nsamhet,
nettonuvardeskvoten (NNK) har berdknats till 3,2. I kalkylen har endast restidseffekter beraknats,
vilket gor att positiva nyttor for trafiksikerheten inte har beaktats och ej heller ingar 6kade kostnader
for drift och underhall.

Ur samhillsekonomisk synpunkt erhélls negativa effekter med héansyn till mer hardgjord yta och fler
broar vilket medfor 6kade drift-, underhélls- och reinvesteringskostnader under dess livslangd.

5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Aktuellt objekt gransar/ansluter till Jonkopings kommuns planerad ombyggnad av Barnhemsgatan.
Tanken ar att Barnhemsgatan skall anslutas via en planfri korsning ("Snackan”) till Jordbrovagen.

Denna ombyggnad hanteras av Jonkopings kommun genom detaljplanearbete. Genomforda

trafiksimuleringar visar att foreslagen korsningsutformning medfor att det inte kommer att bli nagra
trafikkoer som paverkar trafiken pa E4 eller vig 40.
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Jordbrovagen

Barnhemsgatan

”Snackan”

Tidigare planerad
grans for vagplanen,
dvs om ”Snackan”
byggs ut samtidigt
med aktuell
vagplan.

Figur 43. Oversiktsbild 6ver “Snéckan”.

5.7. Paverkan under byggnadstiden

Under byggskedet kommer det ofrdnkomligen att uppsta betydande trafikkoer med stora
framkomlighetsproblem som f6ljd. Dessa varierar under dygnet och dven med veckodagar, drstiden
och storhelger. Aven utan storningar frin entreprenaden férekommer i dag linga koer i samband med
t.ex. missor och storre drift- och underhéllsarbeten av de befintliga viagarna.

Trafiksimuleringar har genomforts for entreprenadens huvudskeden, vilka indikerar att trafiken
kommer att kunna passera arbetsplatsen relativt bra. Dock ar det viktigt att tillfalliga vigar erhaller
god geometri, dubbla korfalt och ar belagda.

Delar av vagutbyggnaden kommer dock att kunna byggas ut utan storre paverkan pa trafiken. Detta
giller bland annat stora delar avfartsrampen for trafik som kommer fran séder pa E4 och som skall
vidare mot vag 40 vister ut eller mot Jonkopings centrum via Jordbrovigen.

Aven avfartsrampen for trafik som kommer frin norr p& E4 och skall vidare mot Jordbroviigen kan
byggas ut utan storre paverkan pa trafiken.

Utbyggnaden av additionskorfélten bor till stora delar kunna goras utan storre paverkan pa trafiken.

Géng- och cykeltrafiken kommer att paverkas i samband med att de tva befintliga GC-portarna
breddas.
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6. Samlad beddmning

6.1. Transportpolitiska mal

Inom funktionsmélet Tillgdnglighet finns foljande preciseringar (maluppfyllnad kommenteras i kursiv
stil):

Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet — Projektet
innebdr att storningskdnsligheten 1 trafiksystemet minskar och att tillforlitligheten och
bekvamligheten 6kar genom 6kad kapacitet.

Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och stiarker den internationella konkurrenskraften —
Projektet innebdr en okad flexibilitet for verksamheter genom att tillgdngligheten och
bekvdmligheten i trafiksystemet okar.

Tillgdngligheten forbdttras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander — E4 och
vdg 4o dr nationella stamvdgar som strdcker sig fran Helsingborg respektive Géteborg via
Jonkoping och vidare till Stockholm (Gven vidare till Haparanda) respektive Vistervik.
Tillgdngligheten mellan de olika regionerna kommer att forbdttras genom projektet och
storningarna kommer att minska. Foreslagen utformning av trafikplats Ljungarum och anldggande
av additionskorfilten medfor dven positiva konsekvenser pa riksintresse for kommunikation enligt 3
kap § 6 miljébalken, dd bade E4 och vig 40 utgor riksintresse.

Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett jamstallt
samhille — Genom att projektet medverkar till positiva konsekvenser for kollektivtrafiken, t.ex. i
form av arbetspendling, bidrar projektet till ett jamstdllt samhdlle eftersom bade kvinnor och mdn
gynnas och kan nyttja kollektivtrafiken pa ett bdttre sdtt dn idag.

Transportsystemet utformas sa att det 4r anvandbart for personer med funktionsnedsittning —
Anldggningen utformas enligt gdllande krav och lagstifining avseende tillgdnglighet.

Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvinda transportsystemet, och vistas i trafikmiljoer,
okar — Befintliga planskilda gang- och cykelportar kommer att anpassas/breddas sa att barn
kommer att kunna korsa E4/vdg 40 pa ett trafiksdkert sctt.

Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras — Projektet majliggor att
mdnniskor som tidigare tagit bilen nu kan anvdnda kollektivtrafiken, da projektet 6kar
tillforlitligheten 1 kollektivtrafiksystemet. Gang- och cykeltrafiken kommer att planskilt kunna korsa
E4/vdg 40.

Inom Hansynsmalet finns féljande preciseringar som ar relevanta i projektet:

Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarliga skadade minskas med en
fjardedel mellan 2007 och 2020 — Projektet bedoms bidra till mdlet genom att risken for
trafikolyckor kommer att minska ndr t.ex. inte trafiken séder ut pa E4 inte behéver vdva samman

med trafik som kommer fran Jonkdpings centrum via Jordbrovdgen.

Utbyggnaden av additionskorfilten bedoms dven medféra minskad risk for upphinnandeolyckor.
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6.2. Miljokvalitetsmal

I miljokonsekvensbeskrivningen for E4 trafikplats Ljungarum, genomgéende korfalt, sammanstélls de
nationella miljémélen som berors av detta projekt och hur de péverkas. De mal som bed6ms vara mest
relevanta for detta projekt ar:

e Begrinsad klimatpaverkan
¢ God bebyggd miljo
e  Frisk luft

6.3. Projektmal

Projektet och foreslagna dtgarder uppfyller andamélet gillande 6kad kapacitet och framkomlighet for
den 6vergripande trafiken, samt minskar risken for incidenter och stopp i trafiken. Atgiirden medfér
Okad framkomlighet i sdvil trafikplats Ljungarum som lings med E4/vig 40 nir vagnitet byggs ut
med additionskorfilt.

Atgirden medfor en vigforkortning for trafik pa E4 som skall séder ut med ca 500 m.

Projektmalet om att vigutformningen skall vara intuitiv for trafikanterna bedéms uppfyllas genom en
tydlig vagvisning.

Projektmalet att anldggningen skall manifestera Jonkoping och forstiarka samt bevara karaktiaren
utmed strackan bedoms uppfyllas genom foreslagna gestaltningsatgarder. Goda forutsittningar finns
att skapa en god gestaltning av platsen som forstiarker entrén in mot Jonk6pings centrum via
Jordbrovigen.

Projektmalet géllande minska bullerstérningarna for intilliggande bostadsomraden och verksamheter
kommer att uppfyllas av foreslagna bullerskyddsatgarder.

Projektmalet gillande minimera intranget i tallskogsmiljoerna vister om E4 uppfylls.

7. Overensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Projektets bedomda miljopaverkan finns dven redovisad i vigplanens miljokonsekvensbeskrivning.

7.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hinsynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka
miljohdnsynen. Hansynsreglerna finns i miljobalken, kapitel 2. Alla miljokrav som stalls enligt
miljobalken bottnar i de allmédnna hansynsreglerna. Nedan foljer en utvardering av projektet E4
trafikplats Ljungarum, genomgaende korfalt, sett till de allmdnna hansynsreglerna.

Bevisbordsregeln innebir att det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en dtgiard som ska
visa att hansynsreglerna foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljésdkring anvénts i syfte att
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sdkerstilla hanteringen av de miljofragor som uppstar. Genom miljéuppfoljnings- och
miljokontrollprogram som tas fram infér byggskedet kan effekten av foreslagna atgiarder foljas upp.

Kunskapskravet innebir att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska ha tillracklig
kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon péverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls
genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar kunskapen varit bristfallig samt
genom att samrad har héllits med myndigheter och enskilt berérda. Den kunskap som har inhamtats
under planeringsprocessen har paverkat viagutformningen sa att negativa miljokonsekvenser har
undvikits eller begriansats.

Forsiktighetsprincipen innebér att risken for negativ paverkan pa ménniskors hilsa och miljon
medfor en skyldighet att vidta atgérder for att forhindra en stérning. Den innebar ocksa att basta
mojliga teknik ska anvindas for att forebygga skador och oldgenheter. Forsiktighetsprincipen foljs
genom att atgirder foreslas, eller anpassningar av vagutformningen gors, for att begrinsa eller
forhindra negativ paverkan, redan dér risk for negativ pdverkan uppstér.

Produktvalsprincipen innebir att alla ska undvika att anvianda produkter som kan vara skadliga
for manniskor eller miljon om produkterna kan ersattas med andra mindre farliga produkter.
Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter (TDOK 2010:310) och material och varor (TDOK
2012:22) samt stiller krav pa entreprenorers och uppdragstagares miljohansyn genom publikation
2006:105 Miljokrav vid upphandling av entreprenader och tjanster. Genom dessa krav och riktlinjer
stravar Trafikverket efter att minska miljopaverkan fran farliga &mnen.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebir att rivaror och energi ska anvindas si
effektivt som majligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Massbalans efterstravas vid
vagbyggnationen. Dir 6verskott av massor uppstar efterstrivas dteranvindning.

Lokaliseringsprincipen innebir att man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan bedrivas
med minsta intrang och olagenhet for manniskor och miljo.

Alternativa lokaliseringar har studerats i tidigare upprittad atgirdsvalsstudie (AVS), E4 genom
Jonkoping (2021).

Mot bakgrund av det utredningsarbetet och den samradsprocess som skedde da, bedémdes att en
ombyggnad i anslutning till befintlig vagstrackning som det mest 1ampliga alternativet att g& vidare
med, vilket i huvudsak ar enligt nuvarande forslag till vigutformning.

7.2. Miljokvalitetsnormer

7.2.1. Luft

I luftkvalitetsférordningen (2010:477) finns faststilla miljokvalitetsnormer for kvavedioxid och
kvaveoxid, svaveldioxider, kolmonoxid, ozon, bensen, partiklar (PM10 och PM2,5), bens(a)pyren,
arsenik, kadmium, nickel och bly i luft. Normerna anger den halt av respektive &mne som maximalt far
forekomma i utomhusluften.

Vid jamforelse mellan nuldget och 2050-scenarierna visar berdkningarna att halter av NO, forvéantas
sjunka markant for bade nollalternativet och viagplanen. Detta beror i stor utstriackning pa dndrad
sammansittning av fordonsflottan med fler elfordon i framtiden. Den genomgéende trenden hos
punktberidkningar for NO, ar att halterna minskar i framtiden och miljokvalitetsmalet Frisk luft
forvantas vara uppfyllt.

Jamfors nollalternativet och planforslaget mot nuldget noteras vissa 6kningar av PM10 for enskilda
berdkningspunkter, vilket ar en konsekvens av 6kad trafik. Sammantaget bedéms dock planforslaget
ha en positiv effekt pa bostaderna nordvist respektive sydvast om trafikplatsen samt for omréadet kring
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Ljungarumsskolan da trafik leds om och far ett storre avstand till bostadsomradet. For
industriomréidet sydost om trafikplatsen berdknas halterna 6ka.

For bostadsomradet vid Ljungarum/Backen visar berdkningarna pa ofériandrade halter mellan
nollalternativet och planférslaget. Byggandet av bullerskyddsatgirder forviantas minska halterna i
bostadsomradet men effekten har inte kvantifierats.

Sammantaget framstér planforslaget som det mest gynnsamma ur en luftkvalitetsaspekt. Det giller
savil omradesberdkningar som for berdkningspunkter och bedéms medfora obetydliga till positiva
konsekvenser for luftkvaliteten jamfort med bade nuldget och nollalternativet.

7.2.2. Buller

Resultatet av utforda bullerberdkningar visar att géllande riktviarde pa 55 dBA ekvivalentniva utomhus
vid fasad overskrids for ett stort antal fastigheter redan idag och att framtida trafikokningar bedéms
medfora 6kat buller. Skyddsatgarder avses uppforas for att minimera eller helt eliminera negativ
paverkan. Se ytterligare information under kapitel 5.4.3 Buller.

7.3. Hushallning med mark och vattenomraden

De allmdnna hushallningsbestimmelserna i 3 kap. miljobalken bed6ms uppfyllas eftersom okad
framkomlighet och 6kad trafiksdkerhet pa viagstrackan bedoms som ett visentligt allmanintresse som
medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning. Inga omraden berors av de sarskilda
hushallningsbestimmelserna.

Bade E4 och vig 40 dr nationella stamvagar som striacker sig fran Helsingborg respektive Goteborg till
Stockholm (och vidare till Haparanda) respektive Vistervik.

Bada viagarna ar mycket viktiga leder for arbetspendling och for 1dngviga person- och godstransporter
och omfattas av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap § 6 miljobalken. Inga andra
riksintressen berors.

Tillgdngligheten sédvil inom som mellan regionerna kommer att forbattras genom projektet och
storningarna minska. Foreslagen utformning av trafikplats Ljungarum och utbyggnad av
additionskorfalten medfor positiva konsekvenser for riksintresse for kommunikation.

7.3.1. Vatten och vattenforekomst

Aktuellt omrade omfattas inte av nadgot omréde som ar klassat som vattenskyddsomrade.

Niarmast beldgna vattenskyddsomrade utgors av Vitterns vattenskyddsomrade.

68



.: o
// 6, ']';q.‘ ?n

{
&

N

A
| 7 QL S oy ik

|
E
s

- Seir el
i N

; lof " - ﬂ‘qA\ ’l‘( | ‘:1. - E‘ i g
Tyr 5 R S
gy W N S okganin sl

Figur 44. Vitterns vattenskyddsomrdde (bldskrafferat omrdde).

Hela det berérda omrédet ar beldget inom ett omrade, Hovslatt-Huskvarna, som ar klassat géllande
grundvattenforekomst.

Figur 45. Grundvattenférekomsten Hovsldtt- Huskvarna.
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Inom utredningsomradet forekommer ett markavvattningsforetag/markavvattningsforrattning
(Stromsbergsbicken rf 1942, diarienr F_0679).

Noteras skall att bitnadsomradets utbredning har bedémts vara svértolkat.
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Figur 46. Markavvattningsféretag/markavvattningsférréttning Strémsbergsbdcken rf 1942.
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Figur 47. Planritning tillhérande Markavvattningsféretag/markavvattningsférréttningar (Ldnsstyrelsen i Jénképings ldn,
geodatakatalog).

Markavvattningsforetaget kommer att erhélla ndgot mer dagvatten med héansyn till att mer hérdgjord
yta kommer att erhallas vid anldggande av additionskorfaltet. Inga nimnviarda negativa konsekvenser
bedoms uppsta.

Foreslagen avvattningsteknisk 16sning med avledning av vigdagvatten till grasbekladda vagslanter och
diken, vilket skapar forutsattningar for rening och infiltration, samt vidare avledning av viagdagvattnet
till samma anslutningspunkter som befintlig avvattningsanldaggning, beddms som en tillracklig
dagvattenlésning for att omhéanderta vigdagvattnet.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagplanen reglerar vagstrackans om- och utbyggnad. Markansprak redovisas pa plankartor och i
fastighetsforteckningen.

For ombyggnad av vigen giller viaglagen och mark for vigomrade tas i ansprak med vagrétt eller
inskrankt vagratt. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Viaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vigritten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in. Inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren inte far full ratt att bestimma 6ver
anvandningen av marken.

Planen medger ocksé att mark kan tas i ansprak som behovs tillfalligt under byggtiden.

Nedan anges hur mycket mark som behdver tas i ansprak for byggande enligt vigplanen, fordelat pa
jordbruksmark, skogsmark och 6vrig mark.

Planen innebar ocksé att 39 920 kvadratmeter statlig vag och mark utgar som statligt vigomrade vilket
atgar till Jonkopings kommun.

8.1. Permanent markansprak vag

8.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Mark som behovs permanent for vigen och dess viganordningar tas i ansprak med vagratt. For skotsel
och underhall av bullerskyddsskdrmar ingir en kantremsa utanfor bullerskyddsskdrmen om 1,0 m.

Mark som tas i ansprak med vagratt ar:
e Jordbruksmark o kvadratmeter.
e Skogsmark o kvadratmeter.
e  Ovrig mark 34 839 kvadratmeter.

Det nya vigomradet med vagratt for allmén vig enligt denna plan omfattar 34 839 kvadratmeter.

8.1.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Markansprak med inskrankt vagratt géller for skotsel av trummor och diken, for landskapsanpassning
och for vagratt avseende nyttjande av mark. Vagratten ar inskrankt i det avseendet att den kan nyttjas
for allmén platsmark eller av markédgaren. Vagratten ar dven inskrankt pa det sittet att vaghallaren
inte har ritt att anvianda tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Viagomrade med inskrankt vagratt for trumma redovisas som Vi1 pd plankartor. Beteckningen innebar
att vaghallaren bestimmer 6ver markens anvindning under den tid vagratten bestar. Vaghéallaren har
endast ratt att skota drift- och underhéllsarbeten av vigtrumman. Markagaren far anvinda marken sa
linge denna anviandning inte riskerar att forsvara dtkomsten till vigtrumman och anvindningen far
heller inte medfora negativ paverkan pa allmén végs eller viganordningars utformning, funktion eller
brukande.

Vagomrade med inskrankt vagratt for bullerskyddsskirm redovisas som Vi2 pa plankartor.
Beteckningen innebar att vighéllaren bestimmer 6ver markens anviandning under den tid vagratten
bestar. Vaghéllaren har endast ratt att anldgga och underhélla bullerskyddsskarmen. Markégaren far
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anvianda marken sé linge denna anvandning inte riskerar att forsvara atkomsten till
bullerskyddsskarm och anvandningen far heller inte medfora negativ paverkan pa allman vigs eller
vaganordningars utformning, funktion eller brukande.

Vagomrade med inskrankt vagratt for trad redovisas som Vi3 pa plankartor. Beteckningen innebar att
véaghéllaren bestimmer 6ver markens anvandning under den tid vagratten bestér. Vaghéallaren har
endast ratt att utfora skotsel av tradet. Markagaren far anvianda marken s lange denna anviandning
inte riskerar att forsvira dtkomsten till tradet och anviandningen far heller inte medf6ra negativ
paverkan pé allmén végs eller viganordningars utformning, funktion eller brukande.

I viagplanen foreslés att 1293 kvadratmeter mark tas i ansprak med inskrankt vagratt.

8.2. Tillfalligt markansprak — nyttjanderatt under byggtiden

Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden for vigomrade, tas i ansprik med tillfallig nyttjanderatt.
Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kan nyttjas for:

e Byggtrafik och anldggningsarbeten.

e Anldggande av bullerskyddsskidrmar.

e Uppstillning av arbetsbodar och forvaring av arbetsmaterial.

e Upplag av jordmassor.

e Massutskiftning.

o Tillfallig vdg under byggtiden.

Totalt tas cirka 14 ooo kvadratmeter mark i ansprék for tillfallig nyttjanderéatt, varav o kvadratmeter
bestar av jordbruksmark och 0 kvadratmeter bestar av skogsmark.

Tiden for tillfallig nyttjanderatt giller under byggtiden, dock langst till och med 24 méanader efter
trafikeringsstart. Aterstillande av den mark som tillfilligt nyttjas hanteras i avtal med
fastighetsigaren.

9. Fortsatt arbete

9.1. Sakprévningar enligt miljdbalken

9.1.1. Vattenverksamhet

Vid grundldggande av bro nummer 6, 7, 8 och 9 inom trafikplats Ljungarum (se kapitel 4.2.12)
kommer grundvatten att tillfalligt behova pumpas bort lokalt.

Avsiankningstratten bed6ms kunna begrinsas inom trafikplatsen och inte paverka nagra byggnader.
Vidare kan lokal avsdankning kravas vid breddning av befintlig bro 6-699-1.

For att minska avsankningstratten vid bro 6 och 7 kan en tiatspont slas och pumpning goéras innanfor
denna. Det bortpumpade vattnet leds da tillbaka utanfor sponten och infiltreras ner i omgivande mark.
For att sdkerstilla om en tatspont behovs foreslds provpumpningar goras infér framtagande av
bygghandling.

Det finns inga skyddsobjekt inom det omrédde som bedéms bli paverkade av den tillfalliga
grundvattensidnkningen och ingen paverkan bedéms ske pé narliggande grundvattenmagasin.
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Vid ett dike mellan sektion ca 1/950 och 2/080 gar grundvattnet i dag stundtals 6ver dikesbotten. Den
storsta sdnkning mot dagens dikesbotten &r vid sektion 2/030 dar befintlig dikesbotten ligger pa
+91,82 och ny dikesbotten hamnar pé +91,17, vilket som mest innebér en skillnad pé 65 cm.
Grundvattennivan varierar 6ver aret och ligger med storsta sannolikhet ofta ldgre dn dikesbotten. Den
nya dikesbottnen kommer att sinkas men variationerna i grundvattennivaerna ar storre dn denna
sankning av dikesbotten. En stor del av dret kommer grundvatten inte ledas bort. Vidare har det
konstaterats att nu uppmitta grundvattennivéer 6verstiger d&rsmedelnivaerna i omradet.

Bedomningen ar att grundvattenforandringarna inte kommer paverka nagra allmianna eller enskilda
intressen och darmed kravs varken anmalan eller tillstand for vattenverksambhet.

9.1.2. Ovriga tillstdnd och dispenser

Om det under byggskedet patraffas en fororening som kan medféra skada eller oldgenhet for
manniskors hélsa eller milj6 sa skall enligt 10 kap 11 § i miljobalken den som ager eller brukar en
fastighet, oavsett om omrédet tidigare ansetts fororenat, genast underritta tillsynsmyndigheten.

Bygglov soks hos Jonképings kommun for foreslagna bullerskyddsskarmar.

9.2. Uppfoljning

For att fa en bild av projektets faktiska miljopaverkan och for att f4 kunskap om hur vidtagna atgiarder
fungerar bor projektet foljas upp efter idrifttagande. For att motverka och férebygga olagenheter for
hilsa och milj6 ar verksamhetsutévaren, enligt miljobalkens bestimmelser om egenkontroll (26 kap.
19 §), skyldig att fortlopande planera och kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebar ocksa att
fortlépande planera och kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebir ocksa att verksamhets-
utovaren, genom undersokningar eller pa annat sétt, ska hélla sig underrittad om verksamhetens
paverkan pa miljon.

Foljande miljoaspekter bor foljas upp under byggskedet med avseende pa dtgiarder och kvarstdende
konsekvenser:

o Trafiksikerhet med avseende pé blandning av byggtrafik och 6vrig trafik.
¢ Hantering av invasiva arter.
o Bullerskyddsétgirder for bebyggelseantikvariskt vardefull bebyggelse.

Foljande specifika miljoaspekter bor foljas upp under drifttiden med avseende pa konsekvenser och
atgarder:

e Hantering av invasiva arter.

9.3. Kontroller under byggtiden

Byggherren bor stilla 6vergripande krav pa entreprenéren med avseende pa miljockompetens,
riskhantering, buller och vibrationer, naturmilj6 (skydd av mark, vegetation, tridd samt trummor
m.m.), hantering av material och kemiska produkter, fordon och arbetsmaskiner, avfall samt
redovisning och uppf6ljning.

Sammanfattningsvis bor foljande konkreta atgirder genomforas i byggskedet:

e Vigvisning bor ske tydligt for att underlatta framkomligheten for allmanheten.
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o Endast sarskilda for &ndamalet iordningstéllda ytor ska anvindas for underhall och tvitt av
arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt dtgirda eventuella lackage
av brénsle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner.

e Nirboende, markigare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomraden och byggtrafikviagar samt hur trafiken berdknas bli paverkad.

e Byggtrafik och ordinarie trafik separeras dar s ar tekniskt och ekonomiskt rimligt.
¢ Om inget annat avtalas ska etableringsytor aterstillas till motsvarande ursprungligt skick.

e Rivning ska ske pé ett sddant sitt att materialet kan dteranvéndas. Miljofarliga &mnen
omhéndertas pa adekvat satt.

e Schaktade massor i anslutning till/inom markomréde dar risk finns for féroreningar
kontrolleras med avseende pa fororeningsinnehall.

e FOr att kunna hantera massor korrekt pd mottagningsanlaggning eller dteranviandning pa
annat stélle gors provtagning pd massor som inte ateranvinds inom objektet.

e Naturvardsverkets riktvirden for byggbuller (NFS 2004:15) ska foljas under byggtiden. For att
minska stérningen av byggbuller ska dven hinsyn tas till de narboende vid planering av
arbetet (nar storande arbete skall ske). Speciell information skall ges infor eventuella sarskilt
storande moment.

Sammanlagt kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar kan mildras
genom god planering och styrning i byggprocessen.

10. Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av

regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).
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Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste foljas nér vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ockséa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighillaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

o Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vig och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

De vigar som inte langre kommer att ingd i den nya vagutformningen kommer att dras in frin allmant
underhall.

10.2. Berdrda detaljplaner

Foreslagen vagutformning medfor ett intrang pa detaljplan dpg50824a (Detaljplan for del av Réslitts
Haga 1:8 m fl (Rv 40 — Norrahammarsvigen), Jonkopings kommun. Laga kraftvunnen 1995-08-24).
Se dven flik 9 (Berérda kommunala planer).

Marken som berors erfordras for bullerskyddsskarmen och for att majliggora dess framtida skotsel.

Intrénget pa detaljplanen beror ett omrade som utgors av 16 m2 pa fastigheten Ljungarum 2:5,

257 m2 pa Alghornet 3 och 47 m2 p4 fastigheten Alghagen 1 samt 111 m2 p4 fastigheten Ljungarum 2:2.
Dessa ytor utgors av 431 m2 som behdovs for nytt vigomrade, 2 m2 nytt vigomrade med inskrankt
vagratt och 56 m2 som behdvs for tillfallig nyttjanderatt, vilket beh6vs i samband med utbyggnaden av
bullerskyddsskiarmen.
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Trafikverket sokte i maj 2024 planbesked hos Jonkopings kommun. I augusti 2024 lamnade
Jonkopings kommun positivt planbesked for drendet och detaljplanearbetet har paborjats under
hosten 2024. Dar viagplan strider mot detaljplan kommer detaljplanen dndras innan vigplanen

faststalls.
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Detaljplan for del av
RASLATTS HAGA 1:8 m fl
(Rv 40 — Norrahammarsvigen)
Jonkopings kommun

Junrdnnn CI sladshy nadskontoret 1864—11-30

llrmark Lars Susdofuson

Rlnd/kd/\str Shras tacod—KoROAB

Flgur 48. Deta/jp/an (dp950824a) foér del av Rasldtts Haga 1:8 m fl (Rv 40 — Norrahammarsvdgen), Jonkop/ngs kommun.

Inom detaljplan eii531 (Forslag till Andring och utvidgning av stadsplanen for delar av Stromsbergs-,
Strand- och Réslattsomradena m.fl. (Europavig 4, delen A6 - Rode Péle) i Jonkoping, Jonkoping i
april 1963) avser Trafikverket att ersitta de pelarpopplar pa norra sidan av E4/vig 40 (mellan
trafikplats Ljungarum och trafikplats Ryhov) som har d6tt med nya pelarpopplar. Tradallén kommer
diarmed att erhalla ett mer enhetligt utseende langs strackningen. Forslaget bedoms inte strida mot

detaljplanens intentioner.

10.3. Genomfdrande

10.3.1. Organisation

Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre.

10.3.2. Oversiktlig tidplan

Viagplanen planeras bli faststilld under &r 2025 och utbyggnaden av objektet ar planerat att

genomforas under ir 2028 - 2031.
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10.3.3. Produktion

Efter framtagande av vigplanen tar Trafikverket fram en bygghandling. Den innehéller framst
tekniska beskrivningar med krav som géller vigens utférande. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehéller ocksd krav pa forsiktighetsmatt och skyddsatgarder.

Nar en vég byggs far endast ovasentliga avvikelser goras fran den faststallda planen. Om en sddan
avvikelse gors ska detta antecknas i ett tillagg till planen. Lansstyrelsen, kdnda dgare och kinda
rattighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprak ska underrattas om tilligget. Om en
avvikelse fran viagplanen inte anses vara ovasentlig maste planen dndras och dndringen faststillas.

10.3.4. Finansiering

Projektet har beraknats till ca 938 Mkr (prisnivi 2023-06) for atgarder inom vagplan. Projektet
finansieras genom nationell plan f6r transportinfrastrukturen.

11. Underlagsmaterial och kéallor

e Jonkoping - staden och sjoarna, Stadsbyggnadsversion 2, (Jonképings kommun).
¢ Gillande detaljplaner (Jonkopings kommun).
e Oversiktsplan for centrala titorten, antagen 23 februari 2023

e Fordjupad oversiktsplan for de centrala delarna i Jonkoping — Utbyggnadsstrategi 200 000
invénare (Jonkopings kommun).

¢ PM Markmiljéundersokning (WSP, 2024).

e PM Antikvarisk utredning — fastighetsnira bulleratgarder (WSP, 2024)
e PM Bullerutredning (WSP, 2024).

e PM Byggnadsverk (WSP, 2024).

e PM Luftkvalitetsutredning (WSP, 2024)

e PM Risk (WSP, 2024)

e PM Naturvardesinventering (WSP, 2023).

e Markteknisk undersokningsrapport, MUR Geoteknik (WSP, 2023).

e Arkeologisk utredning steg 1 och 2 infor ombyggnad av E4 mellan trafikplats A6 och
trafikplats Réaslatt, Ljungarums socken, Jonképings kommun och ldn, (Sweco, 2023).

o Trafikutredning, E4 trafikplats Ljungrum, genomgéende korfilt i Jonkoping (WSP, 2021).
o Atgirdsvalsstudie (AVS), E4 genom Jonkoping (WSP, 2021).
e Vigteknisk utredning, E4 genom Jonkoping, delen tpl Réslatt — Huskvarna (Ramboll, 2013).

e Arbetsplan, Trafikplats Ljungarum, E4/Rv 40 (Vigverket Region Sydost, 1996).
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