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Korsningsatgarder for att
forbattra trafiksékerheten

Overgripande &tgardsforslag

| vag 56
|

Ombyggnad av vag till
motesfri landsvag och for-
battring av sidoomraden

Vilt

Kompletterande utredning
i kommande skeden for att
minska viltolyckorna (till ex-

1 Nertrs fhrim L R Ty

empel siktrojning, viltstdngsel,
| .(")versyn av busshéllplats och / Katrlneholm
géngpassage H—‘

Karta 10. Oversikt dver atgarder
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En forutsattning for denna korsningspunkt
&r att profilen pa vagen &ndras sa att
sikten (sdderut) forbattras

TECKENFORKLARING

= = = Forstudiegrans
. Korsning av betydelse

Stréckindelning ALT

Gemensam korsning for sjukhuset och Stracka  Likm) ';KSF

avfallsanlaggningen (infarten till sjukhuset I HI 2,0 2,0
flyttas nagot norrut) GH 1,0 0,0

FG 1,15 0,0

EF 1,25 0,0

DE 1,0 1,0

CD 1,4 0,0

BC 1,7 0,0

AB 0,6 0,0

Summa 10,1 3,0

Andel tvafaltighet
N-S 29 %
S-N 29 %

Karta 11. Forslag till strackindelning.
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Befintligt vag- och
gatunat utnyttjas

Ny dragning
av gang- och
cykelvag

Befintligt vag- och
gatunat utnyttjas

y ag i gana g \ 5|
<

och cykelvag

Passage dver

Anslutning till befintlig I vattendrag
gang- och cykelvag

Karta 12. Forslag till utbyggnad av gang- och cykelvag. Rddstreckade linjerna visar

forstudieomradets granser.
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Exempelbilder fran VGU (Viagars och gators utformning):
typsektioner och korsningstyper for motesfri vag

Mindre korsningar
oo e e ==
I:'.'I H
[ I'1 I| 'I |I
(1]
! |
Eorsningst Korsningstyp Eorsningstyp
vpA B C
Starre korsningar
|
st ; i
=== { i1
\".'.\ - o _"_] [1
|
| \
H e
[
Korsning Eorsningstyp E Eorsningstyp F
styp D
Lo =250 L

_—_—l

1

—
AN IEEINIEEININIEENINEEE

Exempel pa atgarder for att forbattra svangmajligheten vid korsningar (ur Efffekt-samband 2000)
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Spansk svang:

Korsningen med-
ger vanster- och
hégersvang samt
Overfart. Anvands
vid korsningar
med allménna
vagar eller
korsningar med
mycket trafik.

Hoger in -
hoger ut:

Korsningen med-
ger inte vanster-
svang. Anvands
vid enskilda vagar
eller anslutningar
till fastigheter.

TraktorOverfart:

Korsningen
medger Over-
fart och hoger-
svang. Anvands
vid agovégar,
akeranslutningar
och skogsbilvagar
s& att jord- och
skogsbruksma-
skiner kan korsa
vagen.

Enstaka bostadsfastigheter

Agovag for traktortrafik

g med personbilshinder

J T

"0000"

Agovag for traktortrafik
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5.2 EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

I detta avsnitt beskrivs effekter och
konsekvenser av varje enskild atgard

i forhallande till projektmalen och

ett antal faktorer som omfattas inom
ramen for transportpolitiska hdnsyns-
och funktionsmalen.

A) Cykelforbindelser

En utbyggd gang- och cykelférbindelse
gynnar malen rérande klimatpaverkan
och jamstéalldhet. Atgarden bidrar dven
till en battre trafiksdkerhet framst for

de oskyddade trafikanterna

Med en utbyggd gang- och cykelviag
bedoms antalet cyklister 6ka. Effekten
av atgdrden bedéms dock bli lag for
hela transportsystemet, medan det for
den enskilde anvdndaren kan innebéra
stora forbéattringar.

B) Battre tillganglighet till kollektiv-
trafiken

En mer tillgidnglig kollektivtrafik, gyn-
nar malen rérande klimatpaverkan och
jamstéalldhet.

Pa grund av den laga andelen rese-
ndrer med kollektivtrafik bedéms att
effekten av atgdrderna ar lag for hela
transportsystemet, medan det f6r den
enskilde anvidndaren kan innebéra
stora forbattringar.

C) viltatgarder

Viltatgarder i form av

viltstdngsel samt olika former av
viltvarningssystem motverkar att

vilt passerar 6ver vigen i partier dar
bilister har svart att upptédcka dem och
hinna stanna. Viltatgdrder medverkar
darmed till en battre trafiksdkerhet
genom ett minskat antal viltolyckor.
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Risken for personskador eller
dodsolyckor minskar ocksa nér det
storre viltet som dlg, hjort och vildsvin
halls borta fran véagen.

Viltstdngsel och mittracke medfér
dock att viagen blir en dnnu kraftigare
barriar for vilt 4n i dagslaget.
Passager som kidnns naturliga fér
viltet ar viktiga for att motverka
vagens barridreffekt. Passager ar
ocksa mycket viktiga for att viltet ska
respektera viltstdngslet pa 6vriga
strackor.

Utterpassager medfor enligt samma
resonemang som ovan ett minskat
antal viltolyckor. Passagerna medfor
dock inte i lika h6g utstrackning
minskad risk for personskador
eftersom uttern ar ett litet djur.

D) Mindre korsningsatgarder

Pa kort sikt forbattras

trafisdkerheten och tillgdngligheten
for fordon genom att underlatta
vanstersviangsmdjligheterna vid
korsningar som har dalig sikt och/eller
begrinsat med utrymme.

Pa langre sikt byggs dessa korsningar
om i samband med en ombyggnad
till moétesfri vag, vilket ytterligare
bidrar till 6kad trafiksédkerhet och

tillgdnglighet.

E) Trafiksdkerhetskameror

Enligt tidigare erfarenheter minskar
olyckorna med mellan 19-21% med
hjalp av hastighetskameror. Att
utoka antalet hastighetskameror pa
vagen leder till battre efterlevnad

av hastighetsgrianserna, vilket
minskar olycksantalet och férbédttrar
trafiksdkerheten.



F) Ombyggnad till motesfri vag
- framkomlighet, trafiksdkerhet och
regional utveckling

Huvudforslaget i forstudien ar att
bygga om végen till motesfri standard.
En ombyggnad till métesfri viag
innebdr i praktiken att en mittbarriar
infors, att huvudkorsningar byggs om
samt att omkérningsstrackor anlaggs.

Ombyggnad till motesfri vag
forbattrar i férsta hand trafiksdkerhet
och framkomlighet. De ovan ndmnda
atgdrderna minskar antalet motes-
korsande- och singelolyckor. Med
hénsyn till olyckssammanséattningen
pa vég 56, féorvantas en minskning pa
30-40% farre olyckor.

Hogre hastigheter medfor kortare
restider, vilket innebér en positiv
paverkan pa framkomligheten.

Genom omkdérningsstrackor minskas
sannolikheten att punktvisa koer
bildas bakom lastbilar och langsamma
fordon.

Battre trafiksdkerhet och
framkomlighet medf6r en positiv
paverkan pa den regionala
utvecklingen, framférallt vad géller
godstransporter och bilburna pendlare
inom regionen.

Ombyggnad till moétesfri vag forbattrar
inte tillgdngligheten tvars vagen.
Maénniskor som ror sig i omradet samt
transporter inom jord- och skogsbruk
riskerar att uppleva vigen som en
storre barridr dn i dagslaget.

V&g 56 Katrineholm-Bie e Forstudie
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5.3 KOSTNADER
Kostnadskalkyl har gjorts med hjilp av
kalkylprogrammet Kompis 06.

Kostnaderna redovisas nedan
(prisniva 2008). Till kostnaderna
har en uppriakningsfaktor lagts for
oforutsedda utgifter.

ALTERNATIV

KOSTNAD

(miljoner kronor)

Ombyggnad av motesfri véag inklusive korsningar och busshéllplatser.

49

vid vattenpassage i sdder.

Grusvag hela strackan mellan Katrineholm - Bie

Géang- och cykelvag inklusive ombyggnad av koporten samt en rorbro 48
vid vattenpassage i soder.

Asfaltsvag mellan Katrineholm - Strangstorp och grusvag mellan Strang-
storp - Bie

Géang- och cykelvag inklusive ombyggnad av koporten samt en rorbro a7

Eventuella kostnader fér arkeologiska
undersokningar, skydd av vattentdkt
och ledningsomlédggningar tillkommer.
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6. Riskhantering

6.1 SKYDDS- OCH RISKOBJEKT
Biemon (grusas vi Bie) utgor ett
vattenskyddsomrade. Ett vattendrag
passerar vag 56 for att sedan
nedstroms tangera Bie kélla som utgor
vattentdkt for Bie. Skydd av vattendrag
och grunvattenomrade fran lackage

av fororenat vigdagvatten och vagsalt
mm, maste sédkerstéllas.

Bostdder langs vdg 56 utgor
skyddsobjekt mot buller och risker i
form av transporter med farligt gods.
Husen ndarmast vagen har bullerskydd.
Befintligt bullerskydd boér utredas
avseende bullernivéer. Ovriga bostader
bor utredas om de ska skyddas fran
buller via vagtrafik.

Okad trafiksdkerhet bedéms medféra
minskad risk for olyckor med utslapp
av farligt gods.

Véag 56 ar av riksintresse for
kommunikation. En bra vigférbindelse
ska vigas mot 6vriga intressen.

Langs strackan finns ett antal
busshallplatser, som utgor riskobjekt
genom att bussar stannar och slapper
av passagerare. Hallplatserna utgor
ocksa skyddsobjekt och bor bevaras
fér en bra kollektivtrafik.

Norr om Katrineholm finns en
avfallsanldggning i direkt anslutning
till vdg 56. Verksamheten utgor ett
riskobjekt. Transportmaéjlighet till och
fran omradet maste sédkerstéllas.

Vid Karsudden ligger ett sjukhus och
en ovningsplats fér brandférsvaret.
Har planeras dven en ny brandstation.
Transportmdjlighet till och fran
omradet maste sadkerstallas.

Vid Sund finns ett flygfalt (sportflyg)
och s6der om Bie finns en bergtékt.
Transportmojlighet till och fran
omraden maste sédkerstéllas.

Vid Sund finns en rérbro fér djur,
sakallad koport. Koportens funktion
ska sdkerstéllas vid en eventuell
breddning av vig 56.

Véag 56 utgor en transportled for farligt
gods. Transporterna utgor en risk for
omgivande miljé och bostéder.

6.2 KONFLIKTPUNKTER
Foreslagna vagatgarder bedéms
kunna genomforas utan storre negativ
paverkan pa riksintressen eller andra
skyddsobjekt. Dock bor sarskilt
Néasnaren, Mortsjon, och ekarna vid
Torsbo ndmnas.

Bebyggelseldmningar och fossil
akermark finns intill vdg 56 i séder
strax fore avfarten till Karsuddens
sjukhus. Vagen stracker sig genom ett
landskap med stenaldersboséattningar
och andra ldmningar. Detta talar for
att det finns okdnda fornldmningar

i omradet som kan komma i konflikt
med vagutbyggnad. Foreslagna
atgarder kan dven komma i konflikt
med andra kulturvédrden, som
exempelvis Asplund.

Viltstéangsel riskerar att medfora 6kad
barriareffekt for vilt.

Foreslagna vagatgarder bedoms
ocksa kunna genomféras utan storre
paverkan pa bostadsmilj6er.

Véagen passerar ett vattendrag som
tangerar Bie kalla (vattentdkt for
Bie)samt ett grundvattenomrade.
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7. Maluppfyllelse och
prioritering av
atgirder

Huvudmalen for forstudien ar att:

e forbattra trafiksdkerheten genom
att minska antalet personskade-
och viltolyckor.

e forbattra framkomligheten
Ovriga mal ar:

e hitta hallbara 16sningar pa
transportsystemet

e minskad barridreffekt for
maéanniskor och vilt.

De atgarder som bést bidrar till
uppfyllelse av dessa mal ar de
atgarder som bor prioriteras.

Tabellen visar att satsning pa
motesfri vag bidrar till en béattre
framkomlighet.

Framkomlighetsatgarder som
motesfri vag, korsningsatgarder

och viltatgarder bidrar till 6kad
trafiksdkerhet. Viltatgdrder bidrar
aven till en battre miljé med
minskade viltolyckor. Daremot kan
atgarderna medverka till att viagens
funktion som fysisk och upplevd
barridr i landskapet forstarks. Hogre
hastigheter och 6kad trafik medfor att
bullernivaer blir hégre och utslappen
okar.
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Framkomlighetsatgarder som gang-
och cykelvadg och en 6versyn av
busshallplatser och gangpassager
minskar vigens barridrverkan ldngs
vagen och punktivs tvérs vagen.

Jamstéalldhet: Motesfri vdg bidrar till
en 6kad bilanvdndning/dkat bilresande
fér grupper som idag kdnner otrygghet
i nuvarande trafikrytm. Atgarderna
gOr att vagen blir sdkrare och

tryggare vilket gynnar jamstéalldhet.
Déaremot bidrar atgdrderna till att
marginalisera de trafikanter som

inte har tillgang till bil, exempelvis
laginkomsttagare, unga och vissa
aldre.

I det regionala perspektivet bidrar
satsningar pa vag till en béattre
utveckling.



Projektmal * Faktorer som omfattas inom ramen for de transportpolitiska
hansyns- och funktionsmalen
Fyrstegs- Hall- Barridr | Tillgang- | Trans- Trafik- | Regional | God Jam-
princip Atgard barhet [ &vilt | lighet portkva- | sdker- [ utveckling [ milj® stélldhet
litet het
0 Nollalternativ
Géang- och cykel-
1 férbindelse o 0 i 0
Kollektivtrafik + 0 +
Viltatgarder o [ o
Mindre atgarder
korsningar 0 0 + + ++ + 0 +
Prqﬁljusterlng 0 0 + + ++ + 0 0
Strangstorp
Trafikskerhets- 0 0 0 N N N . N
kameror
4 Motesfri vag =

- Mycket stort positivt bidrag till maluppfyllelse
Stort positivt bidrag till maluppfyllelse
Positivt bidrag till maluppfyllelse

++

+

0 [ Inget eller marginellt bidrag till maluppfyllelse
- | Negativt bidrag till maluppfyllelse

Stort negativt bidrag till maluppfyllelse
Mycket stort negativt bidrag till méluppfyllelse

Tabell 7.1 Maluppfyllelse av atgarderna

Tecken + och - tillsammans med fargerna
anger hur stort positivt eller negativt bidrag
som respektive atgard ger.

Det som anges ar den enskilda &tgardens
bidrag till maluppfyllelse och inte situatio-
nen efter det att atgarden genomforts.

* Mal for projektet forutom 6kad trafiksa-
kerhet och framkomlighet.
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8. Samrad

Forstudien ar diskuterad i en
samradsgrupp bestdende av
lansstyrelsen i S6rmland och
Katrineholms kommun. Kontakt och
samrad har tagits med representanter
for lokaltrafik.

Foreslagna atgarder har diskuterats
vid Oppet hus och méjlighet har
funnits att ldmna synpunkter under en
samradsperiod.

Kontakt har tagits med ledningségare i
vagens ndromrade for information om
befintliga ledningar.

Kontakt har tagits med representanter
for jakt och eftersok ldngs vagen for
information om viltolyckor och viltets
rorelse langs vig 56.

En samradshandling kommer att
skickas pa remiss under hésten
2009. Samradshandlingen kommer
aven att stdllas ut for allménheten.
Efter remiss och utstéllelse beslutar
Vagverket om eventuellt fortsatt
arbete.
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9. Fortsatt arbete

9.1 NASTA STEG I PLANERINGS-
PROCESSEN

Om Vagverket beddémer att projektet

ska drivas vidare dr nésta steg i

processen att upprétta en arbetsplan

for vag 56 pa det aktuella avsnittet.

Alternativa vagkorridorer behover inte
utredas varfoér en viagutredning inte
bedéms som nodvéandig.

9.2 GEOGRAFISK AVGRANSNING
Framtida geografisk avgrdansning
bed6éms 6verstdmma med den
geografiska avgrdnsningen gjord i
férstudien.

9.3 FRAGOR SOM KRAVER

SARSKILD UPPMARKSAMHET
Breddning av vdgen bor ske pa motsatt
sida av de natur- och kulturvdrden som
ar redovisade i forstudien och ligger i
anslutning till vdgen. Forekomsten av
eventuella okdnda kulturvdrden dar ny
mark tas i ansprak bor ocksa utredas i
en arkeologisk sédrskild utredning.

Lokalisering och utformning av
viltpassager i form av portar, broar,
stangseldppningar eller slussar bor
utredas mer i detalj i kommande
skeden.

Véagen bor breddas pa motsatt
sida dar bostdder och befintliga
bullerskyddsatgarder féorekommer
for att inte ta i ansprak tomtmark

eller flytta trafik och buller ndrmre
bostdderna. Ljudnivaer bor berdknas
vid de bostadshus som ligger

ndrmast vigen. Aven dér bullerskydd
forekommer bor en berdkning ske for
att kontrollera skyddet av de befintliga
atgdrderna.

Vagens avvattning och hantering

av vagdagvatten bor studeras
noggrannare i kommande skeden for
att sdkerstalla att negativ paverkan
inte sker pa Nésnaren, narliggande
sumpskogar, enskilda vattentdkter och
pa Biemons vattenskyddsomréade.

Forekomsten av féororeningar bor
kartldggas noggrannare i kommande
skeden via samrad med lédnsstyrelsen
och eventuell provtagning i mark.

9.4 PROVNING ENLIGT ANNAN
LAGSTIFTNING

Tillkommande anmaélan, dispens eller

provning enligt annan lagstiftning kan

kravas for:

- borttagande av fornldmning
- arbete i vatten

- ingrepp i biotopskydd (vattendrag i
jordbruksmark)

- atgard som vasentligt kan dndra
naturmiljon (Miljébalken 12:6)
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Bilaga 1. Minnesanteckningar tidigt samrad

Datum och plats 2009-02-04 Katrineholm
Méte nr 3

Narvarande Helena Bramerson Gaddefors, Rambadll,
uppdragsledare (HBG)
Mario Rivera, Rambadll, trafik(MR)
Manda Karlsson, praktikant, Rambdll
Lennart Olsson, Katrineholms kommun,
planavdelningen(LO)
Mats Hedberg, Katrineholms kommun,
ortutvecklingsstrateg (MH)
Ann Luthander, Lansstyrelsen, kulturmiljo (AL)
Agneta Claesson, Lansstyrelsen, naturmiljé(AC)
Patrik Nissen, Lansstyrelsen, kommunikation &
naturmiljo(PN)

Franvarande Fredrik Karlsson Vagverket (FK)

Inledning med presentation

Alla presenterade sig och berdttade vilka arbetsuppgifter de har som ar relevanta
for detta projekt.

Bakgrund till projektet

HBG beréttar om uppdraget som &r en bestallning fran Vagverket att genomféra
en forstudie avseende en métesfri landsvag, ca 1 mil pa vag 56 mellan
Katrineholm och Bie. MR klargjorde att huvudmalet for forstudien &r att forbattra
trafiksakerheten, men en foljd av en battre standard (mittseparering) blir att
hastigheten kan hdéjas fran 90 km/h till 100 km/h.

MH vill gédrna ha mer detaljer om projektets bakgrund. Hur ska det finansieras oc
vem driver det? Ar detta ett férsék att féoregd den regionala beslutsprocessen?

h

Det &r angeldget att fa klarhet i var detta arbete med forstudien ligger i ett stérre

perspektiv och hur den ingar i perspektivet/regionala planeringsprocessen
avseende Rata Linjen.

Den prelimindra tidsplanen ar for narvarande:
- Just nu forstudie
- Arbetsplan i slutet av 2009
- Projektering och byggstart 2010

Syftet med detta samrad &r att ta del av den lokalkdnnedom och inhdmta
kompletterande underlag infoér fortsatt arbete med férstudien.
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Forutsattningar

HBG och MR presenterade de férutsattningar angaende vég- och trafiksituation,
olyckor, natur- och kulturvédrden, funktioner och malpunkter som de funnit.
Kompletterande uppgifter om andra viktiga forutsattningar gavs av de
narvarande:

Kombiterminal fér godstrafik

En stor terminal for godstag till Goteborgs hamn ska trafiksattas den 1 april 2009.
Katrineholm har ett strategiskt Idge i noden dar vag 56, 55, 52 och 57 korsar
varandra. Stora foretag ska hdr bygga centrallager pa det 100 ha stora omradet.
Terminalen blir betydligt stérre &n i Eskilstuna, har ska fulldnga tag (650m) kunna
kora in. Det finns ett fullmaktigebeslut pa att stéda detta projekt med 100
miljoner i tre &r. Vagfragan ar mycket viktig, da det finns en mdjlighet att andelen
tung trafik 6kar ytterligare.

Pendling

Arbetspendling sker med tag (UVEN). En mindre andel pendling sker med buss,
mot Eskilstuna. Mest arbetspendling forekommer mellan Katrineholm till Vingaker
och Flen. Busslinjen till Bie fungerar som skolskjuts och lite for arbetspendling,
men har ganska litet underlag. En bussutredning pagar som bast, ska vara klar i
slutet av 2009. Kontaktperson ar Stig Svallhammar, Lanstrafiken, Nyképing.

Olyckor

Vildsvinsolyckor 6kar eftersom stammen har 6kat mycket den senaste tiden. Mer
uppgifter kan eventuellt f8s av Lansjaktvardaren pd Svenska Jagarférbundet i ,
Nyképing, Oster Malma. Kommunen har ingen kompetens for jaktstrategier.

Natur

- Ekarna vid norra delen av strackan ar inventerade som skyddsvarda av
Lansstyrelsen. De har dock inte &nnu officiellt skydd. Vid atgarder som paverkar
ekarna ska Lansstyrelsen kontaktas. Kommer troligen fa biotopskydd.

- Sumpskogarna som inventerats av Skogsstyrelsen ar viktiga. /&tgérder utanfor
sumpskogarna kan paverka hydrologin. Detta &r viktigt att beakta s skogarna
inte torrlaggs.

- Rodlistade arter kan kollas upp pa SLU:s artdatabank.

- Atgarder utanfér Natura 2000-omradet, och som and& kan komma att pdverka
intresset, kraver tillstdnd.

Rekreation och friluftsliv

Idrottsplats finns i norra delen av Bie. Skogarna pa 6stra sidan om stréckan tillhér
narrekreationsomradet fér Katrineholm. Det finns sommarstugor samt badplats
vid Malmsjoarna.

Fornldmningar

Inga kdnda fornlamningar finns i narheten av vagen. Vagen stracker sig dock
genom ett landskap med stendldersbosattningar och dven utmarks- och
torplamningar. Det har hittats 16sfynd (yxor) samt gamla bytomter fran stendldern
langs den tidigare vattenleden (6ppna omradet kring Sund). Beroende pa hur den
befintliga végen &r byggd sa kan det ligga kvar l&mningar under vagen. Om de
planerade tgarderna gdr utanfoér den befintliga asfaltsytan behévs enligt AL en
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arkeologisk utredning. Vagverkets korta tidsplan &r kritiskt med tanke pa
handldggning av ansékan om tillstand enligt fornminneslagen, lansstyrelsens
prévning om undersékning dr nédvandig samt eventuell férundersékning och
undersékning. Aven platser dar mindre atgarder ska ske (viltstangsel,
materialsamlingar under byggskedet, tillfalliga vagar etc) kan komma att behdéva
undersokas.

Andra vérdefulla miljéer

- Halsobrunnen, grunden till Bie

- Asplunda bystruktur

- Oxlangstorp (byggnaderna dock flyttade)

- Gruvmiljon vid Malmsjdarna.

Kan ldsas om i Sérmlandsbygden 88:1,2 och 7000 ar. Katrineholms kommun
Kulturmiljéplan.

Behov av g8ng/cykelvdg

MR berattar om den undersdkning som Vagverket gjort avseende gdng- och
cykelvagar och vilka behov som identifierats. Strackan mellan Katrineholm och Bie
markeras att ha behov av gang- och cykelférbindelse. Nu cyklar f& pga den tunga
trafiken. Om det fanns en separat cykelvdg kunde manga tankas cykla, jmf. Valla.
Kommunen instammer att det kan finnas ett behov att knytta Strangstorp och
Katrineholm med en GC-vag, men var osdkra pa betydelsen (funktionen) av en
forlangning till Bie.

Nuvarande verksamheter som bér beaktas i férstudien

- Soptippen med dess lakvatten. Ska eventuellt bli regional och ta emot sopor
dven fran Vingaker och Flen. Mer uppgifter finns att hdmta pa Katrineholms
kommun, Miljoférvaltningen.

- Bergtakten som dppnades for ca 5 ar sedan. Ar tankt att fungera ca 50 ar
framat. Ags av NCC. Det finns eventuellt utredningar (arkeologiska, miljé) som
gjordes foére 6ppnandet. Mer uppgifter kan hamtas fr@n Miljdenheten pa
Lansstyrelsen.

- Ny plats fér brandférsvarets évningsfalt sbder om sjukhuset Karsudden. Aven
plats fér ny brandstation pa sikt.

- Sjukhuset Karsudden har nyss uttkat antalet platser och kommer att vara kvar
- Flygfaltet anvéands bara av sportflygare

- Soptippen och sjukhuset lage ar tankt att ha bra kopplingar och tillganglighet
mellan staden och dessa anlaggningar. Atgarderna bér beakta detta.

Ovriga planer

Ny Forbifart Katrineholm planeras. Trafiken ska ledas runt Katrineholm och inte
igenom. En anslutningspunkt vid korsningen véag 56 och 674. Forbifarten och de
planer som finns for den bor utredas och tas hansyn till i inom Forstudien.

Underlag for forstudiearbetet

HBG och MR fick kompletterande kartmaterial fr&n Lénsstyrelsen med avseende
pa natur- och kulturmiljéer, samt information om Kombiterminalen frén
Katrineholms kommun.
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P3 Lansstyrelsens hemsida kan &ven hittas kartlager med militér verksamhet samt
markféroreningar.

Diskussion

En viktig diskussion fordes om hur denna forstudie relaterar till ett stérre
perspektiv. Réta linjen-gruppen med representanter fran alla kommuner mellan
Gavle och Norrkdping jobbar med dessa fragor. I Sérmland &r vdg 56 och 55
stomvagar som kan sagas vara i klass med de radiella europeiska vagar som
inneburit tillvéaxt och samhallsutveckling i de regioner dar de finns.

WSP (Bengt Andersson) har gjort utredningar som kan anvandas.
Regionférbundet borde kontaktas i syfte att integrera och kombinera planer som
denna. Ur Katrineholms synvinkel &r det viktigt att undvika att fa en
flaskhalsldsning p& denna stracka.

Motesdeltagarna efterlyste vikten att i forstudien belysa kopplingen av denna
strécka och den storskaliga strukturen pa godsstraket “réta linjen”. Detta projekt
bér enligt métesdeltagarna ha ett systemperspektiv for att lyckas, det vill sdga ht
ser hela kopplingen ut mellan Eskilstuna och Katrineholm? Strackindelningen,
hastighetsstandarden och etapputbyggnaden bor planeras med hansyn till detta.
Om inte det materialet ar redan framtaget, ar forstudien en Iamplig arena for att
hantera dessa frdgor. Hur ser Vagverket pa detta och Rata linjen-gruppens
arbete?

Astrid Véarnild fran Lansstyrelsen, Vastmanland vet mycket om detta. Réta linjen-
gruppens talesman ar Hakan Jonsson, Vasteras.

Kommunen vill hellre prioritera vag 55 ekonomiskt. Darfér undrar man hur detta
projekt ska finansieras? Ingar vag 56 i nationella planen?

Det har gjorts en Idéstudie/forstudie (gammalt) om vag 230 Eskilstuna, bestalld
av Vdgverket. Carina Jonhild, Regionférbundet, sitter i beredningen
nationellt/regionalt och kan vara lamplig att bjuda till samradsgruppen.

Fortsatt arbete

Det bér vara aktuellt med ett extra samrad (denna grupp utdkat med
Regionférbundet och lanstrafiken) for att diskutera planeringen och finansiering a
projektet (inspel fran VV) samt redovisning av dtgardsférslagen i férstudien .
Tidsmassigt kan det vara [ampligt innan granskningshandling ska Iamnas till
Vagverket.

Ovriga fragor

Nej.
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Bilaga 2. Minnesanteckningar samrad Lanstrafiken i
Sormland

Datum och plats 2009-05-13 telefonmote

Ndrvarande Helena Bramerson Gaddefors, Rambadll,
Ante Lévgren, Lanstrafiken S6rmland
Upprattat av Helena Bramerson Gaddefors
Delgivning Fredrik Karlsson Vagverket (FK), Andreas Asp
Vagverket,

Motet syftade till att informera Lanstrafiken i Sérmland om férstudien
och hamta information och kompletterande underlag till arbetet.

1. Information fran lanstrafiken i Séormland

Férutom linje 714 trafikerar dven 679 och 685 strackan.

Linje 714 har bra belaggning och passagerarna utgérs av skolbarn
samt pendlare till Eskilstuna. De dvriga linjerna utgors till stérsta delen
av skolbarn som aker till Katrineholm, men &ven i andra riktningen till
Bie (frdn exempelvis Strangstorp)

P& morgonen gar fyra bussar fran Bie (varav tre kommer langre ifran for
upphamtning medan en utgar fran Bie). Alla fyra bussarna &r fulla med skolbarr
pa morgonen.

Alla busshallplatser anvédnds. Det &r mest av och pastigande i Strangstorp men
annars kan man inte sdga att nagon hallplats anvands mer &n nagon annan.
Lanstrafiken har ej statistik per hallplats utan endast zon-statistik.

Det finns bussfickor vid alla hallplatser l&ngs vég 56 utom vid Karsuddens sjukhu
i riktning mot Katrineholm. H&r stannar bussen i korsningen pa végen till

Karsudden, vilket inte &r ndgon bra 18sning.

I Strangstorp ar hallplatsen beldgen pa parallellvdgen pd grund av dalig sikt pd
krénet férbi samhallet. Det blir battre, sakrare miljoé fér barnen.

Ett mittracke skulle paverka passagerarna negativt vid passager dver végen till
och frén hallplatserna.
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Bilaga 3. Minnesanteckningar Oppet hus

Nedan foljer en sammanstallning av de synpunkter som framkom avseende
Férstudie v 56 Katrineholm - Bie under Oppet hus i Bie skola.

2009- Oppet hus Bie skola Fem man
02.26 Tva kvinnor
kl 17.00 -

19.00

Bie

e Mbrka korsningar savél vid norra som sédra infarten till Bie.

e Belysning 6nskas.

e Otackt och farligt att svdanga vanster in mot Bie vid norra infarten.
e Bie en "sovstad” idag.

Strangstorp
e Sddra infarten syns inte, men anvands mer an den norra eftersom

det &r battre siktférhallanden.

e Vid norra infarten ar det dalig sikt mot sdder, Det &r dalig sikt pa
grund av det héjdkrén som begrénsar sikten. Det &r trdngt nar
bussen kommer.

e Ska bdda infarterna behallas eller bara en? Vad hander med
bullerskdrm om bara en infart behalls?

e Cyklister tar sig mellan Katrineholm och Strangstorp under
sommarhalvaret. I 6vrigt &r det fa som cyklar pd strackan
Katrineholm - Bie.

« Infartsvagarna ligger hdgre an vég 56. Nivaskillnader till
infartsvagarna efter det att vagen byggdes om 1993 och profilen
héjdes.

Ovriga synpunkter

Bergtadkt
Fullastade fordon har svart att fa upp hastigheten vid utfart. Detta

paverkar hastigheten pa vag 56.

Bjorkhaga

Fastigheten ligger i direkt anslutning till vdg 56 norr om Straéngstorp pa
vagens vastra sida. Bullervallen har sjunkit ihop och ger €j tillrackligt
skydd léangre. Kompletteras gdrna med plank pa kronet sd att befintlig
vegetation (granar) kan behallas i méjligaste man. Vagverket far ej gora
mer ansprak pa fastigheten - breddning av vég pa 6stra sidan.

Nordankarr
En problemkorsning



Busshallplatser
Laget pd busshallplatserna diskuterades.

Omledningsvagnat
Vag 56 fungerar som omledningsvagnat.

Anslutning Forbifart Katrineholm
Anslutningen av férbifarten till vag 56 diskuterades.

Vilt
Det finns mycket vilt som korsar vagen. Nu finns inte s& mycket &lgar léngre.
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