3. Funktionsanalys av
transportsystemet
och dess
influensomrade

I detta kapitel gors en funktionsanalys,
det vill sdga en sammanstillning

av det som fungerar bra och daligt

i och framtida transportsystem.
Utifran insamlad data/material och
genomférda samrad, identifieras

den problem- och virdebild som ska
beaktas i projektet. Mot bakgrund av
denna studeras vad som verkligen kan
(och bor) uppnas, vilka varden som
paverkas av dagens transportsystem
och vilka vdarden som bdér bevaras.

Ett antal faktorer som omfattas inom
ramen for transportpolitiska hdnsyns-
och funktionsmalen anvéands f6r att
funktionsanalysen ska kunna tacka
alla relevanta aspekter och varden i
férstudien.

For att underladtta analysen har vi
samlat Vagverkets kundgrupper till
féljande kategorier.

J Oskyddade trafikanter

J Personbilstrafik

. Tung trafik

J Langsamma transporter
J Kollektivtrafik

Tre bedémningskategorier anvdnds
for att beskriva standarden i

vagtransportsystemet.

. Bra standard

. Mindre bra standard
. Lag standard
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3.1 TILLGANGLIGHET
Tillgédngligheten kan definieras

som den latthet med vilken utbud
och aktiviteter i samhaéllet kan
uppnas, dar bade medborgarnas

och néringslivets och offentliga
organisationer behov rdknas in. Malet
med ett tillgdngligt transportsystem
ar att dess utformning ska tillgodose
medborgarnas och néringslivets
transportbehov.

3.1.1 Oskyddade trafikanter (lag
standard)

For oskyddade trafikanter innebar
tillgdngligheten att man kan rora sig
langs- och tvars vigen. Man ska kunna
na malpunkter (t.ex. friluftsomraden,
skolor, handel, busshallplatser och
annan service) i ndromradet.

Bie och Stréangstorp ligger pa
cykelpendlingsavstand fran
Katrineholm. Det saknas dock
gang- och cykelforbindelser mellan
orterna idag. Detta forsdmrar
forutsattningarna att ga eller cykla
utmed vagen.

I anslutning till busshallplatser finns
behov av passager for att korsa vdgen
och na malpunkter pa motsatt sida.

3.1.2 Personbilstrafik (mindre bra
standard)

For personbilstrafiken eller latta
fordon, beskrivs tillgdngligheten
utifran lokala behov, dvs mojligheten
att komma at malpunkter mellan Bie
och Katrineholm. Dessutom beskrivs
tillgdngligheten utifran regionala
behov, dvs. vagstrackan som en lank



Korsning med begran- ‘I
sad sikt norrut
L]

, -

~3 ! \ Stracka med viltolyckor
(framst alg)

—a

o Korsning med begréan-
- sad sikt norrut " 3
. ‘ \

G
x ,'//
“‘\
a P S

N, ‘ Behov att cykla mellan -
Q - ‘ Bie - Strangstorp - Katrineholm

.l \4

j

Korsnlng med begran-
sad sikt norrut och s6-
derut

'l‘f ,.
R, L

Olycksdrabbad stracka
viltolyckor, singel- och
korsningsolyckor

Teckenférklaring
674 Vagnummer
Foérstudiegréns

Viktig malpunkt

|
- Problemstracka
O

Problemkorsning
Behov av gang- Katrlneholm
passage // ( =

Karta 9. Funktionsanalys.

V&g 56 Katrineholm-Bie e Forstudie 31



for transport mellan och Eskilstuna-
Katrineholm samt en del inom den
"Réta linjen”.

Véagens standard varierar langs hela
strackan. Det finns manga partier

och korsningar med daligt sikt.
Omkorningsstrackor med bra sikt ar
fa. Detta gor det svart for trafikanterna
att na malpunkter som kraver
vanstersvangar eller att korsa vagen.

Véagen har en bra medelhastighet
pa merparten av vagstrdckan vilket
medfor en bra tillgdnglighet ur ett
regionalt perspektiv. Stor andel
tunga fordon pa strdckan orsakar
tillfalliga koébildningar och sdnker
medelhastigheten.

3.1.3 Tung trafik och ldangsamma
transporter (lag standard)

Végens standard och utformning
medfor vissa svarigheter fér tunga
och langsamma transporter. Dalig sikt
gor det svart for tunga fordon att gora
omkdérningar eller att bli omkérda.
Detta leder till tillfalliga kobildningar
efter lastbilar eller langsamma
transporter.

For langsamma fordon som
traktorer kan det vara svart att gora
vanstersvang eller korsa vagen vid
partier med begridnsad sikt.

For tunga transporter till och fran
bergtidkten s6der om Bie kan det vara
svart att gora vanstersving.

3.1.4 Kollektivtrafik (lag standard)
Busshallplatserna som finns har en lag
standard, ej tillgdnglighetsanpassade.
Lampliga gangférbindelser till och
fran hallplatsen saknas.
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3.2 TRANSPORTKVALITET

Hog transportkvalitet innebér att
vagtransportsystemet har en standard
som uppfyller kundgruppernas behov
pa sdkerhet, flexibilitet, bekvdmlighet,
framkomlighet, féorutsdgbarhet och
tillgang till information. Analysen gors
for samtliga kundgrupper och beskrivs
genom de olika egenskaper som
kannetecknar transportkvaliteten.

3.2.1 Vagstandard (mindre bra
standard)

Fa omkorningsstrackor med bra
sikt i kombination med korsningar/
anslutningar med daligt sikt har en
negativ paverkan pa végstandarden.

3.2.2 Framkomlighet (mindre bra
standard)

Den studerade vagen har pa merparten
av strackan en medelhastighet som
overstdmmer med den skyltade
hastigheten.

Vagens mindre bra standard medfor
enligt Vagverkets hastighetséversyn
att den skyltade hastigheten sinks
fran 90 till 80 km/h.

3.2.3 Information (bra standard)
Véagen har en bra geografisk
vagvisning, dvs bra skyltning till vigar
och orter. Informationen kan vara
battre gédllande vagvisning till service,
inrdttningar och turistintressanta mal
langs véagen.

3.2.4 Bekvamlighet (bra standard)
Begreppet bekvamlighet eller komfort
avser hela resan. For fordonsrelaterade
resor handlar det om véagytors
standard, barighet och tillférlitlighet



i vdghallning under aret. Vagen har
en bra viagytestandard, barighet och
véaghallning under aret.

3.3 REGIONAL UTVECKLING (MIN-
DRE BRA STANDARD)

Regional utveckling handlar om hur
landets och medborgarnas valfard
paverkas av transportsystemets
utveckling lokalt, regionalt och
nationellt. Utvecklingen handlar dels
om néringslivets forutsattningar
och medborgarnas inkomst, dels om
vilken tillgdnglighet som medborgarna
har till for valfarden viktiga
samhallsutbud.

Indikatorer pa ekonomisk utveckling
ar bruttoregionalprodukt,
sysselsédttningsgrad samt
befolkningsutveckling. Eftersom dessa
matt beror pa en mycket stor mangd
faktorer och politik, dr det svart att
kvantifiera effekterna av atgarder pa
vagtransportsystemet.

Den aktuella vdgen anvands bade

for pendling och godstransporter.

Den ar en viktig och prioriterad lank
bade regionalt och interregionalt.
Pendlingen innefattar bade arbets- och
studieresor.

For att 6ka funktionaliteten i
transportsystemet och méjliggéra
en storre regionférstoring behovs
en sdkrare men dnda snabb vag.
Detta skulle medverka till snabbare
och bekvdmare forbindelser mellan
Katrineholm och Eskilstuna.

For genomgaende godstransporter
har vdgen en bra standard.

Med 6kade trafikméngder och

hégre andel lastbilar kan dock
framkomlighetsproblem uppsta som
medfor langre restider.

3.4 TRAFIKSAKERHET (LAG STAN-
DARD)

Véagen har en lag standard med
avseende pa trafiksdkerheten.

Under den studerade 10-ars

perioden intraffade 53 % fler
personskadeolyckor &n genomsnittet
for den aktuella vagtypen. Under en
studerad femarsperiod intraffade

73 % farre viltolyckor &n de normala
olycksvardena. Olyckorna bedéms 6ka
i takt med trafiken.

3.5 GOD MILJO

3.5.1 Milj6 (lag standard)

Vag 56 medfor att personbilstrafik
kan na riksintressanta, regionala

och lokala varden. Vagen fyller pa
det sattet en funktion for friluftslivs,
natur- och kulturrelaterade
transporter. Huvuddelen av dessa
transporter bedéms ske under helgtid
eller under timmar da trafikméangden
ar lag och framkomligheten bra.

Viltolyckor dr den nést vanligaste
olyckstypen ldngs vagstrackan. Vagen
paverkar darmed viltets 6verlevnad
och viltférvaltning genom jakt. Vag 56
saknar idag viltstéangsel eller 6vriga
viltatgdrder och bedéms déarfér ha en
lag standard.

Andelen algolyckor ar hog i
skogspartierna pa den norra delen
av strackan. Enligt lansstyrelsen har
andelen olyckor med vildsvin 6kat
de senaste aren. Okade viltstammar
beddéms ge ett 6kat antal viltolyckor
om atgarder inte vidtas.

Vég 56 paverkar flera natur- och
kulturmiljéer genom féroreningar,
buller och genom att landskapet
delas upp. Upplevelsen av omradena
férsdmras av buller och virdena kan
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paverkas negativt av féroreningar.
Fragmentering kan dven medféra
féorsamrade livsvillkor for arter.

Aven det kulturhistoriska landskapet
paverkas och fragmenteras. Vagen blir
genom negativ paverkan av detta slag
ett storande element i landskapet.

3.5.2 Hédlsa (bra standard)
Manniskors hélsa paverkas bland
annat av omgivning och boendemiljo.
Vag 56 har en relativt lag trafikméngd,
vilket medfor att utslapp av
fororeningar bedéms som sma.
Géallande miljokvalitetsnormer for luft
riskerar inte att 6verskridas.

Langs den aktuella strackan
forekommer ett fatal hus. De hus som
ligger ndra vdag 56 har bullerskydd i
form av vall eller plank. Eventuellt
behov av ytterligare skydd boér utredas
i kommande skeden.

3.5.3 Hushallning (mindre bra stan-
dard)

En lag turtathet i kollektivtrafiken och
ett belastat jarnvagsnat bidrar till en
dalig hushallning med naturresurser.
Den storsta andelen boende beddéms
transportera sig med bil till och fran
malpunkter istédllet for att anvanda
den kollektiva trafiken.

Vagdagvatten innehaller féroreningar
som kan paverka naturresurser

som vattendrag, sjdar, grundvatten
och enskilda vattentédkter.
Fororeningsbidraget bedéms i
dagslaget vara begransat pa grund

av den relativt laga trafikméngden.
Enligt Vagverkets riktlinjer innebéar de
framtida trafikméngderna uppat 6900
fordon/dygn att dagvatten ej behover
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flédesutjdmnas och renas innan

det skickas vidare till recipienten.
Avvattning via 6ppna, graskladda
diken anges som ett fullgott alternativ.

3.6 JAMSTALLDHET (LAG STAN-
DARD)

Mot bakgrund av kdnda skillnader
mellan kvinnor och mén ar det
viktigt att beakta transportbehovet,
véarderingar och tillgang till makt
och inflyttande i transportsektorn
for att kunna uppna ett mer
jadmstallt transportsystem. Den
nuvarande bebyggelsestrukturen,
mindre orter och gles bebyggelse, i
kombination med begrédnsad tillgang
till kollektivtrafiken leder till 6kad
anvandning av bilen. En sadan
resandestruktur ar missgynnade
for grupper som i dagslédget
traditionellt har lag bilanvdndning;
till exempel, ungdomar, kvinnor och
laginkomsttagare.



3.7 SAMMANFATTANDE PROBLEM-
OCH VARDEBESKRIVNING
Foljande tabell sammanstéller bedom-

ningarna gjorda i funktionsanalysen.

Tabell 3.1 Sammanstalining av funktionsanaly-

sen

Funktion

Standard

Tillganglighet

Oskyddade trafikanter

Personbilar

mindre bra

Tunga transporter

Kollektivtrafik

Transportkvalitet

Vagstandard

mindre bra

Framkomlighet

mindre bra

Information

bra

Bekvamlighet

bra

Trafiksakerhet

God miljé

Milié

Halsa

bra

Hushéllning

mindre bra

Regional utveckling

mindre bra

Jamstélldhet
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4. Projektmal
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5. Téankbara atgarder

Atgérder i vagtransportsystemet ska
bygga pa en helhetssyn och leda till
en samhdllsekonomiskt effektiv och
langsiktig transportsforsorjning.

Atgérder ska analyseras i
foljande ordning:

1. Atgirder som paverkar
transportbehovet och val av
transportsatt.

2. Atgarder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt
vagnat.

3.Vagforbattringsatgarder.

4. Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgarder.

Atgirderna i de olika stegen behover
inte ses som alternativa utan kan vara
komplement till varandra. Resultatet
kan darfoér bli en kombination av
atgarder fran de olika stegen.

Syftet med forstudien ar att beskriva
férutsattningarna och utifran det
beskriva de mdjligheter, som pa kort
och lang sikt, 16ser de problem som
identifierats i funktionsanalysen. For
att uppna de ovan ndmnda malen
tillsammans med en langsiktig
transportforsorjning. Nedan beskrivs
tdnkbara atgarder i de olika stegen.

5.1 ANALYS AV TANKBARA
ATGARDER

5.1.1 Jamforande alternativ
Alternativet redovisar en situation dar
de foreslagna atgdrderna av nagon
anledning inte genomfors. Alternativet
innebér att det inte sker nagon
féordndring fé6rutom normal drift och
underhall av befintlig vag.

5.1.2 Atgirder som paverkar
transportbehovet och val av
transportsatt

Vagen fungerar som en viktig lank for
pendlingstrafik mellan Eskilstuna och
Katrineholm samt f6r godstransporter
langs "Réta linjen” (mellan Norrképing
och Gévle.) I framtiden bedéms bade
pendling och godstrafik ¢ka.

For att gora transportsystemet mer
attraktivt och funktionellt samt
forstarka den regionala utvecklingen,
behovs atgarder som forstarker
férbindelserna och forkortar restider
mellan Eskilstuna och Katrineholm.

Exempel pa atgarder:
A) Cykelforbindelser

I forstudien foreslas en utbyggnad
av gang- och cykelnétet mellan
Katrineholm och Bie.

B) Bittre tillganglighet till
kollektivtrafiken.

Atgirden omfattar gdngférbindelser
och passager till och fran
busshallplatser. Pendlingsparkeringar
kan vara lampliga att anldgga dar det
finns behov. En 6versyn av behovet av
busshallplatser bor goras i samband
med ombyggnad av vigen (se karta 9).
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5.1.4 Vagforbattringsatgarder

C) viltatgarder

For att minska andelen viltolyckor bor
viltet hindras fran att ga ut pa vagen
eller synliggoras for trafikanterna pa
ett battre satt.

For att hindra vilt att passera over
vagen kan viltstdngsel sattas langs
de partier dar vag 56 gar genom skog.
Viltet styrs till att passera viagen

i partier med jordbruksmark dar
bilister lattare hinner uppfatta djuren.
Viltet kan ocksa styras till sarskilda
passager i form av viltslussar
(6bppningar i viltstdngslet) dar ett
varningssystem indikerar for bilisten
nér vilt ror sig vid sidan av vagen.

Placering av viltstdngsel och
utformning av viltpassager bor
studeras vidare i ndsta skede.

For att mojliggora for utter (och
andra mindre djur) att passera under
véagen vid vattendraget fran sjon
Nésnaren foreslas att utterpassage
skapas vid vattendraget. Uttern

ar en av vara hotade arter och

aktuell hotstatus enligt den svenska
rodlistan &r "sarbar”. Passagerna kan
antingen konstrueras som trummor i
vagbanken vid sidan om vattendraget
eller som nagon form av hylla pa
brokonstruktionen.

D) Mindre korsningsatgarder

P4 kort sikt kan mindre korsningar
kompletteras med vanstersvangfilt,
spansk sviang (bandyklubba) alternativ
avkorningsficka, for att underlédtta och
férbattra svingmoajligheterna.
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Pa langre sikt, i samband med om-
byggnad till métesfri vag, byggs vissa
korsningar om.

E) Trafiksékerhetskameror

En utokning av antal
hastighetskameror leder till en
jamnare hastighet och trafikfléde, som
sin tur forbattrar trafiksdkerheten.
Atgirden fungerar dven som en
korttidsatgard i vdntan pa en storre
ombyggnation av viagen. Dess ldge och
antal bor studeras i en separat studie.

5.1.5 Nyinvesteringar och
storre ombyggnadsatgarder

F) Ombyggnad till motesfri viag

Vagen foreslas byggas om till

motesfri standard for att féorbattra
trafiksdkerheten och mdjliggéra for
hastigheten 100 km/h (enligt Vagverket
hastighetséversyn).

Omkdérningsandelen i det nuvarande
alternativet i férstudien ar 29% vilket
uppfyller kraven pa trafiksédkerhet,
framkomlighet och kapacitet.



