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Sammanfattning

VARFOR GORS FORSTUDIEN?

V&g 56 ingar som en del i det
nationella straket Réta Linjen som
férbinder Norrképing med Gévle.
Strackan mellan Katrineholm och

Bie dr drygt 10 kilometer lang och
trafikeras med en stor andel tung trafik
och haller etappvis pa att byggas om.

Syftet med forstudien ar att klargéra
mojligheten till ombyggnad av véagen.

VILKA AR PROBLEMEN?

Den aktuella vdgen anvands bade
for pendling och godstransporter.
Den ar en viktig och prioriterad lank
bade regionalt och interregionalt.
Dagens vigstandard kan utgora

en begransning for den framtida
utvecklingen.

Trafiksdkerheten ar 1lag. 53 % fler
olyckor med personskador intrdffade
pa védgen dn vad som ar genomsnittet
for den aktuella vagtypen. Det finns fa
omkérningsstriackor med bra sikt. Aven
korsningar/anslutningar har daligt
sikt Det saknas sdkra mdjligheter att
ga eller cykla utmed vagen och mellan
de nérliggande bebyggelsesamlingarna
langs véagen.

VILKA AR MALEN?
e Forbattra trafiksdkerheten och
framkomligheten

e Minska vdgens barridreffekt for
manniskor och vilt.

e Hitta l6sningar fér transport-
systemet som har liten/begransad
paverkan pa klimat samt natur- och
kulturmiljovarden.

VILKA ATGARDER AR TANKBARA
OCH VILKA KONSEKVENSER MED-
FOR PROJEKTET?
Framkomlighetsatgdrder som
motesfri vag, korsningsatgarder

och viltatgarder bidrar till 6kad
trafiksdkerhet. Viltatgdrder bidrar
aven till en battre miljo med minskade
viltolyckor. Ddremot kan atgédrderna
medverka till att vigens funktion
som fysisk och upplevd barriar i
landskapet forstarks.

Framkomlighetsatgarder som gang-
och cykelvig och en 6versyn av
busshallplatser och gangpassager
minskar viagens barridrverkan langs
vagen och punktivs tvérs vagen.

I det regionala perspektivet bidrar
satsningar pa vag till en battre
utveckling.

Jamstalldhet: Motesfri vag bidrar till
en 6kad bilanvandning/ékat bilresande
for grupper som idag kdnner otrygghet
i nuvarande trafikrytm. Vagen blir
sdkrare och tryggare. Daremot bidrar
atgarderna till att marginalisera de
trafikanter som inte har tillgang till
bil, exempelvis laginkomsttagare, unga
och vissa aldre.

HUR GAR VAGVERKET VIDARE?
Forstudien har skickats ut pa remiss.
Berorda myndigheter, kommun, intres-
serad allmédnhet m fl har chans att
yttra sig 6ver forstudien och de fore-
slagna atgarderna. Vagverket samman-
stdller darefter de inkomna synpunk-
terna och korrigerar férstudien. I ndsta
skede fattar Vagverket beslut om hur
processen ska ga vidare.
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1. Bakgrund

1.1 BRISTER OCH PROBLEM

Vég 56 ingar som en del i det
nationella straket Réta Linjen

som forbinder Norrképing med

Gavle. Vagprojektet ingar i ett
utvecklingsprojekt for motesfri
landsvéag. Strackan mellan Katrineholm
och Bie ar drygt 10 kilometer lang och
trafikeras med en stor andel tung trafik
och haller etappvis pa att byggas om.

Syftet med férstudien ar att klargéra
mojligheten till ombyggnad av véagen.

1.2 AKTUALITET

Viag 56 Katrineholm-Bie finns inte med
i Vagverkets gdllande investeringsplan.
Forstudien ska dock vara ett underlag

i den fortsatta planeringsprocessen.
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1.3 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH
BESLUT

Vagverket Region Mélardalen tog

fram en forstudie for Rata Linjen

pa striackan Katrineholm-Vasteras i
februari 1995. Forstudien féljdes av

en vagutredning som redovisades i
februari 1996. Vagutredningen behand-
lade fyra olika alternativ. Efter remiss-
behandling och utvardering beslutade
regionchefen 1997-08-06 att alternativ
A2, Albergaalternativet skulle ligga till
grund for fortsatt planering och pro-
jektering. Detta alternativ innebar att
befintlig véag skulle féljas pa strackan
Katrineholm-As, en férbifart vid As
samt vidare ldngs befintlig vdg mot
Alberga ddr vdg 230 ansluter.

I vigutredningen foreslogs en vag-
bredd pa 13 meter genomgaende for
Réata Linjen i enlighet med riksdags-

52 | Katrineholm

Karta 1. Oversiktskartor (férstudieomradet och aktuell strécka &r markerat med rott).
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beslutet fran 1993 om stamvéagnatet i
landet.

Senare riksdagsbeslut har dndrat
kravet pa vagbredden och Véagverket
har tagit fram nya normer for
vagstandarder.

1.4 GEOGRAFISK AVGRANSNING
I séder avgransas forstudien

av anslutningen till vdg 52 i en
cirkulationsplats och i norr av den
norra infarten till Bie, se karta 1.

Forstudieomradet omfattar en korridor
runt viagen dar tdnkbara atgarder
foreslas. Inom forstudieomradet

finns varden som kan paverkas av

de planerade atgdrderna och som
ocksa kan styra den slutgiltiga
utformningen.

1.5 OVERGRIPANDE MAL OCH
STRATEGIER

De 6vergripande malen for transporter

och infrastruktur faststélls av riksdag

och regering. Myndigheterna inom

omradet har sedan till uppgift att

genomfora politiken. For vagtrafik

ar det Vagverket som dr ansvarig

myndighet. I maj 2009 tog riksdagen

beslut om nya transportpolitiska mal.

Nu finns finns tva nya huvudmal:
funktion och hédnsyn som stddjer

det 6vergripande malet som ska
"sdkerstdlla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning fér medborgarna
och naringslivet i hela landet”. Detta
overgripande mal dr oférandrat.

Det transportpolitiska funktionsmalet
tar avstamp i begreppet tillgdnglighet.
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Transportsystemets utformning, funk-
tion och anvidndning ska medverka till
att ge alla en grundlédggande tillgang-
lighet med god kvalitet och anvand-
barhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet. Transportsystemet ska
vara tillgidngligt, dvs likvardigt svara
mot kvinnors respektive méans trans-
portbehov.

Transportpolitikens hdnsynsmal utgar
fran sdkerhet, miljé och hélsa. Trans-
portsystemets utformning, funktion
och anvidndning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad halsa.

De nationella malen anvadnds som
utgangspunkt i all verksamhet men
maste kompletteras med lokala och
regionala mal vid arbete i konkreta
projekt.

De 6vergripande lang- och kortsiktiga
malen tillsammans med lokala och
regionala mal utgér en utgangspunkt
for malet med ett projekt. Malen och de
aktuella problemen/férutsdttningarna
leder till mal for projektet, se vidare
under kapitel 4 Projektmal.




1.6 VAGPLANERINGSPROCESSEN
Processen for ett vagprojekt regleras av
framforallt Vaglagen och Miljébalken.
Vaglagen anger att vagprojekt ska drivas
1 tre formella skeden, forstudie (aktuellt
nu), vagutredning och arbetsplan. I de
fall man inte har att ta stallning till
alternativa utformningar fér ny viag kan
vagutredningen utga. Arbetsplanen ger
Vagverket ratt att ta mark i ansprak

for vagatgarder. Utover detta behovs

en bygghandling som beskriver hur
vagbygget ska genomforas.

Innan en férstudie startas sa genomfors
ett planeringsarbete inom Vagverket i
samarbete med andra aktdrer sasom
lansstyrelse, regionférbund och
kommuner. I detta planeringsarbete
prioriteras vilka problem som ska
studeras vidare de ndrmaste aren.
Planeringsarbetet ska ske enligt

ett féorhallningsséatt som kallas
fyrstegsprincipen. Det innebédr att man
stegvis ska prova olika typer atgarder.
Atgirderna delas in i

- atgarder som paverkar transport-
efterfragan och val av transport-
satt,

- atgarder som ger effektivare ut-
nyttjande av befintligt vagnat,

- vagforbattringsatgarder samt

- nyinvesteringar och stérre om-
byggnadsatgéarder.

I kapitel 5, Tankbara atgéarder, redovisas
analys av atgarder i enlighet med
fyrstegsprincipen och i kapitel 9, Fortsatt
arbete, finns ett forslag till hur detta
projekt drivs vidare.

Vad dr en forstudie?

Forstudien ar i huvudsak ett
inventeringsskede infor den

fortsatta planerings- och
projekteringsprocessen. Forstudien
ska préglas av ett 6ppet och
férutsattningslost arbetssédtt och

en 6ppen dialog med myndigheter,
organisationer, allménhet och
néringsliv. Tonvikten ska ligga pa
insamlande av befintlig information
och en problembeskrivning utifran det
material som framkommer. Férstudien
ska dven beskriva vad som ska uppnas.
Atgirdsforslag med dess effekter

och konsekvenser redovisas endast
oversiktligt. De bearbetas vidare i det
fortsatta arbetet. Det huvudsakliga
syftet ar att férstudien ska vara en
bra plattform for eventuellt fortsatt
planerings- och projekteringsarbete.

V&g 56 Katrineholm-Bie e Forstudie 7



2. Befintliga
forhallanden och
utvecklingstrender

2.1 MARKANVANDNING

2.1.1 Befolkning och bebyggelse

Den aktuella vagstrackan gransar

till Katrineholms norra utkant som
domineras av industri och handel.
Katrineholm kommun har drygt 32 000
invanare.

Langs strackan ligger samlad
bebyggelse i Strangstorp och Bie.
Bebyggelsen i Strangstorp bestar av
fristdende hus pa végens Ostra sida.
Har bor ett 50-tal personer. I norra
delen av striackan ligger Bie. Bie ar
idag en mindre tatort med drygt
500 invanare. Har finns en lag- och
mellanstadieskola, dldreboende och
sjukvardsmottagning.

Enstaka gardar och fristaende hus
ligger utspridda i de 6ppna brukade
jordbruksmarkerna langs strackan.
I skogsomradena (se karta 2) finns
ingen bebyggelse intill viagen.

2.1.2 Naringsliv och sysselsattning

I forstudieomradet finns en del
jordbruksmark, framst i dess

sOdra delar. I omradets s6dra del i
anslutning till Katrineholm ligger
Katrineholms avfallsanldggning samt
Karsuddens sjukhus. P4 de 6ppna
markerna vid Sund ligger dven en
sportflygplats 0ster om vdg 56. I norr
dominerar skogsbruket och 6ster om
végen pa denna del ligger en bergtékt.

Katrineholms kommun har utvecklas
fran en industriort langs jarnviagen
till en boende- och féretagarort i
Stockholms nérhet. Katrineholm har
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en arbetspendling pa omkring 3000
personer, savél till som fran orten.
Den storsta andelen arbetspendling
férekommer mellan Katrineholm till
Vingaker och Flen.

2.1.3 Viktiga malpunkter

Den viktigaste malpunkten &r
Katrineholm tétort s6der om

den aktuella viagstriackan. Aven
Bie i norr och Strangstorp utgér
malpunkter. Oster om Stréangstorp
finns ett sommarstugeomrade och
en badplats vid Mellan Malmen.
Karsuddens sjukhus, Katrineholms
avfallsanldggning, bergtdkten och
i viss man sportflygplatsen utgér
malpunkter ldngs strackan (se karta 2).

I ett regionalt perspektiv dr Eskilstuna
i norr en malpunkt. I norr finns dven
Hjdlmaren och dess omgivningar som
ar utflyktsmal i regionen.

2.1.4 Ledningar

Soérmlandsvatten dr dgare till vatten-
och avloppsledningarna i omradet.
Ledningsstraken gar langs vagen och
det finns dven korsande ledningar pa
ett par stéllen.

Elledningar dgs av Katrineholm energi
AB samt Vattenfall. Ledningarna ar
saval markforlagda ledningar samt
luftledningar. Dessa gar ldngs vagen
och ar korsande pa ett par punkter.

Telia har tre strak med ledningar
langs vagen. Ledningarna korsar ocksa
véagen pa ett flertal punkter.



Karta 2. Viktiga mélpunkter (gronmarkerade) i narheten till forstudieomradet (inom de rodsteckade
linjerna). Kartan innehéller de namn pa sjoar, orter, gardsnamn mm som forekommer i texten i
forstudien.
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