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Karta 5. Busshalplatser inom forstudieomradet.
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Teckenforklaring

Pilens riktining nedat i ter-

—_— rdngen. Kan paverka

hastigheten fér tyngre fordon

Pilens riktining nedat i terran-
gen. Svagt lutning

Hajdpunkt, vagkron (dalig sikt)

Korsningspunkt av betydelse
Foérundersokningsgréns

Karta 6. Korsningar och hojdférhallanden som péverkar trafiksituationen langs strackan.
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2.2.4 Kollektivtrafik

Inom férstudieomradet trafikeras
strackan av busslinje 714 mellan
Katrineholm och Eskilstuna.
Turtdtheten dr som hégst morgon
och eftermiddag d& bussarna gar
med omkring en timmes uppehall.
Busslinjen fungerar ocksa som
skolskjuts. Dessutom trafikeras
strackan av bussar 679 samt 685.
Dessa bussar gar pa grundskolans
lasdagar och ar huvudsakligen
skolskjutsar men tar d&ven andra
passagerare.

Busshallplatserna ar beldgna langs
vag 56 och redovisas i karta 5.

I Strangstorp svanger bussarna

in pa en parallell gata och till Bie
kor bussarna in pa vag 676 for att
sedan ansluta till vdg 56 vid norra
korsningen mot Bie.

2.2.5 Oskyddade trafikanter

Det finns inga unders6kningar som
visar hur manga cyklister och gaende
som ror sig langs vdg 56. Vagen saknar
breda vigrenar och trafikeras av
manga tyngre fordon.

Det dr knappt fem kilometer mellan
centrala Katrineholm och Strangstorp
och om man fortsatter till Bie far
man cykla drygt fem kilometer till.
Avstanden ar inte ldngre &n att man
kan cykla mellan orterna.

Vagverket har genomfort en
cykelvigsinventering och bedémt
behovet av cykelvidgar i Sérmland. I
denna utredning ar strdackan mellan
Katrineholm och Bie utpekad som en
ny statlig cykelvéag.

En separat gang- och cykelvag
finns idag mellan Katrineholm och
Karsuddens sjukhus. Denna vig ar
planskild under vag 52.

2.2.6 Trafiksdkerhet

Mellan aren 1997-2007 intraffade

49 polis- och sjukhusrapporterade
olyckor som ledde till personskador.
Singelolyckorna dr i sarklass den
vanligaste olyckstypen. Darefter
foljer vilt- samt motesolyckor.
Olyckor férdelade efter olyckstyp och
svarighetsgrad redovisas i diagram
2.2.

Under aren 1997-2002 intraffade 14
viltolyckor med personskada. Vilt-
olyckorna éar relativt jamnt fordelade
langs strackan.

En hégre koncentration av dlgolyckor
ses i skogspartierna pa norra delen
av strackan. Hjdlmaren i norr och
jarnvégen i séder skapar en korridor
som delvis beddéms styra viltet i 6st-
vastlig riktning 6ver vag 56.

For att studera trafiksdkerheten brukar
de intréaffade olyckorna under en

viss period jamféras med de normala
olycksvardena som Vagverket har tagit
fram for den typen av vdgen. Tabell 2.1
redovisar resultatet av olycksanalysen.
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Tabell 2.1. Jamforelse av olycksutfallet under
perioden 1997-2007 med normalvardena for

olyckor (siffrorna &r avrundade)

HSumma av Doda

ESumma av Svart skadade
OSumma av Lindrig skadade

Svarighetsgrad Utfall 1997-2007 | Normalvarden | Skillnad (%)
for perioden
Ddda 1 1 0%
Svart skadade 14 7 + 100%
Lindrigt skadade | 34 24 +42 %
Summa 49 32 + 53 %
Utfall 1997-2002 | Normalvarden
for perioden
Viltolyckor 11 40 -73%
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Diagram 2.2. Olyckor mellan 1997-2007, redovisade efter olyckstyp och svérighetsgrad.
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Endast en smal vagren finns for dagens cyklister.

Hastighetskamera sdder om Strangstorp.
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Foljande faktorer har en negativ paver-
kan pa trafiksdkerheten:

e Dalig sikt vid korsningar, lag
standard

e Manga anslutningar

e Avsaknaden av utrymme for
vanstersvang

e Falampliga omkoérningsstrackor

e Inga sdkra passagemdjligheter for
oskyddade trafikanter

o Vilt

e HOg andel tung trafik

2.3 OVRIG INFRASTRUKTUR

Soder om utredningsomradet stracker
sig jdrnvagen genom Katrineholm. Har
passerar vastra stambanan mellan
Stockholm - Goteborg . Tagforbindelser
finns dven via UVEN mellan Uppsala

- Vésteras - Eskilstuna - Norrkdéping
(Link6ping).

Den aktuella strackan innehaller inga
broar.

24 MILJO

2.4.1 Landskap

Det smabrutna landskapet langs den
aktuella vagstrackan bestar till storsta
delen av skogsbeklddd mordnmark.
Skogen utgors framst av barrskog

med blandade 16vtrdad och inslag av
bergshéllar och vatmarker.

Grusasar finns precis norr och séder
om strackan. Dessa asar, Biemon i
norr och Katrineholmsasen i séder,
framtrader tydligt i landskapet, se
karta 8.

Vid nagra platser langs vagen bryts
skogslandskapet upp av 6ppna odlade

20 V&g 56 Katrineholm-Bie e Forstudie

partier. Pa dessa 6ppna omraden ar
terrdngen ganska flack, i motsats
till det omgivande smakuperade
landskapet.

Langs strackan finns tre orter med
samlad bebyggelse. I sdder ligger
Katrineholm. Ungefér i mitten av
striackan ligger Strangstorp.Mellan
dessa orter finns spridd bebyggelse
bestaende av enskilda gardar i
landskapet.

I de 6ppna partierna erbjuds
vardefulla utblickar ut i landskapet
fran vag 56.

2.4.2 Naturmiljo

Sjon Nasnaren ar ett Natura 2000-
omrade, se karta 7a. Ndsnaren ar ocksa
upptagen i ldnets naturvardsprogram
och vatmarksinventeringen, se karta
7b. Néasnaren ligger ungefar 600
meter vaster om vag 56.

Barrsjomossen som ligger 750 meter
Oster om vagen, ar Natura 2000-
omrade och riksintresse fér naturmiljo,
se karta 7a. Barrsjomossen finns dven
med i ldnets naturvardsprogram och
vatmarksinventeringen.

Vid norra infarten till Bie ligger
Fjellskaftesskogen som finns med i
lanets naturvardsprogram.

Vid avfallsanldggningen ligger
sumpskogar dster och vister om vag
56, i direkt anslutning till vagen.

Vid Ovre Malmen finns ytterligare
en sumpskog samt ett naturvarde.
Naturvardet ar en a-/backmiljo som
ligger cirka 20 meter fran vagkant.

Mortsjon finns beskriven i
vatmarksinventeringen. Mortsjon
ligger 50 meter 6ster om vagen.



