3. Funktionsanalys av transportsystemet och dess
influensomrade

Funktionsanalysen i detta kapitel redovisas utifran de transportpolitiska mélen. Analysen &r
en utvirdering av hur dagens vigsystem bedéms fungera vid prognosaret 2030.

3.1 Tillganglighet (funktionsmal)

Dagens vig har en linjeforing som pa stora delar av strickan inte mojliggor omkorning. Efter-
som det ir stor andel tung trafik bildas kder med personbilar bakom lastbilarna. Tillgéinglig-
heten for biltrafiken dras dérfor ned.

Hastigheten pa strickan dr 90 km/h férutom pa partierna genom As och Hjilmaresund. Det
vill séiga det dr endast pa dessa platser det finns storre mojligheter till tidsvinster. Korsning-
arna ir utformade sa att genomgéende trafik pa vig 56 har foretride pa hela strickan.

I As finns en gingbana pa vistra sidan av vig 56 diremot saknas sikra passageméjligheter
(se Figur 18). Pa landsvigsdelarna har oskyddade trafikanter bara en smal viigren att halla
sig till. Antalet gdende och cyklande bedéms dock som litet och koncentrerat till As och
Hjédlmaresund.

Den aktuella strickan har en 1ag téthet i kollektivtrafiken och hallplatserna ir inte tillgiinglig-
hetsanpassade. Busstrafik saknas helt pa striickan As - Stora Sundby.

Vid Aspen finns en rastplats som ér litt att na for trafik soderifran men tillgéingligheten nor-
rifran dr simre eftersom det kan vara svart att gora vinstersving med nuvarande utformning.

Campingplatsen i Hjdlmaresund ligger pa véstra sidan av véigen. Infarten ir enkelt utformad
och ligger i borjan av en stigning séderut. Utformningen kan gora att bade in och utfart till
campingen vara besvirligt for exempelvis bil med husvagn.

Figur 18. Dagens trafikmiljé i As.
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3.2 Sakerhet (hansynsmal)

Vigbredden och vigens linjeforing gor att det blir manga singel- och moétesolyckor. Sidoomra-
det med stolpar, triad och stenar gor att riskerna vid en avakning &r stora. Olyckorna r spridda
over hela strickan men vid exempelvis kurvan inne i samhillet As, korsning med viig 214 samt
infart till campingplatsen vid Hjdlmaresund finns tecken pa att olyckorna sker oftare.

Andelen viltolyckor dr idag lag och utgor ungefir 10 % av det totala antalet olyckor. Olyckorna
har i huvudsak skett pa avsnittet Bie-As och ir hir relativt jimnt férdelade. Okade trafikfl-
den, 6kade hastigheter eller 6kade viltstammar bed6ms medféra att andelen viltolyckor dkar
i framtiden.

Oskyddade trafikanter fardas blandat med biltrafiken bortsett frin gingbana i As. Detta gor att
siikerheten for dessa blir 1ag. Det finns inga anordnade gangpassager annat in i Stora Sundby
(Alberga). Dagens trafikmiljé i As (se Figur 18) medfér en blandning av oskyddade trafikanter,
fastighetsutfarter, tung trafik och genomfartstrafik.

3.3 Miljé (hansynsmal)

Vig 56 medfor att personbilstrafik kan na riksintressanta, regionala och lokala miljovirden.
Vigen fyller ddirmed en funktion for friluftslivet samt resor till natur- och kulturvirden. Sam-
tidigt som vig 56 dr en forutsittning for att ta sig till intressanta omraden 4r den ocksa en bar-
ridr for det lokala friluftslivet (se Figur 19). Vigen kan tidvis vara svar att passera och utgor en
sikerhetsrisk for ryttare samt vilt och hundar i samband med jakt. Vigen kommer att 6ka som
barriir med 6kade framtida trafikfléden, h6jda hastigheter och mittbarrirer.

Andelen viltolyckor &r 1ag och viigen bedoms endast till viss del paverka viltets 6verlevnad
samt mojligheterna till viltforvaltning genom jakt. Okade trafikfloden, 6kade hastigheter eller
Okade viltstammar bedoms medféra att andelen viltolyckor 6kar i framtiden och vigen kom-
mer ddrmed att innebéra en 6kad miljobelastning for vilt.

Dagens trafikméngder &r sa pass laga att riskerna for ett fororenat dagvatten bedéms som laga.
Trafikverkets riktlinjer anger inga séirskilda atgérder vid trafikfléden under 10 000 fordon per
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Figur 19. Vig 56 dr idag en barridr for friluftsliv. Campingplatsen i Hjdlmaresund och malpunkter fér bad och fiske
ligger pa olika sidor om vig 56.



dygn. Avvattning via griasklidda, 6ppna diken ir ett fullgott alternativ. Aven trafikmingderna
vid prognosaret 2030 bedéms bli sé laga att sirskilda atgérder f6r dagvatten inte beho6vs lings
strickan. Sdrskilda skyddsobjekt (som exempelvis vattentékter eller hoga sotvattensvérden)
ska utredas separat. Behovet av atgirder for dagvatten i anslutning till Ormossen och skydds-
omraden boér utredas i kommande skeden nir vigens ldge, framtida trafikméngder och trans-
port av farligt gods har klarnat.

3.4 Halsa (hdnsynsmal)

Mainniskors hilsa paverkas bland annat av boendemiljo, som i sin tur paverkas av bland an-
nat nédrheten till vigar. Vig 56 har idag en relativt 1ag trafikmingd och gar i huvudsak pa en
god grundliggning, vilket bedoms medfora att risken f6r hoga halter av luftféroreningar eller
storande vibrationer bedéms som lag.

Bullerstorningar bedéms idag kunna uppkomma dér avstandet mellan vig och bostad &r
mindre dr 30 m vid hastigheten 90 km/h. Inom det avstdndet riskerar riktviirdet 65 dBA att
6verskridas om skirmande objekt som exempelvis skirningar, block, byggnader eller buller-
skyddsatgirder saknas mellan viigen och bostaden. Vid hastigheten 50 km/h bedéms att bul-
lerstorningar kan uppsta om avstandet mellan viig och bostéder &r kortare &n 7 m.

Okade trafikmingder, 6kad andel tung trafik och hojd hastighet kan medféra att bullerstor-
ningarna okar i omfattning om atgérder inte vidtas. Fortsatt utredning bér omfatta berik-
ningar av bullernivaer vid fastigheter och forslag till atgérder vid de hus dar gillande rikt-
virden overskrids (se Figur 20). Stérre ombyggnadsatgirder i korsningar eller anldggande av
en eventuell forbifart vid As, bedoms kunna riknas som visentlig ombyggnad och medfor att
striingare riktvirden blir gillande.

- -

Figur 20. Bullerplank kan vara ett alternativ till atgédrd om gdllande riktvérden berdknas dverskridas.

3.5 Sammanfattande problem- och vardebeskrivning

Vig 56 mellan Bie och Stora Sundby har idag en utformning som medfor brister for tillgiinglig-
het och sékerhet. Standarden f6r oskyddade trafikanter och tillgéingligheten till kollektivtrafi-
ken &r lag. De vanligaste olyckstyperna dr métes- och singelolyckor.

Standarden for miljé och hélsa bedéms som mindre god. Vigen har visserligen inte sd hoga
trafikméngder, men stora virden lings strickan riskerar inda att paverkas. Vig 56 &r en bar-
ridir for friluftslivet och orsakar viss dodlighet bland vilt.
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Vigen gar till stor del lings Kopingsasen och passerar ett antal vattenforekomster varav nagra
inte uppfyller gillande milj6kvalitetsnormer. Vigens avvattning och eventuella atgirder for
detta behover studeras vidare. Vig 56 gir genom As nira bostider och problem med vigtra-
fikbuller kan uppsta.

Tabell 6. Sammanfattande tabell funktionsanalys

Tillgénglighet Miljo
Biltrafik Mindre god Vagen for tillganglighet Mindre god
Oskyddade trafikanter Lag Vagen som barriar Mindre god
Kollektivtrafik Lag

Dadlighet for vilt Mindre god
Sékerhet

Dagvatten Mindre god
Biltrafik Lag

Halsa
Oskyddade trafikanter Lag

Buller Mindre god

. (<]
4. Projektmal
Det 6vergripande malet for projektet dr att forbéttra for trafikanter pa viig 56 och boende i tét-

orten As. Malet med forstudien &r att ligga grunden for fortsatt arbete med objektet. I arbetet
ska det vara mojligt att studera en férbifart kring As.

41 Tillganglighet

Framkomligheten for trafiken mellan Norrkdping och Gévle ska forbéttras. Hastigheten ska
kunna sittas till 100 km/h utanfor titorterna.

Restidsvinster ska erhéllas vid samhéllet As.

Ett omledningsvignét ska finnas sa att trafiken kan ledas om vid olyckor eller vid underhalls-
atgérder pa vigen.

Den ombyggda vigen ska ge bittre forutsittningar for att bedriva kollektivtrafik.

4.2 Sakerhet
Antalet dédade och svart skadade ska minska genom métesseparering och sikra sidoomraden.

Mojligheten for oskyddade trafikanter att sikert passera vig 56 ska forbéttras i framtiden.

4.3 Milj6 och halsa

Brister fér miljéviarden i form av viltolyckor, eventuella vandringshinder och paverkan pa
vattenforekomster ska atgérdas.

Boendemiljén fér invadnarna i As ska forbittras avseende buller.

Mojligheten for raster och utblickar vid Hjdlmaresund ska bibehallas och forbéttras.



5. Tankbara atgarder

I detta kapitel presenteras forslag till tinkbara atgérder i enlighet med fyrstegsprincipens
forhallningssitt. Atgirdskartor dver striickan aterfinns som Figur 24-26.

5.1 Analys av ténkbara atgérder

5.1.1 Paverkan pa transportefterfragan och val av transportsitt (Steg 1)

Atgirder enligt fyrstegsprincipens steg 1 kan exempelvis vara avgifter, kollektivtrafiksatsning-
ar och forindrad samhillsplanering.

For transportsystemet som helhet dr det en férdel om gods fors 6ver fran vig till jarnvig. Ef-
tersom lastbilen kriivs pa sista delen fran en sa kallad kombiterminal ut till mottagaren/avsin-
daren s maste viss trafik accepteras. Kombiterminaler byggs upp i bland annat Katrineholm,
Eskilstuna och Visteras. Det ér déirfor mojligt att man for viig 56 ska planera for en storre
okning av antalet tunga transporter dn normalt. Att prioritera vig 56 som godstransportstrak
kan ha positiva effekter i transportsystemet som helhet.

Nir det giller persontrafik finns mojligheten att aka tag pa ldngre strickor och buss till lokala
malpunkter. Eftersom bebyggelsen #r spridd sa kan det vara svart att fa underlag fér utbyggd
busstrafik. En mojlighet ir att i As och Alberga anordna pendelparkeringar/samakningspar-
keringar dir det finns méjlighet att parkera bilen och sedan ta bussen alternativt saméka.

Att resa med tag fran Katrineholm till Eskilstuna tar strax under 50 minuter, vilket gor taget
nagra minuter snabbare &n att kora bil samma stricka. Fér boende ldngs vig 56 mellan Bie och
Stora Sundby bedéms buss eller bil som det snabbaste fardsittet.

5.1.2 Effektivare utnyttjande av befintligt vagnat (Steg 2)

Det befintliga vignitet kan nyttjas béttre genom informationsinsatser och olika former av
stod till trafikanten. Automatisk hastighetsévervakning ér en sadan och detta anviinds redan
pa strackan. Denna kan utvecklas bland annat genom att flytta kameror eller komplettera med
fler kameror.

En annan atgird som tillhor steg 2 dr att véigen pa stora delar av strickan dr malad med spérr-
linje samt har frésta rdfflor i mitten. Detta for att minska risken att trafikanter av misstag kom-
mer 6ver pa fel sida vigen.

I As ir postlador placerade 6ster om vigen for alla hushall och dessutom ihopsamlade. Genom
detta tvingas boende pa vistra sidan korsa viigen for att himta posten vilket innebér en olycks-
risk. Genom att ha brevladorna ”pa sin sida” sa skulle behovet av att korsa vig 56 minska.

5.1.3  Viagférbittringsatgirder (Steg 3)

Ombyggnad av befintlig vig genom att sitta mittricke och férbéttra sidoomraden har visat sig
vara en effektiv atgird for att forbéttra trafiksiikerheten. I samband med detta maste ett antal
korsningar byggas om och det kan bli aktuellt att stinga en del anslutningar. Korsningarna
graderas efter hur manga som forviintas anviinda dessa. I férstudien visas bara principerna for
hur korsningarna kan atgérdas (se Figur 23). I senare skede studeras dessa i detalj.
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Figur 21. Vidgsektion fér métesfri landsvdg, 1+1 korfdlt, total bredd 9 m.
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Figur 22. Vdgsektion fér métesfri landsvdg, 1+1 k6rfdlt med omkérningsméjlighet, total bredd 12,25 m.
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Figur 23. Korsningstyper enligt VGU (Viégars och gators utformning).




Genom As berérs kringboende och
oskyddade trafikanter. Miljon ses éver
for att gora passage Over vagen sakrare.
;I]'gl_gangllgheten vid busshallplatserna bor o e S e A e
jas. o e PO
- mojlighet att dra vag i ny strackning

for att undvika en genomfart i As.

In- och utfart till rastplats kan
byggas om for att anvéndas for
trafik i bada riktningar

Befintlig vag kan
breddas och foérses
med mittracke.

Stracka lamplig for breddning
till 2 korfalt soderut

Stréacka lamplig for
breddning till
2 korfalt norrut

Korsning kan byggas ut (
med vanstersvangfalt
AA e

Figur 24. Forslag till dtgdrder, Bie-As.




Befintlig vag forses med mittracke
for ett korfalt i vardera riktning.

Lamplig stracka for breddning
till 2 korfalt sdderut.

Lamplig stracka for breddning
till 2 korfalt norrut.

Majlig forbifart As ansluter till
befintlig vag norr om As
beroende pa strackning.

Befintlig vag kan férses med mittracke
for ett korfalt i vardera riktning.

Figur 25. Forslag till Gtgdrder, As-Jordbron.




Befintlig korsning har vanstersvangfalt och
planskild korsning fér gaende och cyklister.
Korsningen bibehalls med nuvarande utformning. _

Bef‘ intlig vag forses med mittracke
| for ett korfalt i vardera riktning

Pa strackan bor omkdérningsméjlighet i vardera
riktning skapas. Justering av profil (backkrén) kan
behdvas.

.| Strécka med fokus pa lagre hastighet,
mojlighet att stanna, ta del av utblickarna

Parkering anvands aven som kontrollplats

Infart till camping ses Over

Figur 26. Férslag till atgdrder, Jordbron-Stora Sundby.

Stracka lamplig for bredd
till 2 korfalt séderut.
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Huvudprincipen &r att dagens véig anpassas sa att den blir 9 m dér den inte redan dr det och
att mittréicke sétts upp. Pa cirka 20 % av strickan i varje riktning breddas vigen upp till 12,25
m (enligt dagens standard, se Figur 21-22) for att ge en mojlighet att kora om. Omkorings-
strickorna dr oversiktligt redovisade pa kartor i denna foérstudie (Figur 24-26). Omkornings-
strickorna ska bearbetas i kommande skede och kan komma att dndras. Att bredda viigen fran
7,5 m till 9 m &r teoretiskt och de kan vara effektivare att bygga ut med andra matt. Detta 4r en
fraga att ta stéllning till i senare skede.

For att ge storst klimatnytta bor kommande vigplanering striva efter principen att omkor-
ningsstrickor ligger i motlut. Nir den tunga trafiken saktar ner och har ldgst hastighet kan fler
personbilar kéra om per stricka med mindre gaspadrag, vilket ger brinslebesparingar som
foljd. Lampliga atgirder for att hindra vilt att passera vig 56 bor utredas vidare i nista skede.

Befintlig rastplats vid Aspen behalls. In- och utfarter ses 6ver sa att rastplatsen om maojligt gar
att nyttja pa ett sikert sitt dven for trafik fran norr.

Busshallplatser uppgraderas avseende pa standard. Nivan viljs utifran respektive plats, an-
viandningsgrad osv. I As ligger busshallplatsen As vigskil avskild fran vig 56 och det finns
lingsgaende gangbana pa vistra sidan. Det finns dessutom hastighetskamera bade mot norr
och soder. For att forbéttra for oskyddade trafikanter kan passage/-er anldggas vid viktiga
korsningspunkter. Passage anordnas limpligast i plan dels eftersom det inte finns stod i om-
givande terring for en planskild passage dels for att det 4r néra mellan vigen och omgivande
villabebyggelse.

Vid Hjidlmaresund finns behov av att korsa vigen for att komma till bl.a. fiske och bad. Denna
mojlighet foreslas bibehallas och/eller utvecklas. Det ligger dven ett virde i att kunna stanna
till i denna miljo for att rasta. Att anldgga ordnade passager kan vara svart eftersom behoven
att korsa vigen &r sa utspridda. Det dr darfor istéllet viktigt att hastigheten halls nere med
andra atgirder. Hastigheten och lidget pa trafikovervakningskameror ses 6ver i kommande
skeden. Idag finns bara parkeringar lings med vigen vid Hjdlmaresund, en méjlig atgird ar
att utveckla nagon av dessa till rastplats genom att forse den med toalett och bord.

5.1.4 Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder (Steg 4)

For att forbittra for boende i As och minska restiderna si kan en forbifart férbi As vara ett al-
ternativ. Genom att lyfta bort trafiken fran As skulle boendemiljén viisentligt forbittras. Lings
en forbifart skulle hastigheten kunna séttas till 100 km/h istillet fér dagens 50 km/h vilket &r
den storsta mojligheten till restidsvinster som finns i projektet. I férstudien férdjupas inte re-
sonemanget om olika strickningar for en férbifart annat &n att tre huvudalternativ kan skon-
jas (utan inbordes ordning):

+  Vister om As
+  Mellan As och sjon Aspen
+  Oster om sjén Aspen

De olika alternativen har olika for- och nackdelar genom att de byggs i olika omraden. Vister
om As ir det dkermark medan det dster om As #r skogsmark. Terringen dr dessutom vildigt
olika fran flack sléttbyggd till kuperad terréing. Alternativen bor studeras noggrannt i en vég-
utredning for forbifart As.



5.2 Effekter och konsekvenser

5.21  Tillgénglighet

Projektmalet om tillgéinglighet handlar om att hoja hastigheten. For att na detta krivs motes-
separering och férbittrade sidoomraden. Det vill siga for att na projektmalet maste atgiarder
enligt steg 3 utforas. Malet kommer d4 att nas forutom pa delen genom As och Hjilmaresund.
For att na malet vid As krivs en forbifart. For att na 100 km/h genom Hjilmaresund krivs
stora ombyggnadsinsatser bl.a. pa broarna vilket bedéms ge en orimlig kostnad och &r dirfér
inte aktuellt.

En forbifart As skulle vara den atgird som har storst positiv effekt pa tillginglighet och hil-
sa. Den biltrafik som fardas lings vig 56 slipper passera genom samhillet och de oskyddade
trafikanterna slipper samsas med biltrafik. Genom att flytta genomfartstrafik till en forbifart
minskar ljudnivaerna och de negativa effekterna av buller i samhillet.

5.2.2 Sdkerhet

Forutom motesseparering och sidoomraden sa handlar projektmalet sidkerhet ocksa om
oskyddade trafikanter. Oskyddade trafikanter i storre omfattning finns pa tva stillen, As och
Hjilmaresund. I As handlar det om boende som gar och cyklar till busshallplats, badplats
eller hiimtar post etcetera. Genom att skapa en sikra passager i As skulle riskerna for oskyd-
dade trafikanter vid korsande av viigen kunna minska. Vid Hjdlmaresund ror sig oskyddade
trafikanter lings och tvirs vigen for att bland annat fiska och bada. Ombyggnad av korsningar
i samband med ombyggnad till métesfri landsvig okar ocksa trafiksikerheten.

Om en olycka skulle hdnda sa uppstéar behov av ett omledningsvignit. I niromradet kring vig
56 finns fa alternativ som tal stérre méngder trafik. Vid olyckor kan riaddningstjénst anviinda
parallella grusvignitet for att ta sig fram till olycksplatsen men det &r inte lampligt att all tra-
fik nyttjar detta. Vid langre avstingningar far omledning ske pa en ldngre stricka det vill siga
redan vid Katrineholm eller Kungsor.

Motesfria vigar med tva korfilt kan bli ett problem ur arbetsmiljosynpunkt. Nir mittrécket
skadas av pakorningar maste detta lagas och utrymmet att géra detta pa ér begrénsat. Det bés-
ta ur arbetsmiljosynpunkt dr att leda om trafik s att arbetet kan ske sékert. P4 denna stricka
ar det svart att leda om trafiken eftersom det finns fa alternativa vigar med tillricklig stan-
dard. T kommande skeden maste fragan studeras nidrmare.

Vid byggande av en forbifart okar sikerheten inne i As, dven for biltrafiken som kan gi pa
en nybyggd landsvig istéllet for genom titorten. En forbifart minskar ocksa riskerna med
transporter av farligt gods. Eventuella viltatgirder bidrar i viss man till en 6kad trafiksdker-
het. Antalet olyckor dr idag lagt, men bedéms 6ka med vixande viltstammar, 6kad trafik, 6kad
hastighet samt mittbarriér.

5.2.3 Miljo

Ombyggnad av befintlig vig bedoms ha begrinsade miljoeffekter. Riskerna fér olyckor mins-
kar vilket &r positivt &ven ur miljésynpunkt, frimst med tanke pa vattenvirden lings strickan.
Genom att utforma ombyggnadsatgirderna till att bredda vigen pa ldmpliga avsnitt sa bor
konflikter med natur- och kulturvirden kunna minimeras. Delstrickorna bér planeras utifran
massbalans och hur vigens tvirlutning ser ut sa att schakt och transporter kan hallas nere.
Eventuella viltatgirder kan oka viltets verlevnad.
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En utbyggnad med forbifart skulle ta mycket ny mark i ansprak och effekterna av en sadan
har inte studerats ndrmare. Markansprak kan medféra negativa konsekvenser samtidigt som
vigen kan flyttas bort fran Kopingsasen och vattenvirden. Om en forbifart ska utredas vidare,
sa dr nista steg en vigutredning med tillhérande miljékonsekvensbeskrivning.

Planering for 6kad framkomlighet medfor att trafiken flyter béttre pa ett vigavsnitt och mojlig-
gor ddrmed ocksa ofta 6kade trafikfloden. Vigprojekt kan pa det séttet séigas bidra till negativ
klimatpaverkan. Samtidigt medfér en 6kad framkomlighet l4ngs striackan i kombination med
overflyttning av gods fran lastbil till jirnvig att klimatpaverkan kan minska. En ritt utformad
vig kan i kommande skeden ge brinslebesparingar genom effektiva omkorningsmoéjligheter.

Paverkan pa Natura2000-omradet Ormossen har inte studerats i detalj, men malsittningen
for projektet dr att markansprak inte ska ske inom omradet. Vigens avvattning och eventuell
dagvattenpaverkan pa Ormossen behover studeras ndrmare i kommande skeden.

5.2.4 Halsa

Atgirder enligt de forsta stegen i fyrstegsprincipen bedéms ha marginella effekter pa boen-
demiljon. Till viss del kan hastigheten séinkas genom ytterligare hastighetsévervakning vilket
skulle ha positiv effekt.

En forbifart skulle ha stora positiva effekter f6r boende genom att trafiken i stort sett skulle
forsvinna genom As. Sirskilt ett lige 6ster om Aspen skulle gora att boendemiljon forbittra-
des. Detta giller bade riskerna med utslépp av farligt gods samt bullersituationen.

5.3 Kostnader

Projektets totalkostnad beror pa val av alternativ framforallt kring As och bedoms ligga i in-
tervallet 150 till 200 mnkr. Det ér kostnaderna fran grundkalkylerna samt paslag med 10 % for
byggherrekostnader (135 mnkr * 1,1 samt 180 * 1,1).

For att halla nere kostnaderna dr det viktigt att i fortsatt projektering detaljstudera omkor-
ningsstrickor och breddningar sa de kan goras med sa sma insatser som mojligt. Det kan vara
stor skillnad om en breddning l4ggs i inner- eller ytterkurva beroende pa vigens tvirfall samt
med hénsyn till massbalans beroende pa hur omgivande terring ser ut. I denna forstudie har
ett forsta forslag presenterats men det behover bearbetas vidare.

Tidigare utredningar och effektanalyser visar pa en samhillsekonomisk 16nsamhet for ob-
jektet med en nettonuvirdeskvot (NNK) pa 0,8. Som ett underlag for kalkylen har kostnaden
for projektet uppskattats till 172 mnkr. En positiv NNK betyder att projektets nytta 6verstiger
dess kostnader. Om NNK ir 1 sa dr nyttan dubbelt sa stor som kostnaderna.

6. Riskhantering

6.1 Skydds- och riskobjekt

Det finns vattenskyddsomraden bade vid Bie och vid As. Norr om As vid korsning med vig 214
finns ocksa vattenférekomster under marken som maste beaktas. Aven Hjilmaren i sig ir ett
skyddsvirt omrade och &r huvudvattentékt fér Eskilstuna. Vig 56 ir en transportled for farligt
gods vilket utfor en risk for vatten, omgivande natur och boende.



Tabell 7. Sammanfattande tabell 6ver maluppfyllelse beroende pa vagatgard

Atgird Nollalternativ Gods pa jarnvdg  Hastighets- Métesseparering  Férbifart As
(ingen atgérd) Kollektivtrafik Svervakning Omkérningsfalt (inklusive
Mittréafflor GC-passager viltatgarder,
Projektmal Flytt av Rastplatser passager osv)
postlador Viltatgarder

omledningsvagnat 0 0 0 --
kollektivtrafik -- 0 0 -

vandringshinder - 0 0 --
friluftsliv Hjalmaresund -- - - 0

Mycket stort positiv bidrag till maluppfyllelse

Stort positiv bidrag till maluppfyllelse

Positivt bidrag till maluppfyllelse

Inget eller magrinellt bidrag till maluppfyllelse
Negativt bidrag till maluppfyllelse

Stort negativt bidrag till maluppfyllelse

Mycket stort negativt bidrag till maluppfyllelse

Broarna 6ver Hjidlmaresund ir viktiga eftersom omvigen om nagon av dessa skulle slas ut ir
vildigt lang. Sérskilt den stora bron i séder skulle vara kostsam och ta tid att ersitta.
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