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Sammanfattning

Denna forstudie studerar en del av viig 56 i Sodermanlands 14n (se Figur 1). Den aktuella
strickan mellan Bie och Stora Sundby (Alberga) trafikeras av cirka 4000 fordon per dygn
varav 20% ir tunga fordon. Dagens vig dr en vanlig landsviag med 7,5 och 9 m vigbredd (se
Figur 2). Viigen passerar genom titorten As med fastighetsutfarter. Kombinationen av mycket
tung trafik och landsvig med boende néra vigen ger upphov till problem fér boendemiljo och
trafiksdkerhet.

Ett av malen med projektet ér att framkomligheten for trafiken mellan Bie och Stora Sundby
ska forbittras. Atgirder foreslds si att hastigheten kan sittas till 100 km/h. Trafi ksikerheten
ska forbittras for bade biltrafik och oskyddade trafikanter. De hégst prioriterade bristerna for
natur- och kulturvirden ska atgirdas och boendemiljon for innevanarna i As ska forbittras.

Denna férstudie studerar 6versiktligt tinkbara atgirder i form av ombyggnad av befintlig vig
och samt ny strickning forbi As. For att forbittra trafiksikerheten for biltrafiken dr mittsepa-
rering och sidoomraden den viktigaste atgidrden och for att férbéttra boendemiljon har forbi-
fart storst effekt.

Forstudien kommer att skickas pa remiss och stillas ut fér allménheten. Efter genomfort sam-
rad och eventuell omarbetning av férstudien tar Trafikverket stillning till hur fortsatt arbete
ska bedrivas.

1. Bakgrund

1.1 Brister, problem och syfte

Trafikméngden pa den aktuella strickan mellan Bie och Stora Sundby i S6dermanlands lin
har cirka 4000 fordon per dygn. Av dessa &r en stor andel, cirka 20 %, tunga fordon vilket visar
att viigen spelar en viktig roll som godstransportstrak. Dagens vig ir vanlig landsvig med 7,5
och 9 m viigbredd och den passerar dven genom titorten As med fastighetsutfarter. Denna
kombination av godsstrak och landsvig med boende néra viigen ger upphov till storningar f6r
boende och sénker framkomligheten for trafiken.

Av trafiksékerhetsskl har allt fler viigar i Sverige motesseparerats med mittricke. For det na-
tionella stamvégnitet, dir vig 56 ingar, finns en overgripande malséttning att vigar med 90
km/h eller hégre och med en trafikmingd 6ver 3500 fordon per dygn ska motessepareras.
Malet dr att 90 % av trafikarbetet pa detta véignit sker pa motesseparerade végar.

Av trafiksikerhetsskél har allt fler véigar i Sverige motesseparerats genom att dessa byggts om

och forsetts med mittrécke. For det nationella stamviignitet, dir vig 56 ingar, finns en 6ver-
gripande mélséttning att viigar med 90 km/h eller hégre och med en trafikméngd 6ver 3500

fordon per dygn ska motessepareras. Malet dr att 90 % av trafiken pa detta viignit ska ga lings

motesseparerade vigar.

Mot bakgrund av detta har en inriktning lagts fast att malstandarden/vigtypen for vig 56 ir
motesfri landsviig med 1+1 korfilt och omkorningsfilt. En vig med 1+1 korfélt och omkor-
ningsfilt &r i grunden en tvafiltig viig med mittricke dér vigen breddas sa att omkornings-
mojligheter ges pa mellan 15 och 25 % av stréickan. I samband med ombyggnad &r det dven
viktigt att se 6ver sidoomréaden sa att det inte finns fasta hinder f6r nira vigen, alternativt att
sidorécken sétts upp for att hindra kollisioner med exempelvis trid och stenblock.
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Figur 2. Dagens vdg dr en vanlig landsvidg med h6g andel tung trafik.



Denna forstudie syftar till att inventera forutséittningarna for och 6versiktligt analysera méj-
ligheterna till att bygga om vig 56 mellan Bie och Stora Sundby till métesfri landsvig. I forstu-
dien ingar ocksa att foresla atgirder for att férbéttra situationen i As.

1.2 Aktualitet

Vig 56, Rita linjen, ir en del av det nationella stamvégnitet och atgirder planeras darfor in
i Nationell plan f6r transportsystemet. Aktuell plan géller for perioden 2010 - 2021 och dar
finns denna delstricka angiven for atgirder i slutet av planperioden.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Projektet Réta linjen var aktuellt pa 1990-talet da flera stora utredningar genomfordes. Den

delstricka av viig 56 som ingar i denna forstudie ingick da i ett storre sammanhang dér straken

genom S6dermland och Vistmanland utreddes. Ett flertal alternativ fanns och ett beslut fatta-
des att de sa kallade Alternativ A skulle utgéra underlag for fortsatt planering. Detta alternativ
innebar att dagens strickning skulle f6]jas mellan Bie och Hjdlmaresund. I alternativet fanns

dven utrymme for en forbifart dster om As.

Beslutet att vélja alternativ A innebér ocksa att viig 230 prioriteras framfor vig 214. Vig 230
ar utpekad som ett viktigt regionalt strak i Lansplan for regional transportinfrastruktur for
S6dermanlands l&n 2010-2021.

Forbi Katrineholm utreddes ny vigstrickning i borjan av 2000-talet vilket ledde fram till en
ostlig forbifart. Bygget av den ostra forbifarten paborjades under 2010 och beréiknas paga i
cirka tva ar.

Mellan Katrineholm och Bie har en forstudie tagits fram som syftar till att studera mojlighe-
ten att bygga om befintlig vig till métesfri landsvég.

Skyddsatgirder inom den inre skyddszonen for vattentiikten Mo/As behandlas av Trafikver-
ket i en arbetsplan och efterféljande bygghandling. Skyddsatgirder for vattentikten i Bie ut-
reddes under 2001-2002, men bedémdes vara for kostsamma i férhallande till risken for foro-
rening och antalet anslutna hushall.

Figur 3. viigen gar 6ver Hjdlmaresund pa broar byggda under 1980-talet.



1.4 Geografisk avgransning

Objektet startar vid norra infarten till Bie (dér Trafikverkets objekt Katrineholm - Bie slutar)
och striicker sig upp till korsningen med vig 230 i Stora Sundby/Alberga. Eftersom ett inrikt-
ningsbeslut har tagits om att anviinda viig 230 som huvudinfart fran soder till Eskilstuna (is-
téllet for vig 214) kommer denna fraga inte att behandlas vidare, dvs férstudieomradet inne-
fattar inte vig 230. Forstudien dr ocksa avgrinsad 6ver Hjdlmaresund, dér vigen forutsitts
ligga i befintlig strickning pa bro (se Figur 3).

1.5 Overgripande mal och strategier

De overgripande malen for transporter och infrastruktur faststills av riksdag och regering.
Myndigheterna inom omradet har sedan till uppgift att genomféra politiken. For vigtrafik ar
det Trafikverket som &r ansvarig myndighet och samtidigt ansvarig for det statliga vig- och
jarnvigsnitet.

Det 6ver gripande transportpolitiska malet &r att ”séikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet”.

Det 6vergripande malet ir indelat i tva huvudmal, ett om funktion och ett om hinsyn. Funk-
tionsmalet handlar om tillginglighet; att alla i hela landet ska ha en grundlidggande tillging-
lighet och att det 4r likvirdigt mellan mén och kvinnor. Hinsynsmalet handlar om séikerhet,
milj6 och hilsa; att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, att miljokvalitetsmalen nas samt att
hélsan successivt forbittras.

Dessa overgripande nationella mal anvinds som utgangspunkt i all verksamhet och komplet-
teras med lokala och regionala mal vid arbete i konkreta projekt. Malen och de aktuella pro-
blemen/férutsittningarna leder till mal for projektet, se vidare under kapitel 4 Projektmal.

1.6 Vagplanerings- och vagprojekteringsprocessen

Processen for ett viigprojekt regleras av framforallt viglagen och miljébalken. Viglagen anger
att vigprojekt ska drivas i tre formella skeden, forstudie (aktuellt nu), vigutredning och ar-
betsplan. Forstudien innehaller en miljédel, medan bade vigutredning och arbetsplan inne-
haller separata miljokonsekvensbeskrivningar (MKB).

I de fall man inte har att ta stéillning till alternativa strickningar/lokaliseringar fér ny vig kan
skedet vigutredning utga. Arbetsplanen ger Trafikverket ritt att ta mark i ansprak for vigat-
girder. Efter att en arbetsplan upprittats tas en bygghandling fram som st6d fér byggandet. I
bygghandlingen anges vilka miljokrav som ska gélla fér entreprenaden.

Forstudien dr i huvudsak ett inventeringsskede infor den fortsatta planerings- och projekte-
ringsprocessen. Forstudien ska priglas av ett 6ppet och férutsittningslost arbetssitt och en
oppen dialog med myndigheter, organisationer, allméinhet och niiringsliv. Tonvikten ska ligga
pa insamlande av befintlig information och en problembeskrivning utifran det material som
framkommer. Forstudien ska dven beskriva vad som ska uppnas. Atgirdsforslag med dess ef-
fekter och konsekvenser redovisas endast 6versiktligt. De bearbetas vidare i det fortsatta ar-
betet. Det huvudsakliga syftet dr att férstudien ska vara en bra plattform for eventuellt fortsatt
planerings- och projekteringsarbete.

Innan en forstudie startas sa genomfors ett planeringsarbete inom Trafikverket i samarbete
med andra aktérer sasom lénsstyrelse, regionférbund och kommuner. I detta planeringsar-
bete prioriteras vilka problem som ska studeras vidare de nidrmaste aren. Planeringsarbetet
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Forstudie

miljodel i
rapporten
alternativa lésningar
behover inte utredas Vigutredning
MKB
Arbetsplan
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Planeringsprocessen fér allmdn vdg.
Bygghandling 9P h J

miljc')'k'ravﬁ)'r Gul ruta markerar skede och rapport, medan
byggtiden grén ruta markerar hur miljéfrégorna kommer
in i processen.

ska ske enligt ett forhallningssitt som kallas fyrstegsprincipen. Det innebér att man stegvis
ska préva olika typer atgirder. Atgiirderna delas in i:

1. atgdrder som paverkar transportefterfragan och val av transportsitt,
2. atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit,

3. vigforbattringsatgirder samt

4. nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder.

Bakgrunden till fyrstegsprincipen &r en strivan i transportpolitiken fran slutet av 1990-talet
att anvinda resurser effektivare i transportsystemet. Genom att borja med att préva atgirder
som paverkar trafiken samt férbéttringar av befintliga vigar sa dr forhoppningen att stora
nyinvesteringar inte ska behovas lika ofta.

I kapitel 5, Tankbara atgirder, redovisas analys av atgirder i enlighet med fyrstegsprincipen
och i kapitel 9, Fortsatt arbete, finns ett férslag till hur detta projekt drivs vidare.

Figur 4. As herrgdrd sett frdn fornborgen i As.



2. Befintliga férhallanden och utvecklingstrender
2.1 Markanvandning

2.4 Befolkning, bebyggelse och naringsliv

Den aktuella strickan bérjar vid norra korsningen i Bie, en mindre titort med 540 invanare
(2009). Mitt pa strickan ligger samhillet As med ett 30-tal hushall. Vister om As ligger Asko-
ping med 332 invanare (2009). Objektet slutar vid Stora Sundby, dér titorten Alberga har 395
invanare (2009).

Storsta delen av strickan passerar genom skogsmark utan bebyggelse nira vigen. I utred-
ningsomradet finns det dock méanga stérre och mindre gardar pa bade vister och dster sida. I
As finns en samlad villabebyggelse.

Flera jordbruk finns utmed strickan varav nagra med mj6lkkor. Nagra fére detta jordbruk ar
idag histgardar och lings strickan finns ocksa en filttivlansbana. Strax norr om As finns ett
sagverk och forsiljning av byggvaror.

Vid Hjdlmaresund finns en campingplats pa en av 6arna och vid slottet Stora Sundby finns bl.a.
glasbruk med forsiljning intill viigen. Julita gard som ligger lings vig 214 &r ett av Sormlands
populéraste besoksmal och lockar turister i férsta hand sommartid.

2.1.2 Ledningar

Lings strickan finns bade luftledningar och markférlagda ledningar. Pa véstra sidan av vig
56, soder om grinsen mellan Eskilstuna och Katrineholms kommuner finns optokabel. Ny
optokabel planeras inom Eskilstuna kommun fran kommungrinsen och lings vig 56 6ver
Hjilmaresund.

Strax norr om As gar en luftledning pa véstra sidan for att sedan korsa viigen och ga pa dstra
sidan upp till Hjdlmaresund med ett uppehall vid Langkérr.

2.1.3 Kommunala planer, framtida markanvandning

Tva kommuner berors av projektet, Katrineholm i séder och Eskilstuna i norr. Eskilstuna
kommuns 6versiktsplan &r fran 2005 och det finns en fordjupning av 6versiktsplan for Hjil-
maresund. Katrineholms kommun arbetar med framtagande av en ny 6versikstplan. Inga kéin-
da planer for forindrad markanvindning finns inom utredningsomrédet.

2.2 Trafik och trafikanter - resor och transporter

2.2.1 Biltrafik

Dagens vigniit har en lang historia. Ménniskor har rért sig lings Képingsasen i manga hundra
ar och trots att standarden hojts har den huvudsakliga strickningen legat fast. Vig 56 foljer
asen fram till Hjalmaresund dér flera broar tar vid. Broarna byggdes i bérjan av pa 1980-talet.

11
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Trafikméngden pa avsnittet uppgar till i genomsnitt cirka 4 000 fordon per dygn och andelen
tung trafik ar cirka 20 %, vilket riknas som hogt (métar 2006) (se Figur 5). Om en arlig tra-
fiktillvixt om 1,2 % antas fram till 2030 sa 6kar trafiken i perioden 2010 - 2030 med ca 28 %.
Detta skulle innebéra att trafiken vid prognosaret 2030 dr drygt 5000 fordon per dygn.

Vig 56 soder har med aren ritats ut men har inte nagon hog standard. Nagra fa stéllen med
omkérningssikt finns pa strickan. Hastigheten fir 90 km/h férutom genom As dir hastigheten
ir 50km/h och 6ver Hjdlmaresund dér det 4r 70 km/h.

Strax soder om As, intill sjon Aspen, finns en rastplats med toalett och bord med binkar.

Korsningen med vig 214 ir en fyrvigskorsning dér trafikanter pa vig 214 har stopplikt. Vin-
stersvingfilt saknas men refuger finns pa inkommande végar (typ B, se Figur 23). Denna typ
av korsning kan vara svar att upptéicka och dirfor finns risk att trafikanter rakar kéra ut i kors-
ningen utan att véja. For de trafikanter som kommer pa vig 214 fran Eskilstuna (6sterifran)
gor vigen en boj innan korsningen, vilket bor underlétta for trafikanter att uppticka korsning-
en. Fran Julita (visterifran) kan det finnas risk att trafikanter upptécker korsningen f6r sent.

Korsningen med vig 230 ir utbyggd med vinstersvingfilt (typ C, se Figur 23) och har plan-
skild korsning for gaende och cyklister.

Atgirder med automatisk hastighetsévervakning och mittriffling har tidigare genomforts
langs striackan.

2.2.2 Kollektivtrafik

Lings strickan finns ett antal busshallplatser med enklare standard. De dr smala fickor och
saknar plattform. I As och St. Sundby finns avskilda hallplatser.

Busslinje 714 trafikerar strickan Katrineholm — Eskilstuna och gér pa viig 56 till As dir den
viker av och foljer vig 214.

Busslinje 213 trafikerar strickan mellan Stora Sundby/Alberga och Eskilstuna lings vig 230.
Vig 56 pa strickan mellan As och Stora Sundby/Alberga saknar idag kollektivtrafik.

Figur 5. Vidgen har idag en hég andel tung trafik.



2.2.3 GC-nit och oskyddade trafikanter

Forutom en enkelsidig gingbana genom As finns inga atgirder for giende och cyklister. I As
finns flera hus nira vigen och barn gar till busshallplatsen vid As viigskl.

Pa strickorna utanfor As bedoms antalet gdende och cyklister som litet vilket gor att atgirder
4r svara att motivera. Avstainden mellan As och Katrineholm #r ungefir 2 mil. Avstandet mel-
lan As och Stora Sundby/Alberga ir ungefir 1,5 mil. Bada avstinden bedéms som for langa for
daglig cykling till malpunkter som service, handel eller arbete.

Nirmare Katrineholm har Trafikverket bedémt att det finns underlag for daglig cykling mel-
lan Striangstorp och Katrineholm. Avstandet ér strax under 5 km. Mellan Bie och Katrineholm
ar avstandet ungefir 1 mil, vilket bedéms som for stort fér daglig cykling.

Friluftslivet har ett behov av att ta sig ut i skog och mark. Friluftsutévare bedé6ms kunna ut-
nyttja parallellvignit i form av enskilda vigar, skogsbilvigar och liknande.

2.2.4 Trafiksdkerhet

Fran augusti 1993 till februari 2010 har 75 polisrapporterade olyckor intriffat pa strickan.
Dessa resulterade i 11 d6dade och 31 svart skadade personer (se Tabell 1 och Figur 6). Nédstan
hilften av antalet olyckor &r singelolyckor och cirka 20 % utgérs av métesolyckor.

Viltolyckorna utgjorde cirka 10 % av det totala antalet olyckor. Viltolyckorna har skett pa delen
mellan Bie och korsningen mellan vig 56 och vig 214. Dessa olyckor utgors endast av polisrap-
porterade fall med personskada. Delar av viltolyckorna resulterar endast i materialskada och
rapporteras inte, vilket medfor att det kan finnas ett morkertal. Markiigare i omradet bedémer
att det intréffar ungefir 10 orapporterade olyckor med hjort och radjur per ar. Olyckor med
dlg intréffar mer séllan.

2.3 Ovrig infrastruktur

. Tabell 1. Trafikolyckor langs stréackan 1993-2010
I Nationell plan f6ér transportsystemet

o . I Antal D& 3 Lindri
2010-2021 &r jarnvigen mellan Katrine- | Cloo0P e odade :::;de s,':;j:ﬁ:
h“olm och Eskilstuna med i ett utpekat nét Singel 3 s 5 0
for godstransporter.

Méte 14 2 2 21

Persontrafiken pa jirnvig i nordsydlig  °mkormine ! 0 0 2
riktning gir frin Katrineholm via Flen  [Upphinnande 4 0 0 4
till Eskilstuna och vidare mot Visteras  Avsvingande 7 2 5 6
alternativt Arboga. Under dagtid finns | Korsande 1 o 1 1
dtminstone en avgang per timme fran Ka-  cyel/motorfordon 1 0 1 0
trineholm mot Eskilstuna. Resan tar strax :

. . RS o Gaende 2 2 0 0
under 50 minuter, vilket gor taget nagra v o o o o
minuter snabbare &n att kora bil samma _ye
striicka. Fér boende lings vig 56 mellan Vil ’ 0 3 °
Bie och Stora Sundby bedéms buss eller bil ~ ©Ovrigt 2 0 0 2
som det snabbaste fardséttet. Summa 75 n 31 87
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