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1. Sammanfattning

Atgarder for vag 50, vig 66 och jarnvag genom Ludvika har under 1&ng tid diskuterats. For
att l6sa vagtransportproblemen var en forbifart lange det enda gangbara alternativet. Den
tidigare planerade forbifarten 6ster om Ludvika lyftes dock bort fran nationella planen ar
2002. Problemen kvarstar och om inte forbifarten genomfors méaste vag 50 och 66 atgardas i
befintlig strackning istallet. Olika utredningar har genomforts under aren och resulterat i ett
antal delatgarder i den Idéstudie som togs fram 2009. Vissa atgarder ar redan genomforda,
andra ar bortplockade ur planeringen och nu aterstar de atgarder som hanteras i
vagplanerna for genomfart Ludvika.

Foreslagna atgarder fran tidigare utredningar har i forprojektering 2014 studerats utifran
forslagen som fanns. Vissa atgarder ar forandrade sen tidigare forslag eftersom de inte
bedoms vara genomfarbara pa grund av utrymmesbrist eller liknande.

Projekt Genomfart Ludvika omfattar fem vagplaner som projekteras parallellt, varav detta ar
en. Lansstyrelsen har beslutat att projektet inte omfattar betydande miljépaverkan.

Korsningen vid Mossplan &r signalreglerad bade vid vag och jarnvag. Vid bomfallning, nar
det ar rott ljus i trafiksignalen pa vag 50, kan fordon bli stdende pa sparet mellan
bommarna. Detta utgor en stor fara. Vid samrdd med ABB framkom att de upplever stora
problem vid korsningspunkten, &ven inom verksamhetsomradet. Korsningen ar idag inte
utformad for att klara dagens trafikmangder. For trafik soderifran ar vanstersvang inte
tillaten, utan trafikanterna méaste ta av tidigare och kéra runt Mossplan. Fran norr finns ett
korfalt for hogersvang in till ABB, vilket ar for kort. Vid bomfallning kan koer uppsta pa vag
50. Kérbanorna vid korsningen och 6ver bron &r idag for smala, knappt 3 meter/korfalt.

Foreslagen atgard ar att plankorsningen stangs mot Lyviksvagen. Korsningen vid
Malmgatan blir en trevagskorsning som ar signalreglerad som idag, all angéring 6sterut sker
vid Malmgatan vid trafiksignalen. Trafik vasterut till industriomradet/Lyviksvdgen kommer
i framtiden angdra omradet fran norr (Kajvagen) eller soderifran (Gonasvégen). Korsningen
far korbanor med bredd enligt géllande standard och vanstersvangfalt in mot Malmgatan
norrifran. Hallplatsen pa dstra sidan blir kvar, men den pa véstra sidan tas bort och ny
hallplats anlaggs pa Mossplan. Gang- och cykeltrafik hanvisas till lokala gang- och
cykelnatet 6ver Mossplan vidare mot centrum och ansluter mot gang- och cykelvag séderut
vid Valhallavagen (Vagplan 3). Passage dver jarnvagen for oskyddade trafikanter stangs,
passage under vag 50 sker i planskild passage vid Tunnelgatan. Gangbanor utmed vég 50 tas
bort, gang- och cykelvég dster om vag 50 rivs och planskild passage under vag 50 norr om
korsning stangs.

Total kostnad for atgarden beraknas till cirka 4,6 miljoner kronor (prisniva 01-2016),
kalkylen kommer att uppdateras hdsten 2016. Byggstart tidigast 2020.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Trafikverket har identifierat fem typfall

Vaglagen och lag om byggande av jarnvag har olika krav pa hur den fysiska planlaggningen
ska genomforas, beroende pa atgardens storlek, mojlighet till alternativa lokaliseringar,
omgivningspaverkan, miljopaverkan med mera.

Utifran fragestallningar om hur komplicerad atgarden ar, om den kan genomféras genom
frivillig 6verenskommelse kring mark som tas i ansprak, huruvida atgarden medfor
betydande miljopaverkan eller ej, tillatlighetsprévning eller ej beslutas vilket typfall
atgarden forvantas medfora. Det uppkommer utifran dessa fragestallningar ett antal
varianter for genomférandet av den fysiska planlaggningen. Trafikverket har valt att
beskriva de normalt férekommande varianterna som fem typfall:

» Typfall 1 Sma och okomplicerade atgarder pa befintlig anlaggning, endast marginell
ytterligare paverkan pd omgivningen, frivillig markatkomst.

» Typfall 2 Ej betydande miljopéaverkan

» Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar ar aktuella.

» Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

« Typfall 5 Tillatlighetsprévning, betydande miljopéaverkan, alternativa lokaliseringar

Typfall 1 innebér inte byggande av véag eller jarnvag i lagens mening, och ingen vag- eller
jarnvagsplan behover darfor tas fram.

Nar det ar bestamt att en planldggning behovs gors en prelimindr bedémning av vilken
process (typfall) som ska tillampas beroende av projektets karaktar.

Under planlaggningen kan beddémningen av hur processen ska utformas komma att &ndras
beroende pa den kunskap som kommer fram om projektet. Det maste darfor finnas en
flexibilitet i arbetet som mojliggor 6vergang till ett annat typfall.

2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sérskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

| borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medftra en
betydande miljopaverkan. | sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
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forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen ar faststélld féljer en 6éverklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogdrelse.

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag

. forlansstyrelsens beslut om inkl milisbeskrivni * Kungdrande och granskning Faststillelse
betydande miljpaverkan AICHIILOOCSKVIIDS :
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1. Planlaggningsprocessen

2.3.  Bakgrund
2.3.1. Genomfart Ludvika

Riksvag 50 leder fran Odeshdg - Ludvika - Séderhamn. Vagen &r nationell stamvag och
nationell prioritet for gods- och persontrafik, strackan kallas Bergslagsdiagonalen. Stora
godstransporter frdn ABB i Ludvika, och andra industrier, gar efter strackan.
Bergslagsdiagonalen &r ocksa ett samarbetsprojekt mellan 15 kommuner och
regionférbunden i Gavleborg, Dalarna, Orebro och Ostergétland. Projektet syftar till att
starka omradets tillvaxt och konkurrenskraft genom en forbéattrad infrastruktur. Brister i
vagens tillgédnglighet och sékerhet ligger bland annat i centrumgenomfarterna i Ludvika och
Grangesberg. Dessa genomfarter beskrivs dven i tidigare utredningar som nagra av de
storsta flaskhalsarna efter Bergslagsdiagonalen. Men hela straket ar viktigt att prioritera for
att stérka regionen.

VAg-, jarnvags- och gatusystem i Ludvika har brister i form av 13g transportkvalitet
(kapacitets- och framkomlighetsproblem), miljéproblem och tillgdnglighets- och
trafiksakerhetsproblem. Trafiken ar omfattande pa genomfarterna/riksvagarna och
trafikflodena pa dessa vagar gor det svart att ansluta vagarna under rusningstrafik.
Oreglerade korsningar utgoér en trafiksakerhetsrisk.

Nar forbifart Ludvika lyftes ur nationell plan 2002, inledde davarande Vagverket ett
omfattande processarbete i form av en charrette, for att ta fram lésningar pa befintlig
genomfart. Detta arbete lag sedan till grund for att man, i samband med den tidigare
atgardsplaneringen, tog fram en idéstudie for genomfarten i Ludvika samt for vag 66 genom
Ludvika. Under 2014 genomfordes en forprojektering av tgarderna, vilket ligger till grund
for fortsatt arbete med véagplanen, se vidare i kapitel 2.5.
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Ludvika kommun, Region Dalarna och Trafikverket arbetar vidare utifran tidigare utredning
Idéstudie Ludvika. Vag 50 genom Ludvika i Dalarnas lan, Bergslagsdiagonalen, &r ett
namngivet objekt i Nationell plan for transportsystemet 2014-2025.
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2.3.2. Vag 50 Korsningen Mossplan

Korsningen &r signalreglerad och vid bomfallning, nar det ar rott ljus i trafiksignalen pa vag
50, kan fordon bli stdende pa sparet mellan bommarna. Detta utgér en stor fara. Vid samrad
med ABB framkom att de upplever stora problem vid korsningspunkten, dven inom
verksamhetsomradet. Korsningen &r idag inte utformad for att klara dagens trafikmangder.
For trafik soderifran ar vanstersvang inte tillaten, utan trafikanterna maste ta av tidigare och
kdra runt Mossplan. Fran norr finns ett korfalt for hdgersvang in till ABB, vilket ar for kort.
Vid bomfallning kan kéer uppsta pa véag 50. Kérbanorna vid korsningen och éver bron ar
idag for smala, knappt 3 meter/korfalt.

Vid Mossplan finns en stor parkering som nyttjas av ABB-anstéllda. Mdjlighet att passera
planskilt mot ABB under vag 50 finns vid Tunnelgatan och férlangning av Myggatan.
Passage sker aven 6ver vag 50 vid planpassagen med jarnvag och vidare till ABB:s norra
omrade fran parkeringen. Busshallplats med gdngbana mot signalregleringen finns pa Gstra
sidan sdder om korsningen. Hallplats pa véastra sidan i sodergaende riktning med trapp ner
mot Tunnelgatan.

2.4. Syfte

Forbattra trafiksituationen p& genomfarterna i Ludvika tatort genom att 6ka sékerheten for
alla trafikslag, foérbattra mojligheten till arbetspendling och férbattra naringslivets
godstransporter genom Ludvika.

2.5.  Atgardsvalsstudie (eller motsvarande)

Trafikverkets s.k. fyrstegsprincip ar en arbetsstrategi for hushallning med resurser och
minskning av vagtransportsystemets negativa effekter. Fyrstegsprincipen innebér att
atgarder inom vagtransportsystemet ska analyseras i féljande ordning:

1. Atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.
2. Atgarder som medfér ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Begransade ombyggnadséatgarder.

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Atgarder for vag 50, vig 66 och jarnvag genom Ludvika har under 1&ng tid diskuterats. For
att l6sa vagtransportproblemen var forbifart lange det enda gangbara alternativet. Den
tidigare planerade forbifarten 6ster om Ludvika lyftes dock bort fran nationella planen ar
2002. Problemen kvarstar och om inte forbifarten genomfors maste vag 50 och 66 atgardas i
befintlig strackning istéllet. Ar 2005 tog davarande Vagverket tillsammans med Ludvika
kommun och Banverket fram en Charette om Ludvikas stadsutveckling och trafikmiljo l1angs
genomfarten.

Fortsattningen pa detta blev den utredning som gjordes 2009 (ldéstudie Ludvika daterat
maj 2009). Detta var ett samverkansprojekt mellan Véagverket, Ludvika kommun,
Banverket, naringslivet och region Dalarna. Idéstudien syftade till att finna optimerade
I6sningar for steg 1,2 och 3 enligt fyrstegsprincipen. Merparten av trafiken pa vag 50 och vag
66 har mal- och startpunkt lokalt vilket innebéar flera mojligheter till effektiva och

VP4 Korsning Mossplan, 4C070001 10



samhallsekonomiska lésningar med relativt sma medel och pa stadens villkor. Ett antal av
de atgarder som foreslogs i Idéstudien har genomforts, bland annat gang- och cykelbron
Over vag 50 som kopplar ihop centrum med resecentrum och Vasmans strand. De 6vriga
forslagen (steg 2-3 atgarder) har darefter utretts vidare enligt nedan och omfattas nu av det
aktuella projektet Genomfart Ludvika.

Trafikverket Region Mitt har dven tagit fram ett PM (PM foreslagna fysiska atgarder genom
Ludvika tatort, Rambdll 2013-07-01) dar Idéstudiens forslag beskrivs.

Forprojektering och vidare utredning av ldéstudiens atgarder genomférdes under hésten
2014 (PM V&g 50 — Genomfart Ludvika, férprojektering, Sweco 2015-01-28).

2.6. Betydande miljopaverkan och tillatlighet

Lénsstyrelsen i Dalarna beslutade 2015-09-29 att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Vagplanen projekteras som typfall 2 med integrerad
miljébeskrivning.

Projektet omfattas inte av tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken.

2.7.  Andamal och projektmal

2.7.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhaélls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal, funktionsmal och
hansynsmal.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundléaggande tillganglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill saga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

2.7.2. Nationella miljomal

Enligt Miljobalkens 6 kapitel, 12§ ska en vagplan beskriva hur relevanta miljomal har
beaktats. Riksdagen har faststallt 16 nationella miljokvalitetsmal som ska uppnas inom en
generation. Lansstyrelsen Dalarna har utarbetat regionala miljomal som faststalldes ar 2003
och reviderades senast ar 2013. Nedan beskrivs de miljokvalitetsmal som beror vagplanen
och deras maluppfyllelse.
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Begransad klimatpaverkan

Definition: Halten av véxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatforandringar stabiliseras pa en nivd som innebér att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig.

Maluppfyllelse: Eftersom det redan idag ar en signalreglerad korsning vid Mossplan som
orsakar stopp och inbromsningar sa bedoms koldioxidemissionerna forbli samma jamfort
med innan vagatgarden utforts.

Frisk luft
Definition: Luften ska vara sé ren att manniskors halsa samt djur, véaxter och kulturvarden
inte skadas. Inriktningen &r att miljokvalitetsmalet ska nds inom en generation.

Maluppfyllelse: Luftemissioner fran trafiken kommer troligtvis att bli desamma jamfort
med innan vagatgarden utforts.

Bara naturlig forsurning
Definition: De férsurande effekterna av nedfall och markanvandning ska underskrida
gransen for vad mark och vatten tal.

Maluppfyllelse: Mangden kvéaveoxider 6kar inte pa grund av vagatgarden utan troligen
minskar de nagot jamfort med innan vagatgarden utforts.

Giftfri miljo
Definition: Férekomsten av dmnen i miljén som har skapats i eller utvunnits av samhéllet
ska inte hota manniskors hélsa eller den biologiska mangfalden.

Maluppfyllelse: Malet paverkas i mycket liten utstrackning, da bidraget av giftiga &mnen
fran den nya riksvagen och lokalgatan &r i stor sett forsumbart.

Ingen 6vergbdning

Definition: Halterna av godande &mnen i mark och vatten ska inte ha ndgon negativ
inverkan pa manniskors hélsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller mojligheterna till
allsidig anvandning av mark och vatten.

Maluppfyllelse: Mangden kvéaveoxider 6kar inte pd grund av vagatgarden utan troligen
minskar de nagot jamfort med innan vagatgarden utforts.

Grundvatten av god kvalitet
Definition: Grundvattnet ska ge en saker och hallbar dricksvattenforsérjning samt bidra till
en god livsmiljo for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Maluppfyllelse: Vagplanen har begransad inverkan pa malet, dd omradet inte har nagon

utpekad grundvattenférekomst och dagvattnet tas omhand av det kommunala
ledningsnatet.
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God bebyggd milj6
Definition: Stéder, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgdra en god och hélsosam
livsmiljé samt medverka till en god regional och global milj6é. Natur- och kulturvarden ska
tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas péa ett
miljoanpassat satt och s att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra
resurser framjas.
Maluppfyllelse: Positiv inverkan pa malet da den nya korsningen vid Mossplan kommer att
utgdra en mer séker och smidig trafikmiljo som 6kar sékerheten for trafikanter och boende.
Ingen trafik kommer att ledas Gver sparet, vilket 6kar sakerheten for trafikanter.
Ett rikt véxt- och djurliv
Definition: Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska varnas.
Maluppfyllelse: Liten negativ inverkan pd malet da Mossplan utgor ett befintligt vagomréade.
Miljokvalitetsmal som inte berérs av vagplanen:

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Levande sjbar och vattendrag

Hav i balans och levande kust och skérgard

Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

Storslagen fjallmiljo

2.7.3. Overgripande effektmal for projektet

Stadsutveckling, milj6 och trafiksakerhet.

Utvecklad Infrastruktur for naringslivets behov.

Bra trafikmiljo for alla trafikanter, saval motorfordon som cyklister och gaende.
Atgarder for att minska paverkan pa omgivningen.

Forbattring av trafikfloden och 6kad framkomlighet.
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2.8.  Atgarder genomfart Ludvika

2.8.1. Delatgarder

Trafikverket har valt att fordela de tio tgarderna fran tidigare skeden pa fem vagplaner,
samt tva planer enligt typfall 1, fordelningen redovisas nedan i Figur 3. Dessa fem vagplaner
projekteras parallellt och ett gemensamt Gestaltningsprogram samt gemensam Rapport
Buller och Samradsredogorelse tas fram.

Efter samradskedet har nya forutsattningar vid vagplan 2 framkommit och ett omtag gors
for den planen — som &ven paverkar vagplan 1. Darfor delas nu planerna upp infor
allménhetens granskning. Vagplan 3-5 stélls ut for granskning och vagplan 1-2 utreds vidare
och stélls ut senare.
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Figur 3 Vagplaner Genomfart Ludvika.

2.8.2. Véagplaner

Efter lansstyrelsens beslut att atgarderna inte kan antas medféra betydande miljopaverkan
(BMP) kan vagplanerna genomféras som typfall 2. Det innebdr att ingen
miljokonsekvensbeskrivning tas fram utan en miljébeskrivning som inarbetas i
planbeskrivningen. Vagplanerna &r numrerade enligt Figur 3.
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Vagplan 1 — Lyviksberget Snéavagen (VP1)

Trafiksakerheten och framkomligheten ar 1ag och det finns ett flertal direktutfarter fran
fastigheterna utmed riksvag 50. Det stor genomgaende trafik och paverkar trafiksakerheten
negativt. Bullernivaerna &r idag hdga pa grund av riksvag 50 och jarnvagen.

Vagplan 2 — Korsning Snoavagen/Gonasvagen (VP2)

Korsningen &r idag signalreglerad och hart belastad. ABB planerar att avlasta infarten vid
Mossplan och styra gods via denna korsning till den sodra delen av sitt omrade vilket leder
till att belastningen kommer att 6ka.

Vagplan 3 - Delen Valhallavagen (VP3)

Strackan ar idag kraftigt bullerpaverkad eftersom vég och jarnvag ligger parallellt vaster om
bostaderna narmast riksvag 50. Manga utfarter pa strackan medfor att trafiksédkerheten ar
l&g och det forsamrar dven framkomligheten pa riksvéag 50. Hastigheten ar idag 60 km/h.
Vissa anslutande vagar har dalig sikt och trafiksékerheten och framkomligheten behover
forbattras.

Vagplan 4 — Korsning vid Mossplan (VP4)

Signalreglerad korsning dar trafik kan bli stdende pa sparet vid bomfallning. Korsningens
utformning ar inte anpassad for dagens trafikméngder. Framkomlighet och trafiksékerhet
behover forbéttras for samtliga trafikanter.

Vagplan 5 — Mossplan — Kajvagen (VP5)

Dessa atgarder omfattar hela strackan fran Mossplan till Kajvagen. Tillgangligheten och
sakerheten behdver forbattras pa strackan. Korsningen vid Eriksgatan och utfart for buss
fran resecentrum har idag l1ag sékerhet och dalig framkomlighet. Omradet behéver dven
forandras sa att det far en mer stadsmassig karaktar.

Tva atgarder kommer att prévas utan planlaggning, alltsd som typfall 1. Dessa omfattas inte
av vagplaner men ingar som delar i projekt Genomfart Ludvika.

Korsning vag 50/Grangardevéagen

Korsning vag 50/Grangardevagen. Atgard for att minska kébildning som intraffar da
jarnvagsbommar ar nedfallda och Grangardevagen fylls upp med stillastaende bilar som
riskerar att skapa koer ut pa vag 50.

Delen Gamla Bangatan

V&g 66, delen Gamla Bangatan &r sliten och det finns ett flertal konfliktpunkter, framforallt
for oskyddade trafikanter. Gatuutrymmet ar inte utformat for skyltad hastighet. Tidigare
utredningar har genomforts pa strackan och Ludvika kommun har dven tagit fram
detaljplaner.

2.9.  Avgransning denna vagplan

Denna vagplan omfattar korsningen vid Mossplan. Mellan Mossgatan km 4/300 och fram
till jarnvagsbro km 5/200.
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3. Miljobeskrivning

3.1. Metodik

Framtagandet av miljobeskrivningen ar baserad pa Trafikverkets publikation Miljo i
planlaggningsprocessen (2012:225). Information om buller har inhamtats fran Rapport
Buller, se bilaga 1, inom ramen for projektet. Inventering och information om natur-, milj6-,
kulturobjekt och fornlamningar har inhamtats fran Riksantikvariat Ambetet (RAA) och
Lansstyrelsen Dalarnas webbGIS-material. Uppgifter om fororenad mark har inhamtats fran
Lansstyrelsen Dalarnas webbGlIS, PM Fororenad mark, samt Ludvika Kommun. Uppgifter
om vattenskyddsomraden och vattenférekomster har inhamtats fran Lansstyrelsens Vatten
Informations System (VISS). Trafikstatistik har inhamtats frdn Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap (MSB) och Trafikverket. Férutom ovanstdende
informationskallor har férstudien for vagplanen anvénts for information om lokala
forutsattningar, samt att platsbesok har utforts.

3.2.  Lasanvisning

I denna vagplan finns miljéfragestéllningarna framstallda i en integrerad miljobeskrivning,
det innebar att befintliga miljoer, paverkan och konsekvenser redovisas tillsammans med
andra teknikomraden i vagplansbeskrivningen. Det innebar att befintliga miljoforhallanden
redovisas i kapitel 4. | kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser och i kapitel 7 finns en
samlad bedomning av effekter och konsekvenser. Overrensstammelse med miljobalkens
allménna hansynsregler och miljokvalitetsnormer redovisas i kapitel 8.

Miljobeskrivningen har avgréansats till att fokuseras pa foljande miljoaspekter:
Buller
Luft/emissioner fran trafik
Farligt gods

3.3. Redogorelse av Natura 2000-omraden och andra riksintressen

Inom aktuell vagplan finns inga Natura 2000-omraden eller andra riksintressen for natur-,
kulturmiljo eller friluftsliv.

V&g 50 och jarnvagen ar riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken,
vilket innebar att riksintresset ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen. Har avses att det ar funktionen hos
transportsystemet som ska sakerstéallas.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagen funktion och standard

4.1.1. Jarnvag — Bergslagsbanan

Bergslagsbanan ar jarnvagsstrackan Gavle- Falun-Borlange-Ludvika-Stalldalen-Kil/Frovi.
Bergslagsbanan har stor betydelse for Dalarnas basindustri och tjansteféretag och ar en del
av "Godskorridoren genom Bergslagen” och &r utpekad som riksintresse. Kapacitetsmassigt
ar Bergslagsbanan redan idag hart belastad och har bitvis brister i geometrisk standard
(branta backar). Efter straket gar bland annat ABBs specialtransporter till Norrkopings
hamn, dessa transporter stéller hoga krav pa jarnvagen. Detta stréak blir viktigt att prioritera
i framtiden om fler godstransporter gar fran véag till jarnvag men sarskilt med tanke pa att
néagon av de nedlagda gruvorna i Bergslagen kan komma att 6ppnas igen. Aven for
persontrafiken &r Bergslagsbanan viktig. Redan idag ar det en omfattande arbetspendling
langs banan och Region Dalarna har gjort beddmningen i lanstransportplan 2010-2021 att
banan bor ha potential att utdka pendlingstrafiken. Vagplanen berdrs av jarnvdgen genom
att den ligger i direkt anslutning till vag 50 och den aktuella korsningen dver jarnvagen
planeras stédngas.

4.1.2. Vag 50

Atgarderna berdr vag 50 (Valhallavagen), dven kallad Bergslagsdiagonalen, forbi Mossplan,
vilket ar omréadet vid korsningen mot ABB och 6évriga verksamheter, Figur 3. Vag 50 ar
riksintresse for kommunikation. Vagen ingdr inte i TEN-natet (Europavéag). Staten ar
vaghallare for vag 50, medan kommunen ar vaghallare for anslutande vagar. Vg 50 ar
rekommenderad primar vag for transport av farligt gods.

Hastigheten ar pa den aktuella strackan av vag 50 idag 60 km/h soderifran fram till
korsningen (Malmgatan) och darefter 40 km/h norrut mot Ludvika centrum. P&
lokalgatorna ar hastigheten 40 km/h.

4.2.  Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Vagtrafik

Trafikmatningar inom projektet har utforts 2015 for dimensionerande timme (kl 16-17).
Andel tung trafik 6 %, vilket ar en snittmangd fér vag 50 genom Ludvika. Trafikmangd
enligt denna métning &r cirka 16 700 fordon &rsdygnstrafik (ADT) pé stréckan Lyviksvéagen
(ABB-korsningen) — Magnetbacken, samt cirkal9 600 fordon ADT for strackan Vasagatan —
Lyviksvagen (ABB-korsnignen).

4.2.2. Kollektivtrafik

Langs den aktuella strackan av vag 50 finns hallplatsen Ludvika ABB rv 50. Dalatrafik
trafikerar hallplatsen med linje 41 Ostansbo-Resecentrum-Hillangen, linje 42 Resecentrum-
Knutsbo, linje 43 Resecentrum-Knutsbo, linje 113 Grangesberg-Ludvika-Borlange, linje 291
Smedjebacken-Gubbo-Ludvika, linje 292 Ludvika-Malingsbo, linje 293 Ludvika-Hagge-
Smedjebacken, linje 294 Ludvika-Nyhammar-Ludvika, linje 295 Ludvika-Sunnansj6-
Ludvika samt linje 298 Ludvika-Grangesberg.
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4.2.3. Oskyddade trafikanter

Soderifran stracker sig en gang- och cykelvag langs stra sidan av vag 50 (Valhallavagen)
som ingar i huvudnétet for gdng- och cykeltrafik enligt Ludvika kommuns cykelplan, se
Figur 4 nedan. Gang- och cykelvagen ansluter till 6vriga huvudnétet vid Mossplan i
korsningen Malmgatan/Fredsgatan. Darifran finns anslutningar i huvudnatet langs
Kajvagen, Fredsgatan och Mossgatan. Passager for gang- och cykeltrafik att passera tvars
Valhallavagen (vég 50) och jarnvégen finns 1) vid Tunnelgatan (planskild passage i tunnel i
blandtrafik for forbindelse till ABB:s industriomrade), 2) vid Malmgatan (passage i plan i
blandtrafik for forbindelse till Kajvagen, ABB:s industriomrade och Vasmans strand) samt
3) vid Myggatan (planskild passage i tunnel for forbindelse till Kajvagen, ABB:s
industriomrade och Vasmans strand). De tva senare ingdr i huvudnatet for gang- och
cykeltrafik.

Mossplan ar en viktig nod for gang- och cykeltrafik med koppling till centrum, ABB samt de
sddra och 6stra stadsdelarna. Passagerna tvars Valhallavagen och jarnvagen ar viktiga for
atkomsten till bland annat ABB:s industriomrade och Vasmans strand.
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“_- Huvudnat

Huvudnat blandtrafik

, é 7 Lokalt nat

Befintlig bebyggelse

Industriomrade
Malpunkter
Arbetsplats
Fritid
Handel
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Figur 4 Utdrag ur Ludvika kommuns cykelplan.

4.2.4. Olyckor

Under perioden 2006-2015 intraffade langs vag 50 férbi Mossplan totalt 11 olyckor med
personskador enligt STRADA (STRADA ér ett informationssystem for data om skador och
olyckor inom hela vagtransportsystemet; namnet ar en forkortning av Swedish Traffic
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Accident Data Acquisition. Den omfattar polisrapporterade olyckor men bara delvis
sjukvardsrapporterade olyckor varfor ett visst morkertal finns i form av olyckor som endast
finns registrerade hos sjukvarden). Av olyckorna rapporterades fem in som olyckor med
mattligt skadade och sex som olyckor med lindrigt skadade.

Vid Mossgatans anslutning till vag 50 har tva olyckor intraffat, bAda med lindrigt skadade.
Den ena intraffade nar en personbil hade stannat i vanster korfalt for att svanga vanster in
pa Mossgatan och blir pakérd bakifrdn av en annan personbil som inte hinner stanna. Den
andra olyckan intraffade nar en moped akte ut pa vag 50 fran Mossgatan utan att vaja for en
personbil som kom dkande pa vag 50.

Vid Malmgatan/Kajvagens anslutning har under perioden intraffat tre upphinnandeolyckor
med motorfordon, tva avsvangande-olyckor med motorfordon, tva korsandeolyckor med
motorfordon samt en olycka mellan cyklist och motorfordon. Flera av olyckorna har ndgon
koppling till trafiksignalerna, t.ex. att vantande fordon vid trafiksignalerna har blivit
pakorda bakifran, osaker funktion hos trafiksignalerna eller att bilister &ker mot rott ljus
eller inte respekterar vajningsplikt mot motande trafik vid pa- och avfart fran vég 50.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Oversiktsplan Ludvika kommun

Ludvika kommun har en 6versiktsplan for kommunen (OP Ludvika 2030, laga kraft 2013-
09-25). I Oversiktsplanen ligger ett vagreservat inlagt for den forbifart som utgéatt fran
Trafikverkets planering och ersatts av projekt Genomfart Ludvika. Oversiktsplanen
behandlar &ven Genomfart Ludvika. | Kapitel 4.3.2 beskrivs Ludvika lokalsamhélle fran i
forsta hand dversiktsplanen.

4.3.2. Ludvika tatort

Ludvika stad &r kommunens och Vasterbergslagens centralort. Gustav Vasa blev under
1500-talet intresserad av den utvecklingsbara strommen mellan sjéarna Vasman och
Garlangen och forlade ett kronobruk pa platsen. Bruket véxte och var under 1780-talet
Dalarnas storsta. Det var dock forst i mitten av 1800-talet som Ludvika borjade likna ett
samhalle. Da borjade jarnvagarna byggas, orten vaxte och blev Vasterbergslagens forsta stad
1919. Bruket lades ner pa 1920-talet, men da hade Ludvika redan bérjat profilera sig sdsom
en stad med spénning och kraft, tack vare foretaget Elektriska AB Magnet. Elindustrin ger
fortfarande sysselsattning fast nu under namnet ABB, Asea Brown Boveri, som &r den
storsta arbetsgivaren inom kommunen. Ludvika &r idag Vasterbergslagens naturliga
centrum och darav foljer en viss typ av regionservice sdsom lasarett, skolor, handel,
arbetsplatser och nojesutbud.

Befolkning
Befolkningen okar i staden sedan drygt tio ar tillbaka och &r cirka 14 400 personer (2014).

Bebyggelse

Den aldsta bevarade bebyggelsen aterfinns i Ludvikas norra delar omkring Herrgarden,
Hammarbacken och Marnéas dér Ludvikas historia borjade. Det var forst nar jarnvagarna
byggdes som det blev fart pa byggandet dven i det omrade som kom att bli nuvarande
Ludvika centrum. Centrumdelen véxte ut i en rutnatsplan under 1900-talets férsta halft
medan andra stadsdelar foljer ett mer oregelbundet planmdnster. Bostadsbebyggelsen ar av
varierande form och alder men den stérsta delen ar byggd under 40- och 50-talen da staden
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expanderade. Pa senare tid, under 80- och 90-talen, dr det i smahusomradena tillvaxten
skett. Befolkningen minskade under en langre tid i baAde kommunen och i Ludvika vilket
gjorde att allmannyttan minskade sitt bostadsbestand. Flerbostadshus har darfor pa flera
stallen rivits och stadsbilden har férandrats i bland annat Marnas, Ludvika gard och
Folkparksomradet. Idag ser det dock annorlunda ut. Kommunen har haft en
befolknings6kning och prognosen spar en fortsatt 6kning och ett 6kat antal arbetstillfallen.
Detta gor att det redan idag rader bostadsbrist i Ludvika och att trycket troligtvis kommer
att 6ka. Fortatningar i centrum har gjorts och fler fortatningar ar pa vag fram. Kommunen
arbetar med detaljplaner for att mojliggora detta. Bostadsprojekt pagar aven i utkanten av
centrum.

Naringsliv och sysselsattning

Ludvika har utvecklats fran en ort vars huvudnaring varit foradling av gruv- och
skogsprodukter till att vara ett samhélle med arbeten inom framst servicenaringen, viss
smafdretagsverksamhet och en varldsledande higteknologiindustri i ABB-anknutna foretag.

Industriverksamheten ar framst lokaliserad till stadens vastra delar, mellan sjon Vasman
och jarnvéagen.

Malpunkter

Merparten av vagtrafiken pa det nationella och regionala vagnatet har start och malpunkter
inom centrala delarna av tatorten. De framsta malpunkterna ar Ludvika centrum, ABB-
omradet, Lorensbergaskolan soderut p& Snéavagen (F-9), handelsomraden vid Lyviksberget
och Gonéasvagen/Snoavagen, Ludvika lasarett samt resecentrum. Flera malpunkter ligger
utanfor vagplanen men ar viktiga med tanke pa pendlings- och tjansteresor. De genererar
ocksa en betydande del av den tunga trafiken med start eller mal i Ludvika. Den stora
malpunkten inom vagplanen ar ABB och Gvriga arbetsplatser inom industriomradet vid
ABB.

4.3.3. Detaljplaner

Foljande detaljplaner finns inom omradet och arbete pagar med att ta fram nya detaljplaner
som Gverensstammer med vagplanen.

Vid nordostra hornet av korsningen: Stadsplan for stadsdel Magnet, nummer 33,
antagen 1944-01-28

Vid Bergslagsgatan: BERGSLAGSGATAN (Sédra delen) i Ludvika kommun,
nummer 186, antagen 1975-05-30

Vid Malmgatan: Stadsplan for kv GRODAN mm i Ludvika stad, nummer 97,
antagen 1963-05-31

Vid Tanka: Stadsplan fér kvarteret NYCKELHALET i Ludvika stad, nummer 102,
antagen 1964-06-11
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4.4. Landskapet och staden

Strackan ar storskalig med svag rumslighet. Det 6ppna vagrummet och viadukten skapar
vyer 6ver industriomradet och dess landmarken, bilparkeringar samt det omgivande
landskapet med sjoén Vasman. Avgransningen mot jarnvagen med rostigt staket och
slyuppslag ar inte representativ. Korsningen som nod saknar visuell tydlighet.
Belysningsstolparnas hdjd och kraftiga vagracken signalerar motortrafikled och inte en
stadsmassighet.

4.5.  Milj6 och hélsa
45.1. Buller

En bullerutredning har utforts, se bilaga 1. Bullerstérningen bedéms utifran riktvarden.
Riksdagen har angett riktvarden for buller fran vagar och jarnvagar. Det skedde i samband
med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. | infrastrukturproposition fran 2012 angavs att
riktvardena &ven fortsatt bor vara véagledande i planeringssammanhang.

Ombyggnaden av riksvag 50 genom Ludvika, faller under planeringsfallet vasentlig
ombyggnad av vag vid bebyggelse. Detta avser t.ex. omlaggning av vag i delvis ny stréackning,
justeringar av vagen i plan eller profil, breddning samt hastighetsokningar i samband med
kapacitetsupprustning och trafiksakerhetsatgarder.

D4 projektet avser vagplan ar riktvardena for vagtrafik styrande, d.v.s. 55 dBA vid fasad,
aven vid sammanvagning med spartrafik.

Riktvardena for utomhusmiljo avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till
frifaltsvarden korrigerade varden. Med frifaltsvarde menas varden opaverkade av
reflektioner fran narliggande fasad.

For uteplats galler att riktvardet for maximal ljudnivd, 70 dBA, far 6verskridas 5 ganger per
timme under tiden 06-22, med max 10 dB. D& antalet godstag, som genererar maxnivan, ar
26 st per dygn, har kontroll gjorts i daglig graf (Trafikverkets Dagliga grafer for tagtrafik,
2016-02-08--2016-02-19) for att bedoma sannolikheten for ett 6verskridande pa 5 ganger
per timme. Under kontrollerad tid har inget 6verskridande gjorts. Vid bedomning av
atgardsbehov for uteplats har darfor avgransning gjorts utifran 80 dBA maximal ljudniva
respektive 55 dBA ekvivalent ljudniva.

Vagen passerar strak med farre bostadsfastigheter. Tre fastigheter berors i nulaget av en
ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad mot vag.

45.2. Luft/emissioner

Enligt Dalarnas Luftvardsforbund ar halterna av luftféroreningar l1aga i Ludvika och ligger
under de uppsatta miljokvalitetsnormerna enligt luftkvalitetsférordningen (2010:477).
Punkten for matningen var lokaliserad i centrala Ludvika, langt fran aktuellt
vagplansomrade, och dataunderlaget ar darfor endast en indikator for forutsattningarna
l1angs med riksvag 50. Det ar dock inte sannolikt att halterna av féroreningar i luften skulle
vara hogre utefter riksvag 50, an de ar inne i centrala Ludvika. Denna antagelse baseras pa
att vagomradet ar en 6ppen plats med storre luftomséattning an inne i centrum med hoga
byggnader och en mer koncentrerad volym luft samt mycket trafik.
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45.3. Farligt gods

Den arliga dygnstrafiken ar 2015 var mellan 16-19 000 fordon, varav 6 % av den
belastningen kom fran tung trafik. Vag 50 ar en primar transportled for farligt gods, vilket
medfor att vagen dven rekommenderas for genomgaende trafik med farligt gods. Vad galler
vagtransporter av farligt gods visar Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
kartlaggning att vag 50 (inom aktuell stracka) klassas till den l&gsta kategorin sett till
transporterade antal ton (100- 33000), for den manad nar méatningarna utférdes. Dock
bygger kartlaggningen pa en frivillig enkatundersokning samt att transporter med
utlandsregistrerade lastbilar saknas i undersokningen. Det medfor att det troligtvis gar fler
transporterade antal ton an de redovisade. Den vanligaste lasten for transporter med farligt
gods pa vag 50 bedoms utgoras av brandfarliga vatskor. Med en farlig godsolycka avses en
olycka dar en skada uppstar pa tanken (aven drivmedelstank) eller behallaren som det
farliga &mnet forvaras i, och att det farliga amnet kommer ut. En olycka med farligt gods pa
véagen sker troligtvis till foljd av en trafikolycka. Bostadsfastigheter finns néra vagen och
dessa ar redan idag utsatta for en risk nar det galler olycka med farligt gods pa véagen.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
46.1. Geoteknik

Omradet bestar enligt jordartskarta till stora delar av fyllning. Sannolikt underlagras
fyllningen av mindre méktigheter av silt ovan moréan.

4.6.2. VA (vatten och aviopp)

Befintliga vagar avvattnas idag med kantsten och dagvattenbrunnar med galler betackning.
Ledningségare ar Ludvika kommun, se ledningsplan 400X0207.

4.6.3. Belysning/El

Strackan for vag 50 ar idag belyst. Gadng- och cykelvag har gemensam belysning med vag.,
agare av belysning ar Trafikverket.

Inom omréadet finns hégspanningledningar och servisledningar tillhérande VB Energi samt
teleledningar tillhérande Skanova.

I korsning vag 50, Lyviksvagen/Kajvagen och Malmgatan finns vagskydd (bommar) vid
jarnvagen samt trafiksignal.

Se &ven ledningsplan 400X0207.
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4.6.4. Byggnadsverk

Bro 20-754-1 ar byggd 1965 och &r en 2-leds plattram, se Figur 5. Bron har en bredd av 15,5
m och langd av 14 m. Bron har begrénsad frihjd 2,6 m. Bron har barighetsklass BK 1 och
ags av Trafikverket.

Figur 5 Bro 20-754-1 6ver Tunnelgatan, vid huvudentré till ABB Ludvika, km 4/330.

Bro 20-869-1 &r byggd 1977 och &r en 2-leds plattram, se Figur 6. Bron har en bredd av 18,8
m och langd av 6 m, frih6jd 2,5 m. Bron har barighetsklass BK 1 och &gs av Trafikverket.

Figur 6 Bro 20-869-1 gang- och cykelvag km 4/600.

Bro 20-236-1 ar byggd 1977 och &r en 2-leds plattram i tva spann, se Figur 7. Bron har en
bredd av 18,7 m och langd av 32 m. Frihojd ar 3,6 m. Bron har barighetsklass BK 1 och &gs
av Trafikverket. Bron ligger i plangrédns mellan VP4 Korsning Mossplan och VP 5 Mossplan-
Kajvégen i km 5/000.

Figur 7 Bro 20-236-1, ligger vid plangréns km 5/000.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Ingen lokaliseringsutredning har genomférts i projektet. Atgarderna omfattar forandringar
av befintlig vag 50 genom Ludvika.

5.2.  Val av utformning

5.2.1. Foreslagen I6sning

Foreslagen I6sning redovisas pa illustrationskarta 400T0507, langdmétning km 4/300-
4/671,5. Nedan beskrivs atgarden som redovisas pd illustrationskartorna. Typsektioner
redovisas pa ritning 400T0401. Typritning for bussficka redovisas pa ritning 000T0402.

Anslutning mot ABB stangs vid jarnvagsovergangen for bade fordonstrafik och oskyddade
trafikanter. Fordonstrafik till och fran verksamheterna som ligger mellan vag 50/Jarnvag
och Vasman kommer fortsattningsvis att angdra omradet norrifran via Kajvagen (separat
projekt, ny bro éver jarnvag vid Kajvagen) och soderifran via korsningen vag
50/Gonasvagen (omfattas av VP2 Snodvagen - Gonadsvagen). Gods och tung trafik ska
hanvisas via Snoavagen, Kajvagen ar avsedd for personbilar.

Infart mot Mossgatan stiangs i VP3 Valhallavagen men det paverkar ocksa VP4 och
angoringen till Mossplan. All trafik dsterut kor in via signalreglerade korsningen vid
Malmgatan.

V&g 50 breddas pa 6stra sidan for att ge utrymme for tvad genomgaende korfalt i vardera
riktningen. Korsningen &r fortsatt signalreglerad for trafik mot Malmgatan. Vag 50 breddas
mot jarnvagen vid korsning Mossplan for att ge utrymme for vanstersvangfalt in mot
Malmgatan.

Gang- och cykelvag langs med vag 50 tas bort pa bagge sidor. Gang- och cykelvag mellan
Myggatan och befintlig jarnvagskorsning rivs och planskild passage under vag 50 (km
4/600) stangs. Passage under vag 50 och jarnvag kommer ske via Tunnelgatan. Gang- och
cykelvag inom ABB-omréadet for att knyta samman strak vaster om vag 50 ligger utanfor
vagplanen och utreds separat.

Vagutrustning
Vagracke byggs langs del av vag 50 pa grund av for litet sakerhetsavstand mot jarnvag
Bergslagsbanan (jarnvag 80 km/h, vag 60 km/h).

Kollektivtrafik

Befintlig hallplats for sodergdende trafik pa vastra sidan av vag 50 tas bort och rivs. Aven
angoringen ner mot Tunnelgatan fran hallplatsen dar det idag finns en trapp kommer att tas
bort. Sodergdende trafik hanvisas till ny hallplats vid Mossplan, vilken ligger utanfor
vagomrade pa kommunala vagnatet och utreds separat. Hallplats i norrgéende riktning
byggs om pa grund av att viagen breddas, men ligger i samma lage som idag. Majlighet till
byte mellan bussarna forbéttras.
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Gestaltning

Genom borttagandet av parallella gdng- och cykelvégar langs strackan ges utrymme att
jobba med allémotiv for att dels skapa ett enhetligt vagrum, dels fér att minska det visuella
intrycket frdn omkringliggande industri och parkeringar. Nya tradplanteringar bryter ned
strackans stora skala och bidrar till att definiera vdgrummet samtidigt som det omgivande
industriomradet och parkeringarna blir mindre péatagliga.

Mangden hardgjord yta kommer att minska och darmed bidra till att strackan upplevs
mindre storskalig. Enhetlig utrustning i form av belysning, racken och skyltning med skala
och omsorg om detaljer knyter an till en stadsmaéssighet och hojer intrycket av kvalitet for
strackan.

Se &ven bilaga 2, gestaltningsprogram.
Belysning/El
For bedémning av belysning pa vagstrackan har kraven i VGU 2015:086 (Vagars och gators

utformning) beaktats, hansyn ar tagen till bl.a. ADT (&rsdygnstrafik) och vagtyp.

Ombyggd vagstracka vag 50 ar inom tétort och ska belysas och uppfylla kraven i VGU
2015:086.

For vagstrackan géaller att belysningsklass M3 ska uppfyllas.
Korsning och hallplats ska uppfylla en belysningsklass hogre an vag enligt ovan.
Gang- och cykelvag ska belysas med belysningsklass P2.

Befintliga trafikljus ska programmeras om och befintligt vagskydd (bommar) stéangs vid
jarnvagen.

Geoteknik
Inga geotekniska atgarder erfordras i omradet.

VA (vatten och aviopp)

V&g 50 breddas nagot at Gster for att ge plats at fyra stycken korfalt (tva i vardera riktning).
Breddningen innebér att befintliga dagvattenbrunnar med galler betackning maste flyttas
till den nya kantstenen. Obetydlig skillnad av hardgjorda ytor eftersom befintliga gang- och
cykelvagar pa bagge sidor om vég 50 utgar.

Generellt galler for samtliga vagplaner att det kan bli aktuellt med héjning alt. sénkning av
befintliga brunnar och avstédngningsventiler.

All projektering av VA-ledningar sker i kommande skeden.
Byggnadsverk

Planskild passage i form av gang- och cykelbro under vag 50 km 4/600 stangs, se mer om
bron Figur 6.
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5.2.2. Bortvalda alternativ

Cirkulationsplats vid Malmgatan eller Mossgatan, en storre cirkulation med tre anslutande
vagar med vardera tva in- och utgaende korfalt, minsta rondellradie R15 har utretts i
tidigare skeden. Detta &r mycket platskrdvande. Cirkulationen skulle behdva placeras mot
oster. Vid Malmgatan finns idag en bensinmack som begransar intranget. En cirkulation vid
Mossgatan omgjliggér angéringen for Furuhallsgatan bade i plan och i héjdled.
Linjeforingen blir dalig pa grund av narheten till jarnvagen.

Att behalla Mossgatans korsning dppen istallet for Malmgatan har valts bort pa grund av att
det blir svart att bredda for vanstersvangfalt pa grund av befintlig bro (planskildheten
Tunnelgatan under vag 50).

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

5.3.1. Buller

Atgarder inom vagomréadet har inte utretts da det inte ar tekniskt mojligt att konstruera en
atgard som ger effektivt skydd. Atgarder erbjuds istallet pa de enskilda fastigheterna for
fasad och uteplats.

Tabell 1 Slutliga forslag for atgarder buller, vagplan 4, Mossplan.

Atgard Antal berérda | Kommentar
fastigheter

Fasadatgard 1 Erbjuds
fastighetsagaren

Atgard for uteplats 2 Erbjuds
fastighetséagaren

5.3.2. Plankarta

De skyddsatgarder som faststalls redovisas pa planritningar 400T0207. De skyddsatgérder
som ar aktuella ar bulleratgarder enligt nedan:

Sk2 — Bullerskydd genom atgard pa uteplats

Sk3 — Bullerskydd genom fasadatgard och atgard pa uteplats
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper
6.1.1. Fordonstrafik

Dagens trafikfarliga korsning vid jarnvagsbommarna forsvinner vilket férbattrar
trafiksakerheten i omradet. In — och utfarterna renodlas runt Mossplan. All trafik in till ABB
och 6vriga verksamheter i omradet mot Vasmans strand maste angdra omradet via Kajvagen
i norr (personal och besok, se VP 5 Mossplan - Kajvagen) eller via Gonésvégen i sdder
(varutransporter, paverkas av VP 2 Korsning Snéavagen - Gonasvagen) vilket forsamrar
tillgangligheten nagot genom omvag for sédergaende godstrafik till industrierna vid ABB.

6.1.2. Gang- och cykeltrafik

Strak for oskyddade trafikanter forandras ndgot jamfort med idag men trafiksakerheten
forbattras. Angéring mot ABB och 6vrig verksamhet vaster om jarnvagen sker via
Tunnelgatan eller andra passager norr och sdéder om véagplanen.

6.1.3. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken erhaller en trafiksaker hallplats och bytesmgjlighet vid Mossplan.

6.2. Lokalsamhélle och regional utveckling

Atgarderna inom ramen fér vagplanen &r i linje med de évriga vagplanerna i projekt
Genomfart Ludvika och bidrar till férbattring av framkomlighet och sékerhet for de boende
och genomfartstrafiken. Den regionala utvecklingen paverkas positivt att forbattring av
transportsystemet.

6.3.  Milj6 och hélsa

Planen beddms inte innefatta objekt eller bestammelser i miljobalken som undantas fran
forbud eller skyldigheter. Det forekommer inte nagot strand- eller biotopskyddsomréde
inom vagplaneomréadet.

6.3.1. Halsa och sakerhet

Boendemiljon och sakerheten for gang- och cykeltrafikanter kommer sannolikt att 6ka med
de planerade atgarderna, vid Mossplan. Atgarder gors for att forbattra trafikflodet vilket
minskar emissioner, tomgangskorning och accelerationsmoment. Dessa atgarder har alla en
positiv inverkan pa bade halsa och sakerhet samt miljon.

6.3.2. Buller

Inom strackan gors ingen storre forandring och samma fastigheter som tidigare &r berdrda
over riktvardena. Totalt tre stycken bostadsfastigheter berérs av buller 6ver riktvardena.

Nollalternativet innebér att ingen ombyggnation av vagen utfors utan att endast I6pande
underhall gérs. En naturlig trafikokning kommer dock att ske med tiden vilket innebér att

storningen kan oka. Férandringen ar liten och langsam.

6.3.3. Luft/emissioner fran trafik

Inga atgarder for att minska trafikens utslapp till luft vidtas i vagplanen.
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Emissioner fran befintliga trafikfloden leder inte till att miljokvalitetsnormerna for
luftkvalitet 6verskrids. Planerad vagatgard bedéms utifran befintligt trafikflode darmed inte
medfodra nagot 6verskridande av miljokvalitetsnormerna.

6.3.4. Farligt gods

Med en farlig godsolycka avses en olycka dar en skada uppstar pa tanken (dven
drivmedelstank), behallare eller annat godsemballage som det farliga &mnet forvaras i, sa att
det farliga &mnet kommer ut. Vag 50 (delen Mossplan) utgér redan idag en rekommenderad
transportvég for farligt gods. Vagplanen medfor inga storre forandringar gentemot dagens
transporter med farligt gods, gallande mangd och typ av transporter. Sannolikheten for
olycka med farligt gods per km végstracka ar ca en gang pa 400 ar. Vid en eventuell olycka
med farligt gods pa vag 50 bedoms konsekvenser framst kunna fas for narboende,
vattenresurser och andra kansliga vattenmiljoer.

Flera bostéader finns néra vagen. Dessa ar redan idag utsatta for en risk nar det géller olycka
med farligt gods pa vagen. Planerad vagplan kommer inte medfora att sannolikheten for
olycka okar eller att konsekvenserna vid en olycka blir mer omfattande.

I och med att trafik leds om frdn Mossplan och den signalreglerade korsningen 6ver
jarnvégssparet till rondellen enligt VP2 (Sndavagen/Gonasvagen) kommer den tunga
trafiken minska for omradet Mossplan. Framkomligheten och sakerheten kommer att
forbéattras for samtliga trafikanter och risken fér olyckor kommer darmed minska.

6.4. Samhaéllsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Samlad effektbedémning (férkortas SEB) ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod
for planering, beslut och uppféljning for Trafikverket. En SEB for Genomfart Ludvika
genomfdéras under hésten 2016.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

De samlade effekterna av samtliga vagplaner for Genomfart Ludvika kommer att medféra

samverkande positiva effekter och konsekvenser, se vidare kapitel 7.1.

6.6.  Paverkan under byggnadstiden

Se aven kapitel 11.3 Genomférande.

De miljokonsekvenser som uppstar under byggtiden ar kopplade till anvandning av fordon
och maskiner samt hantering av brénslen, oljor och andra kemikalier som innebar risk for

lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfér luftutslapp
och orsakar buller och vibrationer.

For byggskedet galler, forutom de krav som faststalls i véagplanen, Trafikverkets
kravdokument Generella miljékrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93). Dessa
krav representerar en basniva som ska uppratthallas i alla entreprenaduppdrag. Stérningar
under byggtiden beror fa boende.

Massbalans ska sa langt det ar mojligt efterstréavas i ett vagprojekt for att minimera behovet
av transporter samt for god hushalining med naturresurser.
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Vid vagarbete finns risk for att markfororeningar patraffas. Asfalt och bundna barlager kan
innehalla stenkolstjara som ar fororenad med PAH (polyaromatiska kolvaten). Ytliga
jordlager ndrmast vagen kan vara férorenade av vagtrafiken.

Forutsebar paverkan under byggnationstiden ar direkt sammankopplade till de arbeten som
kommer att utféras, ndmligen:

Schaktning och fyllning
Transporter av massor och material
Asfaltering, installation av vagutrustning, malning mm
De allmanna miljoéstérningar som dessa arbeten ger upphov till &r framst:

Buller och vibrationer fran transporter och arbeten bade inom arbetsomradet fran
transporter pa allméanna vagnatet.

Under byggskedet kan transporter bidra till en 6kning av partikelhalterna i luften.
Damning fran transporter och gravarbeten m.m.
Paverkan pa mark. En del ytor kommer tillfalligt att tas i ansprak under byggtiden.

Vid oavsiktligt utslapp/haveri kan det komma att bli en paverkan pé yt- och
grundvatten under byggtiden.

Skyddséatgarder under byggnationstiden for att minimera forutsebar miljopaverkan och
miljéstérningar kan exempelvis vara:

Bullerreducering genom plank under byggnationstiden.
Restriktioner av tider for arbete med maskiner.
Restriktioner av tider for och transporter till och frdn entreprenadomradet.

Bevattning och annan dambekadmpning av entreprenadomradet vid torr vaderlek
och vid behov for att minska spridning avdamm.

Minimera paverkan pd mark i anslutning till entreprenadomradet.
Kontroll och uppféljning av yt- och grundvattnets status under hela projektets gang.

Kontroll och provtagning av jordmassor vid schakt for att avgréansa och identifiera
férorenade massor.

Uppstallning av fordon och arbetsmaskiner ska vara anordnad s att eventuellt

lackage kan samlas upp och forhindras nd omgivande mark, vattendrag, sjé och
grundvatten innan &tgarder med anledning av lackaget hinner vidtas.
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Beredskap skall finnas i alla maskiner for omhandertagande av spill och sma utslapp
av olja och kemikalier. Vid oavsiktligt utslapp av olja eller kemikalier samt vid
maskinhaverier skall Raddningstjanst tillkallas och kommunens miljomyndighet
underrattas.

Tvattning, rengoring, tankning, reparationer och service av fordon och
arbetsmaskiner som sker inom ramen for uppdraget ska utforas pd harfor
iordningstalld eller avsedd plats.

Lagring, upplaggning och hantering ska ske pa sddant satt att spill och lackage
fangas upp och ej orsakar skada eller olagenhet for manniskors halsa eller for
miljon. Detta géller alla kemiska produkter och allt material som hanteras i
uppdraget, savél insatsvaror som avfall.

Patraffas lamningar som inte tidigare uppmarksammats, ska arbetet pa platsen
avbrytas och Lansstyrelsen underrattas via Trafikverkets miljohandléggare.
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7. Samlad bedomning

7.1.  Effektbeddmning genomfart Ludvika

Denna vagplan &r en av fem végplaner for projektet genomfart Ludvika. |
effektbeddmningen som genomférdes under arbetet med Idéstudien bendmns de samlade
atgarderna som "Ludvikaprojektet” och struktureras efter de transportpolitiska delmalen.
Denna effektbeddmning galler &ven for det fortsatta arbetet och véagplanerna.

Ludvikaprojektet bedoms samlat fa foljande effekter:

Tillgangligt transportsystem
Ludvikaprojektet innebar integrerat samarbete och hallbarhetsvinster for ABB och 6vrigt
transportberoende naringsliv. Stora effekter kan dven uppnas genom steg 1 och 2 atgéarder.

Ludvikaprojektet innebar en tydlig transportslagsévergripande satsning med ett
koncentrerat resecentrum for ett tillgangligare och hallbarare kollektivresesystem med 6kad
sparbunden pendlings- och godstrafik.

Ludvikaprojektet innebar en tydlig satsning pa steg 1 atgarder i det lokala- och regionala
systemet.

Ludvikaprojektet innebar en 6kad tillganglighet tvars vag och jarnvagsstrak och darmed
utvecklingspotential for staden och naringslivet.

Ho6g transportkvalitet
Ludvikaprojektet bidrar till hdgre transportkvalitet genom férbéattrad trafikrytm och
omfordelning av tung trafik i det lokala systemet.

Ludvikaprojektet innebar en viktig lokal satsning pa vag och jarnvag relaterat till utpekade
transportstrak enligt den regionala systemanalysen och lanstransportplanen.

Ludvikaprojektet innebar en tydlig transportslagsovergripande satsning med ett
koncentrerat resecentrum.

Ludvikaprojektet har formats i samarbete med néaringslivet for en god och anpassad
transportkvalitet.

Séker trafik

Ludvikaprojektet bidrar till forbattrad trafiksakerhet och minimering av barriareffekter
genom strategisk lokalisering av malpunkter och etableringar samt trafiksédkerhetshjande
atgarder for oskyddade trafikanter.

Ludvikaprojektet innebéar en sdkrare miljo for narboende och verksamheter utmed
transportstraket genom en utformning relaterad till hastighet, omférdelning av tung trafik,

sakra korsningsutformningar, sakra passager och en minskning av konfliktpunkter.

God miljé
Ludvikaprojektet 6kar attraktiviteten hos staden och dess naringsliv.
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Ludvikaprojektet innebéar en vackrare stad och trevligare trafikantupplevelse.

Ludvikaprojektet innebar en 6kad tillganglighet l1angs och tvars vag- och jarnvag och darmed
utvecklingspotential for bebyggelse, rekreation, strak och sj6liv.

Ludvikaprojektet innebar goda forutsattningar fér stadens och centrums utveckling med god
orienterbarhet, anpassad skala och identitet.

Ludvikaprojektet innebar forbattrad miljo for narboende och verksamheter genom
bullerskyddsatgarder, miljoupp- rustning och omférdelning av viss tung trafik.

Positiv regional utveckling

Ludvikaprojektet ger 6kad mdjlighet till attraktiv och utdkad arbetsmarknad genom regional
tillvaxt, integrering och tillganglighet. Flera vinster genom steg 1 och 2 atgérder, dessa
omfattas ej av vagplanen.

Ludvikaprojektet innebar en viktig lokal satsning pa vag och jarnvag relaterat till utpekade
transportstrak enligt den regionala systemanalysen och lanstransportplanen.

Ludvikaprojektet innebar en forbattring som stédjer besdksnéringen lokalt och regionalt.
Ett jamstallt transportsystem
Ludvikaprojektet innebar dkad tillganglighet och narhet till handel och service genom

satsning pa centrum och lokala stadsdelscentrum med goda gang- och cykelférbindelser.

Ludvikaprojektet innebar en ytterligare satsning pa trygga och sakra gang- och cykelvagar
och férbattrad kollektivtrafik.

7.2. Maluppfyllelse transportpolitiska malen

Atgarden bidrar till att uppfylla de transportpolitiska mélen avseende trafiksakerhet och
miljo.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmadnna hansynsregler

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet skall félja miljébalkens allméanna
hansynsregler. Syftet med reglerna &r att forebygga negativa effekter och att miljohénsynen i
olika sammanhang ska 6ka. Verksamhetsutdvaren &r skyldig att visa att de allménna
hansynsreglerna i miljébalkens andra kapitel iakttagits. Hansynsreglerna omfattar krav pa
att verksamhetsuttvaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig plats,
hushallning med ravaror ska ske, basta maéjliga produkter och teknik ska anvandas och
verksamheten kan stoppas om den kan antas medftra vasentlig skada pa miljon.

De allmanna hansynsreglerna bedéms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god
kunskap om planering, projektering, anlaggande och drift av vagar samt om tankbar
paverkan pd omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara identifierade i
vagplanen och skadeforebyggande atgarder vidtas dar det ar motiverat och skaligt for att
minska projektets miljokonsekvenser. Se kapitel 5.3.

Projektet har utforts i 6verensstammelse med miljobalkens allménna hénsynsregler.
Relevant information har inforskaffats fran tidigare utredningar och samréad har skett med
myndigheter och personer med sakkunskap. Informationen och analyserna fran material
och samrad har bearbetats, séllats och arbetats om till denna planbeskrivning som ar
tillganglig for allméanheten med flera.

Atgarder har utretts med hansyn till manniskors hélsa och miljén genom att skyddsétgarder
och forsiktighetsmatt inarbetats i vagplanen.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5 kapitel. Avsikten med miljokvalitets-
normerna ar att fastlagga en hogsta tilldtna férorenings- eller stérningsniva som manniskor
eller miljon kan belastas med. Faststallda miljokvalitetsnormer finns i dagslaget for
luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller och for utpekade fisk och musselvatten.
Fisk och musselvatten berors inte i detta projekt.

Luftkvalitetsférordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som géller for
luftkvalitet och omfattar maximala tilldtna varden for skadliga &mnen (kvavedioxid,
kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM 10 och PM 2,5), bensen, kolmonoxid, ozon
arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Vagplanen leder inte till att ndgon miljokvalitetsnorm cverskrids.
Miljokvalitetsnormer finns for vattenférekomster. Dessa baseras pd EU:s ramdirektiv for

vatten, «vattendirektivet», och syftar till att vi ska uppna en langsiktigt hallbar férvaltning
av vara vattenresurser. Alla sjoar, vattendrag, kustvatten samt grundvatten omfattas av
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vattendirektivet. Malséttningen ar att de vatten som omfattas av direktivet ska ha god
ekologisk status och god kemisk status ar 2015. En barande princip ar att inget vatten far
forsamras.

Véagplanen leder inte till att ytvattnets eller grundvattnets ekologiska eller kemiska status
forsamras.

8.3.  Hushallningsbestammelser

For god hushallning med naturresurser och minimering av transporter ska massbalans s&
langt det ar mojligt efterstravas i ett vagprojekt for att minimera behovet av transporter och
att forbruka naturresurser. Masshanteringsanalys och masshanteringsplan kommer att
hanteras i senare skede for att identifiera 6verskott/underskott av jordmassor inom
projektet. En 6versiktlig massberakning har gjorts i detta skede vilken visar pa att det
knappt blir ndgon forandring i massor.

8.4. Buller och vibrationer

| forordningen (2004:675) om omgivningsbuller regleras en skyldighet att kartera
omgivningsbuller, samt upprétta och faststélla atgardsprogram med mal att
omgivningsbuller inte ska medféra skadliga effekter pd manniskors héalsa. Trafikverket ar
enligt 4 § skyldigt att gora detta for vagar med mer an tre miljoner fordon per ar. Detta
motsvarar drygt 8 000 fordon per dygn och ar darmed aktuellt for detta projekt.

Bullernivaerna ska visas pa kartor med ett gemensamt matt for Europa. Kartorna redovisas
till EU, och de ar ocksa tillgangliga for allménheten. De europeiska matten for buller skiljer
sig fran svenska matt, och métten har olika anvandningsomraden.

Kartlaggningarna enligt forordningen &r framst till for sammanstaliningar och jamférelser
inom EU, bland annat som underlag till internationella atgarder for att minska buller fran
fordon. Kartorna ar daremot inte underlag for atgarder inom Sverige. FOr Sverige géller mal,
matt och atgardsplaner enligt beslut fran riksdag och regering.

Bullerstérningen beddéms utifran riktvarden. Riksdagen har angett riktvarden for buller fran
vagar och jarnvagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. 1
infrastrukturproposition fran 2012 angavs att riktvardena aven fortsatt bor vara vagledande

i planeringssammanhang.

Foljande riktvarden for trafikbuller bér normalt inte éverskridas vid vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentniva inomhus
45 dBA maximalniva inomhus nattetid
55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad
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Fastigheter langs vagstrackan har delvis atgardats enligt Trafikverkets atgardsprogram for
befintlig vag. Riktvardet for dessa atgarder ar 55 dBA ekvivalent niva utomhus vid fasad. Se
aven bilaga 1 Buller i underlaget till vagplanen.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Allmant

Vid utbyggnad av vag tar Trafikverket mark i ansprak genom sa kallad vagratt, inskrankt
vagratt, eller tillfallig nyttjanderatt vilket innebér att Trafikverket har ratt att anvanda
marken inom vagomréadet.

Nytt vagomrade for vagatgarder som foreslas vid allmén vag omfattar forutom sjalva vagen
utrymme for de vdganordningar som kravs, belysning, vdgmarken osv se Figur 8.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for véag
med st6d av en uppréttad, och nér det behovs faststalld, vagplan eller jarnvagsplan.
Vagratten ger vaghallaren ratt att anvanda mark eller annat utrymme som behovs for vagen
inom vagomradet. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stélle bestamma 6ver marken
eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogdra sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.

Vagratten innebér inte att fastighetsgranserna andras. Till vagomradet hor inte bara

vagbanan utan ocksa diken, slanter, bullerskydd, racken, vagmarken, belysning med mera
som har direkt koppling till vagen.

Véaganordning

(exempelvis belysning)
& e

ogst2m

kantremsa i
E Hogst E =i E
Poam E
E ' Vagomrade (inkl. sékerhetsomrade) E
i€ >
E Vagratt (galler ven marken under vagen) E
.< )l

Figur 8 Vagomrade.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om det inte har traffats
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag d& marken tas i ansprak. Den statliga ersattningen raknas upp fran dagen for
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ianspraktagandet med ranta enligt 58 Réantelagen (1975:635) tills ersattningen betalas.
Eventuella tvister om erséattningen avgoérs i domstol.

Markansprak och andamal for anspréken beskrivs i foljande kapitel, och framgar dven av de
plankartor som hor till vagplanen. | fastighetsforteckningen redovisas i forekommande fall
vilken areal och typ av markansprak som beror respektive fastighet.

9.2.  Utokat vagomrade med vagratt

Pa plankarta 400T0207 redovisas nytt vagomrade. Tillkommande vagomradet, det vill sdga
det som ligger utanfor befintligt vaigomrade for allman vag, anges i fastighetsforteckningens
arealberékning,

Nytt vagomrade med vagratt ar cirka 100 m2 vilket kravs for att mojliggora dtkomst for
fotgangare till busshallplats pa dstra sidan av vag 50. Marktypen bestar av exploaterad
tomtmark.

9.3.  Forandring utfart till allman vag

Inga fastigheter far forandrad utfart till allmén vag. Daremot sténgs in- och utfart vid
Mossgatan (km 4/290 — hor till VP3) och Kajvégen/Lyviksvagen vid jarnvdgsbommarna
(cirkakm 4/470).

9.4. Vaghallningsansvar

Trafikverket kommer aven i fortsattningen vara vaghallare for vag 50, Ludvika kommun for
ovriga lokalgator. Gang- och cykelvagen soderifran dvergar i kommunal vaghallning vid
Mossgatan, se Figur 9.

el gale "* TECKENFORKLARING
7 ) \'\ = = = Statlig gang och cykelvag

e Statlig vag
S / ... = = = Kommunal gang och cykelvag
7

L] — Kommunal vag igata
S/ g /9

W G A L BN —— crekidvig
£ =S TR e : = 25 50
!

Figur 9 Anger hur vaghallningsansvar for vagar och gang- och cykelvagar kommer att bli for omradet som
omfattas av vagplanen.
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10. Fortsatt arbete

En kompletterade miljéteknisk undersékning bor utféras vid de provpunkter i vagen som
uppvisat hoga halter av arsenik och aromater éver Naturvardsverkets generella riktvarden
for mindre kénslig markanvandning (MKM) i en punkt. Misstanke foreligger om att
ytterligare fororenade fyllningsmassor kan férekomma i omradet. Ytterligare
jordprovtagning och utredning kommer att genomfdras for att sdkerstélla vilka féroreningar
som finns och vilka eventuella skyddséatgarder som behéver vidtas for att minska risken for
spridning av féroreningar i samband med att vagatgarden utfors. Undersokningen bor
utforas i syfte att avgréansa fororeningen samt ge forslag till vidare masshantering och
kontroller i byggskedet.
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11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berodrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakagare
som berdrs kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter p& andringen.
Ar andringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande éverséands till lansstyrelsen som yttrar sig ver planen.
Darefter begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
Overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungéras for granskning och faststallas regleras i 2
kap 12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 88 vaglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maéste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéallande juridiskt bindande. Detta
innebéar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behdévs permanent for vagen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande réttsverkningar:

 Véaghallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

 Véaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i anspradk med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhdller berérda fastighetsagare ersattning.

* Vad som utgdr allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdvs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berdérs,
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vad den ska anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berérs
samt vilka som &r fastighetséagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt s fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetséagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdévs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anléggning som redovisas i vagplanen.

11.2. Detaljplaner

Géllande detaljplaner redovisas i kapitel 4.3.3.

Under arbetet med véagplanen arbetar kommunen parallellt med att anpassa géllande
detaljplaner till projektet. Detaljplanerna inom VP4 paverkas aven av intilliggande planer s&
nya/andrade planer hanteras gemensamt. Innan faststéllelse ska samtliga detaljplaner
vunnit laga kraft eftersom vagplanen inte kan faststallas om den strider mot detaljplan.

11.3. Genomfdrande

Genomfart Ludvika omfattar fem vagplaner. | dagslaget ar det inte bestdmt vilken
entreprenadform som ska upphandlas eller vilka etapper som kommer att genomféras
samtidigt. P& grund av omtag for VP2 och VP1 prioriteras VP3-5 i planprocessen fore dessa.
Den fortsatta juridiska processen kring dndring av detaljplaner och sd smaningom
faststallelse kan paverka vilken ordning det ar mojligt att genomfora atgéarderna.

Hur trafikeringen bast sker under byggtiden beror pa vilka planer som genomfors samtidigt
och i vilken ordning planerna genomfors.

Ludvika kommun driver ett projekt med att byta ut bron dver jarnvégen vid Kajvagen i norr
(vaster om cirkulationsplats Kajvagen, VP5 Mossplan-Kajvagen) Detta pagar parallellt med
det aktuella projektet Genomfart Ludvika. Bron vid Kajvagen forutsatts vara klar innan
atgarderna pa genomfarten paborjas. Innan VP4 genomfors maste atgarderna vid
Snoavagen (VP2) vara genomforda for att de tunga transporterna ska kunna angora
omradet.

Det ar av stor vikt att kollektivtrafiken ges mgjlighet att anpassas till de olika etapperna.
Gang- och cykelvagnatets passager och lankar som paverkas kan behdva omledas eller
sékras. Framforallt passager 6ver/under riksvagen behdver sékras éven i byggskedet for att
minimera barriareffekten for gdng- och cykeltrafiken. Det ar viktigt att arbeta med planering
och férebyggande atgarder for att forsoka minska andelen biltrafikanter och uppmuntra till
alternativa fardsatt. Forebyggande atgarder och information for kollektivtrafik, gdng- och
cykeltrafik och bilister &r av stor vikt.

11.3.1. Dispenser och tillstand

Foljande separata prévningsforfaranden enligt gallande lagar krévs innan detta vagprojekt
far genomforas:
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11.3.2.

11.3.3.

For arbeten som innebar uppléaggning av massor som kan férorena mark eller vatten
kravs anmalan eller tillstand enligt 29 kap 813 eller 14. Anmalan sker till aktuell
kommun, ansokan om tillstand gors hos Lansstyrelsen.

Om férorenad mark upptacks i byggskedet skall det omedelbart anmélas till
tillsynsmyndigheten enligt miljobalken 10 kap 9 §. Inom vagplanens omrade har
fororenade jordmassor identifierats och potentiellt fororenade verksamheter vid
vagplansomradet finns. Rutiner for hantering av schaktmassorna kommer att tas
fram till byggskedet.

Tidplan

Samréad pa orten hosten 2016
Granskningstid februari 2017
Faststéllelse preliminart hosten 2017
Planerad byggstart tidigast 2020

Finansiering

Beraknad anlaggningskostnad for VP4 Korsning Mossplan uppgar till cirka 4,6 miljoner
kronor (prisniva 2016-01).

Riksvéag 50 genom Ludvika, Bergslagsdiagonalen, &r ett av de projekt som regeringen har
namngivit i den nationella planen for transportsystemet 2014—2025. Projektet
delfinansieras dven av Ludvika kommun.
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12. Underlagsmaterial och kéallor

Kéllor och underlagsmaterial som &ar framtaget i inventering- och undersokningssyfte under
arbetet med vag- eller jArnvagsplanen redovisas i listan nedan. Material som inte som inte
redovisas i vag- eller jarnvagsplanen anges aven i forteckningen.

Inventering av vattenforekomster, vattendelare, grundvattenférekomst, skyddsomréaden,
delavrinningsomraden och huvudavrinningsomraden, skyddsobjekt, potentiellt férorenad
mark, etc. Lansstyrelsen Dalarnas webbGIS: http://ext-
webbagis.lansstyrelsen.se/Dalarna/Planeringsunderlag/

Inventering av fornlamningar och kulturobjekt. RiksantikvarieAmbetet webbGIS:
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

Inventering av biotopskydd, fornlamningar kopplade till skogsbruk, etc. Skogsstyrelsen
webbGIS: https://minasidor.skogsstyrelsen.se/skogskartan/

Inventering av skyddsvéarda trad. Statens lantbruksuniversitet:
http://www.artdatabanken.se/vaara-tjaenster/traedportalen/

Information om farligt gods, trafik och statistik. Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap: https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Transport-av-farligt-gods/Statistik/

Trafikinformation och statistik. Trafikverket:
https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket

Ludvika kommun, information om férorenade omraden, Kommunens arkiv

Brunnsinventering. Statens geologiska undersékning:
http://vvv.sgu.se/sguMapViewer/web/sgu_MV_brunnar.html

Inventering av geologiska och hydrologiska forhallanden. Statens geologiska understkning:
http://vvv.sgu.se/sguMapViewer/web/sgu_MV_jona.html?zoom=-
881741.443231,5961018.152146,2061489.443231,7808871.847854

Nationell vigdatabas — NVDB, Trafikverket:
http://nvdb2012.trafikverket.se

Naturvardsverkets rapport Riktvarden férorenade omraden, rapport nr 5976 sept. 09.

PM Foérorenad mark RV 50 Ludvika (Sweco 2016-03-14)

PM Trafikanalys (Sweco, 2015-08-25)

VP4 Korsning Mossplan, 4C070001 42



13. Bilagor

Bilaga 1, separat i vagplan, Buller — (Rapport Bullerutredning, Rv 50, genomfart Ludvika,
2016-10-03, Atgardstabell buller for vagplan 4 Korsning Mossplan, juni 2016, bullerkartor)

Bilaga 2, separat i vagplan, Gestaltningsprogram Rv 50/66, genomfart Ludvika
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