
Välkommen!
Strax börjar webbinariet 

om säker cykling

Om du inte hör musiken:

• Ofta är problemet lokalt

• Gå in via inställningar och välj/ändra ljudenhet

• Starta om Skype/anslut via webbläsare istället 
för appen

• Testa annat nätverk/anslut med 
nätverkskabel/anslut via internetdelning från 
telefonen

• Starta om datorn/använd annan dator



Tema: Säker cykling
16 MAJ 2023

Webbinarium trafiksäkerhet



Aktionsplan för säker 
vägtrafik 2022–2025
• Syftar till att stärka och synliggöra 

effektiva åtgärder som genomförs av 
myndigheter och aktörer för att bidra till 
en säker vägtrafik 2022–2025

• Är ett ”skyltfönster” som visar på bredden 
av åtgärder och engagemang

• Bidrar till dialog med aktörer och möjliggör 
erfarenhetsutbyte och ”kopplingar” mellan 
olika aktörer



Kunskapshöjande 
webbinarium 2023
22 mars Rätt hastighet  
16 maj Säker cykling  
30 maj Suicidprevention
5 sept Säker gångtrafik (fokus fallolyckor) 
17 okt Nykter trafik 
21 nov Ledarskap för säker vägtrafik 



Ställ gärna frågor via menti.com 
Kod: 2691 8051

(Skriv gärna till vem frågan ställs)



Prioriterade insatsområden 
Cykel och mopedinriktningen 2018

• Säker infrastruktur 
– Fortsatt hastighetsöversyn 
– Säkra GCM-passager (30km/h)
– Anpassning utifrån krav på säker cykling (separering)

• Drift och underhåll med god kvalité

• Säkra cyklar, mopeder
– Ökad användning av vinterdäck, belysning
– Minskad möjlighet till trim o tekniska brister

• Säkra personbilar, tunga fordon 
– Bilutveckling/implementering för säkert samspel med oskyddade
Tex autobroms, mer förlåtande fordonsfronter och detektion av oskyddade

• Ökad användning av hjälm och annan skyddsutrustning 

• Beteendepåverkande insatser
– Skyddsutrustning, vinterdäck, synbarhetsutrustning, trim, regelefterlevnad, bilisters hänsyn
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Agenda
2023

Inledning
Therese Malmström, Jörgen Persson Trafikverket

Indikatorutfall 2022 med fokus på cykel
Per Hurtig Trafikverket

Nytt kartverktyg för gång-, cykel- och mopedpassager
Magnus Lindholm Trafikverket

Kommunala exempel på arbete med cykelsäkerhet
Amer Aslam Gävle kommun 

Emma Ljungblad Jesper Nordlund Malmö stad

Paus ca 5 minuter

Trafiksäkerhetslyftet - Stöd för systematiskt 
trafiksäkerhetsarbete 
Prem Huq SKR

Stadsmiljöavtal - Möjligheter för ökad säker cykling
Elin Sandberg Trafikverket

Kort frågestund / Avslut 10:30



Agenda
2022

Cyklisters inblandning i olyckor och skadeutfall, VTI

Nya konsument- och lagkrav på bilar, Trafikverket

Krocktester på de vanligast förekommande 
olyckssituationerna mellan bil och cykel, Folksam

Olika skademått som beskriver hälsoförlust till följd av 
trafikolyckor, VTI

Ny vägklassning utifrån cyklisters trafiksäkerhet, 
Trafikverket

Mobilitet för gående, cyklister och mopedister
– En uppdaterad handbok med fokus på planering, 
utformning, underhåll och uppföljning, SKR

Webbinariet finns inspelat:
https://youtu.be/R00ULgzG5LE

https://youtu.be/R00ULgzG5LE


Indikatorutfall 2022 med fokus på cykel

Per Hurtig, Trafikverket



Utfallsindikatorer
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Typ av mål Indikator Utgångsvärde (2017–2019) 2022 Mål 2030

Etappmål beslutat 
av regeringen 2020

Antal omkomna 266 227 133

Antal allvarligt skadade Tas fram under 2023 – 25%

Aktörs-
gemensamma 
mål

Antal allvarligt skadade i fallolyckor Tas fram under 2023 – 25%

Antal suicid i vägtransportområdet 52 Minska

Antal allvarligt skadade i singelolyckor 
cykel Tas fram under 2023 – 25%



Omkomna
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Omkomna

Etappmål 2030 
max 133 omkomna
EU-mål 2030 
max 110 omkomna

Nuvarande nationellt mål EU-mål
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2012–2021              2022

Personbil
förare

CykelLätt lastbil Tung 
lastbil

Buss Mc MopedPersonbil
passagerare

Gående Övrigt

Omkomna per trafikantkategori
2022 dog 26 cyklister i trafiken varav 4 

på elsparkcykel och 5 på elcykel
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Omkomna på cykel - olyckstyp
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Omkomna på cykel - väghållare 
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Systemindikatorer
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Systemindikatorer (sid 1/2)
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Indikator Beskrivning Utgångsvärde 
2020 2022 Nödvändigt 

tillstånd 2030

Statligt vägnät, 
säkrare vägar

Andel trafikarbete 
på mötesseparerade vägar ≥80 km/tim 64% 65% 70%

Statligt vägnät, 
säkrare vägar

Andel trafikarbete 
på mötesseparerade vägar ≥90 km/tim 85% 86% 96%

Statligt vägnät, 
säkrare korsningar

Andel ÅDT i korsningar 
med mycket god eller god TS-klass ‒ 74% 85%

Statligt vägnät, 
säkrare korsningar

Andel ÅDT i korsningar 
med mycket god, god eller mindre god TS-klass ‒ 91% 99%

Statligt vägnät, 
säkrare GCM-passager

Andel GCM-passager 
med god eller mindre god standard 60% 61% 80%

Kommunalt vägnät, 
säkrare GCM-passager

Andel GCM-passager 
med god eller mindre god standard 50% 52% 75%



Systemindikatorer (sid 2/2)
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Indikator Beskrivning Utgångsvärde 
2020 2022 Nödvändigt 

tillstånd 2030

Säkrare gator i tätort Andel väglängd 30 och 40 km/h 
av alla gator med 30, 40 och 50 km/h 65% 69% 99%

Säkrare fordon Andel sålda nya bilar med 5 stjärnor 
i ett Euro NCAP-test 89% 86% 90%

Systematiskt arbete för 
säker gång- och 
cykeltrafik 

Enkät till utvalda kommuner, andel 
kommuner 
med hög nivå

15% 
(2021) 70%

Suicidpreventiv 
vägutformning

Hoppskydd på tätortsnära höga broar 50% åtgärdade 
av utpekade

Intrångsskydd tätortsnära högtrafikerade vägar 50% åtgärdade 
av utpekade

Viadukter över tätortsnära högtrafikerade vägar 25% åtgärdade 
av utpekade



Gång-, cykel- och 
mopedpassager
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Statliga GCM-passager

20

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Andel (%)

Andel
säkra GCM-

passager

Nödvändig
utveckling



Kommunala GCM-passager
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Andel GCM-passager

22
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Säkra gator i tätort
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Säkra gator i tätort 
Andel väg med hastighetsgräns 30 och 40 km/tim på kommunalt vägnät i tättbebyggt område med hastighetsgräns 30 till 50 km/tim
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Säkra fordon
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Nysålda personbilar 
med fem stjärnor i Euro NCAP
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Trafikarbete med olika säkerhetssystem
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Systematiskt arbete för säker 
gång- och cykeltrafik
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Systematiskt arbete för säker gång- och cykeltrafik
29

• En enkät har genomförts (2021)
• 171 kommuner svarade på enkäten
• Hög nivå 2021 15 %, målet 2030 är 70 %
• Nästa enkät under 2023

• Finns en beslutad plan/strategi om ökad trafiksäkerhet för…? Gångtrafik

• Finns en beslutad plan/strategi om ökad trafiksäkerhet för…? Cykeltrafik

• Finns beslutade mål i kommunen om ökad trafiksäkerhet för gångtrafik?
- Ja, mål beslutade av kommunfullmäktige (KF)
- Ja, mål beslutade av förvaltning

• Finns beslutade mål i kommunen om ökad trafiksäkerhet för cykeltrafik?
- Ja, mål beslutade av kommunfullmäktige (KF)
- Ja, mål beslutade av förvaltning

• Finns prioriterade underhållsplaner för gång- och cykeltrafik?
- Ja, för gång
- Ja, för cykel

• Finns prioriterade driftsplaner för gång- och cykeltrafik avseende 
vinterväghållning?

• Finns prioriterade driftsplaner för gång- och cykeltrafik avseende 
barmarksrenhållning?

• Har kommunen någon gång genomfört en trafiksäkerhetsrevision?



Användningsindikatorer
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Användningsindikatorer
31

Indikator Beskrivning Utgångsvärde 
2020 2022 Nödvändigt

tillstånd 2030
Hastighetsefterlevnad, 
statligt vägnät Andel trafik inom gällande hastighetsgräns 49% 54% 80%

Hastighetsefterlevnad, 
kommunalt vägnät Andel trafik inom gällande hastighetsgräns 67% 63% 

(2021) 80%

Nykter trafik Andel trafikarbete med nyktra förare ‒ ‒ 99,9 % 

Bältesanvändning Andel observerade bältade i personbil 97,9% 95,7% 
(2021) 99,5%

Hjälmanvändning, cykel Andel observerade cyklister med hjälm 43% 46% 
(2021) 80%

Hjälmanvändning, moped Andel observerade mopedister med hjälm 98% 98% 
(2021) 100 %



Hjälm
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Cykelhjälm
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Cykelhjälmsanvändning barn och vuxna

34

Bland skolbarn 6–12 år var det 87 procent som använde cykelhjälm, medan 
hjälmanvändningen var betydligt lägre bland tonåringar i skolan (39 %).



menti.com
Kod: 2691 8051



Nytt kartverktyg för GCM-passager

Magnus Lindholm, Trafikverket



Säkra GCM-passager två av totalt 15 indikatorer 
mot etappmål 2030
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Klassningen utgår från Nollvisionens 
krockvåldsprinciper

38

God kvalitet:
• Planskildhet
• Hastighetssäkrad så att 85% av alla fordon 

som passerar kör högst 30 km/tim. Kräver 
oftast någon typ av gupp eller upphöjning

Mindre god kvalitet = 85 % högst 40 km/t

Låg kvalitet = ingen form av hastighetsreduktion



Dataunderlag 

• 2013-2014 större kommuner, 2016 statliga (Vägnr -500)
• Löpande tillägg och justeringar
• Koordinatsättning, samt typ av GCM-passage och farthinder 
• Data rapporteras in i NVDB
• Passagerna klassas i kartapplikationen (ArcGIS) utifrån uppställda kriterier
• Idag finns 67 000 passager klassade, varav 54 000 kommunala
• Inte heltäckande, kvalitativa brister finns
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Hjälp och stöd

44

Trafiksäkerhetsklass Passage GCM (trafikverket.se)
Kartverktyget för klassade GCM-passager ligger under bransch.trafikverket.se: 

https://gis.trafikverket.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=37bfb99d81a140f6a77dd10d8beb8973


menti.com
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Kommunala exempel på arbete med 
cykelsäkerhet

Amer Aslam, Gävle kommun 



www.gavle.se

Trafiksäker cykling:
Cykelöverfarter i Gävle
Amer Aslam, cykeltrafikplanerare

2023-05-15



48www.gavle.se

Cykelpassage:
Pre 2015
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Cykelpassage:
Pre 2015
Gävlemodellen
även känd som
Norsk cykelöverfart



50www.gavle.se

Först* och flest:
Väldokumenterat och –utvärderat
* Shout-out till Östersund och Jönköping som också började med regleringen under 2014

- Berg, S., 2017. 
Säkra Tillgängliga Cykelöverfarter. Trafikverket 

- Ljungqvist, L., Wallmark, W., 2016. 
Svenska cykelöverfarter. KTH.

- Kyläkorpi, J., Lind, S., 2020. 
Svenska cykelöverfarter: Olyckor och hastigheter. KTH

https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/42713/Ineko.Product.RelatedFiles/2017_213_sakra_tillgangliga_cykeloverfarter.pdf
http://kth.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1438090&dswid=823


51www.gavle.se

Vad gäller?



52www.gavle.se

Fungerar cykelöverfarter?
Case: Parkvägen (huvudled)
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Fungerar cykelöverfarter?
Case: Parkvägen (huvudled)



54www.gavle.se

Fungerar cykelöverfarter?
Olycksstatistik

FÖRE:
P: 58
S: 15

EFTER:
P: 5
S: 1

Antalet polisrapporterade olyckor 
per cykelöverfart dividerat med 
antal månader



55www.gavle.se

Slutsats

Cykelöverfart fungerar effektivt som 
hastighetsänkande, samspelsförbättrande 
och cykelkultursfrämjande åtgärd



www.gavle.se

Tack å bock!



Kommunala exempel på arbete med 
cykelsäkerhet

Emma Ljungblad, Jesper Nordlund Malmö stad



Malmö stad

Cyklisters säkerhet



Trafiksäkerhetsarbetet

 Planeringsunderlag för trafiksäkerhet 2021-2023 samt 
2024-2027. Cykelfrågor har ett eget planeringsunderlag.

 Mål, insatsområden och åtgärder.

 Cyklister är olycksdrabbad och därmed prioriterade i 
trafiksäkerhetsarbetet.

Mer än dubbelt så många påkörda cyklister, jämfört med 
gående, i Malmö.



Utbyggnad nät

Enkelriktat

SSP

Supercykelvägar



Cykelöverfarter

Trädstöd och planteringskant Belysning och sikt

Enkel cykelbana



Malmö Expressen Dubbelt H-gupp

BusskuddarMalmögupp



Säkra/trygga skolvägar 30 km/h utanför skolor

40 km/h Digital hastighetsdisplay



Separering
Symboler

Drift och underhåll Året-runt-cyklister



Sommargata

Genomgående upphöjd cykelbana Cykelanpassad gata

Trimningsåtgärder



Cykelöverfarter - djupstudie



Malmö

 Första cykelöverfarterna i Malmö, 7 december 
2015

 Exercisgatan, Celsiusgatan, Döbelnsgatan, 
Ehrensvärdsgatan

 Totalt 146 cykelöverfarter (tom 2022)

 1 olycksdrabbad cykelöverfart är borttagen, 
Heleneholmsstigen - Ystadvägen



Omfattning och avgränsning

 30 cykelöverfarter införda 2015-2017 har 
studerats

 Endast cykel-motorfordon (moped, 
elsparkcykel ej med)

 Platsbesök på nio utvalda platser



Cykelöverfart 
införs (2015-2017)

139 olyckor 159 olyckor (+14,4%)
DSS+M: 23 (varav 2 SS) DSS+M: 21 (varav 1 SS)
60-80% täckningsgrad 60-100% täckningsgrad

54% av olyckor 46% av olyckor



Djupstudier på 9 utvalda platser

 Placering och utformning av 
farthinder

 Utformning på platsen

 Reglering på platsen

 Sikt och belysning

 Hastigheter motorfordon 

 Detaljerad olycksanalys i STRADA



Lärdomar från platserna

 Olyckor när cyklister svänger tvärt över 
vägen.

 Olyckor när ett fordon stannat i ena 
körfältet, cyklisten cyklar och blir 
påkörd av ett fordon i det andra 
körfältet (i samma riktning).

 En del cyklister visar inte tecken och 
tittar inte åt sidorna när de korsar på 
cykelöverfarten.

 Motorfordonsförarnas hastighet 
varierar, även deras uppmärksamhet på 
korsande oskyddade.

 Mindre cirkulationsplatser har färre 
olyckor (radie 15 jmf med radie 30).

 Guppens placering och lutning. Fler 
olyckor när farthindren ligger långt 
ifrån cykelöverfarten. 

 85-percentilen ligger under 30 km/h på 
samtliga platser utom en.

 På en del cykelöverfarter uppfylls inte 
siktkraven (10 m sikttriangel).

 En del saknar förstärkt belysning på 
eller vid cykelöverfarten.



Supercykelvägar



Supercykelvägar i Skåne

Region Skåne har arbetat med supercykelvägar 
parallellt och tillsammans med Malmö stad, som en 
del i att ställa om regionens transportsystem i mer 

hållbar riktning. Region Skåne har en koordinerande 
roll i skånska kommuners arbete med 

supercykelvägar. 

Malmö stad har tagit fram riktlinjer för infrastruktur 
och koncept fristående och utifrån stadens egna 

förutsättningar, men med kontinuerlig dialog  med 
regionen. 



Supercykelvägar i Malmö





Riktlinjer för supercykelvägar i Malmö









Tack för er uppmärksamhet!

Emma Ljungblad emma.ljungblad@malmo.se
Jesper Nordlund jesper.nordlund@malmo.se

mailto:emma.ljungblad@malmo.se
mailto:jesper.nordlund@malmo.se
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Trafiksäkerhetslyftet 
- stöd för systematiskt 
trafiksäkerhetsarbete 

Prem Huq, SKR



Trafiksäkerhetslyftet
Webbinarium trafiksäkerhet, Säker cykling, 16 maj 2023



Detta är Trafiksäkerhetslyftet

• Ett verktyg som ger stöd för ett systematiskt 
trafiksäkerhetsarbete i kommuner.

• Utgår från Nollvisionen, Agenda 2030 och 
Stockholmsdeklarationen.

• Svarar mot de behov och förutsättningar 
kommuner har för att kunna arbeta för ökad 
trafiksäkerhet.

• Stöd ges för de påverkansmöjligheter som 
kommuner har som väghållare och 
planerare, kravställare, upphandlade samt 
påverkare.

• En omarbetning av trafiksäkerhetsrevision.



Stöd för att komma igång och 
komma vidare

• Stöd ges på både grundläggande och 
mer avancerad nivå.

• Anpassat för att passa fler och mindre 
kommuner.

• Ambitionen är att kommunen ska 
”jämföra med sig själv”.



Tre delar i Trafiksäkerhetslyftet

• En verktygslåda med flera olika 
möjligheter.

• Kommunen kan själv välja hur 
omfattande genomförande ska vara.

• Kommunen behöver inte göra allt.
• Det är möjligt att endast använda 

formuläret för självbedömning eller gå 
direkt till en temafördjupning.



Formulär för självbedömning



Handledning för dialogbaserad 
genomförandeprocess

• Genomförs med fördel genom en 
dialogbaserad process.

• Hur omfattande denna process görs 
är upp till kommunen.

• Handledningen beskriver sju möjliga 
moment.

• Processen kan genomföras i sin 
helhet eller för valda moment.



Fördjupningar inom valda områden



Lanseringswebbinarium

• SKR planerar tillsammans med Trafikverket och Trivector ett 
lanseringswebbinarium för Trafiksäkerhetslyftet.

• Preliminärt fredag 16 juni kl. 9-12.
• Inbjudan kommer skickas ut.
• Håll utkik på SKRs evenemangskalender på skr.se.
• Prenumerera på ”Aktuellt om trafik och infrastruktur”.



Tack!
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Stadsmiljöavtal 
Möjligheter för ökad säker cykling

Elin Sandberg, Trafikverket



Allmänt om stadsmiljöavtalen

• Förordning (2015:579) om stöd för att främja hållbara stadsmiljöer.
• 6 miljarder kr (=1 miljard kr per år) till stadsmiljöavtalen 2022-2027 i 

Nationell plan för transportsystemet (2022-2033).
• Medfinansiering kan lämnas med högst 50 procent av åtgärdernas 

byggkostnader.
• Kommuner och regioner kan söka medfinansiering.

2023-05-16



Energieffektiva lösningar med låga utsläpp av växthusgaser

God bebyggd miljö

Innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva lösningar

Ökat bostadsbyggande

Ökad andel hållbara transporter

Stöd för åtgärder i städer som leder till ökad andel 
persontransporter med kollektivtrafik och cykeltrafik eller 

hållbara godstransportlösningar

Medfinansierade åtgärder Motprestationer UppföljningÖvriga åtgärder



Vilka åtgärder kan stöd sökas för?

• Investeringar för kollektivtrafik, cykeltrafik och hållbara godstransportlösningar 
som tillgodoser ett allmänt lokalt eller regionalt transportbehov. (2 §)

• Investeringar i en anläggning eller del av anläggning för att demonstrera eller 
prova nya transportlösningar för lokal eller regional kollektivtrafik, cykeltrafik eller 
godstransport. (3 §)

OBSERVERA ATT
 Åtgärderna får inte ha påbörjats när ansökan lämnas in. (5 §)
 Åtgärder och motprestationer ska ha slutdatum senast 2027 (1 §). 
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Ordinarie ansökningsomgångar 2015-2022 samt tillfällig 
cykelsatsning 2021-2022

• 183 ansökningar har beviljats stöd.

• 104 kommuner och regioner.

• Drygt 8 miljarder kronor fördelade.

2022-10-03

Totalt 2015-2022 rör det sig om

• Cirka 490 åtgärder
• Drygt 1000 motprestationer

I stadsmiljöavtalen från 2018 ingår 

• över 260 km gång- och cykelbanor och
• över 450 säkra gcm-passager.

varav
• 61 procent av åtgärderna är 

renodlade cykelåtgärder.
• 8 procent av åtgärderna är 

kombinerade kollektivtrafik- och 
cykeltrafikåtgärder.



Exempel på åtgärder och motprestationer
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Trollhättan. Foto: Andreas Emanuelsson.

Göteborg. Foto: Lucas Wallgren. Lund. Foto: Kristina Strand Larsson.

Katrineholm. Foto: Katrineholms kommun.

Stockholm. Foto: Trafikkontoret, Stockholms stad

Malmö. Foto: Per Wisenborn. 



Exempel på motprestationer
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Malmö. Foto: Jesper Nordlund
Kalmar. Luleå.



Vad har stadsmiljöavtalen betytt?

Källa: K2



Nästa utlysning

Nästa utlysning är preliminärt öppen 
oktober 2023 till januari 2024.

Information finns på 
www.trafikverket.se/stadsmiljoavtal. 
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http://www.trafikverket.se/stadsmiljoavtal


…Ha gärna dialog med 
Trafikverket!

Till sist…
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Frågestund!
Kod: 2691 8051

(Skriv gärna till vem frågan ställs)



Tack för din medverkan!

Har du idéer på punkter till nästa webbinarium - Säker cykling?

Hör av dig till: Jörgen Persson eller Eleonor Mörk

jorgen.persson@trafikverket
eleonor.mork@trafikverket.se



Tack för idag!


