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Webbinarium trafilksakerhet

Tema: Ratt hastighet'

22 MARS 2023
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Aktionsplan for saker
vagtrafik 2022-2025

Syftar till att starka och synliggora
effektiva atgarder som genomfors av
myndigheter och aktérer for att bidra till
en saker vagtrafik 2022—2025

Ar ett "skyltfonster” som visar pa
bredden av atgarder och engagemang

Bidrar till dialog med akt6rer och
mojliggor erfarenhetsutbyte och
"kopplingar” mellan olika aktdrer
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Rapport

Aﬂktionsplan for siker
vagtrafik 2022-2025
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Kunskapshojande
webbinarium 2023

22 mars Ratt hastighet
16 maj] Saker cykling
30 maj Suicidprevention
5 sept  Saker gangtrafik (fokus fallolyckor) NOLLVISIONEN
17 okt  Nykter trafik TILLSAM MANS
21 nov Ledarskap for séker vagtrafik RADDAR VI LIV
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Mal for trafiksakerhet vag till ar 2030

OMKOMNA ALLVARLIGT SUICID FALLOLYCKOR
SKADADE

Regeringens etappmal Aktdrgemensamma mal
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50 liv kan
raddas per ar
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Forra arets webbinarium
tema Ratt hastighet
— fokus infrastrukturatgarder

« Hastighetens betydelse for trafiksakerheten
(bl.a. krockvaldskurvan)

» Hur ser hastighetsefterlevnaden ut?
« Effektiva infrastrukturatgarder — vilka ar det?
« Exempel pa atgarder pa statligt vagnat

« Exempel pa atgarder pa kommunalt vagnat




Agenda
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Hur ser hastighetsefterlevnaden ut?
Magnus Lindholm, Trafikverket

Polismyndighetens arbete for
Okad hastighetsefterlevnad
Emil Nordlund, NOA Polismyndigheten

Digital hastighetsstyrning — pilotprojekt
Vasternorrland
Johannes Berg, Trafikverket

Lars Nolander, SCA Skog

Paus ca 5 minuter

Automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK)
Eva Lundberg, Trafikverket
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Stall garna fragor via menti.com
Kod: 2294 8332
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Hur ser
hastighetsefterlevnaden ut?

Magnus Lindholm, Trafikverket
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Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet mot
etappmal 2030

e 50% reduktion av antalet omkomna, samt 25%
reduktion av antalet allvarligt skadade

e 10 malsatta systemindikatorer
* 6 malsatta anvandningsindikatorer

* Hastighetsefterlevnad central fér att uppna | Analys .,
malen fér omkomna och skadade q lrafiksikerpey,.

tvecks;
o Istyrni Ckhngen 2021 [
Sass. ;31‘ I\S-JLHNEESEI['A(‘;{.!

Analys av trafiksékerhetsutvecklingen
Tillganglig pa Trafikverkets hemsida
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Historisk utveckling - hastighetsindex for
medelhastighet, 1996-2022
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Hastighetsindex
Tillganglig pa Trafikverkets hemsida

Kalla: Trafikverket, hastighetsindex
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Andelen trafikarbete inom hastighetsgrans pa statligt
vagnat 2012-2022, samt nodvandig utveckling till 2030

Andel (%)
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Kalla: Trafikverket, basramsmatning samt hastighetsindex
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Genomsnittlig reshastighet pa statligt vagnat,

2012-2022
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Kalla: Trafikverket, basramsmatning samt hastighetsindex
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ca 3% minskning av
reshastighet

12 % minskning av
omkomna pa statligt
vagnat
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Andelen trafikarbete inom hastighetsgrans pa kommunalt
vagnat 2012-2022, samt nodvandig utveckling till 2030

Andel (%)
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Genomsnittlig reshastighet pa kommunalt
vagnat, 2012-2022

Km/tim
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Hastighetsefterlevnad pa statligt vagnéat uppdelat
efter fordonsslag, 2020

Andel %
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Inom hastighetsgrans Upp till 5 km/t 6ver ~ B Mer an 30 km/t 6ver Hastighetsundersbkning 2020 - resultatrapport

Tillganglig pa Trafikverkets hemsida
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« Hastighetsefterlevnad idag

« Bada behover vara minst 80 procent ar 2030 for

T TRAFIKVERKET

Slutsatser

— statligt vagnat drygt 50 procent
— kommunalt vagnat nastan 70 procent

att Sverige ska na trafiksékerhetsmalet

« En liten minskning av genomsnittlig reshastighet
ger stor effekt

« Hastighetsefterlevnaden ser olika ut beroende pa
trafikanttyp
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Polismyndighetens arbete
for Okad hastighetsefterlevnad

Emil Nordlund, NOA Polismyndigheten
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OBS! Polismyndighetens
bilder bifogas inte | denna
PPT

(Enligt 6nskemal fran Polismyndigheten)
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Digital hastighetsstyrning —
pilotprojekt Vasternorrland

Johannes Berg, Trafikverket
(Lars Nolander, SCA Skog)
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Hastighetsstyrning av timmerbilar

Med geofenceteknik

Pilotprojekt mellan Trafikverket och SCA Skog

Mycket tung trafik genom mindre samhallen

En liten dellésning for att forbattra boendemiljon ar att testa denna
teknik

SCA jobbar hart med Halsa & Sakerhetsfragor for samtliga inom var
logistikkedja

SCA utsett 4 akerier, malet cirka 40 bilar kopplas in pa Scania zone

24



Gemensam Infrastruktur
och olika ansprak

Var gemensamma infrastruktur fyller olika
funktioner for olika aktorer - en timmervag kan pa
delstrackor ocksa vara byvag och skolvag

Att tillgodose alla behov med hjalp av fysiska
atgarder ar inte mojligt.



Vad ar det vi gor?

Anvander tjdnsten Scania Zone som ett digitala hastighetshinder

Tillampar geofencing pa landsbygd (pa vart vagnat)

Foljer upp genomtramp och férarupplevelse

Beréaknar potentialen av fullt genomslag for digitala hastighetshinder




Samhallen och
orter | piloten

Bilder fran Hallesjo, Jamtland, vag 320

Utvalda efter framatstravande akerier, skolor och &ldre,
utsatt befolkning.

Rissna: 500 m, 50 km/h
Laggarberg: 1400 m, 50/30 km/h
Hallesj6: 2200 m, 50 km/h
Timra: 750 m, 30 km/h

\N
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1. En zon och dess 2. Den definierade zonen
egenskaper definieras och dess egenskaper

H ur fu N g erar skickas till ett fordon
geofencing?

Geofencing

3. Med hjélp av positioneringsteknik uppfattar
fordonet de specifika egenskaperna nar det narmar
sig och kor in i zonen 2




Scania Zone

En forarstodsfunktion

Pedalen blir "slapp” om hastigheten ar over den

programmerade

Avaktivera systemet genom att gasa hart

Applicerbar i samtliga Scaniafordon efter 2019.
Omprogrammering ar mojlig for fordon efter 2017

Agare till systemet kontrollerar sjalva zon, hastighet
och data som kan hamtas

Tredjepartslosningar, Volvo bussar, Volvo lastbil
informerande- aktiv begransning ar 2024
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“Det hdr ligger helt i linje med vart arbete fér sdkra
virkestransporter och att virna nédrmiljéer som vi trafikerar”

“Vi har ju mdnga olika delar ute i trafiken som skulle kunna ha
nytta av den hdr tekniken. Inte bara skogstransporter och
timmerbilar som vi har bérjat det hér pilotprojektet med ”

”Det hdr dr ett steg i virat hélsa och sdkerhetsarbete for vdra
yrkeschaufférer samt att vi far vara med och bidra till en
tryggare miljé for de boende ldngs vdra transportvédgar”

Lars Nolander, logistikchef pa SCA Skog



Tekniken har funnits ett tag, men
kdnnedomen ar inte sa stor
Alla maste inte ha inte ha allt for att det ska
funka, stegvis utveckling
Finns det storre aktorer pa en stracka/inom
ett omrade sa finns det potential
Transportkopare och akerier ar positiva (och
nyckeln)

- Manga har hort av sig och vill prova
En snabb atgard
Krangla inte till det

s (TR, W ‘_\" o




Fragor?
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PAUS
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Automatisk
trafiksakerhetskontroll (ATK)

Eva Lundberg, Trafikverket



ATK-systemet

Systemet ar effektivt:

* Minskar antalet omkomna med 20-30 %

* Minskar antalet allvarligt skadade med ca 20 %
* Minskar buller och CO2 utslapp

» Sanker medelhastigheten pa hela strackan

@ rolisen & TRAFIKVERKET B Axuacammoraeren



Andel hastighetsovertradelser vid kameraplats

Andel, %
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Hog acceptans

"Automatisk hastighetsdvervakning med trafiksékerhetskameror ér ett bra
séatt att 6vervaka hastighetsovertradelser”

Fler an 70 % haller med
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Trafikverket konfidentialitetsklass 2

Mal med ATK

”Nollvisionen ér grunden fér parternas samarbete. Den gemensamma malbilden ska
vara att ATK bidrar till att reducera antalet dédade och allvarligt skadade i trafiken.
Vidare gdller att ATK ska:

- syfta till att astadkomma sdnkt medelhastighet i végtransportsystemet,
- vara ett verksamt medel for att beivra de hastighetsévertrddelser som sker och

- ska bidra till ett effektivt utredningsforfarande av hastighetsovertridelser.”

Ur "Overenskommelse mellan Polismyndigheten och Trafikverket avseende drift och férvaltning av ATK”

ﬁ Polisen ETR&FIKUERKET ﬁ AKLAGARMYNDIGHETEN



Framgangsfaktorer

e Rattssakert
* Myndighetssamverkan

e Oppenhet

ﬁ. Polisen ¥ TRAFIKVERKET B AcurcarmysoiGHeren



Trafikverket konfidentialitetsklass 2

N B

Rattssakert

“Inom ramen fér denna éverenskommelse ska Polismyndigheten svara
for:

- systemutformning/kravspecificering och verifiering av
mdtsystemets funktionalitet utifran de krav som réttsvdsendet
stdller pa systemet.

Metoder
och krav
ATK

- att utreda och dga de dGrendedata som genererats i ATK-systemet.” Vagmarkes-

Ur "Overenskommelse mellan Polismyndigheten och Trafikverket avseende drift och férvaltning av
ATK”

i @in
a Polisen 07 TRAFIKVERKET

kontroll

3 AKLAGARMYNDIGHETEN



Trafikverket konfidentialitetsklass 2

Arendedata

Datum
2013-01-25

 Data om platsen
 Data om hastighet

* Data om matsystemet
e Utredningsbar bild

i @in L
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Trafikverket konfidentialitetsklass 2

44

Hastighetsforskrifter och vagmarkeskontroll

e Forutsattning for lagforing av hastighetsovertradelser

e Ska vara uppdaterat i Transportstyrelsens databas om
foreskrifter

e 7 dagarskontroll (ansvar Trafikverket)

Q Polisen T, TRAFIKVERKET
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Trafikverket konfidentialitetsklass 2

Utbyggnad och utredning

”Overvakning med hjélp av ATK innebdér att médtstationer sdtts upp pd mdatplatser
pa utvalda véigavsnitt. | métstationen registreras hastighetsévertrédelser och
information som férs over till ATK-sektionen hos Polismyndigheten dér Grenden
utreds.”

“Vidare utbyggnad av ATK-systemet planeras, dimensioneras, och beslutas utifran
gemensamma overvdganden mellan Trafikverket och Polisen.”

Ur "Overenskommelse mellan Polismyndigheten och Trafikverket avseende drift och férvaltning av ATK”

0
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Trafikverket konfidentialitetsklass 2

r,
'r\’m.-n:i‘.‘,i'll
-

ATK-systemet — utbyggnad &

Js
. e
i Traflkve rk@t ~ !“ﬂj‘r"-""qﬁéim()snnd

— Ar 2006 etablerades 700 platser : A
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Trafikverket konfidentialitetsklass 2

Vdlja och etablera strackor — ansvar Trafikverket

e Trafikverket ar ansvarigt
for avtal med leverantor

av matstationer.
 Matsystemet ska
uppfylla Polisens krav

&
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Val av strackor

Vagar med

* Hastighetsgrans 70, 80, 90 km/h °

Utan mittracke
Hog medelhastighet
Hog olycksrisk

Placering i serie, 5 km avstand

ﬁ} -
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Val av platser pa strackorna

Hansyn till

- Vagutformning

- Mojlighet till serviceficka

- Framdragning av el

- Matteknik (utredningsbar bild)

-Q-Polisen & TRAFIKVERKET B AcacarmynoiareTe



Trafikverket konfidentialitetsklass 2

(&)

Utredningsbar bild — t ex avstand till korfaltsmitt

5,0 m |
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Trafikverket konfidentialitetsklass 2

53

* FoOraransvar
 Hoga krav pa foton
e Jamforelse av foraren pa arendebild med korkort

Utreda och lagféra — ansvar Polisen

och/eller passfoto
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Ferarbild

Ljusstyria

Kontrast

] Grickals

1 ST ULRIKA OTTIN HCRECRS, 10536100481

S
Shyiges misstanis foe: hastighetsivertritdelse p& vilg eller terramg frdn 1 tll ochmed 10 km /tim. vid bastighetshegransn frda bl kmtim eller mer
Teridier iy
Lan@  reweer(® PuszirokiFie @ sk
Férare Fess Kirku! A,
rri L 22806 19
(@) Frssod At
Percorupater K teuppalfies
Morcrnummer® Kidmrtsnumipg
TIOR3 Nar(%) Camel ™!
Eftemama;* Femamn;® Kiirhurlshg
NIRAERE | HLRIRG XAEFIN AN EE
Tikelsnann:
JSEFIN
Registreringsnummerbild KiekreishlsHr Ll

157 Lusstyrka i 128

12 Keontrast l 128

Skarpa [] Griskala Skiepa
[[] Invertering

P @in e
@ pPolisen & TRAFIKVERKET B AxacArMvapiGHeTEN



Polisens krav - matteknik
.

Karud)
Q W

Rikspolisstyrelsen

Polismyndigheten kravstaller matning och fotografering

for att sakerstalla mojligheten till lagforing av S
- . .. . _ R1kspohssry1§seqs 1.11§t.f)_c1e‘1 pch lua?’ pa S.ysmn for

reglstrerade haStlghetsovertradelser | ATK_Systemet automatisk trafiksikerhetskontroll - ATK
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Att mata med radarteknik — exempel pa krav

* Frisikt
e Rorliga mal
e Bullerplank och staket i metall

£ @i B8,
‘E’ Polisen 07 TRAFIKVERKET E AKLAGARMYNDIGHETEN



Radarlob

/

2,5m

15m
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Omradet ska vara fritt fran trad,
buskar etc. som hindrar radarn fran
att se och kunna f6lja fordon pa ett
avstand om minst 100 meter.

100 m

Vagomradet framfor matstationen (. )
ska vara fritt fran vagmarken,
informationsskyltar, bullerplank etc.

pa ett avstand om minst 20 meter
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Rorliga mal

| en sektor med radien 20
meter fran matstationen far
det inte finnas andra vagar,

cykelbanor, jarnvagsspar

dar det kan finnas rorliga mal
som kan fardas mot
matstationen snabbare an
tillaten hastighet pa vagen
som oOvervakas
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ATK i tatortsmiljo?

* Finns det andra atgarder som ar
lampligare?

* Kostnhader?

* Arendebild som polisen kan utreda

5 @in , s
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ATK pa kommunalt vagnat?

1. Kommunen etablerar pa sitt vagnat

— Kommunen upphandlar leverantor av matstationer och tecknar
overenskommelse med Polisen om utredning av arenden

2. Trafikverket etablerar pa kommunalt vagnat

— Trafikverket ska se 6ver forutsattningarna for etablering pa kommunalt
vagnat

— Ansvarsfordelning juridiskt och administrativt
— Kostnader

ﬁ Polisen ETR&FIKUERKET ﬁ AKLAGARMYNDIGHETEN
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ATK — sénker hastighete
och raddar liv
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Tack!
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Startsida Aktuellt for dig i branschen Evenemang

'&5 TRAFIKVERKET

Resultatkonferens trafiksakerhet vag, 9 maj

=5 Dela Kontaktuppgifter v

Webbinarium tr ékerhet

Tema: Séker cykling

Vad har hant 2022 och hur ser trafiksakerhetslaget ut? Vad har Trafikverket och andra
aktorer pa gang for att bidra till 0kad trafiksakerhet? Det berattar vi om pa var
webbsanda konferens den 9 maj 2023.

16 MAJ 2023
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