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Forord

Detta projekt ar finansierat av Banverket (BV). Foljande personer har
dessutom bidragit med goda rdd och synpunkter: Hans Jonasson vid
Sveriges Provnings och Forskningsinstitut, Mikael Ogren vid Chalmers
Tekniska Hogskola, Soéren Dahlén, Karin Blidberg (BV) samt Mats
Hammarqvist vid WSP Akustik. Jag vill ocksa tacka personal pa BV, SJ
och BK Tag som varit tillmétesgdende med trafikupplysningar vid
planeringen av matningarna samt fér tekniskt underlag som tillhandahallits
for rapporten.
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1.2

Inledning

Bakgrund

Efter att den senaste revisionen av den nordiska berdkningsmodellen
"Buller fran sparburen trafik” utférdes 1996 sa har nya tagtyper borjat
trafikera svenska jarnvagar. Bullerdata for de nya tagen har ej
Implementerats i berakningsmodellen varfor det ej varit mojligt att
forutsaga bullerimmissionen pa strackor som trafikeras med dessa tag.
Detta har med tiden blivit ett allt storre problem da berakningar
regelmassigt anvands da tagtrafik forandras i samband med ny- och
ombyggnader av linjer samt da nya tagtyper satts i trafik.

Saval myndigheter, konsulter och berérda kommuner har behov av att
kunna prediktera immissionsnivaer fran tagtrafik fér att om det befinns
vara nodvandigt vidta och dimensionera bullerreducerande atgarder saval
vid bana (bullerskarmar) som i narliggande fastigheter (fonsterbyten,
fasadatgarder).

Avsaknaden av indata for nya tagtyper uppmarksammades av WSP
Akustik (tidigare Akustikbyran vid J & W Energi och Miljo) i Goteborg som
sokte anslag fran BV for att utféra matningar pa nya tagtyper. Efter beslut
fran BV (dnr. S02-149/EK 10) erholl WSP Akustik 300 tkr i
forskningsanslag for att mata bulleremission fran nya tagtyper.

Syfte

Syftet med matningarna ar att erhalla ett underlag som skall anvandas
som indata i den nordiska berakningsmodellen sa att bullerimmissionen
fran de nya tagtyperna kan beraknas.

De nya tagtyper som varit aktuella att mata ar dieselelektrisk motorvagn
Itino Y31/32, elektrisk motorvagn Regina X52/53samt elektrisk motorvagn
Contessa X31/32.



Obijekt: Bulleremission fran nya tagtyper 5(27)

Uppdrag: Nya indata till nordiska berdkningsmodellen
Littera: 10026007-01 WSP Akustik / TJ
2 Sammanfattning

Resultaten fran méatningarna av de nya motorvagnarna visar att de
genomgaende har lagre bulleremission &an t.ex. den aldre befintliga
motorvagnen X10. Jamférande berékningar har utforts enligt den nordiska
berdkningsmodellen i hastigheter fran 50— 150 km/h.

Berakningarna visar att elektriska motorvagnar X31/32 har 1.8 - 0.6 dB
lagre A-vagd ljudtrycksniva an X10 motorvagnar. For elektriska
motorvagnar X52/53 i motsvarande hastigheter ar den A-vagda
ljudtrycksnivan 3 - 1.4 dB lagre och for dieselelektriska motorvagnar Y31
ar den A-vagda ljudtrycksnivan 4.7 — 3.5 dB lagre.

Erhallna data har normaliserats enligt den nordiska berakningsmodellen
och ingangsdata for berakningar av bullerimmission fran de aktuella
motorvagnarna redovisas i tabellerna 3, 5 och 7 i resultatavsnittet.

3 Resultat

Av de 210 tadgpassager som registrerats vid matningarna redovisas 80
passager i denna rapport. Anledningen ar den att métningarna av de nya
tagtyperna utforts pa strackor med ordinarie trafik och att det darfor aven
forekommit trafik med tagtyper som redan finns med i den nordiska
berékningsmodellen. Matningar av dessa tagtyper har utforts som
jamférande kontroller med beréaknade varden, resultaten kommer att
redovisas i en separat rapport. | tabell 1 redovisas samtliga tagtyper och
respektive antal som féorekommit vid matningarna.

Tagtyp Antal
*X31/32 Elmotorvagn 47
*X52/53 Elmotorvagn 21
*Y31/32 Dieselmotorvagn 12
X2 Snabbtag 26
X10-14 Elmotorvagn 33
Y1 Dieselmotorvagn 9
Y2 Dieselmotorvagn 4
Person med Rc-lok 27
Godstadg med Rc-lok 28
Godstag med diesellok (T44, 4
Z270)

*matresultat frin dessa tagtyper presenteras i rapporten

Tabell 1. Antal registrerade tagpassager vid de olika matplatserna
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De tre nya tagtyper som studerats ar samtliga motorvagnar. Denna tagtyp
blir allt vanligare och ersatter eller kompletterar lokdragna persontag pa
manga strackor. Forklaring till detta ar att motorvagnar har drivenheter i
flera vagnar vilket ger battre acceleration an lokdragna tag och hogre
medelhastighet med kortare restid pa strackorna som trafikeras.

Matresultatet for de nya tagtyperna ar indelade i hastighetsintervall.
Energimedelvéardet for enskilda tagpassager har beréknats i varje
hastighetsintervall. Energimedelvardet anvands istéllet for aritmetiskt
medelvarde da storre vikt laggs vid de mest bullriga passagerna inom ett
hastighetsintervall. Detta forfarande motiveras av att det oftast ar de mest
bullriga tagen, inom respektive tagtyp som dominerar bullerimmissionen i
en given berakningspunkt (ref. 1, 2).

| bilaga 1 och 2 redovisas obearbetade matdata i oktav och tersband for
de aktuella tagtyperna. | bilaga 3 redovisas normaliserade matdata i
oktavband for de aktuella tagtyperna enligt den reviderade nordiska
berakningsmodellen (ref. 4). | bilaga 4 redovisas uppgifter fran respektive
matplats om sparets uppbyggnad och i bilaga 5 slitage.
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3.1 Resultat elektrisk motorvagn X31/32 Contessa

A-vagd SEL (dB

Elmotorvagnen X31 ar ursprungligen utvecklad i Danmark for trafik pa
danska banor. | samband med Oresundsbrons tillkomst sattes denna
motorvagnstyp i trafik mellan Malmé och Képenhamn och under 2002
tillkom aven reguljar trafik pa vastkustbanan mellan Goteborg och Malmo.
Trafik med denna tagtyp sker aven pa strackorna Goteborg - Kalmar ("kust
till kustbanan”) samt Kalmar — Malmd. Méatningarna har till storsta delen
utforts pa vastkustbanan som har en betydande trafik med den aktuella
tagtypen, en del matningar har aven skett pa "kust till kustbanan”. |
samtliga fall s& har matningar utforts pa enheter med tre vagnar.
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Diagram 1. Samband mellan A-vagd SEL och hastighet for X31/32 motorvagnar

| diagram 1 redovisas métresultaten som A-vagd Sound Exposure Level
(SEL) vid passager med 48 st X31/32 motorvagnar olika hastighet
(energimedelvarde for passagerna har indelats i intervall om 20 km/h).
Matningar ar utforda vid tio méatplatser, ur diagrammet ser man att fore-
kommande SEL frAn motorvagnspassager i respektive hastighetsintervall
avviker fran regressionslinje. Avvikelsen beror sannolikt pa flera orsaker.
Det ar val kant att slitage pa hjul och ral har stor betydelse for variationer i
tagens bulleremission. Det har dessutom ej varit mojligt att erhalla ett stort
antal passager i flera av hastighetsintervallen. Bullernivan fran enskilda
fordon och matplatser med litet eller stort slitage far darfor storre inverkan
pa kurvanpassningens statistiska signifikans nar antalet méatningar ar
begransat. | Iaga hastigheter kan aven ljud fran fasta kallor pa tagen
sasom flaktar, motorer, vaxellador m.m. bidra med en betydande del av
den totala bulleremissionen.
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| tabell 2 redovisas energimedelvardet for antal tagpassager och
matningar i respektive hastighetsintervall.

Hastighetsintervall | Energi mv| Passager || Matningar
km/h dB
45 (35-54.9) 90.1 2 2
65 (55-74.9) 91.3 12 13
85 (75-94.9) 90.4 4 6
105 (95-114.9) 91.7 3 6
125 (115-134.9) 91.8 11 18
145 (135-154.9) 97.2 8 15
165 (155-174.9) 99.7 5 10
185 (175-194.9) 104.0 3 6

Tabell 2: A-vagd SEL som energimedelvarde for samtliga X31/32 passager

| diagram 2 redovisas oktavbandnivaer som SEL foér motorvagnar X31/32 i
olika hastighetsomraden.
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Diagram 2. Energimedelvarde av SEL i oktavband for X31/32 motorvagnar i
hastighetsintervallen 45 — 185 km/h normaliserade till 10 m avstand fran sparmitt

Ur frekvensspektrat frdn motorvagnspassagerna kan man konstatera att
hogsta SEL forskjuts fran oktavbandet 500 Hz till 1000 Hz da hastigheten
Okar.
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3.11 Indata elektrisk motorvagn X31/32

Erhallna méatdata for X31/32 motorvagnar har normaliserats enligt de
algoritmer som anvisas i den 1996 reviderade nordiska beraknings-
modellen (ref 4). | tabell 3 redovisas varden for motorvagn X31/32 som
kommer att utgora indata vid berékningar av immissionsnivaer.

Oktavband a b
(Hz)

63 21 30
125 14 35
250 6 34
500 8 39

1k 25 37

2k 28 30

4k 22 23

Tabell 3. Ingangsdata till den nordiska berakningsmodellen for
elektrisk motorvagn X31/32 Contessa (data fran samtliga méatpunkter)
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3.2 Resultat elektrisk motorvagn X52/53 Regina

Elmotorvagnar av typen Regina X52/53 har sats i trafik pa flera strackor i
mellan och vastra Sverige. | den aktuella studien sa har matningar utforts
pa strackan Goteborg — Boras, Goteborg — Falkoping, Falképing —
Jonkoping samt Goteborg — Trollhattan. | de flesta fall har matningar
utforts pa enheter med 3 vagnar men i nagra enstaka fall har aven
matningar skett pa enheter med 2 vagnar.

| diagram 3 redovisas matresultat som A-vagd SEL vid 20 st passager
med X52/53 motorvagnar olika hastighet (energimedelvarde for
passagerna har indelats i intervall om 10 km/h).
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Diagram 3. Samband mellan A-vagd SEL och hastighet for X52/53
motorvagnar

Det totala antalet uppmatta passager med X52/53 motorvagnar ar 21 st.
och matningar ar utforda vid atta matplatser. En av dessa passager har
fatt utga da det konstaterades att motorvagnen bromsade. Ur diagrammet
ser man att férekommande SEL fran motorvagnspassager i respektive
hastighetsintervall avviker fran den teoretiskt anpassade kurvan.
Avvikelsen kan sannolikt harledas till flera orsaker. Det ar val kant att
slitage p& hjul och ral har stor betydelse for bulleremission styrka. Det har
ej varit mojligt att erhalla ett stort antal passager i flera av
hastighetsintervallen. Bullernivan fran enskilda fordon och matplatser med
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litet eller stort slitage far darfor storre inverkan pa kurvanpassningen nar
det antalet matningar ar begransat.
| tabell 4 redovisas energimedelvardet for antal tagpassager och
matningar i respektive hastighetsintervall.

Hastighetsintervall | Energi mv || Passager | Matningar
km/h dB
70  (65—-74.9) 89.1 4 6
90 (85-94.9) 92.6 4 5
120 (115-125.9) 95.1 4 6
130 (125-134.9) 94.4 5 10
140 (135-—144.9) 95.4 3 6

Tabell 4: A-vagd SEL som energimedelvarde for samtliga X31/32 passager

| diagram 4 redovisas oktavbandnivaer for motorvagnar X52/53 i olika

hastighetsomraden.
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Diagram 4.  Energimedelvarde av SEL i oktavband for X52/53 motorvagnar i

hastighetsintervall fran 70 — 150 km/h normaliserade till 10 m avstand fran

sparmitt

Ur frekvensspektrat fran motorvagnspassagerna ser man att hogsta SEL i
laga hastigheter forekommer i oktavbandet 125 Hz och att toppen med
Okande hastighet forflyttas mot 1000 Hz.
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3.2.1 Indata elektrisk motorvagn X52/53

Erhallna matdata for elektrisk motorvagn X52/53 Regina har normaliserats
enligt de algoritmer som anvisas i den reviderade nordiska beréaknings-
modellen (ref. 4). | tabell 5 redovisas beraknade varden fér X52/53 som
kommer att utgora indata vid berékningar av immissionsnivaer.

Oktavband a B
(Hz)

63 16.0 32.6
125 -5.7 34.9
250 11.1 30.9
500 5.4 35.1

1k 19.6 36.5

2k 38.5 30.2

4K 30.4 23.6

Tabell 5. Ingangsdata till den nordiska berakningsmodellen for
Elektrisk motorvagn X52-53 Regina (data fran samtliga méatpunkter)
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3.3 Resultat dieselelektrisk motovagn Y31/32 Itino

A-vagd SEL (dB)

Den dieseldrivna motorvagnen Y31/32 Itino &r en modern motorvagn med
dieselelektrisk framdrivning. Den har under 2003 successivt borjat sattas i
reguljar trafik pa flera oelektrifierade banstrackor i landet. De aktuella
matningarna har koncentrerats till Jonkdpingsomradet som har flera
oelektrifierade banstrackor.

| diagram 5 redovisas matresultat som A-vagd SEL-niva vid 12 st

passager med Y31 motorvagnar olika hastigheter (energimedelvarde for
passagerna har indelats i intervall om 10 km/h).
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Diagram 5. Samband mellan A-vagd SEL-niva och hastighet for Y31
motorvagnar

Det totala antalet uppmatta passager med Y31 motorvagnar ar 12 st och
matningarna ar begransade till tva matplatser. Den goda kurvpassning kan
forklaras av att det endast varit ett par fordon (nya med litet hjulslitage)
som passerat matplatsen vid samtliga tillfallen. Den nivavariation som
anda forekommer fran regressionslinjen kan eventuellt bero pa skillnad i
korsatt (inget eller visst padrag pa dieselmotorerna som driver
motorvagnens elgeneratorer vid passagen).
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| tabell 6 redovisas energimedelvardet for antal tagpassager och
matningar i respektive hastighetsintervall.

Hastighetsintervall | Energi mv | Passager | Méatningar
km/h dB
60 (55-64.9) 85.9 2 4
70 (65-74.9) 88.3 2 4
90 (85-94.9) 90.8 2 4
110 (105-114.9) 91.6 1 1
120 (115-125.9) 92.1 2 3
130 (125-134.9) 92.8 3 5

Tabell 6: A-vagd SEL som energimedelvarde for samtliga X31/32 passager

| diagram 6 redovisas frekvensspektra i oktavband for dieselmotorvagn
Y31 i olika hastighetsomraden.
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Diagram 6.  Energimedelvarde av SEL i oktavband fér Y31 motorvagnar i
hastighetsintervallet 60 — 130 km/h normaliserade till 10 m avstand fran sparmitt

Ur frekvensspektrat ser man att hogsta SEL genomgaende forekommer i

oktavbandet 125 Hz for hela hastighetsintervallet.
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3.3.1 Indata dieselelektrisk motorvagn Y31/32

Erhallna méatdata for dieselelektrisk motorvagn Y31 Itino har normaliserats
enligt de algoritmer som anvisas i den reviderade nordiska beraknings-
modellen (ref. 4). | tabell 7 redovisas beréknade varden for Y31/32 som
kommer att utg6ra indata vid berakningar av immissionsnivaer.

Oktavband a b
(Hz)

63 -6.9 38.7
125 6.2 41.1
250 7.1 36.0
500 19.4 35.3

1k 23.9 32.8

2k 27.7 27.0

4k 24.3 21.0

Tabell 7. Ingangsdata till den nordiska berékningsmodellen for
dieselelektrisk motorvagn Y31ltino (data fran samtliga matpunkter)
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3.4 Jamforelse bullerimmission motorvagn X10

Differens A-vagd Ljudtrycksniva (dB)

For att fa en uppfattning om de nya motorvagnarnas bullerimmission
relativt befintliga tdg sa har jamférande berakningar enligt den nordiska
berékningsmodellen utférts. Som indata vid berakningarna av de nya
motorvagnarna sa har normaliserade indata i tabellerna 2 —4 anvants.
Som jamférelse av bullerimmission fran ett befintligt fordon sa har den
elektriska motorvagnen X10 anvants. | nedanstdende diagram 7 redovisas
resultatet.

== E|ektrisk motorvagn X31 ——
=== |ektrisk motorvagn X52
=2 Dieselelektrisk motorvagn Y31

50 100 150
Hastighet (km/h)

Diagram 7: Jamforelse av bullerimmission fran olika motorvagnstyper

Berakningar ar for samtliga motorvagnar utforda pa 10 m avstand i
hastigheterna 50, 100 och 150 km/h. Ur diagrammet kan man se att
elektriska motorvagnar X31/32 har 1.8— 0.6 dB lagre ljudtrycksniva &n
X10 motorvagnar. For elektriska motorvagnar X52/53 i motsvarande
hastigheter ar ljudtrycksnivan 3 - 1.4 dB lagre och for dieselelektriska
motorvagnar Y31 ar ljudtrycksnivan 4.7 — 3.5 dB lagre. Skillnaden i
bullerimmission mellan de olika fordonen ar ej allméangiltig utan galler
endast pa 10 m avstand. Onskar man jamfora skillnaden i bullerimmission
pa andra avstand sa maste nya matningar utforas.
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4 Tekniska Fakta

4.1 Elektrisk motorvagn X31/32 Contessa

Foto: X31 motorvagprar mtplats soder Angelholm

Normal tagkonfiguration: 3 vagnar per enhet
Totallangd over koppel: 78.9m
Langd andvagn: 26150 mm
Langd mellanvagn 26600 mm
Tomvikt: 156 ton
Hojd: 3800 mm
Bredd: 2996 mm
Sparvidd: 1435 mm
Boggihjulbas: 2700 mm
Hjuldiameter motorboggi: 830 mm
Hjuldiameter 16pboggi 760 mm
Max hastighet: 180 km/h
Antal motorer: 8 st
Kontinuerlig effekt: 2300 kW

Contessa X31/32
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4.2 Elektrisk motorvagn X52/53 Regina

Foto: X52 Regina passerar matplats norr Harryda

Normal tagkonfiguration:

2 - 4 vagnar per enhet

Langd over koppel: 53.9-107.1m
Tomuvikt: 120-210ton
Hojd: 3930 mm
Bredd: 3450 mm
Sparvidd: 1435 mm
Boggihjulbas: 2700 mm
Avstand mellan boggicentrum 19000 mm
Langd andvagn 26950 mm
Langd mellanvagn 26600 mm
Hjuldiameter: 840 mm

Max hastighet: 180 km/h
Antal motorer: 6- 8st

Kontinuerlig effekt:

Regina X52

Cliin amitiin 0

1590 - 2300 kW
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4.3 Dieselelektrisk motorvagn Y31/32 Itino

Normal tagkonfiguration:
Totallangd dver koppel:
Langd &ndvagn:

Foto Y32 passerar matplats Hjortsberga |

2 - 3 vagnar per enhet
Y31:38.4m, Y32:54.8 m
19200 mm

Langd mellanvagn 16350 mm
Hojd: 3735 mm
Bredd: 2850 mm
Tomvikt: Y31: 69 ton, Y32: 87 ton
Sparvidd: 1435 mm
Motorboggi hjulbas: 2200 mm
Lopboggi hjulbas: 2600 mm
Hjuldiameter motorboggi: 850 mm
Hjuldiameter 16pboggi: 780 mm
Max hastighet: 140 km/h
Antal motorer: 2 st
Kontinuerlig effekt: 960 kW
Itino Y32
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Nya indata till nordiska berédkningsmodellen
10026007-01 WSP Akustik / TJ

5.1

5.2

Faltméatningar

Forberedelser

Matningar av de nya tagtyperna har i samtliga fall utférts i Gotalands-
regionen. WSP Akustik i Goteborg har fran BV fatt uppgifter om trafik-
operatorer och kontaktpersoner som ansvarar for trafiken med de nya
tagtyperna. For att finna lampliga méatplatser sa har rekognosering utforts
pa ett antal strackor, strackorna har varit foljande:

Goteborg - Karlstad

Goteborg — Falképing — Jonkdping
Goteborg — Boras - Kalmar

Kalmar — Nassjo - Malmo

Goteborg — Malmo

Jonkoping — Nassjo — Oskarshamn
Jonkoping — Vaggeryd — Varnamo — Vaxjo
N&ssjo — Landeryd - Halmstad

Rekognosering av varje stracka har utforts fran forarhytten i trafikerande
tag och nar en ur akustisk synpunkt lamplig plats (enl. ISO 3095)
identifierats s har dess lage (km) utmed banstrackningen och storsta
tillaten hastighet (sth) noterats.

Matutrustning

| nedanstaende tabell 8 redovisas anvand matutrustning:

Apparat Tillverkare Typ Serienr
Ljudnivdmatare || Larson - Davis [LD824 A0299
Forforstarkare | Larson - Davis |PRM 902 622
Mikrofon Larson - Davis |2541 5346
Ljudanalysator | Larson - Davis [LD3200 0425

Forforstarkare [ Larson - Davis |[PRM900B 4959
Forforstarkare [ Larson - Davis |[PRM900B 4960
Mikrofon Larson - Davis |2541 4751
Mikrofon Larson - Davis (2541 5913
Kalibrator Larson - Davis [CAL200 2022
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Anvand matutrustning uppfyller kraven for klass 1 instrument i
SS-EN 60651. Matinstrumenten kalibreras regelbundet enligt anvisningar
pa SP akustiklaboratorium i Boras.

53 Matdatum
Matningarna av nya tagtyper utfordes under perioden augusti till borjan av
december 2003.

54 Matmetod

Méatningarna ar utférda enligt ISO 3095 (ref 3). Totalt har 79 métningar av
nya tagtyper skett vid 15 olika matplatser. Samtliga méatningar har utforts
pa 10 m avstand fran narmaste sparmitt med mikrofonhojden 1.5- 2.0 m
Over ralséverkant (rok). Vid flertalet passager har &ven simultana
matningar skett pa 25 m avstand fran narmaste sparmitt med
mikrofonhdjden 3.5 m (rok).

Genom kontinuerlig vaderbevakning sa har matningarna forberetts for att
utféras under gynnsammast majliga matforhallanden. Bakgrundsnivan vid
matplatserna har genomgaende varit lag. Nagon paverkan av mat-
resultaten fran ovan namnda faktorerna anses darfor ej forelegat.

Vid varje enskild passage s& har A-végd ekvivalent ljudtrycksniva, Laeqr
och A-vagd maximal ljudtrycksniva, Larmax Uppmatts. Ekvivalent och
maximal ljudtrycksniva i tersbanden 25 — 10000 Hz har registrerats for
samtliga passager. Individuell méat- och passagetid har aven registrerats
sa att tagens SEL (Sound Exposure Level) och hastighet kunnat
bestdmmas.
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5.5 Matplatser
| nedanstaende tabell 9 redovisas férekommande matplatser samt vilka
nya tagtyper som passerat och uppmatts:
Matplats |[Ort Bandel km Tagtyper
1 Fjaras Vastkustbanan 36 X31
2 Lekarekulle | Vastkustbanan 43 X31
3 Heberqg Véastkustbanan 114 X31
4 Angelholm || Vastkustbanan 221 X31
5 Kattarp Vastkustbanan 232 X31
6 Nygard Goteborg - Karlstad 433 X52/53
7 Hallbacka Goteborg - Karlstad 429 X52/53
8 Torp Vastra Stambanan 407 X52/53
9 Vargarda Vastra Stambanan 394 X52/53
10 Vartofta Falkoping - J6nkdping 7 X52/53
11 Horda Varnamo - Alvesta 214 || Y31, X32
12 Hjortsberga | Varnamo - Alvesta 194 | Y31, X32
13 Pixbo Borasbanan 12 | X51, X32
14 Langenas Borasbanan 18 | X51, X32
15 Harryda Borasbanan 28 || X51, X32
Tabell 9: Uppmatta nya tagtyper vid olika matplatser
5.6 Sparstandard

Genom uppgifter frAn BV har tekniska upplysningar om sparuppbyggnad
och standard vid respektive matplats erhdllits. | bilaga 4 redovisas erhallna
uppgifter samt matningar av slitage vid de respektive matplatser. Kontakt
med BV sparteknik har tagits och teorierna kring sparslitage diskuterats.
Det ar val kant att slitage sasom raffelbildning pa ralhuvudets kontaktyta
ger upphov till 6kad b ulleremission fran tdg. Mekanismen bakom bullrets
uppkomst ar dock mer komplicerad da aven tagens hjulslitage, ralvikt, typ
av pads, befastning och slipers samt banvall med underbyggnad ocksa
paverkar bulleremissionen. Det gar darfor ej dra nagra slutsatser mellan
slitage och bulleremission fran de aktuella matplatserna och matningarna.
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6 Bearbetning av méatvarden

6.1 Den nordiska berédkningsmodellen
Den foreliggande nordiska berakningsmodellen (ref. 4) "Buller fran spar-
buren trafik — nordisk berékningsmodell” NV rapport 4935 ger i avsnitt 5.1
anvisningar for implementering av indata fran nya tagtyper.
Matningar av de nya tagens bulleremission skall ske inom avstanden 7.5—
30 m fran sparets mitt. Hela hojden pa bada ralerna maste vara synlig fran
matpunkten, vars elevation skall vara < 20 °. | féljande avsnitt beskrivs
metoden for att ta fram nya indata till en given tagtyp

6.2 Omréakning av ekvivalentniva Leq till SEL
For varje tagpassage sa skall SEL bestammas i oktavbanden 63 — 4000
Hz. Omrakningen av uppmatt ekvivalent ljudtrycksniva for en enskild
tagpassage sker enligt féljande algoritm:
SELm=10¢log (1) + Leq
t ar mattiden i sekunder

6.3 Normalisering av taglangd
Normalisering av forekommande taglangder relativt ett 100 m langt tag
sker enligt algoritmen:
DSEL =10 * log (l; / 100)
l; ar tglangden

6.4 Normalisering av matavstand

Normalisering av forekommande matavstand sker till avstandet 10 m enligt
algoritmen:

DSELg=10-+<log (d/10)

d ar det vinkelrata avstandet fran matplatsen till ljudkéallan pa sparets
mittlinje
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6.5 Korrektion for markeffekten
Bestamning av markeffekten DLgm vid matplatsen utfors med hjalp av
algoritmerna i berakningsmodellens avsnitt 4.3.4 (ref 4).
6.6 Konvertering

En konvertering frAn uppmatt till normaliserad ljudexponeringsniva sker
med hjalp av féljande algoritm:

SELn = SELmt- DSEL + DSELg - DLgm

Det ar nu mojligt att berakna energimedelvardet, Emv av oktavbands-
varden SEL, for flera tdg av samma typ inom ett givet hastighetsintervall.

SELngmy ik = 10 « log ((lo(SELnl/lo) + 1Q(SELN2110) 4 10(SELnx/10))/n)

Hastighetsintervallet v skall ej vara > 20 km/h, minst 3 tdg med minimum
500 m total langd rekommenderas inga i medelvardet.

SEL, ar en funktion av taghastigheten och eftersom vardena ar bestamda
for olika hastigheter sa ar det majligt att harleda detta samband. | foljande
algoritm redovisas sambandet:

SELp,=a-log (v/100) +c

a, ¢ = konstanter

v = taghastighet (km/h)

Lwo medelvardet av ljudeffektniva for ljudet som stralar ut per meter spar
fran en enskild tagtyp vid en given hastighet kan uttryckas med féljande
algoritm:

Lwo = SEL, — 10* log (100) 10 * log (24 * 3600) + 16 = SEL, — 53 eller
Lwo=a-<log (v/100) +b (dB/m spar)
b=c-535

dB / m spér for varje meter tdg som passerar under ett dygn (24h).

Konstanterna a och b kan erhallas for varje oktavband med hjalp av
regressionsanalys av SEL,, varden.
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7 Kommentarer

Matningarna av bulleremissionen fran de nya motorvagnarna ar begransat
I antal. Detta galler speciellt Y31 och X52/53 motorvagnar. Analyserna att
av matdata visar anda pa klara samband mellan férekommande
bulleremission och hastighet. Erhallna méatdata har normaliserats enligt
den nordiska berakningsmodellen och resultaten redovisas i tabellerna 3,
5 och 7. Redovisade varden ar avsedda att anvandas som ingangsdata i
den nordiska berakningsmodellen vid berakning av bulleremission fran de
nya motorvagnstyperna.
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Obearbetade métvarden i tersband

Matning Rec 50 63 80 100 125 160 200 250 315 400 500 630 800 1000 1250 1600 2000 2500 3150 4000 5000
nr.
1 2 77.2 70.6 67.7 66.2 63.9 65.1 67.1 67.7 68.8 68.1 66.8 69.2 69.2 69.4 70.5 69.4 68.3 67.2 61.3 60.9 59.9
2 5 72 76.5 69.9 67.6 69.3 66.6 64.3 64.9 70.4 63.8 63.8 64.3 63.4 64.5 65.8 66.3 66.7 65.8 61.9 60.7 58.1
3 10 82.5 83.9 76.4 74.8 75 717 711 72.9 78.5 70.5 69.9 718 70.2 717 71.9 727 73.1 714 67.2 65.1 62
4 3 713 77.6 722 68.7 714 67.1 66 66 713 66 64.7 66.3 65.7 66.2 67.2 67.7 68.7 67.5 63.4 62.5 60
5 6 725 77.2 72.6 70.1 70.3 69 65.7 67.6 727 68.3 67.5 69.5 68.5 69.3 70.7 72 73.2 721 66 65.2 62.2
6 7 77.2 80.3 70.9 70.8 70.7 68.8 66.9 66.8 729 66.6 65.9 67.1 66.3 67.2 68.1 68.6 69 68 63.6 63 60.3
7 10 74.6 78 73.7 75.1 77.4 75.4 75.8 75.4 77.8 73.2 75.4 745 73.1 725 72 714 72.8 72.6 67.3 67.1 64.7
8 2 77.2 70.7 68.9 67.6 65.9 65.4 67.7 68.5 69.5 69.1 67.1 69.5 69.9 69.9 71 69.9 69.3 68.6 62.7 62.7 61.3
9 7 75.5 70.8 65.4 65.5 65.1 63.5 66.3 66.4 67.3 67.4 65.6 69.1 69.3 69.8 69.2 67 67.8 66.5 61 61.5 59.9
10 10 77.1 713 68 65.9 65.6 65.5 66.7 67.4 66.9 67.9 66.1 68.7 69.1 69.5 69.7 68.2 67.8 66.3 60.9 61.2 59.5
11 2 77.6 711 70.1 723 69.5 69.5 69.2 718 724 69.3 68.6 68.6 67.4 67.3 67.1 67 67.3 65.2 60.7 59.6 55.9
12 6 75.7 78.9 73.8 721 722 70.5 69.5 69.9 75.4 69.6 68.9 70.2 69.8 69.4 70 69.4 70.2 67.4 63.1 61.6 58.2
13 6 74.7 735 68 67.2 67.2 62.8 59.4 62.1 66 69.1 72 74 79.2 76.8 75.4 75.4 73.4 69.5 64.9 62.2 60.6
14 8 743 75.6 76.7 717 69.5 67.4 66.2 65.7 68.5 73.2 725 74.8 79.6 80.8 80.5 78.2 78.9 76.5 712 68.7 65.1
15 12 75.4 76.5 76.6 74 735 66.7 65.7 67 711 74.4 723 75.4 80.4 82.6 80.7 78.5 78.5 76.7 712 68.6 65.5
16 14 58.9 58.1 64.1 65.4 72 62.3 60.5 63.7 69.5 753 73.9 69 69.7 67.4 65.1 59.9 58.1 56.5 53.1 52.5 49.8
17 15 75.8 75.5 76.4 733 70 66.4 64.8 66 69.2 73.8 715 76 81.2 83.3 81.8 78.8 79.1 77 72 69.1 65.6
18 16 75.4 727 67 65.4 64.4 63.5 61.3 61.7 63.2 64.5 65.6 64.9 63.6 65.9 67.8 69.4 68.8 65.7 61.2 59.9 58.6
19 21 73.6 75.1 70.8 66.9 64.9 67.6 64.1 63.5 65.5 68.6 68.9 69.5 69 69.6 70.3 717 74.2 723 67 65.7 63
20 22 76.2 77 70.3 67.3 65.9 64.9 62.8 62.5 63.9 65.5 66.5 64.7 65.7 66.2 68 70.1 69.3 67.2 62.5 61.8 61.4
21 25 70.1 74 67.6 64 63.8 63 61.9 60.9 63.5 66.5 65.7 66.5 66.8 66.6 68.8 713 718 69.8 64.9 63.1 60.4
22 27 74.6 745 69.1 70.4 73.2 69.6 66.6 65 68 70.9 70.6 70.9 712 71.9 72 727 73.4 70.9 65.4 64.3 61.2
23 28 73.9 73.1 67.9 66.6 65.3 64.8 60.6 60.3 64.5 65.3 65 64.8 64.5 66.1 68.1 70.1 713 67.6 62.2 61.1 59.5
24 30 718 74.4 68 68.9 68.7 66.7 65 65.7 68.5 70.9 69.2 68.6 69.3 69.6 714 725 714 68.7 64.4 62.9 60
25 31 74.1 733 69.1 64.6 63.4 63.8 60 60.6 62.3 64.1 63.5 62.6 63.4 65.4 66.8 68.8 70 67 62 61.2 59.3
26 35 63.1 60.9 59.9 58.8 62.1 63.7 64.4 66.8 67.1 716 73.7 70.8 67.9 66.8 65.5 62.4 60.3 57.5 56.8 54.3 515
27 37 65 60.8 58.8 57.9 59 61.8 62.3 66.2 67.7 70.8 725 68.1 66.8 65.6 63.4 60.5 63 56.8 55.9 54.3 51.1
28 40 62.5 59.9 58.3 59.4 62.3 64.1 63.2 67 68.5 713 727 69.2 67 67.8 66.6 62.9 60.8 59 57.7 56.6 53.8
29 41 67.7 63.5 63.1 61.8 61 63.9 64.1 67.3 69.8 715 73.6 70 70 68.3 67.3 63.7 62 59.9 59.1 57.8 54.8
30 42 59.1 58 52.4 53.6 50.4 51.6 55.1 56 60.7 62.3 64.1 63.3 62.6 62.1 64.1 63.2 58.4 57 55.3 52.5 49.4
31 43 62 62.6 60 60.3 55.3 54.7 57.2 59.5 63.2 64.6 65.3 61.6 67.5 64.2 58.9 63.9 62.1 58.7 56.4 52.9 48.2
32 35 61.1 61.5 55.7 59 52.3 53.7 55.7 61.9 64.9 65.8 69.8 63.5 61.5 60.7 63.7 61.5 58.9 62.3 56.3 53.5 50.5
33 37 65.8 65.5 60.2 57.3 54.6 55.6 57.1 61.7 65.3 66 69.1 65.2 65.7 68.6 66.2 65.5 65.3 61.7 58.9 57.4 54.7
34 39 62.4 61.1 57.1 55.8 52.8 54.2 54.6 59.3 65.9 67.8 70.2 66.3 63.8 64 65.8 63.3 60.8 60 61.8 58 53
35 43 63.2 61.8 57.6 56.4 54.1 54.3 55.4 61.4 67.2 67.6 69 65.5 64.7 63.9 66.9 63.2 60.4 58 60 54.7 52.2
36 44 63.8 62.7 57.9 56.3 53 54.5 55.1 59.5 66.7 66.7 69.8 65 62.7 62 65.4 63.9 60.3 57.2 56.4 55.5 52
37 45 59.8 60.8 57.8 54.2 50.4 51 53.4 56.7 64 65.8 67.8 64.8 64.4 65.2 67 65.4 64.2 59.9 56.7 65.8 57.1
38 1 72.6 73.8 69.5 68.1 65.1 65 65.1 66.5 67.1 718 74.6 76.2 81 83.3 82.9 82.7 814 77.6 71.9 68.7 66.8
39 5 70.1 70.9 69 65.6 62.8 61.9 61.8 62 63.4 66.4 65.9 64.4 66.6 67.3 69 67 66.9 65.3 62.2 61.2 59.5
40 8 716 73.6 70.4 67.2 65.8 64.6 65.6 67 68.3 74.1 77.1 77 80.9 82.9 84 83.7 82.5 79.1 733 70.3 68.1
41 5 59.3 62.3 64.2 65.5 63.4 65.5 62.1 67.2 65.5 63.9 63.3 62.4 60.7 57.7 56.3 56.2 55.8 55.3 52.3 49.9 46.9
42 1 65.2 67.4 65.9 64.6 61.8 62.7 64.9 65.8 68.4 67.2 65.7 65 63.9 64.7 64.9 61.8 60.7 60.5 60.6 53.9 514
43 4 64 67.9 64.1 62.2 60.6 61.9 61.8 64.3 66.4 65.4 64.9 63.9 63.6 63.9 63.4 60.7 59.4 58.9 57.4 52.2 49.3
44 7 65 68.1 66 64.7 61.5 62.5 65.6 63.9 67.3 65.4 66.7 64.4 64.7 64.3 64.7 61 60.8 60.5 58.1 53.9 50.6
45 9 65.3 67.1 65.3 63.7 60.3 62.2 63.7 62.7 63.8 66.5 66.3 65.1 65.8 67.5 66.1 63.9 62.3 62.1 58.3 55.5 52.2
46 2 65.8 64.9 63.7 59.7 61.4 65.2 61.6 60.5 63.3 62.8 60.5 60.7 60.9 61.7 61.1 56.5 57 58.2 54.6 52.2 48.4
47 4 62.4 61.1 57.1 55.8 52.8 54.2 54.6 59.3 65.9 67.8 70.2 66.3 63.8 64 65.8 63.3 60.8 60 61.8 58 53
48 2 727 65.8 62.6 61 59.6 58.9 61.3 62.2 64.4 65.2 64.3 65.6 65.2 65 66.3 65.2 63.3 62.2 56.3 54.9 52.3
49 3 68.4 727 68.4 67.5 68.1 62.5 60.3 59.6 64.9 61.5 59.9 60.9 61.6 62.5 63.2 64.2 64.8 63.3 58.8 56.6 52.7
50 6 69.6 73.4 67.8 67.2 67.6 63.9 61.3 61.2 66.2 63.1 62.5 63.8 63.9 65.4 67 68.2 69.3 67.5 61.5 59.4 55.1
51 7 69.2 66.3 62.7 61.9 59.5 64 60.2 59.1 61.5 56.2 57.4 59 59.1 57 56.3 55.4 53.9 52.9 50.4 49.7 46.6
52 10 70.6 733 69.1 72 74.4 70.3 70.4 68.4 70.3 67.8 69 69 68.8 67.9 67.8 67.7 68.7 67 62.6 60.7 56.9
53 2 735 66.8 63.3 62.3 61.1 60.3 62.1 63 65 66.5 65.2 66.3 65.4 65.1 66.4 65.5 64.4 63 57.4 56.3 53.6
54 7 714 64.7 60.3 60.7 59.5 58.2 61.2 60.4 63.2 63.2 63.8 66.2 64.5 65.1 65.3 63.6 63 62.3 56.2 55.4 52.4
55 10 74 66.3 61.9 62.2 60.5 60.2 60.8 61.7 62.6 63.9 63.9 65.3 64.7 65.1 65.7 63.9 62.9 61.4 55.5 55.5 51.8
56 6 70.7 74.2 69.4 68.5 68.9 65.3 64.3 64 69.2 65.8 64.1 65.1 66 65.7 66.2 66.1 66.5 64.3 59.9 57.9 54.3
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57 1 68.4 69.9 70.8 67 65.5 62.9 63.1 60.9 63.4 66.3 67.8 70.5 75.9 77 76.5 74.1 74 721 67.4 65.1 62.3
58 3 69.2 69.2 67.1 64.6 64 61.5 62 59.6 62.3 63.9 66.6 70.9 74.6 76.4 75.1 72.6 722 70.6 65 62 60.2
59 [§ 70.4 715 721 69.8 69.1 64.6 62.9 62 65.1 67.1 68.1 722 76.9 78.6 77.1 74.8 74.6 72.6 67.7 65.5 63.1
60 8 52.3 52.7 56.7 59.7 65.4 57.1 55.7 57.6 61.5 67.6 67.5 64.6 64.5 62.9 60.8 55 53.2 51.9 49 48.5 46.5
61 9 70.9 70.3 717 68.8 65 62.6 62.9 61.8 63.7 66.5 67.5 72 775 79.1 77.9 753 75 73 68.2 65.8 63.1
62 10 66.7 67 61.2 61.3 61 59.4 56.7 57.3 58.4 60.1 61.9 62.3 61 63.7 66.2 66.5 66.4 62.9 58.2 58 56.2
63 15 65.7 67.6 62.4 61.7 60.1 60 58.3 58.2 59.6 62.5 62.9 64.5 64.1 65.3 66.6 67.4 69.8 67.6 62.2 61.7 58.8
64 16 67.1 69 62.6 60.1 60.1 58.6 57.1 56.9 58.3 59.8 62.4 59.9 60.7 62.2 64.1 66.2 65.2 62.9 58.8 58 57.7
65 19 61.5 66 59.8 59 58.8 58.3 57.7 55.9 57.6 61.4 60.9 62.3 62.4 63.3 64.8 67.1 68 65.6 60.6 59.9 57

66 21 65.1 66.2 62 65.1 67.3 62.6 61.4 60 62 64.7 65.5 65.8 65.9 67 68.2 68.5 69.7 66.9 60.9 60.7 57.7
67 22 65.7 66.9 62 60.7 59.7 58.7 56.7 55.9 58.3 60.5 61.6 61.5 60.7 63.2 65.1 66.5 68.6 64.1 58.5 58.5 56.5
68 24 65 66.3 61.2 63 63.9 62.3 61.3 60.3 62.2 65.5 64.6 65.3 65.3 65.9 67.8 69.2 68.4 65.4 60.5 59.6 57

69 25 66 66.8 61.4 59.5 59.8 57.3 56.5 56.5 56.9 59.5 59.3 59.4 60 62.4 63.9 65.5 67.5 63.7 58.6 58.3 56.5
70 27 55.9 53.3 53.2 51.6 52.8 57 59 60.2 62.4 64.8 66.6 64 63 62 61.6 57.9 56 53.2 52.9 50.8 48.4
71 29 56.9 54 53 51.8 51 54.8 57.1 58.7 62.3 64.1 65.4 62.1 62.1 61.1 59.3 55.9 58.2 52.7 51.7 50.9 47.8
72 32 53.9 52.1 514 52.4 52 55.9 57.8 58.3 62.7 64.5 65.7 61.8 61.4 62.4 62.1 58.4 56.2 54.7 54.1 53.2 50.8
73 33 59.1 56.2 57.1 54.6 54.7 56.5 58.8 60.1 64.3 65.7 66.9 63.8 65 63.9 63.1 59.3 57.9 57.1 56.1 55.1 52.5
74 1 68.5 67.6 67.3 63 61.4 60.3 60.3 60.9 64.1 68.2 70.4 73.1 76.9 79.4 79 78.6 773 73.1 66.9 63.2 60

75 5 69 67.8 65.7 63.1 58.7 58 58.7 59.8 62 64.4 64.1 63.3 64.6 65.8 67.2 64.9 64.7 62.7 59.1 57.4 54.9
76 8 69.4 69.8 68 64 61.9 60.8 60.3 61.7 64.8 70.4 733 74.2 773 79.8 80.7 80 78.5 75.4 69 65.6 62.3
77 9 75.7 75.2 63 66.1 69.8 63.5 61.4 64.6 58.7 59.5 57.8 59.5 56.6 56.6 56.6 54.7 54.2 55.1 513 51 48.1
78 12 75.5 75.4 62.8 65.3 70.2 63.6 61.1 63.5 57.9 60.2 57.8 59.5 56.8 56.2 56.2 54.6 54.4 55.1 51.2 51.2 47.9
79 5 64 67.4 80.2 64.1 63.3 66.7 68.3 63.4 64.6 60.4 59.6 63.6 61.2 61.4 61 60.4 58.7 56.2 53.7 53.6 49.6
80 4 735 67.4 66.6 65.2 63.4 68 64.8 65.9 67.2 61 62.4 64.6 62.7 60.8 60.3 59.2 57.2 57.1 55 55.1 53.8
81 3 745 67.3 68.5 67 63.3 63.8 69.1 65.1 64.8 62.9 60.5 64.1 64.7 63.4 62.6 62.5 60.5 57.7 54.8 55.5 51.6
82 8 68 77.4 7.7 66.3 65.7 63.5 67.8 67.2 62.7 62.2 60.7 62 64 62.2 63.5 63.4 62.2 60.6 56.1 56.4 53.2
83 1 743 69.1 70.8 68.1 62.9 63.2 65.1 66.6 64.3 65.3 62 65.1 66 66.3 65.1 64.5 65.1 64.4 59.5 60.5 59.9
84 4 753 723 69 64.4 63.7 64.6 65.6 67.5 64.6 65.7 65.1 66.3 67.2 67.5 66.9 65.5 65.9 64.3 59.1 59.4 58.5
85 1 75.2 70.4 81.2 75 64 64.8 66.5 67 65.9 65.8 62.5 64.8 67.1 67.5 65.1 63.9 64.3 63 57.8 59.2 57.6
86 2 76.3 74.1 74.4 76.6 66.4 65.1 65.4 65.2 70.2 64 711 70.8 65.1 66.5 66.6 65.4 66.1 65.7 61.5 60 58.4
87 4 76 70.2 66.4 65.7 63.2 64.9 65.1 66.1 63.9 64.3 65.1 65.1 66.2 66.9 65.4 66.1 65.4 64.2 59.1 59.7 58.8
88 1 76 77.4 76.8 75.7 69.5 67.3 67.8 69.1 721 67.1 722 722 67.2 67.8 67.5 66.7 65.4 63.3 59.5 58 57.6
89 9 74 73.9 60.3 62.7 66.1 59.1 56.2 58.3 53.6 54.5 52 54.4 53.3 52.8 52.6 50.8 50.4 50.5 46.2 44.7 40.4
90 12 745 73.6 60.4 61.4 65.5 58.9 55.8 58.1 52.7 54.5 52.2 54.4 53.6 52.7 52.6 51.2 50.8 50.9 46.5 45.1 40.9
91 5 59.6 63.9 78.2 60.1 60 61.4 62.7 57.8 59.5 55.9 55.2 59 57.8 58.1 57.3 57 55.6 52.7 50.1 49.6 45.8
92 4 69.2 66.3 62.7 61.9 59.5 64 60.2 59.1 61.5 56.2 57.4 59 59.1 57 56.3 55.4 53.9 52.9 50.4 49.7 46.6
93 3 745 67.3 68.5 67 63.3 63.8 69.1 65.1 64.8 62.9 60.5 64.1 64.7 63.4 62.6 62.5 60.5 57.7 54.8 55.5 51.6
94 8 64.6 76 75.4 63.4 62.2 59.9 63.1 60.3 57.1 57.5 55.3 57.4 60.4 58.5 59.5 59.8 59 56.8 52.6 52.2 48.9
95 4 72 66.3 62.6 60.4 58.6 59.8 60.5 61.7 60.6 61.9 62.2 62.9 63.1 63.8 62.8 62 61.1 59.5 54 53.2 51

96 2 723 70.8 721 73.9 63.4 60.4 59.1 59.4 62.6 59.5 65.5 65.5 61.1 62.7 62.3 62.1 62.8 61.3 56.5 53.8 51

97 4 712 65.1 61.1 59.9 58.3 59.3 59.6 60.7 59.3 60.8 62.4 62.2 62.3 62.7 61.5 62 60.7 59 53.6 53.6 514
98 13 68.2 714 69.5 60.1 57.3 57.7 58.9 58.7 59.7 59.7 59.3 59.3 62.3 64.7 66.4 70.3 70.2 68.5 65.4 62.6 63.8
99 18 69.8 75.6 69.7 66.3 63.8 62.2 64.5 62.8 63.7 65.3 65.3 65.9 69.4 716 716 70.1 712 70.9 65.5 63.5 60.8
100 23 68.3 70.8 66.5 58.9 56.3 55.2 56.7 60.1 62.2 60.8 59.4 61.1 64.6 67.8 68.3 70.6 70.3 69.9 64.7 62 60.9
101 24 70.7 73.7 74.1 66.2 64 64.3 64 64.1 64.7 65.9 65.8 66.3 67.4 68.8 69.7 68.7 71 70.7 65.9 64.3 60

102 27 712 75.3 76.5 66.9 67.5 65.6 68 66.2 66.5 67.4 66.7 67.8 69.3 718 723 712 725 727 69.2 65.9 62.7
103 3 69 70.2 717 69.3 67.5 64.1 63.3 61.2 63.7 65.6 67.5 68.3 69.2 67.8 64.9 64.3 66.7 62.4 59 59.5 57.4
104 16 723 73.2 70.9 68.7 67.5 65.2 62.7 61.1 64.3 65.8 70.4 711 72.9 70.7 66.9 64.9 65.6 62.8 61 62.1 58.1
105 23 67 711 69.8 70.5 66.7 65.2 63 60.1 63.4 64.7 68.2 68.6 69.5 67.8 65.1 64.1 65.7 62 59.8 61.2 57.9
106 26 713 73 67.7 63.3 59.7 63.5 64.1 65.4 65.7 64.9 65 65.2 69.5 73 72.6 722 74.4 71 65.8 64.7 61.3
107 40 717 79.1 67.5 66.3 66 64.4 63.2 65.7 66.6 66 67.4 71 76.5 77.9 75.4 75.8 76.5 753 70.2 69.4 68.8
108 42 67.8 68.4 63.2 59.1 56 58.9 60.7 60 60.7 59.9 61 62.1 67.4 70.5 70.1 69.6 722 69.8 65.4 63.7 60.4
109 50 67.7 75.2 61.9 59.9 61.1 61.1 61 61.7 64.1 62.9 64.4 67.8 72.6 75.8 73.1 727 75.1 73.6 68.3 66.4 64.7
110 53 68.5 68 64.1 60.2 58.2 60.8 60.2 61.5 62.4 61.3 63.5 63.9 67.9 70 69.9 69.5 722 68.7 63.7 62.2 59.1
111 16 69.6 723 66.5 63.6 63.3 62.7 63.5 63.5 63.4 64.1 64.3 66.3 69.2 70.7 68.7 68.3 72.6 714 64.7 63.5 61.9
112 6 67.4 67.8 64.4 63.3 63.6 63.8 61.9 59.9 62.8 64.8 62.7 62.6 63.5 64.1 63.6 59.6 58.5 60.9 55.9 54.8 514
113 5 62.9 65.7 63.3 62 59 61.9 62.3 62.3 63.2 66.9 66.1 64.4 63.8 65.6 64.4 62.3 59.9 59.9 56.6 53.5 50.6
114 [§ 60.2 65.8 61.5 59.9 57.2 56.7 56.8 57.2 59.6 59.2 60.2 58.8 60.7 61.4 58.7 56.8 57.4 55.3 53.4 51.6 46.6
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115 2 69.1 62.5 61.1 62.9 60.7 59.7 59.6 59.8 62.4 66 65.4 66.4 69.6 73 70.1 66.7 65.6 64.6 57.2 57.1 53.6
116 4 69.3 62.8 61.4 63.4 62 59.5 60 61.2 62.8 66.7 65.9 66.9 70.1 74 713 67.2 65.8 64.9 57.4 57.3 54.5
117 6 69 64.2 60.8 64.7 61.3 59.8 60.5 60.2 63.6 64.4 65.5 66.5 70 74.1 69.8 66.1 65 63.5 57.5 57.8 54.2
118 85 727 69.6 66.3 63.8 67.5 70.5 715 70.9 70 70.2 74.2 74.8 75.7 77.9 80 80.8 80.3 77.1 73.1 714 67.6
119 13 65.9 68 63.5 58.1 54.5 54.5 56.1 54.9 56.6 57.2 57.6 56.7 59.2 61.8 63 66.8 66.5 65 61.1 57.8 58.2
120 18 66.7 67.6 64.7 62.7 59.3 58.1 57.6 57.2 59.9 62.3 62.4 61.8 64.5 66.7 67.1 65.7 66.2 65.6 60.1 56.9 53.1
121 23 64.6 64.8 61.7 57.6 52.9 52.1 54 56 58.6 58.8 57.2 57.6 60.7 63.9 64.2 67.3 67.2 65.4 60.4 57.1 54.3
122 24 68.9 69 67.8 62.2 61.2 59.2 59 58.3 62.1 63.4 62.9 62.6 63.9 65 64.8 64 66.2 65.5 60.4 58.7 52.6
123 27 67.6 69.4 68.8 63.8 63.2 60.5 60.5 59.8 62.4 65.1 64.6 63.9 64.9 67.7 67.8 66.5 67.9 67.7 63.4 59.8 55.5
124 3 65.4 67.7 67.3 65.6 62.1 59.5 58.9 56.4 59.7 59.9 62 62.6 63.6 64.9 63.6 62.2 62.5 57.7 56.1 54.7 52.1
125 16 68.5 70.3 68.2 65.4 62.7 60.2 58.7 57.9 60.3 61 64.5 66 67.9 67.9 65.9 62.9 62 59.1 56.9 56.1 52.7
126 23 60.5 64.2 62 61.6 59.5 55.5 55.5 53.1 56.4 56.5 58.9 59.9 60.5 61.3 60.5 58.6 58.1 54.1 55.2 51.6 48.7
127 26 67.4 67.5 62.8 58.4 55.3 58.7 58.9 58.9 60.4 61.4 61 60.8 64.6 68.4 67.4 67.4 68.9 65.6 60 58.2 53.5
128 40 67.7 73.8 64 61.6 60.9 58.5 56.7 59.3 62 63 64.6 66.4 73.7 75.2 716 72.8 73.1 70.8 65.7 63.3 62.3
129 42 67.1 67.6 63.1 57.1 55.2 57 58.8 58.5 59.6 60.7 60.5 60.8 64.6 68.5 68.5 68.2 70.5 67.1 62.9 60.5 56

130 50 65.2 72.8 61.5 59.2 58.5 59.3 57 56.9 60.7 62.9 63.3 65.4 715 75 70.7 70.8 73.1 70.2 64.7 61.8 59.8
131 53 67.9 66.7 63.8 58.3 56 59.2 58.5 59.5 61.1 62 63.2 62.7 66.8 69.3 68.9 68.8 70.5 66.8 61.8 59.5 54.8
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Matning Rec |Tagtyp Ort km Avstand | Mathojd Rok Mattid | Hastighet | Taglangd 63 125 250 500 1k 2k 4k
nr. m m m S km/h m dB
1 2 X32 | Hjortsberga 194 10 1.7 1.5 15.3 112 78.9 78.4 69.9 72.7 72.9 74.5 73.2 65.5
2 5 X32 Horda 214 10 1.9 1.5 14.9 123 78.9 78.5 72.8 72.2 68.7 69.4 71.1 65.3
3 10 X32 Horda 214 10 1.9 1.5 14.5 131 78.9 86.7 78.8 80.1 75.6 76.1 77.2 70.0
4 3 X32 Horda 214 10 1.9 1.5 16.8 129 78.9 79.4 74.2 73.3 70.5 71.2 72.8 67.0
5 6 X32 Horda 214 10 1.9 1.5 14.5 136 78.9 79.5 74.6 74.5 73.3 74.4 77.2 69.5
6 7 X32 Horda 214 10 1.9 1.5 13.9 135 78.9 82.4 75.0 4.7 71.3 72.0 73.3 67.3
7 10 X32 Horda 214 10 1.9 1.5 14.5 148 78.9 80.6 80.9 81.2 79.2 77.3 77.1 71.3
8 2 X32 | Hjortsberga 194 10 1.7 1.5 12.9 122 78.9 78.6 71.2 73.4 73.5 75.1 74.1 67.1
9 7 X32 | Hjortsberga 194 10 1.7 1.5 16.0 118 78.9 77.1 69.6 71.5 72.4 74.2 71.9 65.6
10 10 X32 | Hjortsberga 194 10 1.7 1.5 15.4 118 78.9 78.5 70.4 71.8 72.5 74.2 72.3 65.4
11 2 X32 Horda 214 10 1.9 1.5 15.4 116 78.9 79.1 75.4 76.1 73.6 72.0 71.4 63.9
12 6 X32 Horda 214 10 1.9 1.5 12.3 121 78.9 81.4 76.4 77.3 74.4 74.5 73.9 66.2
13 6 X31 | Angelholm 221 10 3.5 2 20.2 117 78.9 77.6 70.9 68.1 76.9 82.2 78.2 67.7
14 8 X31 | Angelholm 221 14.5 3.5 2 18.1 167 78.9 80.4 4.7 71.8 78.4 85.1 82.7 73.8
15 12 X31 | Angelholm 221 14.5 3.5 2 16.1 150 78.9 81.0 77.2 73.3 79.0 86.1 82.7 73.8
16 14 X31 | Angelholm 221 10 3.5 2 30.3 66 78.9 66.0 73.2 70.9 78.2 72.6 63.2 56.8
17 15 X31 | Angelholm 221 14.5 3.5 2 13.8 160 78.9 80.7 75.5 71.9 78.9 87.0 83.2 74.4
18 16 X31 Kattarp 232 10 3.2 2 14.0 128 78.9 7.7 69.3 66.9 69.8 70.9 73.0 64.8
19 21 X31 Kattarp 232 10 3.2 2 8.1 150 78.9 78.3 71.4 69.2 73.8 74.4 77.6 70.3
20 22 X31 Kattarp 232 14.5 3.2 2 8.1 164 78.9 80.1 70.9 67.9 70.4 71.5 73.8 66.7
21 25 X31 Kattarp 232 14.5 3.2 2 16.1 156 78.9 76.1 68.4 67.0 71.0 72.3 75.8 67.9
22 27 X31 Kattarp 232 10 3.2 2 9.8 172 78.9 78.1 76.1 71.5 75.6 76.5 77.2 68.7
23 28 X31 Kattarp 232 10 3.2 2 9.3 143 78.9 77.1 70.4 67.0 69.8 71.3 74.7 65.8
24 30 X31 Kattarp 232 14.5 3.2 2 12.1 143 78.9 76.9 73.0 71.4 74.5 75.0 75.9 67.6
25 31 X31 Kattarp 232 10 3.2 2 9.6 133 78.9 77.4 68.7 65.9 68.2 70.2 73.5 65.7
26 35 X31 Heberg 114 10 2.6 2 18.8 93 78.9 66.3 66.7 71.0 77.0 71.6 65.3 59.5
27 37 X31 Heberg 114 10 2.6 2 19.1 113 78.9 67.1 64.7 70.7 75.6 70.3 65.6 59.0
28 40 X31 Heberg 114 10 2.6 2 19.1 92 78.9 65.4 67.1 71.5 76.1 71.9 66.0 61.1
29 41 X31 Heberg 114 10 2.6 2 15.8 98 78.9 70.1 67.2 72.4 76.7 73.5 66.9 62.3
30 42 X31 | Lekarekullen 43 10 2.8 2 18.7 64 78.9 62.1 56.8 62.8 68.1 67.8 65.2 57.8
31 43 X31 | Lekarekullen 43 14.5 2.8 2 24.3 38 78.9 66.4 62.3 65.4 68.9 69.6 66.8 58.4
32 35 X31 | Lekarekullen 43 14.5 2.8 2 20.8 48 78.9 64.9 60.8 67.0 71.9 66.9 65.9 58.8
33 37 X31 | Lekarekullen 43 10 2.8 2 115 78 78.9 69.2 60.8 67.3 71.9 71.8 69.3 62.1
34 39 X31 | Lekarekullen 43 14.5 2.8 2 19.3 56 78.9 65.5 59.2 67.0 73.2 69.4 66.4 63.7
35 43 X31 | Lekarekullen 43 10 2.8 2 19.3 65 78.9 66.2 59.8 68.4 72.4 70.1 65.8 61.6
36 44 X31 | Lekarekullen 43 10 2.8 2 18.1 70 78.9 66.9 59.6 67.7 72.4 68.4 66.1 59.8
37 45 X31 | Lekarekullen 43 10 2.8 2 14.8 85 78.9 64.4 57.0 65.0 71.1 70.4 68.5 66.8
38 1 X31 Fjaras 36 14.5 2.5 1.5 15.1 183 78.9 77.1 71.1 71.1 79.3 87.3 85.8 74.4
39 5 X31 Fjaras 36 10 2.5 1.5 15.1 182 78.9 74.8 68.5 67.2 70.4 72.5 71.2 65.9
40 8 X31 Fjaras 36 14.5 2.5 1.5 17.8 192 78.9 76.8 70.8 71.9 81.0 87.6 86.9 75.9
41 5 X31 Harryda 28 10 3.5 1.5 26.8 56 78.9 67.1 69.7 70.2 68.0 63.4 60.6 55.0
42 1 X31 Langenas 18 10 2.4 1.5 43.0 71 78.9 71.0 68.0 71.4 70.8 69.3 65.8 61.9
43 4 X31 Langenas 18 10 2.4 1.5 32.0 62 78.9 70.5 66.4 69.3 69.5 68.4 64.5 59.0
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Matning Rec |Tagtyp Ort km Avstand | Mathojd Rok Mattid | Hastighet | Taglangd 63 125 250 500 1k 2k 4k
nr. m m m S km/h m dB
44 7 X31 Langenas 18 10 2.4 1.5 37.3 68 78.9 71.3 67.9 70.6 70.4 69.3 65.5 60.0
45 9 X31 Langenas 18 10 2.4 1.5 15.1 65 78.9 70.8 67.1 68.2 70.8 71.3 67.6 60.8
46 2 X31 Pixbo 12 10 2.6 2 26.1 72 78.9 69.7 67.5 66.7 66.2 66.0 62.1 57.2
47 4 X31 Pixbo 12 10 2.6 2 18.1 65 78.9 65.5 59.2 67.0 73.2 69.4 66.4 63.7
48 2 X32 | Hjortsberga 214 25 3.7 3.5 15.3 112.0 78.9 73.8 64.7 67.6 69.8 70.3 68.5 59.6
49 3 X32 Horda 194 25 3.9 3.5 16.8 129.0 78.9 75.1 71.4 67.1 65.6 67.3 68.9 61.5
50 6 X32 Horda 194 25 3.9 3.5 14.5 136.0 78.9 75.7 71.3 68.3 67.9 70.4 73.2 64.2
51 7 X32 Horda 194 25 3.9 3.5 13.9 135.0 78.9 71.6 66.9 65.1 62.5 62.4 59.0 54.0
52 10 X32 Horda 194 25 3.9 3.5 14.5 148.0 78.9 76.1 77.3 74.6 73.4 73.0 72.6 65.4
53 2 X32 | Hjortsberga 214 25 3.7 3.5 12.9 122.0 78.9 4.7 66.1 68.3 70.8 70.4 69.2 60.8
54 7 X32 | Hjortsberga 214 25 3.7 3.5 16.0 118.0 78.9 72.5 64.4 66.5 69.4 69.8 67.8 59.7
55 10 X32 | Hjortsberga 214 25 3.7 3.5 15.4 118.0 78.9 74.9 65.8 66.5 69.2 70.0 67.6 59.3
56 6 X32 Hodra 194 25 3.9 3.5 12.3 121.0 78.9 76.7 72.6 71.3 69.8 70.7 70.5 62.7
57 1 X31 | Angelholm 221 29.5 5 3.5 17.5 167.0 78.9 74.6 70.2 67.4 73.3 81.3 78.3 70.2
58 3 X31 | Angelholm 221 25 5 3.5 19.1 147.0 78.9 73.4 68.3 66.2 72.9 80.2 76.7 67.6
59 6 X31 | Angelholm 221 29.5 5 3.5 13.4 150.0 78.9 76.2 73.1 68.3 74.5 82.4 78.9 70.6
60 8 X31 | Angelholm 221 25 5 3.5 35.7 66.0 78.9 59.2 66.9 63.7 71.5 67.8 58.3 52.9
61 9 X31 | Angelholm 221 29.5 5 3.5 12.9 160.0 78.9 75.8 71.0 67.6 74.1 83.0 79.3 71.0
62 10 X31 Kattarp 232 25 4.7 3.5 13.0 128.0 78.9 70.4 65.4 62.3 66.3 68.9 70.3 62.3
63 15 X31 Kattarp 232 25 4.7 3.5 12.0 150.0 78.9 70.5 65.4 63.5 68.2 70.2 73.2 65.9
64 16 X31 Kattarp 232 29.5 4.7 3.5 111 164.0 78.9 71.7 64.4 62.2 65.6 67.3 69.7 63.0
65 19 X31 Kattarp 232 29.5 4.7 3.5 19.2 156.0 78.9 68.0 63.5 61.9 66.3 68.4 71.8 64.2
66 21 X31 Kattarp 232 25 4.7 3.5 13.7 172.0 78.9 69.5 70.2 66.0 70.1 71.9 73.3 64.8
67 22 X31 Kattarp 232 25 4.7 3.5 10.5 143.0 78.9 70.1 64.5 61.9 66.0 68.1 71.5 62.7
68 24 X31 Kattarp 232 29.5 4.7 3.5 13.8 143.0 78.9 69.4 67.9 66.1 69.9 71.2 72.7 64.0
69 25 X31 Kattarp 232 25 4.7 3.5 10.8 133.0 78.9 70.1 63.8 61.4 64.2 67.2 70.6 62.7
70 27 X31 Heberg 114 25 4.1 3.5 20.8 93.0 78.9 59.1 59.2 65.5 70.0 67.0 60.9 55.8
71 29 X31 Heberg 114 25 4.1 3.5 20.7 113.0 78.9 59.7 57.6 64.7 68.8 65.8 60.9 55.2
72 32 X31 Heberg 114 25 4.1 3.5 22.7 92.0 78.9 57.4 58.6 65.0 69.1 66.8 61.5 57.7
73 33 X31 Heberg 114 25 4.1 3.5 16.9 98.0 78.9 62.4 60.1 66.5 70.4 68.8 63.0 59.6
74 1 X31 Fjaras 36 25 4.5 3.5 15.1 183.0 78.9 72.6 66.5 66.9 75.8 83.3 81.7 69.0
75 5 X31 Fjaras 36 29.5 4.5 3.5 15.1 182.0 78.9 72.5 65.3 65.2 68.7 70.8 69.0 62.2
76 8 X31 Fjaras 36 25 4.5 3.5 17.8 192.0 78.9 73.9 67.2 67.5 7.7 84.3 83.1 71.2
77 9 Y31 Horda 194 10 1.9 1.5 19.4 55 38.4 78.6 72.0 67.0 63.8 61.4 59.5 55.1
78 12 Y31 Horda 194 10 1.9 1.5 18.8 59 38.4 78.6 72.1 66.2 64.0 61.2 59.5 55.1
79 5 Y31 Horda 194 10 1.9 1.5 16.9 74 38.4 80.5 69.7 70.7 66.3 66.0 63.5 57.4
80 4 Y31 Horda 194 10 1.9 1.5 14.2 74 38.4 75.1 70.7 70.8 67.7 66.2 62.7 59.4
81 3 Y31 Horda 194 10 1.9 1.5 14.2 91 38.4 76.1 69.8 71.6 67.5 68.4 65.4 59.0
82 8 Y31 Horda 194 10 1.9 1.5 14.2 93 38.4 80.8 70.1 71.2 66.5 68.1 67.0 60.2
83 1 Y31 | Hjortsberga 214 10 1.7 1.5 16.8 112 38.4 76.7 70.2 70.2 69.1 70.6 69.4 64.8
84 4 Y31 | Hjortsberga 214 10 1.7 1.5 14.1 120 38.4 7.7 69.0 70.8 70.5 72.0 70.1 63.8
85 1 Y31 | Hjortsberga 214 10 1.7 1.5 13.9 124 38.4 82.5 75.7 71.3 69.3 71.5 68.5 63.0
86 2 Y31 | Hjortsberga 214 10 1.7 1.5 13.6 129 38.4 79.8 77.3 72.4 74.4 70.9 70.5 64.9
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Matning Rec |Tagtyp Ort km Avstand | Mathojd Rok Mattid | Hastighet | Taglangd 63 125 250 500 1k 2k 4k
nr. m m m S km/h m dB
87 4 Y31 Horda 194 10 1.9 1.5 15.6 129 38.4 77.4 69.5 69.9 69.6 71.0 70.1 64.0
88 1 Y31 Horda 194 10 1.9 1.5 9.1 132 38.4 81.5 77.1 74.8 75.8 72.3 70.1 63.2
89 9 Y31 Horda 194 25 3.9 3.5 19.4 55 38.4 77.1 68.3 61.2 58.5 57.7 55.3 49.1
90 12 Y31 Horda 194 25 3.9 3.5 18.8 59 38.4 77.2 67.6 60.8 58.6 57.8 55.7 49.5
91 5 Y31 Horda 194 25 3.9 3.5 16.9 74 38.4 78.4 65.3 65.3 61.8 62.5 60.2 53.6
92 4 Y31 Horda 194 25 3.9 3.5 14.2 74 38.4 71.6 66.9 65.1 62.5 62.4 59.0 54.0
93 3 Y31 Horda 194 25 3.9 3.5 14.2 91 38.4 76.1 69.8 71.6 67.5 68.4 65.4 59.0
94 8 Y31 Horda 194 25 3.9 3.5 14.2 93 38.4 78.9 66.8 65.6 61.6 64.3 63.5 56.3
95 4 Y31 | Hjortsberga 214 25 3.7 3.5 14.1 120 38.4 73.4 64.4 65.7 67.1 68.0 65.8 57.7
96 2 Y31 Horda 194 25 3.9 3.5 13.6 129 38.4 76.6 74.4 65.4 69.0 66.9 66.9 59.1
97 4 Y31 | Hjortsberga 214 25 3.7 3.5 15.6 129 38.4 72.5 64.0 64.7 66.6 67.0 65.5 57.8
98 13 X53 Torp 407 14.5 2.6 1.5 17.7 129 80.7 4.7 63.3 63.9 64.2 69.5 74.5 68.9
99 18 X53 Torp 407 10 2.6 1.5 20.7 126 80.7 77.4 69.2 68.5 70.3 75.8 75.5 68.4
100 23 X53 Torp 407 14.5 2.6 1.5 20.0 120 80.7 73.7 61.9 65.0 65.3 72.0 75.0 67.6
101 24 X53 Torp 407 10 2.6 1.5 24.7 142 80.7 77.8 69.7 69.0 70.8 73.5 75.0 68.8
102 27 X52 Torp 407 10 2.6 1.5 22.5 137 53.9 79.6 71.5 71.7 72.1 76.1 77.0 71.5
103 3 X52 Nygard 433 10 2 1.5 16.1 96 53.9 75.2 72.2 67.6 72.0 72.4 69.6 63.5
104 16 X53 Nygard 433 10 2 1.5 15.0 89 80.7 77.0 72.1 67.7 74.4 75.6 69.4 65.5
105 23 X52 Nygard 433 10 2 1.5 18.7 73 53.9 74.4 72.8 67.2 72.3 72.6 69.0 64.6
106 26 X53 Vargéarda 394 14.5 2.5 1.5 19.2 144 80.7 75.9 67.3 69.9 69.8 76.7 77.5 69.1
107 40 X53 Vargéarda 394 10 2.5 1.5 11.9 126 80.7 80.1 70.4 70.2 73.4 81.5 80.7 74.3
108 42 X53 Vargéarda 394 14.5 2.5 1.5 15.5 128 80.7 71.8 63.0 65.3 65.9 74.3 75.5 68.4
109 50 X53 Vargéarda 394 10 2.5 1.5 18.1 124 80.7 76.1 65.5 67.2 70.3 78.8 78.7 71.5
110 53 X53 Vargéarda 394 14.5 2.5 1.5 15.1 131 80.7 72.0 64.6 66.2 67.8 74.1 75.2 66.8
111 16 X53 Vartofta 7 10 3.7 1.5 17.1 124 80.7 74.9 68.0 68.2 69.8 74.4 75.9 68.3
112 6 X53 Pixbo 12 10 2.6 1.5 14.6 65 80.7 71.5 68.3 66.5 68.3 68.5 64.5 59.2
113 5 X53 Langenas 18 10 2.5 1.5 20.3 69 80.7 68.9 65.9 67.4 70.7 69.4 65.6 59.0
114 6 X53 Langenas 18 10 2.5 1.5 47.8 71 80.7 68.0 62.9 62.8 64.2 65.2 61.4 56.1
115 2 X53 Harryda 28 10 3.5 1.5 24.3 92 80.7 70.5 66.1 65.6 70.7 75.9 70.5 61.0
116 4 X53 Harryda 28 10 3.5 1.5 20.6 85 80.7 70.7 66.7 66.3 71.3 76.9 70.8 61.4
117 6 X53 Harryda 28 10 3.5 15 19.3 85 80.7 70.7 67.2 66.5 70.3 76.6 69.8 61.5
118 85 X53 Hallbacka 429 10 2.0 1.5 16.1 118 80.7 75.1 72.8 75.6 74.2 83.0 84.5 76.0
119 13 X53 Torp 407 29.5 4.6 3.5 19.4 129 80.7 70.9 60.8 60.7 62.0 66.4 70.9 64.1
120 18 X53 Torp 407 25 4.6 3.5 20.7 126 80.7 71.3 65.3 63.2 66.9 71.0 70.6 62.3
121 23 X53 Torp 407 29.5 4.6 3.5 20.0 120 80.7 68.7 59.7 61.4 62.7 68.0 71.5 62.7
122 24 X52 Torp 407 25 4.6 3.5 22.5 142 80.7 73.4 65.8 64.9 67.8 69.4 70.1 63.1
123 27 X52 Torp 407 25 4.6 3.5 24.7 137 53.9 73.4 67.5 65.8 69.3 71.8 72.2 65.4
124 3 X52 Nygard 433 25 4.0 3.5 21.2 96 53.9 71.7 67.9 63.3 66.4 68.8 66.0 59.4
125 16 X53 Nygard 433 25 4.0 3.5 15.0 89 80.7 73.9 68.0 63.9 69.1 72.1 66.4 60.3
126 23 X52 Nygard 433 25 4.0 3.5 18.7 73 53.9 67.3 64.3 60.0 63.4 65.6 62.1 57.4
127 26 X53 Vargéarda 394 29.5 4.5 3.5 19.2 147 80.7 71.1 62.5 64.2 65.8 71.8 72.3 62.8
128 40 X53 Vargarda 394 25 4.5 3.5 11.9 126 80.7 75.1 65.3 64.6 69.7 78.5 77.1 68.8
129 42 X53 Vargarda 394 29.5 4.5 3.5 15.5 128 80.7 71.1 61.3 63.8 65.4 72.3 73.6 65.4
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Matning Rec |Tagtyp Ort km Avstand | Mathojd Rok Mattid | Hastighet | Taglangd 63 125 250 500 1k 2k 4k
nr. m m m S km/h m dB
130 50 X53 Vargéarda 394 25 4.5 3.5 18.1 124 80.7 73.8 63.8 63.4 68.8 77.6 76.3 67.3
131 53 X53 Vargarda 394 29.5 4.5 3.5 15.1 131 80.7 71.2 62.8 64.6 67.4 73.2 73.7 64.3
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Méatning Rec Tagtyp Ort km Avstand | Mathojd Rok Mattid | Hastighet | Taglangd 63 125 250 500 1k 2k 4k
nr. m m m S km/h m dB
1 2 X32 Hjortsberga 194 10 1.7 1.5 15.3 112 78.9 88.3 89.9 88.2 88.7 88.1 83.0 75.4
2 5 X32 Horda 214 10 1.9 15 14.9 123 78.9 88.2 92.3 87.5 84.2 82.9 80.8 75.0
3 10 X32 Horda 214 10 1.9 1.5 14.5 131 78.9 96.3 98.3 95.3 91.0 89.4 86.9 79.7
4 3 X32 Horda 214 10 1.9 15 16.8 129 78.9 89.7 94.3 89.1 86.5 85.2 83.1 77.2
5 6 X32 Horda 214 10 1.9 1.5 14.5 136 78.9 89.1 94.1 89.7 88.7 87.7 86.9 79.2
6 7 X32 Horda 214 10 1.9 1.5 13.9 135 78.9 91.8 94.2 89.6 86.5 85.2 82.8 76.7
7 10 X32 Horda 214 10 1.9 1.5 14.5 148 78.9 90.2 100.3 96.4 94.6 90.6 86.7 80.9
8 2 X32 Hjortsberga 194 10 1.7 15 12.9 122 78.9 87.7 90.4 88.2 88.5 87.9 83.2 76.2
9 7 X32 Hjortsberga 194 10 1.7 1.5 16.0 118 78.9 87.1 89.7 87.2 88.4 88.0 82.0 75.7
10 10 X32 Hjortsberga 194 10 1.7 15 154 118 78.9 88.4 90.4 87.3 88.3 87.8 82.2 75.3
11 2 X32 Horda 214 10 1.9 1.5 154 116 78.9 89.0 95.2 91.6 89.3 85.6 81.3 73.8
12 6 X32 Horda 214 10 1.9 15 12.3 121 78.9 90.3 95.2 91.7 89.0 87.1 82.8 75.1
13 6 X31 Angelholm 221 10 3.5 2 20.2 117 78.9 88.7 89.9 84.1 93.3 96.9 89.2 78.8
14 8 X31 Angelholm 221 14.5 3.5 2 18.1 167 78.9 92.6 94.9 89.7 96.8 101.2 95.0 86.0
15 12 X31 Angelholm 221 14.5 3.5 2 16.1 150 78.9 92.7 97.0 90.8 96.9 101.7 94.5 85.5
16 14 X31 Angelholm 221 10 3.5 2 30.3 66 78.9 78.9 93.9 88.7 96.3 89.1 76.0 69.6
17 15 X31 Angelholm 221 14.5 3.5 2 13.8 160 78.9 91.7 94.6 88.6 96.1 101.9 94.2 85.5
18 16 X31 Kattarp 232 10 3.2 2 14.0 128 78.9 87.1 86.9 81.5 84.6 84.0 82.5 74.3
19 21 X31 Kattarp 232 10 3.2 2 8.1 150 78.9 85.4 86.7 81.4 86.2 85.2 84.8 77.4
20 22 X31 Kattarp 232 14.5 3.2 2 8.1 164 78.9 88.8 88.0 82.4 85.3 84.2 82.5 75.4
21 25 X31 Kattarp 232 14.5 3.2 2 16.1 156 78.9 87.9 88.5 84.6 88.9 87.9 87.5 79.7
22 27 X31 Kattarp 232 10 3.2 2 9.8 172 78.9 86.1 92.2 84.5 88.8 88.1 85.2 76.7
23 28 X31 Kattarp 232 10 3.2 2 9.3 143 78.9 84.8 86.3 79.8 82.8 82.6 82.4 73.6
24 30 X31 Kattarp 232 14.5 3.2 2 12.1 143 78.9 87.4 91.8 87.8 91.1 89.4 86.4 78.0
25 31 X31 Kattarp 232 10 3.2 2 9.6 133 78.9 85.3 84.8 78.7 81.4 81.7 81.4 73.6
26 35 X31 Heberg 114 10 2.6 2 18.8 93 78.9 77.1 86.4 87.1 93.1 86.0 76.0 70.3
27 37 X31 Heberg 114 10 2.6 2 19.1 113 78.9 77.9 84.4 86.8 91.8 84.8 76.4 69.8
28 40 X31 Heberg 114 10 2.6 2 19.1 92 78.9 76.2 86.9 87.6 92.3 86.4 76.8 71.9
29 41 X31 Heberg 114 10 2.6 2 15.8 98 78.9 80.1 86.1 87.7 92.1 87.1 76.9 72.4
30 42 X31 Lekarekullen 43 10 2.8 2 18.7 64 78.9 72.8 76.3 78.7 84.1 82.2 75.9 68.6
31 43 X31 Lekarekullen 43 14.5 2.8 2 24.3 38 78.9 79.9 84.7 85.0 88.6 87.0 80.3 71.9
32 35 X31 Lekarekullen 43 14.5 2.8 2 20.8 48 78.9 7.7 82.4 85.9 91.0 83.7 78.7 71.6
33 37 X31 Lekarekullen 43 10 2.8 2 115 78 78.9 77.9 78.0 81.1 85.8 84.1 77.9 70.7
34 39 X31 Lekarekullen 43 14.5 2.8 2 19.3 56 78.9 78.0 80.5 85.6 91.9 85.8 78.9 76.2
35 43 X31 Lekarekullen 43 10 2.8 2 19.3 65 78.9 77.1 79.4 84.5 88.6 84.7 76.7 72.5
36 44 X31 Lekarekullen 43 10 2.8 2 18.1 70 78.9 77.5 78.8 83.5 88.3 82.7 76.7 70.4
37 45 X31 Lekarekullen 43 10 2.8 2 14.8 85 78.9 74.2 75.4 80.0 86.2 83.8 78.2 76.5
38 1 X31 Fjaras 36 14.5 2.5 1.5 15.1 183 78.9 88.5 91.7 88.7 97.1 102.6 97.2 85.8
39 5 X31 Fjaras 36 10 2.5 1.5 15.1 182 78.9 84.7 87.4 82.4 85.6 86.0 81.1 75.7
40 8 X31 Fjaras 36 14.5 2.5 1.5 17.8 192 78.9 89.0 92.1 90.2 99.5 103.6 99.1 88.0
41 5 X31 Harryda 28 10 3.5 1.5 26.8 56 78.9 79.5 89.8 87.4 85.6 79.4 72.9 67.3
42 1 X31 Langenas 18 10 2.4 1.5 43.0 71 78.9 85.4 91.5 91.1 90.6 87.3 80.2 76.2
43 4 X31 Langenas 18 10 2.4 1.5 32.0 62 78.9 83.6 88.7 87.8 88.1 85.2 77.6 72.1
44 7 X31 Langenas 18 10 2.4 1.5 37.3 68 78.9 85.1 90.8 89.7 89.6 86.7 79.3 73.8
45 9 X31 Langenas 18 10 2.4 1.5 15.1 65 78.9 80.6 86.1 83.4 86.0 84.8 77.4 70.6
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46 2 X31 Pixbo 12 10 2.6 2 26.1 72 78.9 81.9 88.6 84.2 83.8 81.9 74.3 69.4
47 4 X31 Pixbo 12 10 2.6 2 18.1 65 78.9 76.1 78.7 82.9 89.2 83.7 77.0 74.3
48 2 X32 Hjortsberga 214 25 3.7 35 15.3 112.0 78.9 87.7 86.9 88.5 91.6 88.6 82.4 73.4
49 3 X32 Horda 194 25 3.9 35 16.8 129.0 78.9 89.4 93.9 88.3 87.8 85.9 83.2 75.7
50 6 X32 Horda 194 25 3.9 3.5 14.5 136.0 78.9 89.3 93.1 88.9 89.5 88.4 86.8 77.8
51 7 X32 Horda 194 25 3.9 35 13.9 135.0 78.9 85.0 88.6 85.5 83.8 80.3 72.4 67.4
52 10 X32 Horda 194 25 3.9 35 14.5 148.0 78.9 89.7 99.1 95.1 94.9 91.0 86.2 79.0
53 2 X32 Hjortsberga 214 25 3.7 3.5 12.9 122.0 78.9 87.8 87.5 88.5 91.8 88.0 82.3 73.9
54 7 X32 Hjortsberga 214 25 3.7 35 16.0 118.0 78.9 86.6 86.7 87.7 91.3 88.2 81.8 73.8
55 10 X32 Hjortsberga 214 25 3.7 35 154 118.0 78.9 88.8 88.1 87.5 91.0 88.3 81.5 73.2
56 6 X32 Hodra 194 25 3.9 3.5 12.3 121.0 78.9 89.6 93.7 91.2 90.6 88.1 83.4 75.6
57 1 X31 Angelholm 221 29.5 5 35 17.5 167.0 78.9 89.7 93.1 89.4 97.0 101.0 93.4 85.3
58 3 X31 Angelholm 221 25 5 35 19.1 147.0 78.9 88.2 90.6 87.5 95.6 99.4 91.5 82.4
59 6 X31 Angelholm 221 29.5 5 3.5 13.4 150.0 78.9 90.1 94.8 89.2 97.1 101.0 92.9 84.6
60 8 X31 Angelholm 221 25 5 35 35.7 66.0 78.9 76.7 91.9 87.7 97.0 89.7 75.9 70.4
61 9 X31 Angelholm 221 29.5 5 3.5 12.9 160.0 78.9 89.6 92.5 88.4 96.5 101.4 93.2 84.8
62 10 X31 Kattarp 232 25 4.7 35 13.0 128.0 78.9 83.6 86.2 82.0 87.4 86.5 83.5 75.5
63 15 X31 Kattarp 232 25 4.7 35 12.0 150.0 78.9 83.3 85.9 82.9 88.9 87.4 86.0 78.7
64 16 X31 Kattarp 232 29.5 4.7 35 11.1 164.0 78.9 84.9 85.5 82.5 87.4 85.1 82.9 76.1
65 19 X31 Kattarp 232 29.5 4.7 35 19.2 156.0 78.9 83.6 86.9 84.5 90.5 88.6 87.3 79.8
66 21 X31 Kattarp 232 25 4.7 35 13.7 172.0 78.9 82.9 91.2 85.9 91.4 89.7 86.7 78.1
67 22 X31 Kattarp 232 25 4.7 35 10.5 143.0 78.9 82.3 84.4 80.6 86.1 84.8 83.8 74.9
68 24 X31 Kattarp 232 29.5 4.7 35 13.8 143.0 78.9 83.5 89.9 87.3 92.6 90.0 86.8 78.2
69 25 X31 Kattarp 232 25 4.7 35 10.8 133.0 78.9 82.4 83.8 80.3 84.4 83.9 82.9 75.0
70 27 X31 Heberg 114 25 4.1 35 20.8 93.0 78.9 74.3 82.5 87.6 93.1 86.6 76.1 71.0
71 29 X31 Heberg 114 25 4.1 35 20.7 113.0 78.9 74.9 80.8 86.7 91.9 85.3 76.1 70.4
72 32 X31 Heberg 114 25 4.1 35 22.7 92.0 78.9 72.9 82.2 87.4 92.5 86.7 77.0 73.2
73 33 X31 Heberg 114 25 4.1 35 16.9 98.0 78.9 76.7 82.5 87.6 92.6 87.6 77.3 73.9
74 1 X31 Fjaras 36 25 4.5 35 15.1 183.0 78.9 86.4 88.1 87.3 97.5 101.6 95.5 82.8
75 5 X31 Fjaras 36 29.5 4.5 35 15.1 182.0 78.9 87.0 87.8 86.8 91.8 89.9 83.5 76.7
76 8 X31 Fjaras 36 25 4.5 3.5 17.8 192.0 78.9 88.4 89.5 88.6 100.1 103.2 97.6 85.7
77 9 Y31 Horda 194 10 1.9 15 19.4 55 38.4 92.6 95.9 86.6 83.6 79.1 73.5 69.2
78 12 Y31 Horda 194 10 1.9 15 18.8 59 38.4 92.5 95.8 85.6 83.7 78.8 73.4 69.0
79 5 Y31 Horda 194 10 1.9 15 16.9 74 38.4 94.0 93.0 89.7 85.5 83.1 77.0 70.9
80 4 Y31 Horda 194 10 1.9 15 14.2 74 38.4 87.8 93.2 89.1 86.1 82.5 75.4 72.1
81 3 Y31 Horda 194 10 1.9 15 14.2 91 38.4 88.8 92.3 89.8 85.9 84.8 78.1 71.7
82 8 Y31 Horda 194 10 1.9 15 14.2 93 38.4 93.5 92.6 89.4 84.9 84.4 79.7 72.9
83 1 Y31 Hjortsberga 214 10 17 15 16.8 112 38.4 90.1 93.7 89.2 88.5 87.7 82.8 78.2
84 4 Y31 Hjortsberga 214 10 1.7 15 14.1 120 38.4 90.3 91.7 89.1 89.1 88.3 82.7 76.4
85 1 Y31 Hjortsberga 214 10 17 15 13.9 124 38.4 95.0 98.4 89.5 87.9 87.8 81.1 75.6
86 2 Y31 Hjortsberga 214 10 1.7 15 13.6 129 38.4 92.3 99.8 90.5 92.8 87.1 83.0 77.4
87 4 Y31 Horda 194 10 1.9 15 15.6 129 38.4 90.5 92.4 88.5 88.4 87.8 83.2 77.1
88 1 Y31 Horda 194 10 1.9 15 9.1 132 38.4 92.3 97.7 91.1 92.3 86.7 80.9 74.0
89 9 Y31 Horda 194 25 3.9 35 19.4 55 38.4 95.1 94.5 86.2 84.5 80.1 73.4 67.2
90 12 Y31 Horda 194 25 3.9 35 18.8 59 38.4 95.1 93.6 85.7 84.4 80.1 73.6 67.4
91 5 Y31 Horda 194 25 3.9 35 16.9 74 38.4 95.8 90.9 89.6 87.1 84.4 77.6 71.1
92 4 Y31 Horda 194 25 3.9 3.5 14.2 74 38.4 88.2 91.8 88.8 87.0 83.5 75.6 70.6
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93 3 Y31 Horda 194 25 3.9 3.5 14.2 91 38.4 92.8 94.7 95.2 92.1 89.5 82.1 75.7
94 8 Y31 Horda 194 25 3.9 35 14.2 93 38.4 95.6 91.7 89.2 86.2 85.4 80.1 73.0
95 4 Y31 Hjortsberga 214 25 3.7 35 14.1 120 38.4 90.0 89.4 89.4 91.7 89.1 82.4 74.3
96 2 Y31 Horda 194 25 3.9 35 13.6 129 38.4 93.0 99.1 88.9 93.4 87.7 83.4 75.6
97 4 Y31 Hjortsberga 214 25 3.7 3.5 15.6 129 38.4 89.5 89.4 88.8 91.6 88.4 82.6 74.8
98 13 X53 Torp 407 14.5 2.6 15 17.7 129 80.7 86.7 84.4 82.1 82.5 85.5 86.5 80.9
99 18 X53 Torp 407 10 2.6 15 20.7 126 80.7 88.5 89.2 84.9 86.8 90.5 86.6 79.5
100 23 X53 Torp 407 14.5 2.6 15 20.0 120 80.7 86.2 83.5 83.7 84.1 88.4 87.6 80.2
101 24 X53 Torp 407 10 2.6 15 24.7 142 80.7 89.7 90.5 86.2 88.0 89.0 86.9 80.7
102 27 X52 Torp 407 10 2.6 15 22.5 137 53.9 92.8 93.6 90.2 90.7 93.0 90.2 84.7
103 3 X52 Nygard 433 10 2 15 16.1 96 53.9 87.0 93.7 84.9 89.5 87.8 81.3 75.2
104 16 X53 Nygard 433 10 2 15 15.0 89 80.7 86.7 91.5 82.9 89.8 89.0 79.1 75.2
105 23 X52 Nygéard 433 10 2 15 18.7 73 53.9 86.8 94.9 85.1 90.3 88.7 81.4 77.0
106 26 X53 Vargarda 394 14.5 2.5 15 19.2 144 80.7 88.3 88.8 88.5 88.5 93.0 89.9 81.5
107 40 X53 Vargarda 394 10 2.5 15 11.9 126 80.7 88.8 88.2 84.2 87.5 93.8 89.4 83.0
108 42 X53 Vargarda 394 14.5 2.5 15 15.5 128 80.7 83.2 83.6 82.9 83.7 89.7 86.9 79.9
109 50 X53 Vargarda 394 10 25 15 18.1 124 80.7 86.6 85.0 83.1 86.2 93.0 89.2 82.0
110 53 X53 Vargarda 394 14.5 2.5 15 15.1 131 80.7 83.4 85.2 83.8 85.5 89.4 86.5 78.2
111 16 X53 Vartofta 7 10 3.7 15 17.1 124 80.7 85.1 85.9 83.4 85.3 88.3 86.1 78.5
112 6 X53 Pixbo 12 10 2.6 15 14.6 65 80.7 81.1 86.8 81.3 83.2 81.7 74.1 68.8
113 5 X53 Langenas 18 10 2.5 15 20.3 69 80.7 79.9 86.0 83.7 87.1 84.1 76.6 70.0
114 6 X53 Langenas 18 10 2.5 15 47.8 71 80.7 82.7 86.7 82.9 84.3 83.6 76.1 70.8
115 2 X53 Harryda 28 10 3.5 15 24.3 92 80.7 82.3 85.7 82.3 87.8 91.4 82.3 72.8
116 4 X53 Harryda 28 10 35 15 20.6 85 80.7 81.8 85.6 82.3 87.6 91.6 81.9 72.4
117 6 X53 Harryda 28 10 3.5 15 19.3 85 80.7 81.5 85.8 82.2 86.4 91.0 80.6 72.3
118 13 X53 Torp 407 29.5 4.6 35 19.4 129 80.7 86.5 84.3 83.3 86.0 86.5 86.4 79.6
119 18 X53 Torp 407 25 4.6 3.5 20.7 126 80.7 86.3 88.1 84.8 89.9 90.5 85.7 77.4
120 23 X53 Torp 407 29.5 4.6 35 20.0 120 80.7 84.3 83.3 84.1 86.9 88.2 87.1 78.4
121 24 X52 Torp 407 25 4.6 35 22.5 142 80.7 88.8 89.0 86.9 91.1 89.2 85.5 78.5
122 27 X52 Torp 407 25 4.6 35 24.7 137 53.9 91.0 92.8 90.0 94.8 93.8 89.8 83.0
123 3 X52 Nygéard 433 25 4 3.5 21.2 96 53.9 88.6 92.9 87.1 91.3 90.2 83.0 76.3
124 16 X53 Nygard 433 25 4 35 15.0 89 80.7 87.6 89.8 84.4 90.7 90.2 80.1 74.0
125 23 X52 Nygéard 433 25 4 3.5 18.7 73 53.9 83.7 88.8 83.3 87.7 86.4 78.5 73.8
126 26 X53 Vargarda 394 29.5 4.5 35 19.2 147 80.7 86.6 85.9 86.8 89.9 91.9 87.7 78.2
127 40 X53 Vargarda 394 25 4.5 3.5 11.9 126 80.7 87.8 85.8 83.9 90.2 95.6 89.8 81.5
128 42 X53 Vargarda 394 29.5 4.5 35 15.5 128 80.7 85.7 83.8 85.4 88.5 91.5 88.2 79.9
129 50 X53 Vargarda 394 25 4.5 35 18.1 124 80.7 88.2 86.0 84.5 91.2 96.5 90.8 81.8
130 53 X53 Vargarda 394 29.5 4.5 3.5 15.1 131 80.7 85.6 85.2 86.1 90.4 92.3 88.1 78.7
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Goteborg —Helsingborg

Fjaras: 36

Sth: 160/175/200 km/h

Ballast: Makadam klass 1,

300 mm under dlipers underkant
Slipers: Betong cc 650 mm
Befastning: Pandrol
Underlaggsplatta: Gummi 10 mm
Réls: UIC 60-1996

Senast dipat: 1997

Lekarekulle km 43:

Sth: 130/140/140 km/h

Ballast: Makadam klass 1,

300 mm under dlipers underkant
Slipers: Betong cc 650 mm
Befastning: Pandrol
Underlaggsplatta: Plast 5 mm
Réls: SJ50-1986

Senast dipat: -

Heberg km 114:

Sth: 130/130/130 km/h

Ballast: Makadam klass 1,

300 mm under dlipers underkant
Slipers: Tra cc 660 mm
Beféstning: Heyback
Underlaggsplatta: Plast, 5 mm
Réls: SJ50-1962

Senast dipat: -

Littera: 10026007
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Goteborg —Helsingborg

Angelholm km 221:

Sth: 170/180 km/h

Ballast: Makadam klass 1
Slipers: Betong

Beféstning: Pandroll
Underlaggsplatta: Gummi 5 mm
Réls: UIC60 - 1990

Senast dipat: -

Kattarp km 232:

Sth: 130 km/h

Ballast: Makadam klass 1
Slipers: Betong

Beféstning: Hambo
Underlaggsplattas Gummi 5 mm
Réls: SJ50 - 1970

Senast dipat: -

Torp km 407:

Sth: 160/175/200 km/h

Ballast: Makadam klass 1,

300 mm under slipers underkant
Slipers. Betong cc 650 mm
Befastning: Hambo
Underlaggsplatta:Plast, 5 mm
Réls: SJ50-1977/1978 nsp/usp
Senast dipat: 2002/2002 nsp/usp

Littera: 10026007 Projekt SO2-149/EK 10
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Go6teborg—Herrljunga

Vaérgardakm 394

Sth: 160/175/200 km/h

Ballast: Makadam klass 1,

300 mm under slipers underkant
Slipers: Betong cc 650 mm
Befastning: Hambo
Underlaggsplatta: Plast, 5 mm
Réls: SJ50-1978

Senast dlipat: 2002/1998 nsp/usp

Goteborg - Trollhattan

Hallbacka km 429:

Sth: 120/130/140 km/h

Ballast: Makadam klass 1,

300 mm under dlipers underkant
Slipers. Betong cc 650 mm
Beféastning: Pandrol
Underlaggsplatta: Plast, 5mm
Réls: SJ50-1984

Senast dipat: 2002

Nygard 433 km:

Sth: 100/110/130 km/h

Ballast: Makadam klass 1,

300 mm under dlipers underkant
Slipers. Betong cc 650 mm
Beféastning: Pandrol
Underlaggsplatta: Plast, 5 mm
Réls: SJ50-1984

Senast dipat: 2002

Littera: 10026007 Projekt SO2-149/EK 10



Pixbo km 12:

Sth: 75/80/90 km/h

Ballast: Makadam klass 1,

300 mm under slipers underkant
Slipers: Betong cc 650 mm
Beféastning: Pandrol
Underlaggsplatta: Gummi 10 mm
Réls: BV50-1990

Senast dipat: 2001

Langenaskm 18:

Sth: 90/90/90 km/h

Ballast: Makadam klass 1,

300 mm under slipers underkant
Slipers: Betong cc 650 mm
Beféastning: Pandrol
Underlaggsplatta: Gummi 10 mm
Réls: BV50-1990

Senast dlipat: -

Harryda km 28:

Sth: 110/120/130 km/h

Ballast: Makadam klass 1,

300 mm under slipers underkant
Slipers: Betong cc 650 mm
Beféastning: Pandrol
Underlaggsplatta: Gummi 10 mm
Rés: BV50-1990

Senast dlipat: -

Littera: 10026007
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Vartoftakm 7:

Sth: 100/160 km/h

Ballast: Makadam klass 1
Slipers: Betong

Beféstning: Pandroll
Underlaggsplatta: Plast 5 mm
Réls: SJ50 - 1980

Senast dipat: -

Horda km 214:

Sth: 100/110/130 km/h
Ballast: Makadam klass 1
Slipers. Betong
Beféastning: Pandroll

Underlaggsplatta: Gummi 10 mm

Réls: S150 - 1988
Senast dlipat: -

Hjortsberga km 194:
Sth: 100/110/130 km/h
Ballast: Makadam klass 1
Slipers. Betong
Befastning: Pandroll

Underlaggsplatta: Gummi 10 mm

Rals: S150 - 1988
Senast dlipat: -

Littera: 10026007
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Fjaraskm 36

BANVERKET STRIX

Bandel 627, Spar e 2003-10-28
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Lekarekulle km 43
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Lekarekulle km 43

Sid 4
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Heberg km 114
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Angelholm km 221

BANVERKET STRIX
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Kattarp km 232
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Torp km 407
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Vargardakm 394
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Hallbacka km 429
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Nygard km 433
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Pixbo km 12

RoRAST AviAN
Bandeal 641, Spar n1 2003-10-23
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L angenaskm 18
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Héarryda km 28
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Bandel 641, Spar n1 2003-10-23
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Vartoftakm 7

BANVERKET STRIX Sid 5
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Horda km 214

Sid 11

Bandel 720, Spar E3 2004-03-09
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Hjortsberga km 194
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