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Lasanvisning

Planbeskrivningen for jarnvagsplanen, Nattavaara bangardsforlangning, ar ett omfattande dokument.
For att orientera sig eller vilja specifika avsnitt rekommenderas ldsaren att Overskida
innehallsforteckningen. For en snabb forstielse av vilka fragor som behandlas i planbeskrivningen
rekommenderas ldsaren att 1asa kapitel ett, Sammanfattning.

I kapitel tva beskrivs bland annat bakgrunden till projektet samt projektets andamaél och projektmal. I
kapitlet redovisas ocksd Lansstyrelsens stillningstagande om jarnvigsplanen antas fa betydande
miljopaverkan eller inte.

Under kapitel tre beskrivs avgransningen av planbeskrivningens miljéaspekter med hansyn till effekter
och konsekvenser.

Kapitel fyra beskriver projektets forutsattningar. Kapitelstrukturen avspeglas till stor del pa samma satt
i kapitel sex Effekter och konsekvenser av foreslagen losning, s ldsaren lattare ska se kopplingen
mellan jairnvagsplanens forutsittningar och bedomningen av effekter och konsekvenser.

Kapitel fem beskriver vilka undersokningar och motiv som utmynnat i de forslag pa lokalisering och
utformning som gjorts i jarnvagsplanen. I kapitel fem redovisas ocksa forslag pa forsiktighetséatgarder.

I kapitel sex redovisas effekter och konsekvenser av planforslaget. De delar som beskriver miljoaspekter
ar hamtade fran jairnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Effekter och konsekvenser sammanstalls
i en samlad bedomning under kapitel sju dar ocksd maluppfyllelse mot bland annat d&ndamaélet och
projektmalen, miljokvalitetsmélen med mera redovisas.

Under kapitel atta hittar lasaren bland annat information om hur mycket markanspréak och intrang pa
fastigheter jarnviagsplanen medfor.

I kapitel nio och tio finns uppgifter om jarnvagsplanens formella hantering, fortsatt arbete, finansiering
och tidplan med mera.

I kapitel 11 finns en referenslista och i kapitel tolv finns en ordlista med begreppsforklaringar.

Driftplats/bangérd

| denna planbeskrivning anvands uttrycket driftplats, vilket innefattar
hela det omrade inom vilket sparférandringar och évriga forandringar
for Nattavaara bangardsforlangning planeras. Uttrycket bangéards-
forlangning har i detta fall samma betydelse som driftplatsforlangning.
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1 Sammanfattning

Bakgrund

Malmbanan stréacker sig mellan Boden och Riksgriansen och vidare till Narvik i Norge. Det pagar ett
flertal projekt langs Malmbanan dir Trafikverket avser forbattra kapaciteten for bade person- och
godstag samt genomfora driftplatsforlangningar for att mojliggora bland annat moten mellan langre tig.
Nattavaara driftplats &r beldgen ca 45 kilometer soder om Gallivare tétort. Driftplatsen tillater idag
moten med 521 meter 1dnga tag. Eftersom ménga tag ar lingre adn s&, malmtégen ar ofta 746 meter,
behover driftplatsen forldngas och rustas upp for att klara dagens krav. For att kunna placera vaxlar i
rakt lage behover en kurvratning utforas pa anldggningens sodra del.

Planlaggningsprocessen

Ett jarnvigsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar, bland annat
Lagen om byggande av jarnvig (1995:1649) och miljobalken. I planldggningsprocessen utreds var och
hur jirnvagen ska byggas. Samrad ar viktigt under hela planldaggningen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och bertérd allminhet for att
Trafikverket ska f& deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in sammanstalls i en
samradsredogorelse. Den faststillda jarnviagsplanen ger Trafikverket ratt att ta mark i ansprak for
byggande av jarnvig. Lansstyrelsen beslutade 2021-05-11 att projektet kan antas innebira betydande
miljopaverkan vilket innebir att en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram.
Innehallet 4r sammanfattat i planbeskrivningen (detta dokument) vilket 4r en icke teknisk beskrivning
av projektet.

Forutsattningar

Nattavaara station dr beldget vister om Rénedlven och mitt i stationssamhéllet Nattavaara.
Landskapsbilden domineras av barrblandskog med inslag av vitmarker och myrar med gles bebyggelse.
Stationsmiljon ar sméskalig och den gamla stationsparken ar idag helt igenvuxen. Jarnvagsprojektet
beror ett antal riksintressen samt natur- och kulturviarden. Riksintresse for rennéring och friluftsliv
finns, liksom vattenskyddsomréde for sjon Valkeajarvi och strandskyddat omrade vid Raneilven.
Kulturmiljovirden som kan identifieras vid Nattavaara station ar kopplade till Malmbanan, bland annat
i form av sméskalig stationsmilj6 och jarnvagspark.

Planforslaget

Driftplatsen planeras att forldngas for att mojliggora mote med 750 meter 1dnga tdg samt férbereda for
samtidig infart. De nya sparen planeras att dimensioneras for STAX 35 ton och kommer att kunna
trafikeras av tdg med en hastighet pa upp till 80 km/h. Forlingningen av driftplatsen sker séderut i
anslutning till befintlig anlaggning med nya vixlar i rakt lage, eftersom sparvéxlar inte ska ligga i kurva.
I norra delen av driftplatsen flyttas véaxlarna in pé rakspar och ersétts med nya vaxlar. En utrdtning av
sparet soder om driftplatsen innebér att spargeometrin forbattras vilket medfor mindre slitage pa rilsen
och mindre underhéllsbehov. En ny 175 meter 1ldng plattform ska anldggas s6der om nuvarande
plattform. P& plattformen ska viderskydd, plattformsmoblering och belysning uppféras, samt en
motespunkt for ledsagning. En ny gangvig ska anlidggas fram till den nya plattformen vilket dven
mojliggor dtkomst for snoréjningsfordon. Vid stationsomradet ska parkering och angoring for bilar samt
parkering for cyklar anordnas.
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Effekter och konsekvenser av féreslagna I6sningar

Driftplatsforlangningen samt upprustning av jarnviagen och stationsomradet syftar till att méta dagens
krav och forutsattningar. Langre och tyngre tig blir allt vanligare och kraver andra forutsittningar pé
Malmbanans driftplatser. Dagens plattform har stora brister ur tillgédnglighets- och resenérsperspektiv,
det krivs dven en ny plattform d& den befintliga inte kan anvéndas nar vaxlar far nytt lage. Dagens
16sning har ocksa trafiksakerhetsbrister i form av plankorsning Gver flera spar.

For de miljoaspekter som har identifierats och utretts (se kapitel 6 och MKB) bedoms inga betydande
negativa konsekvenser uppsta till f61jd av de planerade dtgirderna for driftplatsen. I de flesta fall uppstar
liten negativ konsekvens eller for vissa aspekter inga eller forsumbar konsekvens. Bedomningen gors
med anledning av att det ar en befintlig jirnvagsmiljo och miljons virde kan anses som liten. De
naturvardsarter och naturtyper som har identifierats planeras att skyddas och bevaras sa langt det ar
mojligt (se kapitel 6). Driftplatsen anses som helhet inneha en kulturhistoria viard att bevara och
framhava i mojligaste man, vilket projektet avser att gora (se kapitel 5).

I planforslaget kommer ett begriansat omrade som berdrs av skogsmark tas i ansprik, bedémning gors
att det inte medfor betydande paverkan da det ar ett begriansat omrade som berors. Av de ekosystem-
tjanster som har identifierats bedéms tjanster kopplade till urban miljo fa positiva effekter och tjanster
kopplade till skogsmark bedoms fa sméa negativa effekter. Konsekvenser vid byggskedet bedoms som
smé, negativa och 6vergdende.

Markansprak och pagadende markanvandning

Projektet kommer innebira att mark tas i ansprak. Utgdngspunkten har varit att minimera
markanspraken utan att paverka jarnviagens funktion, medfora stor miljopaverkan eller orsaka
oskiliga kostnader. I nuldget bedomt markansprak paverkas i huvudsak skogsmark men dven mindre
arealer tomtmark, hardgjord mark och vigmark. Totalt bedoms cirka 7 ha paverkas.
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2 Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlidggningsprocess som regleras av lagen
(1995:1649) om byggande av jairnviag och som slutligen leder fram till en jdrnvdgsplan. 1 borjan av
planliggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan péverka miljon. Underlaget
benamns Samrddsunderlag vilket ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopéverkan. Efter samradsunderlaget gor Trafikverket en samrdadshandling
med ett projektforslag som myndigheter, organisationer, enskilda och allmidnheten kan ldmna
synpunkter pé. Efter samréddshandlingen omarbetas planen till granskningshandling. Planlaggnings-
processen illustreras i Figur 1.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med och
inhdmtar synpunkter frén bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet som
berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samrdadsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling

Samradsunderlag

Samradshandling

Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag X .
Framtagning av planforslag

. for lansstyrelsens beslut om t MKB - Kungédrande och granskning Faststallelse
¢ betydande miljspaverkan =EIL -

E Lansstyrelsens beslut om  Lénsstyrelsens god- ‘ Lansstyrelsens yttrande

E betydande miljgpaverkan  kdnnande av MKB : (tillstyrkande)

: SAMRAD :

Figur 1. Trafikverkets planlaggningsprocess med samradsfasen markerad med rott. Jarnvagsplanen har nu status
granskningshandling.

Detta dokument utgor granskningshandling for forlingningen av Nattavaara driftplats. Den fortsatta
processen beskrivs kortfattat i kapitel 7.

2.2. Bakgrund

Malmbanan ar Sveriges tyngst trafikerade jairnviag. Samtidigt ar Malmbanan en av Sveriges viktigaste
jarnvigar for transport av ménniskor och gods. Malmbanan har idag stora kapacitetsproblem, framf6r
allt med korta motesstationer. Krav pad mojlighet att trafikera med langre och tyngre tag pé strackan
okar. Eftersom Malmbanan dr enkelsparig har driftplatserna, dir moétesmojlighet finns, en central roll
for att trafikeringen ska kunna ske med god kapacitet. For att alla malmtag pa strackan ska kunna kora
med hogre tillaiten axellast behGver spar och vixlar bytas lings hela Malmbanan inklusive Nattavaara
driftplats. Tva plankorsningar paverkas i projektet, dar den s6dra plankorsningen 6ver Rallareviagen
inte uppfyller dagens riktlinjer till f5ljd av att den korsar fler #n ett spar. Aven den norra plankorsningen
over vag 818 ir inte optimal d& passagen sker 6ver en vixel.
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2.2.1. Hogre tillaten axellast langs Malmbanan

Varje jarnvag har en grans for den storsta tillatna axellasten (STAX), det vill sdga hur mycket varje
hjulaxel far belasta sparet. Malmbanan dr den enda jarnvigen i Sverige som tillditer STAX 30 ton, vilket
innebar 8 600 ton tunga och 750 meter 1dnga tig med totalt 68 vagnar. I september 2017 avslutades det
tva ar langa testet av STAX 32,5 ton pA Malmbanan mellan Vitafors och Luled, en stricka pa 21 mil.
Fortsatt utredning och forstarkning av banan behévs for att alla malmtag pa strackan ska kunna kéra
med 32,5 tons axellast. P4 grund av detta behdver spar och vaxlar bytas ldngs hela Malmbanan

2.2.2. Nollvisionen

Nollvisionen ar grunden for allt trafiksdkerhetsarbete i Sverige, vilket dven ar faststillt av riksdagen.
Visionen ar forankrad med ett 1dngsiktigt mal som innebar att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor. Plankorsningar &r riskfyllda och konsekvenserna vid en pakorning eller kollision
kan bli allvarliga. Risken for olyckor ar storre vid passage 6ver fler dn ett spar da det medfor mer tagtrafik
samt att det tar langre tid att passera 6ver sparen. Tag kan dven komma fran tva héll samtidigt eller tatt
inpd varandra. P4 en driftplats férekommer dessutom viaxelrorelser vilket innebér att tagen kan rora sig
fram och tillbaka.

2.2.3. Tidigare utredningar och beslut

En atgirdsvalsstudie for kapacitetsatgirder langs Malmbanan och Ofotbanen, som ar banans namn
mellan Riksgrinsen och Narvik, togs fram 2012 (Atgdrdsval Kapacitetsdtgérder Malmbanan och
Ofotbanen 2012-03, Reviderad 2012-10). I atgardsvalsstudien konstateras att Malmbanan/Ofotbanen
har hogt kapacitetsutnyttjande. Pa vissa strackor ligger kapacitetsutnyttjandet pa 6ver 80 procent.
Samtidigt dr punktligheten lag for bade gods- och persontdg, framfor allt pd grund av den hoga
kapacitetsutnyttjanden som gor banan kianslig for storningar. Har patalas dven att det finns ett stort
behov av att 6ka kapaciteten langs banan da hela regionen star infor en stor expansion inom gruvniring
och turism. I tgirdsvalsstudien utreds vilka dtgarder som behovs for att klara kapacitetssituationen.

Arbetet genomfors enligt den si kallade fyrstegsprincipen vilket dr Trafikverkets arbetsstrategi som
tillampas for att sdkerstilla en god resurshushallning och for att dtgirder ska bidra till en hallbar
samhallsutveckling. Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tdcker in olika aspekter och skeden i
utvecklingen av transporter och av var infrastruktur. Som namnet antyder delas arbetet in i fyra faser,
se Figur 2.

1.
Tank om

Overviga atgarder som

2l 3- 4I
Optimera Bygg om Bygg nytt

Genomféra atgérder Vid behov begrénsade Genomférs om behovet

som medfér ett mer ombyggnationer. inte kan tillgodoses i de tre
effektivt utnyttjande tidigare stegen. Det betyder
av den befintliga nyinvesteringar och/eller
infrastrukturen. stérre ombyggnads
atgérder.

kan paverka behovet av
transporter och resor
samt valet av
transportsatt.

Figur 2. Fyrstegsprincipen.

I atgardsvalsstudien har bland annat en kapacitetsanalys for Narvik — Luled gjorts, dar olika atgérder
enligt fyrstegsprincipen utvarderats. Analysen visar att kapaciteten kan tillgodoses for strackan Kiruna-
Luled om samtliga stationer forldngs till att kunna ta moten med langa tag. Kapacitetssituationen blir

GRANSKNINGSHANDLING - PLANBESKRIVNING 9



dessutom bittre om motesstationerna byggs sa att mojlighet med samtidig infart finns. Prioriterade
atgarder for driftplatser lings Malmbanan omfattar forlangning av driftplatser for att mojliggéra méten
mellan 750 meter ldnga tag, samtidig infart, optimering av stationer, att bygga fler driftplatser samt att
anldgga tresparsstationer pa utvalda platser.

I fordjupningen av atgardsvalsstudien for Nattavaara (TRV 2014/82710, 2017) utreddes ett flertal
utformningsalternativ. Alternativet att anpassa befintliga plattformar till gillande regelverk och
forlanga sparet soderut bedomdes samhillsekonomiskt lonsamt utifrin den samlade effekt-
bedomningen. Dessa atgarder utgor steg 3 i fyrstegsprincipen och bedéms som en lamplig och begransad
ombyggnadsatgird for att effektivisera transporterna.

2.3. Syfte

Vid planering av infrastruktur ar det viktigt att beakta relevanta miljo- och samhillsintressen.
Planbeskrivningen &r en icke teknisk beskrivning av forslagen ny anldggning med beskrivning av
forutsattningar, utformning och konsekvenser av planforslaget. Granskningshandlingen har bearbetats
med utgdngspunkt i inkomna synpunkter frdn myndigheter, organisationer, sirskilt berérda och
allménheten att i syfte att skapa en béttre anldggning.

2.4. Mal och projektmal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal (Prop. 2008/09:93 *Mal for
framtidens resor och transporter”). Det overgripande transportpolitiska mdlet ar att sidkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och nirings-
livet i hela landet. Det 6vergripande mélet stods av ett funktionsmal och ett hansynsmal, se Figur 3.

Funktionsmdlet tar upp hur transport-
systemets utformning, funktion och

Funktionsmal . anvindning ska medverka till att ge alla en
Tillganglighet Overgripande
transport-
politiskt mal

grundlaggande tillgdnglighet med god
kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transport-
systemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt
svara mot kvinnors respektive mains

Hansynsmal transportbehov.
Sakerhet, milj6
Hdansynsmadlet handlar om hur transport-

systemets utformning, funktion och

anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till att miljokvalitetsmalen uppnés
samt bidra till 6kad hilsa.

Figur 3. Det 6vergripande transportpolitiska malet stods av ett
funktionsmal och ett hansynsmal.

2.4.2. Miljokvalitetsmal

Riksdagen beslutade ar 1999 om ett antal nationella miljomal. Miljomélssystemet bestér idag av ett
generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett tjugotal etappmél inom omrédena avfall, biologisk
mangfald, farliga dmnen, hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och klimat. Miljokvalitetsméalen
beskriver det tillstind i miljon som miljoarbetet ska leda till. Syftet ar att inte limna Over
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miljoproblemen till kommande generationer. Som framgéar ovan finns en koppling mellan det
transportpolitiska hansynsmalet och miljomalen.

De miljokvalitetsmél som bed6ms ha sarskild relevans for detta projekt 4r God bebyggd miljo, Levande
sjoar och vattendrag, Levande skogar samt Ett rikt vdxt- och djurliv. 1 ett mer Gvergripande
transportperspektiv kan projektet dven medverka till att uppfylla malen Frisk luft, Ingen dvergédning,
Bara naturlig forsurning, Skyddande ozonskikt och Begrdnsad klimatpdverkan. Figur 4 illustrerar de

for projektet nio relevanta miljokvalitetsmalen.

God bebyggd Levande sjbar Levande Ett rikt vaxt Frisk Iuft Ingen Bara naturlig ~ Skyddande Begransad
miljé och vattendrag skogar och djurliv 6vergbédning  férsurning ozonskikt klimatpaverkan

Figur 4. Av de 16 miljckvalitetsmalen bedéms nio mal ha relevans for detta projekt (sverigesmiljomal.se).

De nationella miljomalen med preciseringar géller 4ven som regionala mal for Norrbottens lan.
Lansstyrelsen Norrbotten (2019) bedomer att det kommer bli svart att klara miljomélen pa grund av
ldnga avstind och stora transportbehov. Goda transportmdjligheter behovs bade for ekonomin och
maénniskans fria rorlighet. Lansstyrelsen har angett energieffektivitet och fossilfrihet som strategiska
inriktningar for att nd miljomalen i Norrbotten. Ett effektivare transportsystem ska frimjas. Det dr ocksé
viktigt att industrin anvinder nya och innovativa 16sningar for att minska utslappen. Fossila branslen
ska ersittas av elektrifiering. Transportsektorn star for en stor del av Norrbottens fossila
energianviandning varav det ar viktigt att transporter sker med fornyelsebara drivmedel. Forbattrade
transportmgdjligheter for bAde ménniskor och gods pa jirnvig ar en nédviandighet varav satsningar pa
jarnvagsinfrastruktur ar prioriterade insatser.

2.4.3. Overgripande mal fran atgardsvalstudie Malmbanan/Ofotbanen

I atgardsvalsstudien for Malmbanan/Ofotbanen formulerades ett antal funktionsmaél, hdnsynsmal och
ekonomiska maél, se Tabell 1. Dessa mal giller for atgiarder lings banan, vilket 4ven innefattar projekt
Nattavaara bangéngsforlangning.

Tabell 1. Uppstallda mal for Malmbanan/Ofotbanen.
Funktionsmal — Tillganglighet
e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.
e Kuvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella konkurrenskraften.

o Tillgéngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander.

Hansynsmal - Sakerhet, miljé och halsa

e Sakerhet - Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt.

e Milj6 och hélsa - Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska bidra till att
miljokvalitetsmalen och 6kad halsa uppnas.
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Ekonomimal

o Atgardskostnad - Val av metoder, teknik och byggnadssatt ska bidra till att finna kostnadseffektiva
I6sningar som minimerar paverkan pa dagens kapacitet.

e  Samhallsekonomi - Atgarder i transportsystemet ska vara samhéllsekonomiskt effektiva och l&ngsiktigt
hallbara for medborgare och néringsliv. De varden som skapas ska bidra till en 6kad konkurrenskraft.

2.4.4. Projektmal och andamal

Andamailet med projekt Nattavaara bangirdsforlingning #r att skapa en effektiv, tillginglig och
valfungerande jarnviag mellan Luleé och Kiruna. For att dstadkomma detta har projektmaél formulerats
for driftplatsforlingningen, se Tabell 2. Andamalet tillsammans med projektmalen utgér ett stod vid
bedomningen av den méluppfyllelse som gors for olika 16sningar géllande bland annat lokalisering och
utformning,.

Tabell 2. Projektmal Nattavaara bangardsforlangning.

Stationsmiljo
e Uppna god tillganglighet och anvandarvanlighet till och inom stationsomradet.
e Begransa storningar av buller i enlighet med riktvarden

e En gestaltning med smaskalig karaktar anpassad till byamiljon och med en skotselniva som ar hallbar
over tid.

Kulturmiljo

e Bibehalla stationsmiljons lagmalda uttryck och jarnvagsanknutna kulturmiljdobjekt.
e Tydliggdra kopplingen mellan de gamla stationsbyggnaderna och stationen.
Naturmiljo

e Okad eller bibehéllen biologisk mangfald i omradet som paverkas av jarnvagsatgarden.
Trafiksakerhet

o Forbattrad trafiksékerhet for alla slags trafikanter och vilt.

Rekreation och friluftsliv

e Bibehalla majligheter for det rorliga friluftslivet och rorelser i samhallet.

Robust sparanlaggning

e Enkla, robusta och driftvanliga anlaggningar.

Hallbarhet

e Ateranvandning av eventuellt material och végar.

e  Forlanga anlaggningens hallbarhet.

Byggtiden

e  Minimera trafikstérningar under byggtiden for att uppratthalla framkomligheten.

e  Minimera storningar fér allmanheten under byggtiden.
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2.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Linsstyrelsen beslutade 2021-05-11, diarienummer TRV 2020/20395, enligt Lagen om byggande av
jarnvig 2:48 och 6 Miljobalken 6:26§ att rubricerat jarnvagsprojekt kan antas medféra en betydande
miljopéverkan, sd& som det redovisas i samrddsunderlaget daterad 2021-03-22 samt samrids-
redogorelsen daterad 2021-03-22 med bilagor. En separat miljokonsekvensbeskrivning har upprittats.
Miljokonsekvensbeskrivningen finns ocksd sammanfattad i denna planbeskrivning under respektive
rubrik.

Linsstyrelsens sammanvigda bedomning av projektets miljoaspekter grundar sig pa de kriterier som
framgér av miljobedomningsférordningen (2017:966) 10—138§. Lansstyrelsen instimmer i Trafikverkets
beddomning och motivering att projektet kan medfora betydande miljopaverkan. Utbyggnaden av
driftplatsen sker huvudsakligen inom befintligt stationsomridde med redan paverkade omraden och
naturmiljon péverkas dirmed méttligt samt att det ur kulturmiljésynpunkt inte finns nigon skyddad
kulturmiljo, inga utpekade kulturhistoriskt virdefulla byggnader eller fornlamningar i omradet. Likasé
kommer den 6kade och tyngre tagtrafiken med medférande buller och vibrationer att ske inom befintlig
jarnviagsmilj6 vilket bedoms medfora att konsekvenserna f6r narboende blir sma. De riksintressen som
finns i anslutning till omradet bedoms inte heller paverkas negativt av dtgirden. Daremot kommer den
planerade kurvritningen innebira ett ingrepp i vattendraget Saitijoki som ingar i Natura 2000-
nétverket dar sarskild hidnsyn ska tas gillande télighet i enlighet med Miljobalken 7:12§ punkt 3g for
skyddade omraden. Huvudskilet till Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan grundas i att
det krivs tillstdndsprovning for ingrepp i Natura 2000. Lansstyrelsen beslutade 2022-12-08 att
Trafikverket far tillstdnd att gora en permanent omgravning av berérd del av Saitijoki enligt Miljobalken
7:28a8.
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3 Avgransningar och metoder

3.1. Geografisk avgransning

Den geografiska avgrdnsningen utgors av projektets utrednings- och influensomrade. Utrednings-
omrédet omfattar de omraden och belyser de konsekvenser som kan forvantas uppsté till f6ljd av de
planerade atgédrderna vid Nattavaara driftplats, se Figur 5. Influensomradet ser olika ut beroende pa
vilken miljoaspekt som avses. I beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas ett storre omride dn
utredningsomridet om det bedéms vara motiverat. Influensomradet ar darfor svért att redovisa
eftersom det ser olika ut beroende p4 vilken aspekt som avses.

R il 2 \ =
SRVl = takka ed S
S\\'\\M
Gallivare yj
I Kievajarvi
Nattavaara
Valkeajarvi ]
Nattavaara CJ ;
Saitjoki ~ /
| 7
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“"Me"”la"slarw
|
| Karijarvi
L Savdavrre
Start pa utredd stracka
Oversiktskarta N

= Grans for utredd stracka A

0 200 400 600 800 1000
E T . m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Utredningsomradet i Nattavaara.

3.2. Avgransning i tid

Den tidsmaissiga avgransningen inom vilken planforslagets miljoeffekter och konsekvenser kan antas
uppsta inkluderar saval bygg- som driftskedet. Det ar for vilket effekterna och konsekvenserna beskrivs
kallas for prognosaret. For savil nollalternativet som planforslagets driftskede har ar 2040 anvénts som
prognosar. Faststillelseprovningen planeras att ske 2024 och preliminér byggstart dr 2026—2027.
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3.3. Avgransning av miljoaspekter

Under processens tidiga skeden har det hallits samrdd med Lénsstyrelsen Norrbotten med syfte att
klargora vilka miljoaspekter som behéver hanteras och konsekvensbedomas, samt utifran Lans-
styrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Se Tabell 3 for de miljoaspekter som projektets
miljokonsekvensbeskrivning beror, vilka &ven sammanfattas i detta dokument.

Tabell 3. Berdrda miljdaspekter.

Miljo Naturresurser

e Landskapsbild e  Grundvatten

o  Kulturmiljo e Areella naringar

e Naturmiljo e  Foérorenad mark

e Ytvatten

Halsa Ovrigt

e Vibrationer e Ekosystemtjanster

e Buller ¢ Klimatpaverkan och hushallining med material,
e Rekreation och friluftsliv ravaror och energi

e  Fysiska barridrer och trygghetsaspekter ¢ Indirekta och kumulativa effekter

Luftkvalitet bedoms inte péaverkas av projektet eftersom projektforslaget berér en redan pagaende
jarnviagsverksamhet. Driftplatsférlangningen bed6ms inte medfora betydande 6kande trafik pa strackan
och darmed inte heller paverkan pé luftkvaliteten.

3.4. Metodik, underlag och osakerheter

Planbeskrivningen innehéaller sammanfattade delar av projektets miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Syftet med MKB éar att beskriva kinda forutsiattningar samt bedéma huvudsakliga effekter och
konsekvenser. Underlaget ska vara tillrackligt detaljerat for att mdjliggora en samlad bedomning av de
olika aspekterna. Eftersom fortsatt projektering och detaljprojektering kommer att ske samt att
entreprenoren kanske viljer andra innovativa l6sningar, kan konsekvenserna vara 6verskattade. Likasa
kan miljokonsekvenser dndras vid synpunkter i framtida planskeden och eventuella justeringar med
anledning av det samt om omgivningen fordndras innan driftplatsforlangningen sker.

Konsekvenserna bedoms utifrdn den utpekade miljons kénslighet virde samt ingreppets/stérningens
omfattning. Konsekvensbedomningen omfattar den planerade verksamheten inklusive planerade och
vidtagna skyddsétgirder. Ar virdena hoga accepteras en ingreppets/stérningens omfattning som
mindre, och vice versa, se Tabell 4. Bedomningsgrunderna i konsekvensbedémningen kan exempelvis
vara miljobalkens hushéllningsbestimmelser, vedertagna riktviarden, gillande miljokvalitetsnormer,
uttag ur databaser samt utredningar som utférts inom projektet. For de olika bevarandeintressena ar
omradets specifika kvaliteter, sdrart och eventuellt lagstadgat skydd viktigt vid bedomning av
miljokonsekvenserna.
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Tabell 4. Matris fér bedémning av negativa konsekvenser.

Ingreppets/stérningens omfattning

Stor Mattlig Liten Forsumbar
Stor konsekvens Mattlig konsekvens  Ingen/férsumbar
5 konsekvens
@ n
<
2
» o Stor konsekvens Mattlig konsekvens  Liten konsekvens Ingen/férsumbar
c —
i % konsekvens
2 =
=
s Mattlig konsekvens  Liten konsekvens Liten konsekvens Ingen/férsumbar
s konsekvens
=

Konsekvenserna anges som positiva eller negativa i en sexgradig skala (positiva konsekvenser till mycket
stora negativa konsekvenser). I den samlade bedomningen tydliggors de olika konsekvenserna med

farger. Beskrivning av de olika konsekvenserna redovisas i Tabell 5.

Tabell 5. Konsekvensgrad med beskrivning.

Positiva konsekvenser

Ingen eller férsumbar
konsekvens

Liten negativ konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Stor negativ konsekvens

Forbéattring fér hogre varden eller viss forandring av mindre varden. Vardet 6kar
eller starks i omfattning eller kvalitet genom att exempelvis en barridr byggs
bort, tillgangligheten till vardet 6kar eller liknande. Trafiksékerheten for flera
transportslag 6kar. Relativt manga manniskor far en forbattring.

Inga effekter for varden paverkas negativt nationellt, regionalt eller lokalt.
Vardets helhet, struktur och samband kan fortfarande uppfattas. Alternativt att
varde saknas i omradet.

Liten forsamring for mattligt varde eller mattlig forsamring for litet varde som
beddms kunna forloras endast i liten omfattning. Exempel skog i nérhet till
bostader. Vardet minskar ndgot i omfattning eller kvalitet men vardets helhet,
struktur och samband kan fortsattningsvis uppfattas. Relativt fa manniskor
drabbas.

Mattlig forsamring avses delvis pataglig paverkan pa miljévarden av nationellt,
regionalt eller lokalt perspektiv. Exempelvis omrade i kommunalt program eller
liknande. Mattliga negativa effekter pa vardet, som férsvagas och blir mindre
tydliga. Relativt fa manniskor drabbas.

Stor forsamring for mattligt varde eller mattlig paverkan pa hogt varde,
exempelvis naturreservat, bevarandevart odlingslandskap eller kulturhistorisk
bygd. Effekterna ar sd omfattande att vardet paverkas i hog grad. Manga
manniskor drabbas.

Stor forsamring avses betydande paverkan pa nationella eller betydande
regionala miljovarden sa att dessa forsvinner eller paverkas s starkt, att
helhetsmiljon inte langre kan uppfattas. Strukturer och samband bryts.
Exempelvis Natura 2000-omrade, riksintresse eller mycket skyddsvarda arter.
Manga manniskor drabbas.
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4 Forutsattningar

4.1. Forutsattningar trafik och anvandargrupper
4.1.1. Spartrafik

Malmbanan striacker sig mellan Boden och Riksgrénsen och vidare till Narvik i Norge. Norra omloppet
(Kiruna—Narvik) fraktar 15 miljoner nettoton malm per &r. Sodra omloppet (Lulei—Boden—Gillivare—
Kiruna) fraktar sju miljoner nettoton. Malmbanan mellan Gillivare och Riksgriansen klarar 30 tons
axellast och s6dra Malmbanan strickan Boden-Gillivare samt strickan Boden-Luled godkéndes 2017
for att klara 32,5 tons axellast.

Malmbanan ingar i det utpekade Transeuropeiska transportnitet (TEN-T nétet) och ar av internationell
betydelse. Banan ingér i det utpekade strategiska godsnitet och i en av EU foreslagen prioriterad
transportkorridor i 6st-vistlig riktning i norra Europa (NEWkorridoren) samt i Botniska korridoren.
Det ar huvudtagviagen inom Nordkalottomradet och enda transportvigen for gruvverksamheten i norra
Sverige.

Nattavaara driftplats ar beldgen cirka 45 kilometer soder om Géllivare, i Gillivare kommun, Norrbottens
lan, se Figur 5. Jarnvéagsstrackan som utreds ar ungefir 2,6 kilometer lang. P4 driftplatsen finns idag
fem spér, varav tre huvudspar och tva sidospar, se Figur 6. Av dessa dger och driftar Trafikverket spar
ett till fyra, medan spar fem i 6ster tillhor en annan infrastrukturdgare.

& Fore detta Kllometerstolpe ovrlg
tlmmerspar kulturhlstonsk Iamnlng

‘ / Livsmedelsbutik

RALLAREVAGEN jsme

>
Plankorsning Varmestuga
Rallarevagen och teknlkhus \

Befintliga forutsattningar vid Nattavaara driftplats N
o ag e . Z
Befintligt spar —— Saitijoki y 2
Fore detta timmerspar i_ _, Jarnvagsfastighet
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m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Befintliga forutsattningar i Nattavaara.
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4.1.1.1. Behov, brister och problem

Driftplatsen tillater idag 521 meter ldnga tdg men trafikerande tag ar 750 meter langa vilket medfor att
tdg inte kan motas inom driftplatsen. Att befintliga vixlar pé driftplatsen ar placerade i kurva eller delvis
over den norra plankorsningen medfor 6kade kostnader for drift- och underhall till f61jd av 6kat slitage
pé vixlarna samt att krokta vaxlar kraver specialtillverkade reservdelar. Det finns ett behov av att 6ka
genomgéngshastigheten for tdg pa driftplatsen pa bland annat avvikande huvudspér, dar det idag
medges 40 km/h.

Driftplatsen har idag delvis problem med avvattningen. Det har identifierats tva s kallade skvéttstillen
(det innebar att det finns en vattenansamling under sparet och att det vid belastning pa slipers trycker
upp finjord i ballasten). Ofta innebér det att sddana stéllen har “oroligt spar” vilket betyder att sparet
med jimna mellanrum maste justeras. P4 strickan med oroligt spar (se Figur 7) behovs flera
hastighetsnedsattningar goras arligen.

Det finns ett behov av att tillgdnglighetsanpassa det nya stationsomréadet bland annat genom taktila
plattor och strik pa ny plattform.

Inom aktuell stracka finns idag tvd plankorsningar (se Figur 7 for plankorsningarnas lokalisering). Den
sodra plankorsningen 6ver Rallarevigen (Figur 8) har brister d& den inte uppfyller dagens riktlinjer for
siakerhet och utformning d& passagen sker 6ver tvi spar och som niamns ovan ar inte heller den norra
plankorsningen optimalt utformad.

- ” o
Plankorsning Rallarevagen F* i
B -

®5

Befintlig anldggning med skvittstillen ) -
®  skvattstalie Vaxel
Befintligt spar 1 Befintlig plattform g T R Z?Om
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Figur 7. Skvattstéllen och plankorsningar.
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Figur 8. Plankorsning vid Rallarevagen.

Ett trafiksikerhetsproblem ar att driftplatsen saknar stingsel. Vilt kan littare komma upp pa
sparomrédet, samt att driftplatsen ar lattillganglig for obehoriga.

4.1.1.2. Tidigare eller parallella projekt
Pigéende infrastrukturprojekt inom och i narheten av utredningsomradet:

e Projekt ERTMS (nytt signalsystem) - Inférande av ERTMS pégér langs strickan. Byggnation av
kanalisation och nytt teknikhus pagar. Information om inférandet av ERTMS aterfinns pa
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/ertms--nytt-signalsystem/om-ertms-

ny/

e Projekt Opto 2.0 — Uppgradering av befintligt fibernit ldngs med jarnvigen. Forlaggning av
multidukt (kanalisation) och skarvskap (skydd for optokabelns skarvar) pa driftsplatsen utfort
2020. Information om det nya fibernitet dterfinns pa https://www.trafikverket.se/for-dig-i-

branschen/teknik/nytt-fibernat-langs-med-jarnvagen--opto-2.0/

e Trafikverket har under hosten 2021 utrett konsekvenserna av borttagning av det fore detta
timmerspéret. Som underlag for beslut har markmiljoprovtagning utforts. Borttagning av
slipers, spar och ledningar med mera hanteras inom projektet Nattavaara bangardsforlangning
men utredningen hanteras utanfoér planprocessen.

4.1.1.3. Trafikering

Dagens trafikering pA Malmbanan, strickan Géllivare - Boden, forbi Nattavaara uppgar till 31 tag/dygn
(ADT). Det totala antalet tdgpassager forvintas inte att forindras mycket till 2040, men
trafikfordelningen fordndras med fler persontdg och farre godstag. I Tabell 6 redovisas trafikeringen ar
2021 och i Tabell 7 redovisas prognostiserad trafikering dr 2040.
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Tabell 6. Trafikering pa jarnvagen ar 2021.

Tagtyp Antal per dygn 2021  Varav under natt Taglangder (m)

ADT*, tag/dygn (22-06) Medel Max
Godstag 9,9 2,5 523 540
Malmtag 11,7 2 747 747
Persontag, lokdragna (Pass) 4 0 200 300
Persontag, motorvagnar (X50-54) 5,4 0 55 55
Totalt 31 4.5

*ADT=Arsmedeldygnstrafik

Tabell 7. Prognos trafikering pa jarnvagen ar 2040.

Tagtyp Antal per dygn 2040  Varav under natt Taglangder (m)

ADT, tdg/dygn (22-06)* Medel Max
Godstag 10,6 2,7 578 630
Malmtag 7,6 1,3 747 747
Persontag, lokdragna (Pass) 1,8 0 230 450
Persontag, motorvagnar (X62) 10,5 0 75 150
Totalt 30,5 4.0

*Trafik under trafikarsmedelnatt (22-06) anges i trafikuppgifter for nulaget, men saknas i Trafikverkets prognos for 2040.

Samma dygnsfordelning som idag har darfor antagits galla aven for ar 2040.

Hastigheten pa aktuell stracka dr 40—95 km/h beroende pa typ av tdg. Tag som inte avser att stanna pa
stationsomradet tillats att ha en hogsta hastighet pa 85—95 km/h, beroende pa typ av tig.

4.1.2. Vagtrafik och oskyddade trafikanter

Malmbanan korsas av Rallarevigen i soder och viag 818 i norr, se Figur 6. Rallarevigen &r en enskild vig
med hastighetsbegriansning 70 km/h medan vag 818 ir en statlig vdg med hastighetsbegransning 50
km/h. Bidda plankorsningarna ar signalreglerade med bom. Inom driftplatsen finns servicevigar som
gér parallellt med jirnviigen p& bada sidor. Enligt mitning fran &r 2018 har viig 818 ADT 330, varav nio
procent dr tung trafik. Langs Rallarevagen finns ungefar fem bostadshus samt Nattavaara Folkets hus.
Med Trafikverkets trafikalstringsverktyg uppskattas fem bostider ge upphov till ungefir 40
fordonsrorelser i ADT vilket bedms vara hogt skattat med hénsyn till trafikmétningen pa vig 818.

Enligt trafikupprakningstal for Trafikverkets kalkylverktyg Effekter vid vdganalyser (EVA) (gillande
frdn 2020-06-15) anges prognosticerad fordndring for fordonstrafiken. For Gallivare kommun antas
lastbilstrafiken 6ka négot, medan fordonstrafiken antas minska.Framtida trafikmangd har berdknats
enligt trafikutveckling for upprikningstal. Prognosen for vig 818 visar ADT 325 fordon varav tolv
procent tung trafik. Den minskade trafikmingden kommer av att befolkningsmiangden antas minska
(SCB:s befolkningsframskrivning 2021) vilket dven leder till farre fordonsresor. Befolkningsprognosen
ar osdker eftersom kommande industrietableringar kan medféra tillvaxt i Norrbotten.
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4.1.3. Olyckor

Trafikverket arbetar med att minska olyckorna pé jarnvigen. I Sverige har rapporterade viltolyckor pa
jirnvdg okat fran 3000 till 6 000 olyckor per ir mellan 2010 och 2021. Okningen av antalet
trafikolyckor med vilt beror framst pé trafiktillviaxt och hastighet (Trafikverket 2022a). Under 2022
omkom 76 personer pa jairnvagen, varav cirka 89 procent utgors av suicid. I 6vrigt dr de vanligaste
olycksorsakerna personpdkorningar till f6ljd av obehoriga i spdromradet och olyckor i plankorsningar
(Trafikanalys 2022). I nationella viltolycksradets statistik finns 35 olyckor rapporterade i narheten av
Nattavaara mellan 2011 och 2021. Olyckor med renar ar 6verrepresenterade och motsvarar 89 procent
av det totala antalet olyckor.

4.2. Forutsattningar lokalsamhallet och regional utveckling

4.2.1. Kommunala planer

I Géllivare kommuns 6versiktsplan (2014) 4r Malmbanan utpekad som Strdk prioriterat for person och
godstrafik pa jarnvdg. Detta innefattar dven markansprak vid framtida utveckling av jarnvigen,
exempelvis métesstationer och dubbelspar. Gallivare kommun ser jarnvagsplanen som forenlig med
oversiktsplanen. For jirnvigsfastigheten giller byggnadsplan BPL 25-GAJ-3686 NATTAVARE
STATIONSSAMHALLE, faststilld 1958-12-03 (Figur 9). Gillivare kommun avser att upphiva de delar i
byggnadsplanen som ej kommer att vara forenliga med foreslagen jarnvigsplan. Kommunen har en
samordnad planprocess for detaljplan och jarnviagsplan.

—

2523-P07/10
# Detaljplan for Del av Gallivare
; bandel 100:1 m.fl. Nattavaara
! @ station BOSTAD, laga kraft

Plankorsning Rallarevagen 5 Plankorsning vag 818
R - .

i

25-GAJ-3686 Byggnadsplan (e
for NATTAVARE . @

STATIONSSAMHALLE l Detaljplan for NATTAVAARA :
B : s Fastighet Meuri 1:99,
faststalld 1958-12-03 b Iazsa IEraeft 1969@3\‘/562
VTN s 5 =3
Kommunala planer ) -
. _ 1 Jarnvagsfastighet [ Detaljplan 25-GAJ-1840
[[] Detaljplan 25-P98/38 [ | Detaljplan 25-P03/136 o 50 100 150 200 250
Detaljplan 2523-P07/10 Byggnadsplan 25-GAJ-3686 o "
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9. Gallande planer inom och i narheten av utredningsomradet. Jarnvéagsfastigheten ar markerad med rod
streckad linje.
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4.2.2. Bebyggelsestruktur, verksamheter och malpunkter

Storre orter i ndrheten av Nattavaara ar Jokkmokk och centralorten Gillivare. Storre tigstation finns i
Gillivare. I Nattavaara finns bostadsbebyggelse pa bade vistra och Ostra sidan av driftplatsen.
Bostadskvarter finns framst sydvast om driftplatsen. Befintlig infart till driftplatsen finns i anslutning
till bebyggelsen. Langs Rallarevigen pa Ostra sidan om driftplatsen finns en mindre mangd bostadshus
samt samlingslokalen Folkets Hus (nr. 6 i Figur 10). En livsmedelsbutik (nr. 4) finns vaster om drift-
platsen lings vig 818 och fungerar som postombud. Nordost om driftplatsen finns en obemannad
bensinstation (nr. 5) i anslutning till Majas vig (se Figur 6). I anslutning till den obemannade
bensinstationen, dir Majas vig slutar finns ett garage som nyttjas av Radddningstjanstens frivilligkar.

Har finns idag bland annat fordon och nédviandig materiel.

-

==y e=my -
Nattavaara = = = =
ahtavarre = ;\ /\
=N

Malpunkter och rorelsemonster
==p ROrelsemonster (O Bensinstation (5) A
== == Skotertrafik (O Folkets Hus (6)
(O  Samlingsplats for skolskjuts (1-3) (O  Lekplats (7) 0-:1(“)0 3u0 5?0 2
(O  Livsmedelsbutik (4) © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 10. Malpunkter och rorelseménster i Nattavaara.

Driftplatsen/stationssamhéllet Nattavaara ar beldget vister om Nattavaara by. I Nattavaara by finns den
kommunala foérskolan Hallonet. Narmaste grundskola finns i Hakkas, cirka fyra mil fran Nattavaara.

Gymnasium finns i centralorten Gillivare, cirka 5,5 mil fran Nattavaara.

I Nattavaara ar turism viktigt med mojligheter till jakt, fiske, skoterdkning. Det finns ocksa ett stort
kulturliv. I Nattavaara finns ocksé flera foreningar kopplat till konst, jakt, skoter och fritidsaktiviteter.
Ett mindre antal foretag arbetar med tillverkning, renskotsel, handel, turism, skogsbruk och hélsovard.
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4.3. Forutsattningar miljo
4.3.1. Landskapsbild

Marken kring Nattavaara dr huvudsakligen flack skogsmark med enstaka berg som sticker upp. Tallhed
iar den dominerande vegetationstypen. Landskapet domineras av barrblandskog med inslag av
vatmarker och myrar med gles bebyggelse. Nattavaara station dr beldget nira Raneidlv och flera
vattendrag med utlopp i Ranedlv passerar parallellt med jarnvagssparen. Det ar en av de kallaste
bebodda platserna under vintertid i Sverige. I Figur 11 redovisas en 6versiktlig bild av landskapet kring
utredningsomradet.

Landskapsanalys stationssamhallet ) »

T Jarnvagsfastighet [ Tat skog Igenvaxt grusyta

m— Saitijoki Gles skog Grusyta 5 400 56 _—

i Vattenyta Myrmark Bebyggelse "
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11. Bebyggelse och vegetation i stationssamhallet.

4.3.1.1. Ortens historia

Nattavaarabygden bestar av tvd smadorter. Nattavaara stationssamhille (nedan kallad stations-
samhillet), som &r den del av samhillet som befintlig jirnvig passerar igenom, samt Nattavaara by som
ligger cirka fem kilometer Oster om Nattavaara stationssamhille. Idag bor cirka 300 personer i
Nattavaarabygden, varav 100 personer bor i stationssamhillet. Orten &r glest bebyggd och bestér av
villor som framst ligger pé vistra sidan av sparen. Stationssambhéllets centrala del ligger i norra delen av
driftplatsen déar det finns en livsmedelsbutik och en bensinstation. I Nattavaara by finns spar av
mansklig aktivitet redan fran 700-talet, men det ar forst pa 1670-talet som Nattavaara by borjar byggas

upp av nybyggare.
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Under 1740-talet borjar transporter av malm fran Malmberget i Géllivare passera Nattavaara by och
1887 kommer Malmbanan till Nattavaara vilket innebdr borjan pd Nattavaara stationssamhélles
historia. Kring jarnvigen byggs ett nytt samhille upp med nya niringar som sagverk, betongfabriker,
och affarer.

Idag dr stationssamhaéllet inte lingre
den métesplats den en gang var. Av
stationsmiljon finns det bara spér
kvar av det som en ging varit en
valskott och viktig plats. Plattformen
som ir av grus har borjat vixa igen,
likasd det som har varit stationens
parkomride. Dagens plattform har
dven stora brister ur tillgdnglighets-
och resenars-perspektiv. Det ar svért

att orientera sig eftersom det saknas , AT . ~ S0
tydliga grinser, strukturer, strik och Figur 12. Historisk bild fran Jarnvagsmuseets arkiv, SMTM, cirka 1905.

o ey

skyltar som visar hur trafikanter
(fotgingare, cyklister, bilister, etcetera) ska anvidnda platsen. Figur 13 till Figur 16 visar vyer Gver

stationsomréadet.

Figur 13. Vy fran stationens entré, sett frdn vag 818 Figur 14. Vy 6ver stationsmiljon fotad fran sparet. Pa
bilden syns den réda varmestugan till vénster och
teknikhuset i gult tegel till hdger.

Figur 15. Stationsparken vaster om jarnvagssparet och Figur 16. Vy over fore detta timmerspar med
norr om teknikhuset. ledningsstolpe.

4.3.2. Kulturmiljo

Nattavaara driftplats ar en del av "Norrbottens teknologiska megasystem” som réknas till de viktigaste
industrihistoriska strukturerna i landet. Kulturmiljovirden som kan identifieras vid Nattavaara station
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ar kopplade till det teknologiska megasystemet Malmbanan i form av en
smaskalig stationsmiljo, jarnvigspark, enkelhet i stationens utformning,
visuell kontakt med nérliggande jarnvagsbebyggelse frin den &ldsta epoken,
gronmalade kontaktledningsbryggor, grusad plattform samt teknikhus fran
1950/60-talet (se Figur 14). Ett fore detta timmerspar med belysning och
luftledningar finns bevarat pa den vistra sidan av jarnvégen och fortsatter i
en bage nordvist om vig 818, se Figur 18. Sparet har troligen funnits sedan
borjan av 1900-talet och géir till en grusgrop 1,2 kilometer bort. All spar,
slipers, kontaktledning och belysning vister om vig 818 kommer tas bort da
det bedoms som farligt f6r tredje man att ha kvar en anldggning som inte ar i
bruk. Aterstillandet viister om vig 818 hanteras utanfor denna jiarnvigsplan.

I stationsmiljon, fraimst inom Trafikverkets fastighet, fanns det tidigare en fin
och underhallen stationspark. Idag ar parken igenvixt och bestar till storsta
del av ravrumpor och ogras. Inom stationsomradet finns belysning och
luftledningar bevarat frin det fore detta timmerspéret (se Figur 16). I Figur
18 illustreras sparets tidigare strackning.

En kilometerstolpe (L1994:3247) av granit (Figur 17) finns ca 40 meter vister
om driftplatsen och cirka tvd meter fran vig 818, se illustrationskartan for
stolpens placering. Stolpen klassas som en 6vrig kulturhistorisk lamning i

Figur 17. Kilometerstolpen.

Kulturmiljoregistret. Inga kidnda lagskyddade kulturmiljévarden finns i eller nara driftplatsomradet

eller i Gillivare kommuns 6versiktsplan for stationsomrédet.

W etakika

Vellkeejeirvi

Flygfoto fran 1960
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Figur 18. Flygfoto fran 1960 med strackning pa det fore detta timmersparet.
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4.3.3. Naturmiljo

Det omgivande landskapet kdnnetecknas av ett skogslandskap med barrskog med inslag av 16v samt
myrmarker, smisjoar och vattendrag. Jordarten bestér huvudsakligen av isdlvssediment med inslag av
torv. Alvsediment och sand férekommer och lingst sderut inom inventeringsomradet bestar jordarten
av moran. Storsta delen av omradet bestar av skogsmark med inslag av myrmark och sma tjarnar och
dven en del kalhygge. En del av omradet utgors ocksa av jairnvag, vagar, parkeringsytor och bebyggelse.

4.3.3.1. Riksintressen

Norr om utredningsomradet rinner Réinedlven som &ar Sveriges storsta kustmynnande skogsilv.
Réneilven ar ett vattenrelaterat Natura 2000 vattendrag (SE742102-171790) som omfattas av miljo-
kvalitetsnormer, och utgor ett riksintresse for naturvard och friluftsliv. Omréden som pekas ut som
riksintresse for friluftsliv har goda forutsattningar for manniskors vistelse och upplevelser i natur- och
kulturlandskap. Omraden av riksintresse for naturvirden ska representera huvuddragen i svensk natur,
belysa landskapets utveckling och visa méangfalden i naturen ur ett nationellt perspektiv. Rdnedlven har
sina kallfloden i Gillivaretrakten och mynnar i Bottenviken. Vegetationen i &dlvens omgivningar
domineras av olika typer av vitmark. Alven hyser ocksi en fast stam av utter. I utpekat Natura 2000-
omrdde finns dven utpekade arter och naturtyper som ingar i Art- och habitatdirektivet.

Vattendraget Saitijoki (SE741418-172478) som ligger vister om jarnvigen och delvis inom arbets-
omradet tillh6r Rdneilvens avrinningsomrade och ingar som biflode i Natura 2000-objektet. Omradet
omfattas dven av riksintresse for naturvird (BD 34) kopplat till Ranedlven som har sina killfloden i
Gillivaretrakten och mynnar i Bottenviken. Vegetationen i dlvens omgivningar domineras av olika typer
av vatmark. Alven hyser ocksi en fast stam av utter.

4.3.3.2. Natur och arter A
I undersokningsomrdadet har en
inventering for artrik jarnvagsmiljo
genomforts 2018, en naturvardes-
inventering i september - oktober
2020 samt en inventering av vatten-
draget Saitijoki i november 2020.
Naturviardesbedémningen gors uti-
frin bedomningsgrunderna art-
forekomst och biotopkvalitet. Art-
forekomst omfattar forekomst av

Hoégsta naturvarde

Naturvardesklass 1

Patagligt naturvarde
Naturvirdesklass 3

(Visstnaturvirde)
(Naturvardesklass4)

(Lagt naturvéarde)

Okat artvarde

Okat biotopvarde >

naturvardsarter vilket indikerar att

ett omrdde har ett naturvirde med Figur 19. Bilden visar schematiskt hur det samlade art- och

5 > biotopvardet styr bedémningsgrunden och vilken naturvardesklass
Naturvardsarter ar ett samlings- objektet klassificeras till.

begrepp for skyddade arter, rod-

listade arter och signalarter som indikerar hogt naturviarde. Biotopkvalitet omfattar den biotop-kvalitet
som objektet uppvisar i form av bland annat naturlighet (franvaro av negativ storning), strukturer och
element (tradalder och andel dod ved, lodytor etcetera), kontinuitet, abiotiska forutsiattningar (icke
levande faktorer som exempelvis vind och nederbérd) och objektets lige, storlek och form. Aven biotop-
ens sillsynthet och hot paverkar bedomningen. Utifran det samlade vardet av artférekomst och biotop-
kvalitet gors sedan en klassning av naturvidrdesobjekten utifrén en given bedomningsskala, se Figur 19.
Hogst naturvirde innebir storst positiv betydelse for biologisk méngfald medan visst naturviarde
innebdr viss positiv betydelse for biologisk mangfald.

betydelse for biologisk mangfald.
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Figur 20. Inventeringsomrade och identifierade naturvarden. Det orangea omradet inventerades 2018 och
resterande omraden inventerades 2020.
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Figur 21. Identifierade naturvarden fran inventeringarna ar 2018 och 2020.
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I inventeringen av artrik jarnviagsmiljo 2018 bedémdes stationsomradet i Nattavaara ha ett patagligt
naturvarde (klass 3) med avseende pd artrik jarnvagsmiljo, omrade A i Figur 20. Motiveringen till
klassningen ar de tvi utpekade habitat som péatriffades, att det finns solitdra trad samt att en huggorm
patraffades (fridlyst art). De tva utpekade habitaterna ar blaklockor pa varma platser samt sand och
solbelyst knytling. Det forekommer en relativt artrik flora. P4 den Gstra sidan av sparet domineras
vegetationen av mjolke, rolleka och sly av Salix sp. Torrangsvegetation och hégorter dominerar i den
norra delen av ytan. Den sodra delen hyser stora bestdnd av liten bldklocka. Det forekommer dven rikligt
med vickrar och vialer, dock inte d6d ved. Négra sandblottor forekommer, men inte i si stora mangder.
P4 Ostra sidan av sparet finns ett omréde som &r skyltat som timmerupplag. Omradet ar grusigt till
sandigt, samt att det gar en grusvig igenom det. Langst bort frin sparet finns ett buskigt omrade med
sly av Salix sp. och bjork. Torriangsvegetationen utgors framst av rodsvingel, klover och spridda
forekomster av dngsgentiana.

Naturvirdesinventeringen 2020 genomférdes i det avgransade utredningsomradet, i syfte att utreda
vilka natur- och biotopviarden som finns kartlagda sedan tidigare och sammanstilla vilka natur-
vardsarter som finns inrapporterade inom det avgransade omradet. Omradet for den artrika jarnvags-
miljon har inte ingatt i inventeringen 2020 pa grund av att omradet inventerades &r 2018. I Tabell 8,
Figur 20 och Figur 21 nedan redovisas de naturtyper och naturvirdsarter som patriaffades vid
inventeringen 2020 samt 2018. Inom en del av det aktuella omréadet finns en sumpskog i anslutning till
vattendraget Saitijoki. Sumpskogen ar klassad som en strandskog vid vattendrag med en hog andel
l6vinslag. Den norra delen av omradet bestar huvudsakligen av “infrastruktur och bebyggd mark, vilket
ide flesta fall brukar medfora lagt naturviarde. Daremot har dldre miljoer dar biotopkvaliteter har kunnat
utvecklas under langre tid ofta hogre naturviarde dn nyanlagda milj6er, vilket ar fallet i Nattavaara dar
driftomradet klassas som patagligt naturvarde utifrdn den artrika jarnviagsmiljon. I norra delen har
dldre trad identifierats, bade tall och bjork. Andra naturviarden som pétraffades under inventeringen var
bland annat blodticka (nr. 25), tall (nr. 24) och mattlummer (nr. 22).

Tabell 8. Identifierade naturtyper och naturvardsarter fran inventeringen 2020 och fran inventeringen av artrik
jarnvagsmiljo fran 2018.
ID till Naturtyp Naturvardesklass Naturvardsarter
figur 17
A Infrastruktur och bebyggd mark 3, patagligt naturvarde* Blaklockor pa varma platser och
med sand, solbelyst knytling,
solitdra tréd, huggorm§

B Skog och trad, Barrskog, 4, visst naturvarde** -
sandtallskog
C Sumpskog med vattendrag 3, patagligt naturvarde** Revlummer§, baver
D Skog och trad, 3, patagligt naturvarde** Revlummer§, plattlummers§s,
Barrskogsmosaik, sumpskog- tallgratickavu,
sandtallskog motaggsvampNT, blodtickaS,
talltitaNT, lavskrika,
skogshareNT
E Myrobjekt 3, patagligt naturvarde** Revlummer§
F Grund sj6-smavatten 3, patagligt naturvarde** Revlummer§

*Enligt Trafikverkets inventeringsmanual for biologisk mangfald vid jarnvagsstationer.
**Kriterier som ar faststallda for den standardiserade naturvardesinventeringen (SS199000:2014).
Teckenforklaring: § - fridlysta arter, S — Signalart, VU — Sarbar, NT — Néara hotad.

I inventeringen av Saitijoki 2020 konstaterades att det finns biotoper med héga naturvirden —
sumpskogsbevuxna svimplan omger vattendraget samtidigt som omrédets enda naturliga forshabitat
ligger insprangt mellan de annars finsedimentéira bottnarna. Resultaten frén utfort elfiske visar pa
forekomst av harr, stensimpa, backnejondga och giddda. Ingen oring har patraffats. En mer detaljerad
beskrivning av inventeringen vid Saitijoki beskrivs i separat MKB for Saitijoki.
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Ett datauttag har gjorts fran Artportalen (SLU, 2020a) som omfattat inrapporterade artobservationer
under perioden 2000—2020. Totalt finns 140 olika arter inrapporterade varav 86 ar ryggradslésa djur
(insekter), 50 ar faglar, ett daggdjur (skogshare) och ett krialdjur (huggorm) och tva vixter
(blomsterlupin och ullvide). Av dessa arter ar 19 rodlistade, 17 av dem ar fagelarter och de Gvriga tva ar
svart vedblomfluga™T och skogshareNT. I Sverige ar alla vildfigelarter och huggormar fridlysta. Inga
inrapporterade forekomster av flodparlmussla finns noterade i Réneélven i anslutning till utrednings-
omrdadet eller i vattendraget Saitijoki (SLU, 2020b).

4.3.3.3. Generella biotopskydd

Biotopskyddsomriaden som omfattas av det generella biotopskyddet enligt Miljobalken 7:11§ och
forordningen (1998:1252) om omradesskydd ar skyddade enligt lag. Inom ett biotopskyddsomréde far
man inte bedriva en verksamhet eller vidta en atgéard som kan skada naturmiljon. Om det finns en risk
for att naturmiljon skadas ska en dispens fran biotopskyddsbestammelserna sokas hos Lansstyrelsen.
Inga objekt som uppfyller kriterier for generellt biotopskydd har identifierats inom inventerings-
omradet.

4.3.3.4. Strandskydd

Bestimmelserna om strandskydd (Miljobalken 7:13—188) syftar till att langsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansréttslig tillgang till strandomraden samt bevara goda livsvillkor f6r djur
och vaxtliv pa land och i vatten. Strandskyddet omfattar 100 meter inat land och lika langt ut i vattnet,
riaknat fran strandlinjen. Planforslaget omfattar omrade for strandskydd vid Réneélven och Saitijoki.

4.3.4. Ytvatten

Strax norr om utredningsomridet korsas vattenforekomsten Ranedlven (SE742102-171790) av
jarnvigen via bro och strax vister om planerad kurvritning ligger ytvattenférekomsten Saitijoki
(SE741418-172478). Bada dessa vattenférekomster omfattas av MKN.

Réaneilvens ekologiska status ar bedomd till méttlig dir status for de biologiska kvalitetsfaktorerna
bottenfauna och fisk klassas som mattlig liksom de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna
konnektivitet, hydrologisk regim och morfologiskt tillstand. Vattnet klassas som naturligt d& det idag
inte bedoms vara kraftigt modifierat eller konstgjort. Vattenforekomsten bedéms inte uppna god kemisk
status med avseende pa bromerade difenyletrar (PBDE) och kvicksilver (Hg), baserat pa en nationell
Kklassificering av PBDE och Hg som gjorts av Vattenmyndigheterna (VISS, 2021a).

Saitijokis ekologiska status dr bedomd till méttlig dar status for den biologiska kvalitetsfaktorn fisk,
klassas som maéttlig och de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna konnektivitet och morfologiskt
tillstdnd klassas som délig respektive hog. Vattnet klassas som naturligt da det idag inte bedoms vara
kraftigt modifierat eller konstgjort. Vattenforekomsten bedoms inte uppnd god kemisk status med
avseende pa bromerade difenyletrar (PBDE) och kvicksilver (Hg), baserat pa en nationell klassificering
av PBDE och Hg som gjorts av Vattenmyndigheterna. Den negativa paverkan pa vattendraget bedoms
vara si stor att forutsittningar saknas for ett varierat och langsiktigt hallbart fiskesamhille (VISS,
2021b).

4.4. Forutsattningar hélsa
4.4.1. Vibrationer

Inom projektet har en vibrationsutredning genomf6rts (Nitro Consult, 2023) dir grundmursmitning
har utforts i totalt tolv bostadshus i narheten av jirnvigen. Matningarna utfordes under sju dygn mellan
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12/6 och 19/6 2022. Utgdende frdn mitningarna ar bedomningen att riktvardet f6r vibrationer, 0,4
mm/s RMS nattetid (Trafikverket 2014), klaras for sju av bostadshusen. For resterande fem bostadshus
(Nattavaara 20:33, Nattavaara 20:36 (tvd hus), Nattavaara 47:1 och Nattavaara 47:2) uppmattes
vibrationsnivder inom 0,6-1,2 mm/s, vilket innebar att for dessa bostadshus foreligger risk for stérande
vibrationsnivder. Maitningarna visar for merparten av de vibrationsutsatta byggnaderna att
vibrationsnivaer 6ver 0,4 mm/s forekommer nigon gang per natt. For tvd hus 6ster om plankorsningen
med Rallarevigen, Nattavaara 20:33 och Nattavaara 20:36, forekommer vibrationsnivier 6ver 0,4
mm/s mer frekvent. Har kan orsaken till de ofta forekommande hoga vibrationsnivierna komma fran
plankorsningen och de vixlar som finns dér.

4.4.2. Buller

Trafikverkets vigar och jarnvagar indelas i tva atgardskategorier: nybyggnad/vasentlig ombyggnad samt
befintlig infrastruktur. Indelningen har sin grund i infrastrukturproposition 1996/97:53 vilken inne-
héller riktvirden som avses tillimpas for ny- och visentlig ombyggnad av infrastruktur samt
atgiardsnivder for den befintliga miljon. Projektet har klassats som en visentlig ombyggnad av
infrastruktur da ombyggnaden dels innebir att jarnvagen byggs ut med fler spar som kommer narmare
befintliga bostider, och att den samtidigt 4r en del i en kapacitetsutbyggnad av hela jirnvagsstraket. Dar
riktvirden 6verskrids ska bullerskyddsitgirder 6verviagas. Om det finns annan statlig infrastruktur
(vdgar och jarnvagar) som ger upphov till trafikbuller ska denna beaktas i samband med ny- och
ombyggnad av infrastruktur. Atgirder bor &vervdigas om den summerade ekvivalenta ljudnivin
overskrider 60 dBA i samband med byggande av jarnvag.

I dagens situation berdknas 13 bostadsbyggnader i Nattavaara ha ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA
utomhus vid fasad. 29 byggnader berdknas ha ljudniviaer inomhus 6ver vad som motsvarar riktvirden
for vasentlig ombyggnad (Leq 30 dBA/Lmax 45 dBA). Vid 16 av dessa 6verskrids 50 dBA maximal
ljudniva inomhus, men inte fler 4n fem génger per natt. Vid 28 uteplatser berdknas ljudnivan att
overskrida 70 dBA maximal ljudniva, och vid elva av dessa 6verskrids 80 dBA maximal ljudnivd, men
inte fler &n fem ganger per timme under dag- och kvillstid. Vid de byggnader som berors av planen
berdknas de ekvivalenta ljudnivierna till 56—65 dBA vid fasad. De maximala ljudnivderna beridknas till
76—88 dBA vid fasad. Fran vag 818, som trafikeras av 330 fordon per dygn, berdknas ekvivalenta
ljudnivéer vid fasad till under 55 dBA frén vigtrafiken enskilt. Maximala ljudnivéaer berdknas som hogst
till 79 dBA vid passager av tung trafik vid de bostadsbyggnader som ligger narmast vigen.

4.4.3. Rekreation och friluftsliv

Planomrédet ligger inom riksintresse for friluftsliv Rane #lvdal, se Figur 22. Alven flyter till storsta del
genom obebyggda skogs- och myrmarker. Lings Réanedlven erbjuds manga olika mdjligheter till
friluftsaktiviteter sdsom natur- och kulturupplevelser, bad, batliv, kanot och kajakpaddling, forsranning,
skridsko- och skidékning, turdkning pa skidor, vandring och promenader, béar- och svampplockning,
fritidsfiske och jakt, fagelskddning, skoterakning, ridning, hundspann samt 6vernattning och tiltning
(Lansstyrelsen Norrbotten, 2017).

Aven om Nattavaara inte lingre ir den métesplats som orten en ging varit finns det fortfarande virden
som lockar besokare att komma till platsen. Det som lockar ar framfor allt turism, jakt, fiske,
skoterakning och kultur. For turistverksamheten ger platsens lige goda forutsattningar med
mojligheten att uppleva stillhet och lugn i naturen och pa vintrarna finns det goda chanser att se
norrsken eftersom orten ligger hogt upp i landet, strax norr om polcirkeln. For den som vill aterknyta
till platsens historia med malmfrakten finns det @ven mgjlighet att dka pa renspannturer. Chansen finns
att se renhjordar i omradet eftersom all mark kring Nattavaara anvinds som renbetesmarker. I
Nattavaara finns ett flertal foreningar kopplat till konst, jakt, skoter och fritidsaktiviteter. Ett mindre
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antal foretag arbetar med tillverkning, renskétsel, handel, turism, skogsbruk och hilsovard. Platsen har
bra fiskevatten i Rdneélven. Inom tre mil frén orten finns det flera stora ssmmanhéngande naturreservat
samt Muddus nationalpark dar besokaren kan vandra i skogsomraden med hoga naturvarden, vilket gor
jarnvigen #dven viktig som transportled till andra friluftsomraden. Utover renskatsel, jakt, skogsbruk
och skoterakning i omrédet bedoms skogen niarmast stationssamhaéllet &ven anvindas for promenader.
Det finns flera stigar som leder ut i skogen fran utkanten av stationssambhallet.

De identifierade ekosystemtjansterna for urban miljé ar kulturella tjanster sdsom halsa, friluftsliv,
rekreation och tillgdnglighet. For strandskydd se kapitel 4.3.3.4.
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Figur 22. Gronskiffer illustrerar riksintresse for friluftsliv. Lila/gron strackning illustrerar riksintresse for naturvard.
Orange strackning illustrerar utredningsomradet.

4.4.4. Fysiska barriarer och trygghetsaspekter

Det finns bostadshus pé bida sidorna om jarnvigen. P4 véstra sidan om jarnvigen finns affar och infart
till Nattavaara station. Nattavaara har tva plankorsningar dir fordon och méanniskor kan passera
jarnvagens omrade, en i soder och en i norr. Befintligt viltstingsel finns strax séder om plankorsningen
Rallarevigen och fortsitter séderut. Det finns inget stiangsel pa driftplatsen eller norrut mot Réneélv.
Dagens plattform bestar av grusad yta som ar i jamnhojd med 6vrig mark. Manniskor och fordon kan
rora sig relativt fritt 6ver spadromrédet, dock dr manniskor som vistas runt omkring stationen relativt
oskyddade i och med att den s6dra plankorsningen och plattformen inte uppfyller dagens sakerhetskrav
och de riktlinjer for nollvision som Trafikverket arbetar efter.
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4.5. FOrutsattningar naturresurser

4.5.1. Grundvatten och vattenskyddsomrade

Utredningsomréadet ligger i norra delen inom en grundvattenforekomst (SE741019-173302), se Figur 23.
Grundvattenférekomsten har god kvantitativ och kvalitativ status. Grundvattennivin har kontrollerats
under perioden maj till september 2021 i atta grundvattenror och nivan varierar mellan 1—1,5 meter
under markytan. I Figur 23 visas dven placering av energibrunnar och brunnar. Inventering av energi-
och dricksvattenbrunnar har utforts genom SGU:s brunnsregister och genom enkétutskick till berérda
inom utrednings-omrédet. Inventeringen med enkéitsvar resulterade i att tva fastigheter har anmalt
energibrunnar och tva fastigheter har anmilt enskilda vattenbrunnar. Av dessa vattenbrunnar anvands
en for dricksvatten och en for bevattning, se Figur 23. Dricksvattenbrunnen bedéms inte péverkas av
driftplatsforlangningen pé grund av avstdndet och har darmed inte provtagits. Fastigheterna i omrédet
ir anslutna till kommunalt vatten och avlopp. De identifierade energibrunnarna i omradet bedoms inte
paverkas av entreprenadarbetet, dd grundvattennivan inte bedoms paverkas av arbetet i och med att
inga djupa schakt kommer att ske.
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Figur 23. Grundvattenférekomst samt identifierade brunnar.

Det finns ett faststallt vattenskyddsomrade (Nattavaara station) i nirheten av driftplatsen, beslutat av
Lansstyrelsen 1979-01-08, som omfattar cirka 27 hektar inklusive sjon Valkeajirvi cirka 300 meter
vaster om jarnvagen, se Figur 24.
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Figur 24. Vattenskyddsomradet i forhallande till utredningsomradet.

4.5.2. Areella néringar

4.5.2.1. Jord- och skogsbruk

Inom utredningsomradet finns ingen jordbruksmark som brukas i dagsldget. Marken som kommer tas
i ansprék i anldggningens sodra del ar skogsmark. Skogsmark i omrédet erbjuder ett flertal
ekosystemtjanster (EST), vilka ar forsorjande EST (biomassa, ravaror, mat), stédjande EST (biologisk
méngfald, ekologiska samspel), reglerande EST (skydd mot extremvéder, luftrening) och kulturella
(rekreation, kulturarv knutet till skogsbruk och renniring).

4.5.2.2. Rennaring

Kaartijarvi 4r Unna tjerusjs storsta kirnomrade inom vinterbeteslandet. Omradet ligger nedanfor
odlingsgransen inom ett Overlappande omrdde mellan Unna tjerusj och Gillivare samebyar.
Kiarnomréadet stracker sig 6ster om Malmbanan, langs Raneilven, mellan Rénetraskets sydostligaste vik
och Nattavaara, se Figur 25. Omrédet nyttjas som vinterbetesland av Unna tjerusj och som
sommarbetesland av Géllivare skogssameby. Genom omradet passerar tvd huvudflyttleder mellan
arstidslanden. Omrédet utgor ett viktigt vinterbete for Unna tjerusj med mycket god sammanhingande
lavforekomst (Sametinget, u.d.). Projektet beror utkanten av riksintresseomradets Ostra grans, se Figur

25.
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Figur 25. Karnomradet Kaartijarvi, Unna Tjerusj och Gallivare skogssameby.
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4.5.3. Fororenad mark

Analysresultat frin genomford markmiljoundersékning jamfors med Avfall Sveriges haltgrans for farligt
avfall (FA) och Trafikverkets kriterier for markomréde S1 (Trafikverket 2022b) vilket omfattar exempel-
vis bangird 6ver 500 m2. Markmiljoundersokningen utfordes under sommaren 2021. Provtagning séder
om driftplatsen har inte genomf6rts med motivering att det 4r mer naturmark i omradet, dock bedéms
nuvarande banvall i omradet kunna vara férorenad till foljd av ldngvarig jarnviagsverksamhet. Vid
schaktarbeten kopplat till anldggandet av ny serviceviag pa befintlig banvall, séder om driftplatsen
behover fororeningsrisken beaktas.

Inom undersokningsomradet har fororeningar som ar typiska for jairnvagsomraden patraffats (metaller,
PAH:er, bekdmpningsmedel). Halterna har patraffats i varierande omfattning. Totalt har 40 jordprover
analyserats. Tre av proverna inneholl haltnivier 6verstigande avgransningsvarden for S1, och tva prover
inneholl halter 6verstigande FA. I en provpunkt vid nuvarande dieseltank uppmittes bade tunga och
medeltunga PAH:er 6verskridande FA. Aven metaller har pétriffats i viildigt varierande omfattning fran
halter under laboratoriets rapporteringsgrans till halter 6ver FA, I en provpunkt 6verskriver zink FA.
Bekidmpningsmedel har pétraffats i en av sju provpunkter vid plankorsningen vid vag 818. Provtagning
av slipers har skett i sex punkter utmed fore detta timmersparet som ar en stricka pa cirka 1,7 km. De
uttagna slipersproverna pévisar hoga halter polycykliska aromatiska kolvaten (PAH), vilket pévisar att
sliperserna ar kreosotbehandlade. Halterna av bade ldtta, medeltunga och tunga PAH:er Gverstiger
haltgrinsen for FA. Aven arsenik har patriffats i halter 6verskridande kinslig markanvindning (KM) i
ett prov.

Fyra grundvattenror installerades for miljoprovtagning. Zink har pétraffats i hog respektive mycket hog
halt i grundvattnet. Mattliga halter nickel har patraffats i grundvattnet samt att ldga halter organiska
damnen har pétraffats, men i halter under tillimpade riktviarden. Nickel kan anses naturligt
forekommande i grundvattnet da jordproverna inte indikerar pa liknande trend.

4.6. FOrutsattningar i 6vrigt
4.6.1. Ekosystemtjanster

Ekosystemtjéanster (EST) ar ett begrepp som anvénds for att synliggora och forstd sambanden mellan
naturen och manniskan (Naturvirdsverket, 2017). Kortfattat kan man séga att EST beskriver vilken
nytta manniskan har av naturen och visar vart beroende av fungerande ekosystem. Olika typer av
mark/ekosystem levererar olika EST, vilka brukar delas in i kategorierna forsérjande, reglerande,
kulturella tjanster och stodjande tjanster (se Tabell 9). I Tabell 10 redovisas ekosystemtjanster for
Nattavaara.

Tabell 9. Ekosystemtjanster (Boverket, 2022)
Forsérjande tjanster
Forsorjande tjanster ar produkter fran ekosystemen som gor det majligt for manniskor att leva; ravaror, energi,
vatten och mat.

Reglerande tjanster

Reglerande tjanster handlar om ekosystemens formaga till luftrening, pollinering, forbattring av lokalklimat
och skydd mot extremvader. De bidrar till att trygga och forbattra var livsmiljo pa samma satt som tekniska
I6sningar.

Kulturella tjanster
Kulturella tjanster handlar om det valbefinnande vi far av naturen; upplevelsevarden, kunskap och inspiration
som ar viktigt for var fysiska och mentala hélsa.
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Stddjande tjanster

Stodjande tjanster utgors av ekosystemens grundlaggande funktioner; biologisk mangfald, ekologiskt
samspel, naturliga kretslopp och jordmansbildning. De &r forutsattningar for att de dvriga ekosystemtjansterna
ska fungera (Boverket, 2022).

Olika typer av mark/ekosystem levererar olika typer av EST. I utredningsomradet ar det framfor allt
EST knutna till ekosystem i skogsmark och urban miljé som bedoms beroras av planforslaget.

Tabell 10. De ekosystem och deras tjanster for Nattavaara.

Ekosystem Kategori EST Nattavaara®

Skogsmark Forsorjande tjanster Livsmedel (ren, vilt, bar och svamp), ravaror (timmer, fibrer),
energi (bransle/timmer), vatten

Reglerande tjanster Lokalklimat, luftrening, vattenreglering, kolbindning,
erosionskontroll och stabilisering, pollinering och fréspridning,
bullerdampning eller visuell avskarmning,

Kulturella tjanster Halsa (fysiskt, mentalt), tillhandahéallande av rekreationsmiljer,
tillhandahallande av intressant miljo, kulturarv (skogsbruk och
rennaring)

Stddjande tjanster Primarproduktion, kretslopp, biologisk méngfald,

habitat/livsmiljéer

Urban miljo Kulturella tjanster Halsa (fysiskt, mentalt), kunskap, social interaktion, kulturarv
(stationsmiljo)

Tolkat utifrdn de EST som namns i Boverkets verktyg ESTER 1.1 (Boverket, 2022) samt svensk ekosystemtjanstforteckning
redovisad i Naturvardsverket rapport 6797 (Naturvardsverket, 2017).

4.6.2. Klimat

I Norrbottens Klimat-och energistrategi (2019) framgéar det att i slutet av seklet berdknas arsmedel-
temperaturen i Norrbotten ha 6kat mellan 3,5 och 6,5 grader. H6jda temperaturer bedoms medféra en
langre vegetationsperiod samt ¢kad arsmedelnederbord med mellan 20—40 procent, fraimst i fjall-
kedjan. Den maximala dygnsnederbérden bedéms ocksa dka med cirka 15—25 procent. Da klimatet
forandras med tiden maéaste anpassningar goras, de avvattningslosningar som féreslas i planforslaget
anses ha beaktat de klimatforandringar som kan ske i framtiden da berdkningarna tagit hojd for 6kad
nederbord.

4.6.3. Riskaspekter

Vid transporter av farligt gods bidrar sikerheten pa infrastrukturen, hallbara férpackningar och tankar,
utbildad personal samt sidkerhetsutrustning till att genomféra en sidker transport. I dagsliget
transporteras farligt gods pa jarnviagen. Detta bedoms fortga oavsett om en forlangning av driftplatsen
sker eller ej. De riskkillor som identifierats inom jarnvagsanliggningen dr mekanisk paverkan vid
ursparning och olyckor vid transport av farligt gods. De skyddsviarden som kan paverkas utgors av
maénniska, naturmiljo och samhillsviktig verksamhet.
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5 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering
5.1.1. Driftplatsférlangning och atgarder i befintlig bana

Driftplatsen planeras att forlangas for att mojliggéra moéte med 750 meter linga tig genom att forbereda
for samtidig infart p& spar ett, tva och tre. De nya sparen planeras att dimensioneras for STAX 35 ton
och kommer att kunna trafikeras av tdg med en hastighet pa upp till 80 km/h. Forlangningen av
driftplatsen sker s6derut dar man ansluter till befintlig anldggning med nya véxlar i rakt lage, da
sparvaxlar inte ska ligga i kurva. I norra delen av driftplatsen flyttas vaxlarna in pa rakspar och ersitts
med nya vaxlar. Utéver paverkan pa spar maste kontaktledning, ldgspdnning, signal, tele, ban-
underbyggnad och kanalisation anpassas mot nya spér och véxlar. Med foreslagen sparutformning
placeras vixel mellan spar ett och tva framfor befintlig plattform varav en ny plattform behover byggas
soder om befintlig plattform. Spar och véxlar dndras vilket medfor att sparen inte far plats mellan
stolparna samt att den nya plattformen anldggs pa platsen for befintliga stolpar. Befintliga bryggor och
kontaktledningsstolpar kommer darfor behova rivas.

Trafikverket kommer forvarva spar fem som idag dgs av annan infrastrukturagare. Spar fem planeras
inte byggas om (se Figur 26).
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Figur 26. Nya spar med véxlar och plattform.
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5.1.2. Kurvratning och omgravning av Saitijoki

Forlangningen av driftplatsen innebéar att en kurvritning pa anldggningens sodra del behover
genomforas, se Figur 27. Kurvdragningen har utretts med avseende pa funktion av lokalisering, se
bortvalda alternativ i avsnitt 5.2. En utrdtning av sparet vister om befintlig jarnvégsstrackning innebar
att vixlarna kan placeras i rakspar och mojliggora langre tag pé driftplatsen, ndgot som minskar bade
kostnader och materialatgdng. Spargeometrin forbattras vilket innebéar mindre slitage pa rilsen och
mindre underhéllsbehov. Aven markintringet antas minska i jimforelse med en kurvdragning ster om
befintlig jarnvig, bland annat for att delar av befintlig jarnvigsbank fortsatt kan anviandas som
servicevag. Ett teknikhus behover anlidggas i utredningsomradets sodra del i anslutning till ny vixel och
placeras med fordel pa ostra sidan for att knytas samman med servicevagen.

Kurvratningen innebér att vattendraget Saitijoki behover griavas om pa en kortare stracka och flyttas
véaster om nytt jairnvagsdike. I Figur 27 visas forslag p& ny dragning av Saitijoki. I den nya faran som
planeras griavas genom tallheden bor fokus ligga pa att skapa biotoper utifrdn de nya férutsattningarna
som ges snarare an att forsoka aterskapa de miljoer som gar forlorade. Detta eftersom habitaten skiljer
sig s& mycket at att det inte gar att skapa liknande habitat som i padverkansomradet. Saitijoki ar ett
bifléde till Ranedlven som omfattas av Natura 2000. Linsstyrelsen beslutade 2022-12-08 att
Trafikverket far tillstind att gora en permanent omgriavning av berdrd del av Saitijoki enligt
Minljébalken 7:28a8§.
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Figur 27. Forslag pa& ny dragning av Saitijoki.
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5.1.3. Nytt stationsomrade

Stationsomrédet i Nattavaara ar idag otydligt och nuvarande plattform har stora brister ur
tillginglighets- och resenarsperspektiv. Stationsomradet behover anpassas efter dagens normer och
regelverk for att forbattra resandeutbytet. Omradet behover struktureras upp och anlaggningens olika
delar och funktioner behover fortydligas for battre orienterbarhet, tillgénglighet och positiv resenirs-
upplevelse. Den nya anlaggningens utformning ska ta hansyn till platsens karaktar.

Stationen kommer att ha stationsklass 5, vilket beskrivs som en liten bytesstation pa ligt trafikerade
strdk pa smé orter samt med lag resenérsservice (pastigande arsmedeldygn <250 i mindre ort (<5 000
invanare) (Trafikverket 2013). Anldggningen ska uppfylla kraven for klassen, men avviagning ska goras
mot klimatet, kulturmiljévarden samt resenérs- och trafikantupplevelse. Pa grund av vaderforhéllanden
samt avstandet mellan plattform och virmestuga ska plattformen kompletteras med ett viderskydd.

En ny 175 meter lang plattform ska anlidggas soder om nuvarande plattform, se Figur 26. Pa plattformen
ska, férutom vaderskydd, plattformsmdblering och belysning planeras och utféras, samt en métespunkt
for ledsagning. En ny gingvig ska anldggas fram till den nya plattformen vilket &ven majliggor atkomst
for snorojningsfordon. Vid stationsomrédet ska parkering och angdring for bilar samt parkering for
cyklar anordnas.

5.1.4. Bortvalda lokaliseringsalternativ

Trafikverket har i fordjupningen av atgardsvalsstudien for Nattavaara driftplats utrett ett flertal
lokaliseringsalternativ. Inget alternativ uppfyller samtliga tekniska krav. Foreslagna atgirder ar att
fortsidtta med utredningsalternativ 2 (i atgirdsvalsstudien kallad UA 2 Bangard exkl. plattformar) samt
att anpassa befintlig plattform till gillande regelverk. Detta alternativ bedoms som samhéllsekonomiskt
I6nsamt i den samlade effektbedémningen som finns framtagen f6r den fordjupande atgiardsvalsstudien.

Infor framtagande av jarnvigsplanen har tre olika alternativ pa kurvritningar utretts med utgdngs-
punkt i den foreslagna kurvdragningen i atgidrdsvalsstudien, se Figur 28. De tre alternativen for
kurvratningen som har studerats redovisas i Tabell 11.

Tabell 11. Utredda alternativ for ny kurvdragning.
Alternativ 1
Kurvréatning enligt tgardsvalsstudie (AVS) vaster om befintligt spar (valt alternativ). Uppskattad kostnad i
AVS 156-176,6 Mkr (exkl. bro 6ver Rane alv).

Alternativ 2
Kurvratning enligt AVS i befintligt sparlage men med finjusterad sparlinje mot vattendraget Saitijoki.
Uppskattad kostnad i AVS 123-130,4 Mkr (exkl. bro éver Réne &lv).

Alternativ 3
Kurvréatning dster om befintligt spar pa ny banvall. Uppskattad kostnad baserad p& AVS:s antagande om fyra
ganger dyrare an valt alternativ, 624—704 Mkr (exkl. bro 6ver Rane alv).
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Alternativ 2
S : Finjusterad sparlinje mot
Kurvratning enligt vattendraget Saitijoki
atgardsvalsstudie o

Alternativ 3
Kurvratning pa ny banvall

Alternativ kurvdragning séder om Nattavaara stationsamhille N
Alternativ 1 - Kurvratning vaster om befintligt spar A
== Alternativ 2 - Kurvratning i befintligt sparlage
Alternativ 3 - Kurvratning oster om befintligt spar 0 100 200 300 400 500m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 28. lllustration 6ver de tre utredda alternativen for kurvdragningen.

En kurvritning i befintligt sparlidge innebar minst intrang i omgivande natur jamfort med nystrackning
i vastligt och oOstligt 14ge, samt medfor en nagot battre spargeometri jamfort med dagens situation.
Spargeometrin kommer dock inte vara optimal vilket medfor stort slitage pa yttre ral. Banvallen kommer
till stor del behova byggas om trots att sparet dras i befintligt lage for att det ska vara majligt att bygga
spar med bittre geometri. Alternativet har valts bort med motiven att det fortsatt inte uppfyller
Trafikverkets krav pa en funktionell driftplats, dar bland annat vixlarna med langsliperspaket inte kan
forlaggas i rakspér vilket medfor stort slitage och stora underhéllskostnader som féljd.

En ny jarnvidgsdragning Oster om befintlig jarnvig har valts bort med féljande motiv. Utifran
arkeologiskt underlagsmaterial och med vetskap om att fornlamningar tenderar féorekomma vid
vatmarker bedoms sannolikheten att paverka fornminnen och kulturhistoriska ldmningar som storre i
jamforelse med vistra sidan. For att rata ut sparet pa ostra sidan kravs en nagot langre striacka och mer
intrang/markansprak. Dessutom paverkas vistra delen av sjon Merilaisjarvi som kraver hog bank eller
bro och dyra konstruktioner for att minimera paverkan pé sjon. Det Ostra alternativet paverkar bade
skog och vatmarker med patagligt naturvirde. Geotekniska tolkningar av jordartskartan pavisar svirare
markforhallanden att anldgga jarnvag pé, nagot som kraver stora investeringskostnader. For det 6stra
alternativet har kostnaden beriknats bli upp till fyra ginger dyrare én valt alternativ. Aven om valt
alternativ innebar intrang i starkt skyddad natur, s maste det sittas i proportion mot vad som ar
samhillsekonomiskt rimligt och att det Ostra alternativet fortsatt medfor negativ paverkan pa hoga
naturvarden.
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5.2. Val av utformning

5.2.1. Gestaltningsprogram

5.2.1.1. Overgripande gestaltningsmotiv

Jarnvagen och jarnvagsstationen ar en viktig del av byn och utformningen av den nya anldggningen ar
betydelsefull bade for den som ska resa med taget, for resenaren som passerar med téget och for boende
i byn. Breddning av sparomradet, ny stationsmiljo, stingning av en plankorsning samt nya stingsel
kommer att foridndra sivil rorelsemonster vid stationen som landskapsbild. Ombyggnad av
stationsmiljon med ny perrong, infart, parkeringar och vindplan paverkar upplevelsen av orten och
stationsmiljon. Den foreslagna nya striackningen av jirnvigen i naturmark med flytt av backfara
kommer att paverka naturmark.

Det 6vergripande gestaltningsarbetet ska ta fasta pa att anpassa anlaggningen till landskapet och till
ortens nutida funktioner men #ven pa att bevara kopplingar till den gamla stationsmiljon och
ateranknyta till platsens historia. Utformningen ska utgd ifran platsens smaskalighet och enkelhet. For
gestaltningen av ny jarnvagsstrackning i landskapet, och for flytt av biacken, ar sldnters utformning och
ytskikt viktiga for hur vil anlaggningen smalter in i terrdngen.

Den nya plattformens lige innebar att
det for resendrernas tillginglighet ar
lampligt att flytta en ny angoring till den
nya plattformens sodra del, sd som visas
i skissen i Figur 30. I det visade sodra
laget ar forutsattningarna battre for att
angoringsytorna ska kunna goéras mer
vilkomnande, lattforstaeliga och till-
géangliga for resendrer dn pa dagens mer
begrinsade stationsyta. I den sodra
delen finns dven en befintlig byggnad
som eventuellt kan byggas om till
viarmestuga som ersittning for dagens

Figur 29. Befintlig byggnad som eventuellt kan byggas om till
varmestuga.

varmestuga, se Figur 29. En gangvig
fran plattformen norrut mot affaren och
en forsiktig upprustning av jirnviagsparken ingar i forslaget. Nackdelen med en angéring i omradets
sodra del ar att kopplingen till den historiska stationsmiljon med bebyggelse och stationspark blir
svagare. Utformning av angoring kommer att studeras vidare i kommande projekteringsskede.

I samband med ny plattform och angoring kan kvaliteten p& hela omradet kring stationen hgjas med
enkla medel. Det uttryck som efterstravas ar lattskott parkkaraktar med trivselbelysning, bra angoring
och tydlig skyltning. Den lagmalda karaktéren i befintlig stationsmiljo ska efterstrivas dven i den nya
stationsmiljon.

5.2.1.2. Specifika gestaltningsmotiv

Gronytor och markbelaggningar

Utformningen for den nya stationsmiljon ska vara enkel och lik den ursprungliga stationsmiljon.
Gronytor och markbeldggningar framgar av Figur 30 och Figur 31. Stationsplanen med infart,
parkeringar och viandytor foreslds beliggas med stenmjol utom dar de ur tillgdnglighetssynpunkt
behover vara i asfalt. Asfaltytor kan utformas med borstad asfaltbeldggning med ljust gréa ballast for att
battre smilta ihop med omgivningen. Ny géngvig till plattformen fran norr, genom den historiska
jarnvéagsparken, foreslas beldggas med stenmjol.
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och spar av fd perrong \
Ev komplettering med frad |
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1 Vegetationsyta som rojs
I Parkeringsplats

Figur 30. Skiss 6ver foreslagen utformning av stationsomradet. Utformningen ska studeras mer i detalj i
kommande skeden och kan komma att andras.
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Planerad och tidigare stationsutformning (Jarnvagsmuseets arkiv, SMTM) ) =

Belysning Vegetationsyta som rdjs och ges ny utformning

Nya trad Vegetationsyta som rojs
O Befintligt trad som skyddas Gammalt jarnvagsspar
I Asfaltsyta [ Byggnad

Stenmjolisyta P Parkeringsplats c)_:?,uo 90_12 0 1?Om
- Angsyta © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 31. Skiss over foreslagen utformning av stationsomradet jamfért med den gamla stationsmiljon, artal okant.
Kartbilden kommer fran Jarnvagsmuseets arkiv, SMTM.

Mélbilden for gestaltningen av de befintliga gronytorna ska vara att vegetationen gallras till en mer
parkliknande karaktdar med god genomsikt; prydligare men med spéaren kvar av tidigare anvindning.
Syftet ar att skapa en trivsam, trygg och vilkomnande miljé som striacker sig utmed hela plattformen
och dven omfattar bade historisk och foreslagen stationsmiljo. Eventuella nyplanterade trad och sparad
vegetation kan bidra till att skapa tydligare granser och 6ka orienterbarhet samt att gora stationsmiljon
mer skyddad och smaskalig dn vad den upplevs idag. For att forstdrka den historiska kopplingen kan
vegetation i den befintliga stationsmiljon komma att kompletteras med bland annat nya trad placerade
utifran historisk parkutformning. Nya trad ska utga fran historiskt anviant viaxtmaterial lings Malm-
banan. Befintlig bjorkrad som delar av den ursprungliga stationsparken ska dterplanteras.

I det nya stationsomradet ska fokus ligga pa att skapa en vilkomnande och trygg miljo for resendrerna.
Utformning av gronytor ska utgé fran den relativt 1aga skotselnivd som kan uppnas pa platsen. Val av ny
vegetation i det nya stationsomradet ska utgd fran historiskt anvint viaxtmaterial langs Malmbanan.
Utformningen av ombyggnaden ska dven anpassas till de varden som beskrivs i avsnittet om Artrik
jarnvagsmiljo i kapitel 4.6.3. En liten del av ett gammalt jarnvagsspar som inte langre dr i bruk ligger
inom utredningsomradet. Den delen av det gamla sparet ska rgjas fram si att det framtridder och ser
prydligt ut men fortsatt samspelar med den vegetation som etablerat sig pa platsen. Den framtida
skotseln av gronytorna kommer att besta av att grasyta narmast plattform, gangvigar och stationsplan
klipps och att 6vriga vegetationsytor inom hela jarnvigsomradet, framst hélls prydliga genom réjning
av sly vid behov.
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Véaderskydd och bénkar

Om angoringen placeras i den sédra delen av plattformen kan eventuellt befintlig byggnad anvindas till
varmestuga, se Figur 29. Ett annat alternativ ar att befintlig vairmestuga flyttas dit. Oavsett var angoring
och viarmestuga finns ska plattformen kompletteras med ett vidderskydd. Viderskyddet ska vara
utformat med fyra vaggar utan dorr, med 6ppning mot spéret samt innehéllande bank och belysning.
Taket ska vara utfort i glas eller plast. Exempel pa sddant viaderskydd, med 6ppna partier narmast taket,
se Figur 32. Bade plattform och viderskydd ska forses med bankar och papperskorgar. Bankarna ska
vara av god kvalitet och anpassade for att tala hart klimat. Bankar och papperskorgar pa plattformen
ska placeras i bakkant av plattform for att laimna rum for snor6jning. Utrustning som stér fritt ska forses
med reflexer sé att de syns vid snordjning.

INTEEERE AYPIve oy

Figur 32. Exempel pa vaderskydd, taktila plattor utrustning (Murjek station).

Skyltning och belysning

Det foreslagna laget for ny stationsangoringen i den s6dra dnden av plattformen innebér att avstdndet
till den nuvarande stationsmiljon 6kar och sambandet med den historiska jirnviagsmiljon forsvagas. Ett
satt att lyfta fram miljon i sitt sammanhang kan vara att placera ut skyltar med historiska foton pa
byggnaderna och jarnviagsparken for att forstirka kopplingen till de hus som en ging horde till
jarnvigen. Ovrig skyltning ska folja Trafikverkets handledning Stationshandboken. Stationsskylten bor
bytas sa att den ar synlig fran tva hall. I dagsldget dr den endast synlig fran taget.

Ny belysning kommer att behovas bade i stationsmiljon kring den nya angoringen, utmed plattform, i
den gamla stationsmiljon liksom for spéaren. I stationsmiljon ska utformningen anpassas efter
stationsmiljons sméskalighet med laga stolpar och nedatriktad belysning. Belysningen for spéaren
kommer att vara mer storskalig och kan upplevas som stérande fér boende i nirheten av sparomradet
om inte atgarder vidtas for att minska den risken. Darfor dr det viktigt att tinka pa hur den riktas. Ljusets
riktning ska dven beaktas vid stationsmiljon for att sdkerstélla att sparens belysning inte lyser upp
stationsmiljon mer dn nddvandigt. Det behover finnas en balans dar sparen kan belysas tillrackligt
samtidigt som stationsmiljon kan belysas pa en smaskalig niva.
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Stangsling

Det ombyggda jarnvigsomradet kommer att
stiangslas in. Nytt stingsel kommer utgors av
en kombination mellan ej klippbart stangsel
(suicidprevention) och viltstangsel. Det nya
stiangslet och den stingda plankorsningen
kommer att fordndra och begriansa invanda
rorelsemonster. Det bedoms finnas en risk
for att ett viltstangsel klipps upp for att skapa
smitvidg oOver sparomradet. Darfor ska
stangslingen pé bade 6stra och vastra sidan
om driftplatsen utféras med ej klippbart
stangsel (se Figur 34).

Det ej klippbara stingslet ska uppforas inom
det med sméhus bebyggda omradet fram till
plankorsningen med vig 818. Mellan plan-
korsningen och bron 6ver Raneilven uppfors
nytt viltstangsel. P& driftplatsens vistra sida
ska stangsling utforas med ett enklare staket
pa strackan dar dagens perrong ligger fram
till ny plattform. Staketet kan vara ett
traditionellt smidesstaket och liagre &an
suicidstangslet (se Figur 33). For att ansluta
till den historiska jarnvdgsmiljon kan bade
racke och stdngsel vara mélat med mot-
svarande grongra farg som de historiska
ledningsstolparna som hor till jarnvigen.
Stangsling framgdr av jarnvigsplanens
illustrationskartor 5.3.4—6.

Figur 33. Exempel pa traditionellt smidesstaket av en typ som
kan anvandas pa strackan dar dagens perrong ligger.

Utmed plattformen behovs ett ricke eftersom det ar en nivaskillnad till omgivande mark. Eventuellt kan
en uppfyllnad av marken i stillet vara ett alternativ. Det kan 4ven behovas en handledare till ramp fran

angoring till plattform i bada dndar av
den nya plattformen. Ricke och hand-

ledare bor samordnas i typ och farg. 326.0

Likasd behover dessa samordnas med
bankar, belysningsstolpar, vaderskydd
och papperskorgar sa att hela stations-

324.0

322.0

PLATTFORM

1264 /820

omradet och plattform far ett gemen- =z,

samt formsprak. Typen av stdngsel och
moblering ska viljas med hansyn till
ortens karaktir och landskapsbilden.

318.0

Figur 35. Sektion som visar utformning vid plattform med racke mot
naturmark.
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Figur 36. Nytt och befintligt stangsel.
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Figur 37. Sektion som visar slantutformning vid plattform mot angdringsytan.

Slanter, backfara och masshantering

Slanter ska utformas med mjuka Gvergdngar. Slantfot och slantkron ska vara avrundade. Om
jarnvigslanten gar in i omraden med naturviarden ska sldanterna utformas sa att naturomradet paverkas
sé lite som mojligt. Avbaningsmassor frén platsen ska anvidndas for tackning av slénter. I forsta hand
ska avbanad vaxtjord fran skogsmark anvindas. Slanttdckningen ska inte besés med gris utan rotter
och fron som foljer med i avbaningsjorden ska fi etableras utan konkurrens. Massbalans ska
efterstravas. Om det ar svart att fa ihop tillracklig méangd vixtjord kan sandig morénjord frén platsen i
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stillet anvidndas som yta pa slanter. Sarskilt soderldgen ska prioriteras om nagra slianter ska besta av
sandig moranjord eftersom det da kan bildas goda forutsittningar for insektsmiljoer.

Den nya backfaran for Saitijoki anpassas till omgivande naturmark och slinterna ticks med
vegetationsjord. Se vidare kapitel 5.7.

Eventuella 6verskottsmassor ska om mojligt ateranvindas i projektet. Vid anvindning av 6verblivna
massor ar det viktigt att tdnka pa att utformningen ska passa in med omgivningarna. Avbaningsjord,
sand, torv och morin ska i forsta hand anvindas for att ticka slanter som uppkommer utmed ny
jarnvagsstrackning och vid flytt av backen.

1264 /460

Figur 38. Sektion som visar att slant mot naturmark pa ny stracka och banvall ska tackas med avbaningsjord.
Slantkron ska vara avrundade (framgar inte av sektionen).

5.2.2. Teknisk utformning

5.2.2.1. Utformning av geotekniska ldsningar med motiv

Samtliga spar planeras att upprustas for att klara barighet enligt STAX 35 ton. Jordens tjdlfarlighet inom
omradet for driftplatsférlaingningen varierar mellan négot tjalfarlig och méttligt tjalfarlig (Klass 2—3).
For kurvratningen i sodra delen av utredningsomrédet utférs vegetationsavtagning och urgravning av
ytliga 16sjords- och torvskikt vilka erséitts med friktionsjord eller spriangsten. Underliggande jordar
bestar till viss del av sediment varfor dtgiarder for att hantera sattningar ska utforas. Tidig utldggning av
jarnviagsbanken med Gverlast ses som det mest rationella bade ur byggnadstekniskt och ekonomiskt
perspektiv for att hantera siattningarna under jairnvagsbanken. Geoteknisk atgiard for att atgirda det
norra skvittstillen foreslas utgoras av en urgravning av bankroppen, alternativt en stodbensurgravning,
som aterfylls med bergkross och forses med drianeringsledning som mynnar ut i markytan i slinten ner
mot Réne ilv. Det sodra skvittstillet dtgdrdas genom anldggande av dike for dranering av banvallen
samt utskiftning av underliggande 16sa sediment med grovt krossmaterial. Urgravning av torv och 16sa
sediment kan bli aktuellt vid anldggande av ny plattform. For 6vriga delar av strickan gar jarnviagen
inom befintligt driftplatsomrdde och det planeras inte for négra specifika atgdrder. Befintlig
overbyggnad och niva pa drianering bibehélls.

Ny trumma som anldggs under jarnvagen ska anldggas pa isolerad ledningsbadd eftersom jorden
bedoms vara mattligt tjalfarlig. Sédra serviceviagen anldggs i huvudsak i laget f6r befintlig jirnvag och
pa oOvrig stricka inom ett omrdde med goda grundliggningsférhéllanden varfor inga specifika
geotekniska atgirder behéver utforas. Norra serviceviagen ligger inom befintligt driftplatsomréde dar
undergrunden bestar av utfyllda friktionsjordar varfér inga geotekniska atgiarder behover utforas.
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Breddning av vig 818 i den norra plankorsningen kommer anldggas som mest 0,4—0,5 meter ovanfor
befintlig mark. Det forekommer relativt maktiga lager med 16st lagrad jord i omrédet kring plan-
korsningen varfor atgarder for att hantera sattningar ska utforas. I 1aget for den planerade plattformen
kan det forekomma torv och losa sedimentlager varfor geotekniska atgarder kommer bli aktuella.

5.2.2.2. Utformning av avvattningstekniska l6sningar med motiv

Omrédet for driftplatsforlangningen ligger i direkt anslutning till befintligt jarnviagsomrade och kommer
inte att innebéra stora forandringar utan en viss utékning av omrédets yta. Klimatet forandras med tiden
och utformningen av projekterade anldggningar méste anpassas till de klimatférandringar som
forviantas under anldggningens tekniska livsldngd. I projektet har berdkningar gjorts baserat pa 50-
arsregn samt en sidkerhet pa ytterligare 30%. Avvattning av plattform och stationsomréde goérs med
genomtinkt lutning av mark mot gronomrade. Atgirder pa befintligt avvattningssystem avses utforas
pa ett robust satt med 6ppna diken, draneringsledningar och trummor. Funktionen for naturdiken
planeras att behallas.

Nya trummor anlidggs vid kurvriatningen séder om driftplatsen (cirka KM 12364950, 1264+350 och
1264+570) och i norr vid plankorsningen med viag 818 (cirka KM 1265+420). Norr om den nya
plattformen atgirdas en befintlig trumma (cirka KM 1264+960). En drianeringsledning och trumma
anldggs pa Ostra sidan av jarnvéigen (cirka KM 1264+680 — 1264+830) i stillet f6r oppet dike vilket
minskar intrdnget pa nirliggande bostadsfastigheter. Norr om sédra plankorsningen, pa driftplatsens
oOstra sida, anldggs dike 1angs med ny servicevag. Diket avses fungera som buffert vid héga varfloden och
leda vattnet mot befintlig trumma. Vid driftplatsens norra del finns ett instingt omrade diar dagvatten
samlas (skvattstille). Brunn med anslutande ledning anldggs i 1dgpunkt for att tillata vattnet att ledas
ner mot Réneédlven och ges mojlighet att renas i den griasbekldadda slénten. Vid extrema vaderférhallande
som kan uppsté pa viren kommer vattnet liksom i dagsldget kunna ledas till Saitijoki samt till Raneélv.
De planerade atgiarderna for jarnvagsanldggningen far inte forsimra MKN for Ranedlven eller Saitijoki.
Planerade atgarder for dagvattenhanteringen ar att Planerade atgirder for dagvattenhanteringen ar
undvika stdende vatten vilket forekommer i h6jd med den nya stationen. Andra atgirder ar infiltration
for dagvattnet och att diket pé Ostra sidan driftplatsen avses kunna nyttjas for att fordréja vid hoga
floden.

5.2.2.3. Utformning av vagar och plankorsningar med motiv

Plankorsningen vid vag 818 foreslas breddas med 1,5 meter pa vardera sida, cirka 30 meter fore och efter
plankorsningen (se Figur 39) for att forbattra framkomligheten i korsningen. En forbattring av sidker-
heten kring plankorsningen med nya bommar och elskyddsportal foreslds ocksa. I samband med detta
anpassas dven teknikhuset vid korsningen och vigbeldggningen byts ut. Den sédra plankorsningen med
den enskilda vigen Rallarevigen, uppfyller inte dagens riktlinjer, bland annat da den korsar fler dn ett
spar, se Figur 40. Som ett led i Trafikverkets trafiksdkerhetsarbete planeras den sédra plankorsningen
att stangas.

Servicevagar foreslds anldggas i ndra anslutning till ny driftplats for att 6ka bade tillgdngligheten och
trafiksdkerheten vid drift och underhéll av bland annat vaxlar. Serviceviagarna ska i forsta hand
lokaliseras inom befintlig jairnvagsfastighet for att minimera markintrang pa narliggande fastigheter och
detaljplaner. Om ny kurvriatning av sparet sker enligt gillande forslag finns mojlighet att nyttja den
gamla jarnvagsbanken som servicevig med skéligt markintrang och god tillganglighet till nytt teknikhus
iborjan av utredningsomradets sédra del. I planforslaget finns markansprak med servitutsratt (Js2) till
niarmsta allminna vag for att sdkra Trafikverkets tillgéng till servicevdgarna (se plankartor).
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Figur 39. Foreslagen utformning av plankorsning véag 818.

5.2.3. Bortvalda losningar

5.2.3.1. Geotekniska atgarder

For att hantera sittningarna under jarnvigsbanken pé strickan for kurvratningen har en rad olika
geotekniska dtgarder diskuterats, bland annat bankpalning med trapalar, lattfyllning och urgravning av
de 16st lagrade jordarna péa storre djup. Samtliga av dessa geotekniska atgarder har forkastats eftersom
de inte anses vara rationella ur byggnadstekniskt och ekonomiskt perspektiv.

5.2.3.2. Plattform

Olika 16sningar for utformning av plattformen har studerats. Plattformen har tidigare varit tankt att
placeras i nordligare l4ge men det har valts bort pa grund av spartekniska skal vilket medfort att en
sydligare placering dr nodvandig. Darmed har angoringen ocksa lagts i sodra delen av omradet for att
kunna uppna god tillganglighet.

5.2.3.3. Plankorsning Rallarevagen

En viktig friga i projektet har varit mgjligheten att behélla korsningen 6ver Rallarevigen. I och med att
jarnviagen efter ombyggnad kommer utformas med tre spar forbi befintlig plankorsning kréaver
Trafikverkets kravdokument att ny korsning utformas planskilt, det vill siga mojliggor for trafikslag att
passera jarnvagen pé bro eller tunnel. Orsaken ir att risken for olyckor ar storre vid passage over fler 4n
ett spar da det medfor mer tagtrafik samt att det tar langre tid att passera 6ver sparen. Tag kan dven
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komma fran tva riktningar samtidigt eller tatt inpa varandra. Det kan ocksid medfora att tdg blockerar
plankorsningen under en lingre tid, nagot som kan fa vintande trafikanter att klattra 6ver och gena 6ver
sparomrédet. Pa en driftplats forekommer dessutom vaxelrorelser vilket innebér att tdgen kan rora sig
fram och tillbaka. En planskild korsning ger en 6kad trafiksdkerhet men kriaver storre atgiarder och
kostnader. For att minimera kostnaden har en planskild losning for framst oskyddade trafikanter
studerats, se beskrivning nedan. I Tabell 12 redovisas tekniska l6sningar som har utretts och forkastats.

Tabell 12. Tekniska Iésningar som har utretts och férkastats.

e Alternativ med bro 6ver jarnvag med raka ramper

e Alternativ med bro dver jarnvag med spiralramper

e Alternativ med bro dver jarnvag med trappor och inklusive hissar

e Alternativ med plattrambro under jarnvagen med anslutande trag (vattentétt)

De forsta tva alternativen, bro 6ver jarnvig med raka ramper, samt bro 6ver jarnvig med spiralramper
viljs bort pa grund av begransat utrymme och det 6kade markintranget en sddan 16sning resulterar i.
For att klara en passage 6ver kontaktledningarna pa bro 6ver jairnvag kravs en fri h6jd av drygt 5 meter.
Samtidigt behdver Rallarevigens vagprofil hgjas och klara rimliga lutningar, vilket medfor att
anslutande ramper till bron blir omfattande och kostnadsdrivande d& det kan komma att krivas
forstarkningséatgarder i form av stodmurar for att minimera markintréng. Losningar utan stodmurar
kommer medfora att markintranget i narliggande fastigheter och detaljplan bedoms som orimligt stora.
Lutningen pa anslutningsbenen mot bron kommer inte heller uppfylla kraven enligt Vigar och Gators
utformning (VGU), under forutsittning att inte vig 818 ska paverkas. Konkret innebar det att om
lutningarna pa anslutningsbenen ska klara kravet i VGU behover vigombyggnadsétgéarder ocksa utforas
pa vig 818 och i anslutning till korsningen Rallareviagen/vag 818. Kostnader och markintrdng som nar
de vigs in i den samhéllsekonomiska bedomningen blir olonsam i forhallande till plankorsningens
funktion.

Alternativ tre, bro 6ver jairnvigen med trappor och hissar, viljs bort pa grund av bland annat bristande
snoréjningsmojligheter. En 16sning med trappor utesluter mgjligheten att anvanda snoréjningsfordon
och ir inte heller optimal vid drift- och underhéllsarbete for driftplatsen. Aven denna losning medfor ett
okat markintrang och ar dyrare i forhéllande till plankorsningens funktion idag.

Det sista alternativet som studerats och valts bort dr en planskild korsning dér jarnvigen anlédggs pa en
plattrambro och dar oskyddade trafikanter kan passera under jarnviagen. Precis som med alternativen
pa bro 6ver jarnviagen kraver en passage under jarnvigen ett storre intrdng i angransande fastigheter.
Rallareviagen behover sinkas for att klara en fri h6jd pa cirka 2,5 meter och dér anslutande ramper ska
projekteras med acceptabla lutningar (se beskrivna konsekvenser av detta i kap 5.4.1 ovan). En siddan
konstruktion under markniva bedoms for de forhallanden som réder vid Rallarevigen kridva omfattande
forstarkningsatgiarder i form av bland annat spontning. En atgird som beddms vara samhalls-
ekonomiskt olénsam i forhallande till befintlig plankorsnings funktion. Figur 40. Utredd géng- och
cykelvig med slantutfall utan stédmurar. illustrerar bland annat det markintrdng en sddan 16sning
skulle ge for en 16sning utan stodmurar. Ett alternativ med stédmurar ger 4 andra sidan ett mindre
markintrang men kraver dyra forstarknings-konstruktioner, fallskyddsatgidrder och &r kostnads-
drivande. Ytterligare ett motiv till att alternativet valts bort ar hanteringen av dag- och ytvatten.
Konstruktionen anliggs vattentit fran utsidan, men behover pumpa bort vatten som tar sig in till foljd
av till exempel regn eller vid snosmiltning. Konstruktionen behover darfor kompletteras med ett eget
avvattningssystem med okade drift- och underhéllskostnader. Det kan ocksa bli aktuellt att belysa
tunneln utifrén trafik- och trygghetsperspektiv, vilket ytterligare paverkar 16sningens totalkostnad och
samhillsekonomi.
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Figur 40. Utredd gang- och cykelvag med slantutfall utan stédmurar.

Gemensamt for samtliga forkastade alternativ ar att det i forhallande till befintlig plankorsnings
funktion och laga trafikvolymer kommer krévas kostnadsdrivande forstarkningsatgarder och atgards-
forslag vilka bedoms som sambhillsekonomiskt olonsamma. Alternativen medfér ocksa ett okat
markintrang i narliggande fastigheter, samt storre intrang i berérd detaljplan. En grov bedomd kostnad
for en planskild korsning uppgar till mellan 20—40 miljoner kronor. I bedémningen om behov av en
planskild korsning ska végas in att befintlig plankorsning 6ver vig 818 fortsatt kommer finnas kvar och
rustas upp och i férhallande till Nattavaara stationssamhilles storlek och befolkningsmingd saknas
behovet om tva plankorsningar. Beslutet att stinga plankorsningen ar forankrat med Gallivare kommun
och raddningstjansten.

5.3. Klimatperspektiv pa lokalisering och utformning

I planldggning ser projektet enbart pa val av striackning, anpassningar i plan, profil, langd, storlek,
typatgard och hur det ar mojligt att minska paverkan pa miljon. Planeringsprocessen innebar beslut for
att minska klimatpéverkan men de dr inte matbara. I bygghandlingen kan klimatpaverkan matas mer
specifikt eftersom det dr da konstruktion, materialval och teknik beslutas. I produktionsskedet blir
ytterligare parametrar med energislag, logistik och masshantering viktiga. Projektet har en malsittning
att bygga anldggningen med sa liten klimatpdverkan som mgjligt. I projektet har klimatbesparande
I6sningar valts dd bade valt alternativ for ny jarnvdgs samt stingning av plankorsningen vid
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Rallareviagen bedoms vara klimatbesparande. Valen for 16sningarna som tas fram innebar alltsd en
forstaelse for hur valet paverkar klimatet. Mer om klimatpéverkan redovisas i kapitel 2 och 6.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Faststillda skyddsétgarder ar skyddsatgirder som vidtas pa grund av den nya anldggningen. De
skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt som faststélls redovisas pd plankartorna. I projektet faststills
erbjudande om fastighetsndra bullerskydd (SK1) for fastigheter i Tabell 13. Forsiktighetsméatt som
vidtagits vid planeringen ar att goéra minsta mégjliga markintrdng och minimera paverkan pad manniskor
och natur i driftplatsens néarhet. Byggnaderna pa Gillivare bandel 100:3, Nattavaara 20:7, 20:36 och
47:2 bedoms vara kansliga for bulleratgarder avseende fonster och fasad. Trafikverket kommer att ta

hansyn till kulturhistoriska virden for dldre/ursprunglig typ av fonster.

Tabell 13. Fastigheter med erbjudande om fastighetsnéra bullerskydd (SK1).
Gallivare bandel 100:3

Meurisvare 1:100
Nattavaara 20:7

Nattavaara 20:16
Nattavaara 20:19
Nattavaara 20:21
Nattavaara 20:25

Nattavaara 20:26
Nattavaara 20:27
Nattavaara 20:33
Nattavaara 20:36
Nattavaara 30:2
Nattavaara 33:2

Nattavaara 43:1

Nattavaara 43:2
Nattavaara 43:3
Nattavaara 43:4
Nattavaara 47:1

Nattavaara 47:2

5.5. Ovriga skyddsatgarder som inte redovisas pa plankarta och som
inte faststalls

Under den fortsatta planeringen kommer atgirder kopplat till gestaltningsarbetet, naturmiljon,
dagvattenhantering och bulleratgiarder analyseras i syfte att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa
negativa miljoeffekter som kan uppkomma till foljd av projektet. Under byggtiden vidtas &tgarder
kopplat till bland annat arbetsmaskiner, natur- och kulturviarden och méanniskors sidkerhet. I miljo-
konsekvensbeskrivningen beskrivs skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt ytterligare.
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6 Effekter och konsekvenser av foreslagen I6sning

6.1. Konsekvenser trafik och anvandargrupper

6.1.1. Spartrafik

Konsekvens nollalternativ Stor negativ konsekvens
Konsekvens planforslaget Positiva konsekvenser

En omlokalisering av vaxlarna medfor minskat slitage vilket innebér att vixlarna inte behover atgiardas
i samma utstrdckning som idag med specialtillverkade delar. Ny jairnviagsanlaggning tilldter &ven méten
med 750 meter langa tig vilket forbattrar kapaciteten p4 Malmbanan. Det nya stationsomradet blir
tillgdngligt och synligt vilket underldttar for resenédrer. Ny gestaltad stationsmiljo dndrar dven
karaktaren pa omrédet och knyter an till den tidigare stationsmiljé som idag ar igenvixt. For att gora
stationsmiljon trevligare anldggs en ny perrong, viderskydd, parkering och plattformsmoblering samt
belysning. Med planforslaget skapas en ny servicevag vilket forbattrar tillgdngen till sparanlaggningen.
Planforslaget bedoms vara positivt for riksintresset for kommunikation. Sammantaget bedoms
planforslaget medfora positiva konsekvenser for spartrafiken.

6.1.2. Vagtrafik

Konsekvens nollalternativ Liten negativ konsekvens
Konsekvens planforslaget Positiva konsekvenser

Instingsling av driftomradet och jairnvigen leder till 6kad trafiksdkerhet eftersom det minskar obehorigt
sparbetradande. Norra plankorsningen utformas enligt dagens riktlinjer med bland annat nya bommar.
For trafikanter som korsar jarnviagen over den norra plankorsningen kommer framkomligheten
forbattras i och med att vigen breddas. Sodra plankorsningen stings vilket forsamrar framkomligheten
men risken for kollision med tag i samband med vixling minskar. Inga kapacitetsproblem bedéms
uppsta pa grund av den stingda jairnvagspassagen. Sammantaget bedoms planforslaget medfora positiv
konsekvens for vagtrafiken

6.2. Konsekvenser lokalsamhélle och regional utveckling

6.2.1. Kommunala planer

Konsekvens nollalternativ Ingen eller férsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget Ingen eller forsumbar konsekvens

Gillande byggnadsplan BPL 25-GAJ-3686 NATTAVARE STATIONSSAMHALLE medger mark-
anvandningen jarnvagsandamal vilket ar i linje med foreslagen jarnvagsplan. Géllivare kommun har
meddelat att de Amnar upphéva de delar av byggnadsplanen som strider med planforslaget. I byggskedet
kommer darfor inga detaljplaner paverkas. Sammantaget bedoms planférslaget medféra ingen eller
forsumbar konsekvens for kommunala planer.

6.2.2. Bebyggelsestruktur, verksamheter och malpunkter

Konsekvens nollalternativ Ingen eller férsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget Positiva konsekvenser

Projektets omfattning bedéms innebéra en forbattring for invanare och verksamheter i Nattavaara. Ny
plattform tillgédnglighetsanpassas for personer med funktionshinder eller speciella behov och stations-
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miljon gestaltas for att vara vilkomnande samt mer synlig 4n den befintliga stationsmiljon frén vig 818.
Turismniringen kan gynnas av att stationsmiljon blir trevligare samt att det kan upplevas trevligare att
bo eller flytta till Nattavaara. Stingningen av plankorsningen vid Rallarevigen innebar fordndrade
rorelsemonster med langre géngavstand till stationen for boende i fastigheter pa vastra sidan om
driftplatsen. Sammantaget bedoms planforslaget medféra positiv pdverkan for bebyggelsestruktur,
verksamheter och mélpunkter.

6.3. Konsekvenser miljo

6.3.1. Landskapsbild

Konsekvens nollalternativ Ingen eller férsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget Liten negativ konsekvens

Foreslagna atgirder ar att projektet avser att bevara och framhiva stationens historia genom att till
exempel réja upp vegetationen kring fore detta timmersparet oster om vag 818, framhéiva stations-
parken genom att anlidgga grasytor och viss vegetation utifran historiska planer samt genom att bevara
den historiska plattformen niar den nu erséitts av ny plattform i ett sydligare lige. De positiva
konsekvenserna som bedéms uppkomma hérror fran ombyggnaden av angoring till stationen och den
forbattrade tillgdnglighet, battre belysning och en 6ver lag prydligare och mer inbjudande miljo.

De negativa konsekvenser som kan uppkomma harror framst frén att driftplatsen maste uppfylla dagens
sdkerhetskrav och plattformen bade flyttas lingre soderut vilket far en paverkan pa landskap och
sambhélle. Stiangslet som planeras sattas upp och plankorsningen som planeras att stingas riskerar att
dela upp stationssamhallet. D4 det redan idag &r ett etablerat jairnvigsomrade med spar och viltstangsel
bedoms den foreslagna stiangslingen dock inte fa en stor negativ paverkan jamfort med dagsldget pa
landskapsbilden. Stingslet bedoms bli nagot mer idogonfallande. Stingningen av den sodra
plankorsningen kommer dock att 6ka barridreffekten, sirskilt for fastigheter nira korsningen. Dar
sparomradet vidgas ut i naturmarken soder om samhillet med flytt av vattendrag och intrang i
skogsmiljon paverkas landskapsbilden men endast lokalt. Sammantaget beddms ingreppets/
storningens omfattning som liten och miljons virde som liten darfor bedoms konsekvensen som liten.

Byggskedet bedoms medféra en liten negativ konsekvens i och med att tillgdngligheten kommer
begrinsas, dock under en begrinsad tid.

6.3.2. Kulturmiljo

Konsekvens nollalternativ Ingen eller forsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget Liten negativ konsekvens

Driftplatsforlangningen avser att bevara och framhéva den kulturmiljé som har identifierats i storsta
mojliga man. Den nuvarande plattformen kommer inte tas bort/férsvinna men den kommer erséttas
med en ny plattform nigot soderut jamfort med dagens placering vilket riskerar att kopplingen till
jarnvagsmiljon forsdmras nagot, d& den historiskt sett 14g langre norrut. Kopplingen till stationsparken
kommer att bevaras genom att den nya plattformen knyts till stationsparken och de fore detta
stationsbyggnaderna med en giangvig, se Figur 30. De dldre kontaktledningsstolparna pa driftplatsen
kommer tas bort men bedoms inte ha ett barande kulturmiljoviarde. Upplevelsen av kulturmiljon
kommer att férbattras genom upprustning av ytor i parken och plantering av nya trad. Inga patagliga
kulturmiljovarden kan anses ga forlorade om den sédra plankorsningen tas bort. Sammantaget bedéms
ingreppets/storningens omfattning som mattlig och miljons virde som liten déarfor bedoms
konsekvensen som liten.
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Kilometerstolpen som ligger cirka 40 meter vister om driftplatsen och cirka tvd meter fran vig 818
planeras att skyddas under byggskedet s att den inte skadas. Exempel pa skyddsétgird kan vara att
vagmarket ska skyddas genom snitsling/stingsling. under byggtiden. Under byggskedet bedéms
konsekvensen bli liten negativ konsekvens i och med att omradet kommer begrinsa tillgédngligheten och
framkomligheten vilket i sin tur kan begriansa upplevelsen av platsens kulturviarden, dock sker det under
en begransad tid.

6.3.3. Naturmiljo

Konsekvens nollalternativ Ingen eller férsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget Mattlig negativ konsekvens

6.3.3.1. Riksintressen

Planforslaget bedoms inte medféra betydande paverkan pa riksintresse for naturvird da driftplats-
forlangningen genomfors huvudsakligen inom befintlig jarnvagsfastighet och/eller pé tidigare
exploaterat omrade i direkt anslutning till driftplatsen. Vattenskyddsomrédet som ligger cirka 300
meter vister om jirnvigen bedoms inte heller paverkas av planforslaget pa grund av avstandet till
jarnvigen. Sammantaget bedoms ingreppets/storningens omfattning som maéttlig och miljons viarde
som mattlig darfor bedoms konsekvensen som mattlig.

6.3.3.2. Natur och arter

Vid den planerade driftplatsférlingningen kommer skogsmark tas i ansprék, vilket innebar att
boendemiljoer for kiansliga viaxter och djur kan komma att paverkas. Sandblottorna (nr. 13, 14 & 21 i
Figur 41) pa befintligt spdromrade kan eventuellt paverkas under byggskedet men bedéms daremot
kunna aterhdmta sig under driftskedet om de inte ticks Gver eller gravs bort under bygg-skedet. Om
sandblottorna forsvinner i och med driftplatsférlingningen kan de dterskapas pa en annan plats inom
omradet med liknande forutsattningar. Blodticka (nr. 25), tall (nr. 24) och mattlummer (nr. 22) kommer
paverkas av att avvattningslosning och viltstingsel anldggs Oster om jarnvagen. Det avverkade tradet
bor om mojligt laggas upp pa lamplig plats i naromradet sa att tickan kan fortleva.

Mattlummer paverkas av ny draneringsledning och rekommenderas, om mgjligt, att flyttas till annan
lamplig plats. Exploateringen bedoms inte forsdmra artens bevarandestatus regionalt eller nationellt
sett och projektet bedomer att det inte kriavs dispens fran Artskyddsférordningen for paverkan pa
mattlummer. Gynnsam bevarandestatus for mattlummer bedéms inte paverkas av planforslaget. Tallen
(nr. 24) som kommer behova avverkas kan forslagsvis laggas upp pa lamplig plats i ndromradet som dod
ved. Om enstaka huggorm patraffas vid byggskedet och den inte ror sig fran platsen av sig sjilv kan den
fangas in for att flyttas till en sdkrare plats. Huggormen far inte skadas nar den flyttas. Om det daremot
patriffas ett flertal huggormar, exempelvis ett ormbo, kriavs dispens hos Lansstyrelsen, enligt samrad
med handliggare pa Linsstyrelsen Norrbotten. Ovriga naturvdirden som har identifierats vid
naturvirdesinventeringen 2020 och som redovisas i Figur 41 bedoms inte paverkas i bygg- eller
driftskedet. Under byggskedet bedoms konsekvensen bli méttlig negativ konsekvens d& den artrika
jarnvagsmiljon kommer paverkas under en begriansad tid.

Infér kurvratningen planeras vattendraget Saitijoki att griavas om och omlokaliseras i ett mer vastligt
lage. Strandskogen kring vattendraget kommer darfor att avverkas. Da Saitijoki omfattas av Natura
2000 (enligt Miljobalken 7:28a8§.) har den planerade atgirden i vattendraget tillstandsprovats enligt
miljobalken. Tillsammans med tillstindsans6kan har dven en separat MKB upprittats for bedomning
av dtgirdens paverkan pé vattendraget Saitijoki med omgivning.
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Figur 41. Identifierade naturvarden fran inventeringarna ar 2018 och 2020. Punkter med rod linje har bedémts
kunna paverkas av projektets bygg- och/eller driftskede.
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6.3.3.3. Strandskydd

Vid faststillande av jairnvagsplanen undantas forbud gillande strandskyddet enligt Miljobalken 7:168
under forutsattning att rimlig anpassning till miljévarden har gjorts och att frégan dr samradd med
lansstyrelsen. Planforslaget forsdmrar inte forutsidttningarna for allemansrattslig tillgdng till
strandomraden och goda livsvillkor for djur och véxtliv vid vatten. Paverkan pé Saitijoki till foljd av
kurvratningen i sodra delen av planforslaget bedoms inte innebdra négra forandringar av betydelse for
allménhetens mojlighet att rora sig langs det berdrda vattendraget. Strandskyddets andra syfte, att
bevara goda livsvillkor for djur och vaxtarter, bedoms ocksa vara tillgodosett genom att hdnsynsatgarder
vidtas.

6.3.4. Ytvatten

Konsekvens nollalternativ Ingen eller férsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget Ingen eller férsumbar konsekvens

Den planerade upprustning av dagvattensystemet innebéar att vattnet leds bort frn anldggningen (via
Saitijoki och vidare till Raneilv) sa att det inte ansamlas i lagpunkt som idag. Dock kommer problem
med stdende vatten vid varfloden troligen kvarsté trots atgarderna. Dir nya massor tillfors exempelvis
nar den nya banvallen anldggs i s6der, kommer mer taliga massor som klarar av stdende vatten att
anvandas. Ytvattnet som leds mot Réneédlv kommer sldppas ut tillrdckligt 14ngt frén Réneélv for att
infiltration ska ske i en griasbeklddd sldnt innan vattnet nér recipienten. Inga nya eller tillkommande
fororeningshalter bedoms tillforas, med en battre dagvattenhantering bedéms féroreningsbelastningen
sannolikt kunna minska nagot till recipient.

Under byggskedet kan linshéallningsvatten uppkomma vid nederbord i och med schaktarbeten. Med
lampliga skyddsatgarder, till exempel att lanshallningsvattnet infiltreras innan utslapp till recipient
samt att perioden for byggskedet sker under en begrinsad tid bedoms konsekvensen bli
ingen/férsumbar konsekvens.

6.4. Konsekvenser halsa
6.4.1. Vibrationer

Konsekvens nollalternativ Ingen eller férsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget Positiva konsekvenser

D4 jarnvagstrafiken i stort forvintas vara oforiandrad for Nollalternativet dr 2040 bedéms vibrations-
paverkan att vara lika nuldget, dvs att fortsatt risk finns kvar for storande vibrationsnivaer i narliggande
bostadshus. Hiar bedoms cirka 5 bostadshus fortsatt fa vibrationsnivier som kan 6verskrida riktviardet
0,4 mm/s. DA projektet innebar befintlig miljé avseende vibrationer planeras inte nagra vibrations-
ddmpande atgarder under jirnvagssparen att utforas dd det inte kommer att ske nagra markarbeten dar
detta skulle vara aktuellt. Dock kommer plankorsningen vid Rallarevigen att stingas, befintliga vaxlar
i nirheten av plankorsningen flyttas och med forbattrad avvattning av jirnviagen bedoms risken for
storande markvibrationer att minska. Antal tagpassager per natt kommer att vara fiarre dn fem vilket
innebdr att nivan for atgird inte uppfylls.

6.4.2. Buller
Konsekvens nollalternativ Ingen eller férsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget Positiva konsekvenser

I nollalternativet ar 2040 forvéntas inte antalet tigpassager pa jairnvagen forandras betydande jamfort
med nuldget 2021. Effekten av trafikeringsforandringarna blir att de ekvivalenta ljudnivéerna berdknas
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minska med upp till 1 dBA, medan de maximala ljudnivierna 6kar négot (upp till 1 dBA) d& kvarvarande
godstag forvantas vara langre an i nulaget. Antalet bostadsbyggnader dir 60 dBA ekvivalent ljudniva
overskrids minskar frdn 13 i nulédget till 9 i nollalternativet. 29 byggnader berdknas fa ljudnivaer
inomhus 6ver riktviardet 45 dBA maximal ljudnivd, men farre dn fem génger per natt. For 16 av dessa
overskrids ocksi 50 dBA maximal ljudnivé. Vid 28 uteplatser berdknas ljudnivan att 6verskrida 70 dBA
maximal ljudniva, men farre dn fem génger per timme under dag- och kvillstid. Vid elva av dessa
berdknas 80 dBA maximal ljudniva att 6verskridas.

Planforslaget innebdr en viss justering av jarnvigens utformning. Framfor allt i den sodra delen av
planomradet forandras avstdndet mellan jarnvdgen och intilliggande bebyggelse, vilket fordandrar
ljudnivéer utomhus vid byggnaderna. Nya vixelldgen paverkar ocksa bullernivier lokalt. Trafiken pa
jarnviagen bedoms dock inte forandras av projektets genomforande, utan har forutsatts vara densamma
som i nollalternativet 2040. Totalt forandras ljudnivin utomhus jamfért med nollalternativet med som
hogst 2 dBA (en byggnad) och annars inom +- 1 dBA. Fér majoriteten av de byggnaderna som berors av
planen berdknas ljudnivin utomhus som ofériandrad jamfort med nollalternativet. Med foreslagna
atgarder kommer 60 dBA ekvivalent ljudniva fortfarande att 6verskridas utomhus vid tio bostads-
byggnader. Vid 16 byggnader kommer riktviardet 45 dBA maximal ljudniva att 6verskridas, men aldrig
fler 4n fem génger per natt. En byggnad (som ar bebodd) far 6ver 50 dBA maximal ljudniva inomhus
(farre 4n fem génger per natt), da det inte har bedomts rimligt att erbjuda de omfattande atgarderna av
vaggar som skulle kriavas for att underskrida 50 dBA. Vid 18 uteplatser 6verskrids riktvardet 70 dBA,
men aldrig fler dn fem génger per timme. Ingen uteplats berdknas fa ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA
eller maximal ljudniva 6ver 80 dBA efter genomforda atgarder.

Sammantaget bedoms konsekvensen under driftskedet som positiv, d& planens genomférande inte
innebar nagon betydande foriandring av buller utomhus, men att foreslagna bullerskyddsatgarder
medfor en férbattring av miljon inomhus och pa uteplatser vid de mest bullerutsatta fastigheterna.
Under byggskedet bedoms konsekvensen blir liten negativ konsekvens. Under byggskedet ska
entreprenoren folja Naturvardsverkets allmidnna rdd om buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Buller
fran arbetsmaskiner kan innebira stérningar for nirboende men ir under en begriansad tid samt att
buller redan kommer fran befintliga jarnvagsmiljon.

6.4.3. Rekreation och friluftsliv

Konsekvens nollalternativ Ingen eller férsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget Liten negativ konsekvens

Att Nattavaara driftplats blir en sidkrare plats att vistas pa med stangning av sodra plankorsningen och
att driftplatsen planeras att stdngslas in bedéms bli en positiv konsekvens sidkerhetsmassigt for
manniskor som ror sig kring platsen. Dock innebér dessa fordndringar att barridreffekten kan komma
att 6ka pa platsen vilket kan upplevas som en negativ konsekvens for de som vistas i ndiromradet och har
behov av att passera omradet. D& platsen redan utgor en befintlig jirnvagsmiljo i drift forviantas
forandringen mot nuldget bli 6ver lag liten. Planforslaget bedoms dirmed inte medféra betydande
paverkan pa riksintresse for friluftsliv. Sammantaget bedoms ingreppets/storningens omfattning som
liten och miljons varde som liten darfor bedoms konsekvensen som liten.

Under byggskedet bedoms konsekvensen blir ingen/forsumbar konsekvens. Buller fréan arbets-
maskiner kan 6ka fér de som ror sig i ndromriddet men uppstidr under en begriansad tid och ar
overgdende.
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6.4.4. Fysiska barriarer och trygghetsaspekter

Konsekvens nollalternativ Ingen eller férsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget Liten negativ konsekvens

Boendemiljon kring driftplatsen kan antas fa positiv konsekvens i och med att dagens riktlinjer for
Trafikverkets sikerhet kommer att uppfyllas pa platsen och det kommer ge tryggare miljo for de som
vistas kring platsen. Den planerade plattformen kommer vara sidkrare att vistas pa da den kommer bli
en upphdjd plattform. Dock riskerar stingningen av plankorsningen vid Rallarevigen oka barridr-
effekten i Nattavaara som kan upplevas som en negativ konsekvens for narboende. Plankorsningen vid
vag 818 kommer forbattras genom breddning och gor det tryggare for oskyddade trafikanter att passera
jarnvagen. Det nya stdngslet som kommer sittas upp kan upplevas som en betydande barriar dé storre
delen av driftplatsen kommer stingslas in jimfort med hur det ir idag, se Figur 36. Samman-taget
bedoms ingreppets/storningens omfattning som liten och miljons virde som liten darfér bedoms
konsekvensen som liten.

Under byggskedet bedéms konsekvensen bli liten negativ konsekvens i och med att tillgdngligheten och
framkomligheten kommer begrinsas di ytor som méanniskor ror sig inom idag kommer sténgslas in.
Barridreffekten okar tillfalligt men dr under en begriansad tid.

6.5. Konsekvenser naturresurser

6.5.1. Grundvatten

Konsekvens nollalternativ Ingen eller férsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget Ingen eller forsumbar konsekvens

Planerade schaktarbeten bedoms inte paverka grundvattnet. Eftersom mingden dagvatten och
fororeningshalter inte bedoms 6ka i och med driftplatsférlingningen bedoms inte miljokvalitets-
normerna for Saitijoki och Raneilven forsvéras att uppnés med anledning av planforslaget. Inte heller
grundvattenforekomstens miljokvalitetsnormer bedoms forsvaras att uppnas dé ingen schakt planeras
ske i grundvattnet. Sammantaget bedoms ingreppets/stérningens omfattning som ingen/forsumbar
och miljons viarde som liten darfér bedoms konsekvensen som ingen/forsumbar.

6.5.2. Areella naringar

Konsekvens nollalternativ Ingen eller forsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget Ingen eller forsumbar konsekvens

6.5.2.1. Jord- och skogsbruk

I projektet paverkas mark som i byggnadsplan BPL-25-GAJ-3686 ir angivet som jordbruksmark.
Marken brukas dock inte for jordbruk i dagsldget. Skogsmark omfattar majoriteten av det totala
markanspréaket. Projektet har utformats for att minimera markanspréket i den man det ar mojligt.
Planen bedoms inte forsvara for ett rationellt skogsbruk eftersom de skogsomréaden som tas i ansprak
bedoms som sma. Planen tillgodoser dessutom visentliga samhillsintressen. Sammantaget bedoms
ingreppets/storningens omfattning som ingen/férsumbar och miljons virde bedoms som liten darfor
bedoms konsekvensen som ingen/férsumbar. Under byggskedet bedéms konsekvensen bli liten negativ
konsekvens, da ansprak pd skogsomraden kommer tas men bedéms som sma.

6.5.2.2. Rennéring

Utpekat riksintresse for renniringen bedoms inte péverkas negativt av planerade atgirder da
markintranget ar mycket marginellt. Det bedoms att forutsdttningarna for rennéringens bedrivande i
omrédet inte kommer att fordndras jamfort mot nuvarande forhallanden, da befintligt stangsel kommer
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ersittas och kompletteras, se Figur 36. Det nya stingslet kommer visserligen att marginellt begriansa
renarnas fria strévning i omradet jamfort idag men ar samtidigt ett skydd mot att renar letar sig upp pa
sparet och riskerar att bli pakorda. Sammantaget bedoms ingreppets/ storningens omfattning som
ingen/forsumbar och miljons viarde som liten darfér bedoms konsekvensen som ingen/férsumbar.

Under byggskedet bedoms konsekvensen blir ingen/férsumbar. Buller frén arbetsmaskiner kan 6ka
négot for djuren som vistas i niromradet men ar under en begriansad tid samt att buller redan kommer
fran befintliga jarnvagsmiljon.

6.5.3. Fororenad mark

Konsekvens nollalternativ Ingen eller forsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget Ingen eller forsumbar konsekvens

Massor som gréavs upp efterstriavas att dteranvindas i projektet forutsatt att de inte innehéller nigra
forhojda fororeningar som kan medfora risk for manniskors hilsa och miljén. Om férorenade massor
gravs upp och inte kan ateranvdndas inom projektet med avseende pa fororeningshalter ska de
omhindertas pa ett miljomaissigt godtagbart sidtt och koras till godkdnd mottagningsanldggning.
Markmiljoundersokningen visar att det foreligger risker att ateranvinda massor fran delar av det
undersokta omradet inom jarnvagsfastigheten. Fororeningsférekomsten ar diffus och heterogen och det
finns delar inom omradet som ej undersokts, vilket behover beaktas i samband med entreprenadarbete
och tillhérande masshantering.

Markmiljon inom omrédet bedoms ha ett 1agt skyddsvirde inom sparomradet, dd markmiljon inom
sparomradet redan dr paverkad och har ett litet bidrag till ekosystemtjanster. Sammantaget bedéms
ingreppets/storningens omfattning som ingen/forsumbar och miljons virde som liten och darfor
bedoms konsekvensen som ingen/férsumbar. Om inga atgérder vidtas kvarstar nuvarande effekter, det
vill siga en risk for exponeringar for fororeningar, vilket kan leda till negativ paverkan pa manniskors
halsa och miljon. Marken som berérs av fore detta timmersparet bedoms fa en positiv konsekvens i och
med att spar med tillhorande anldggning &atgirdas. Under byggskedet bedoms konsekvensen bli
ingen/forsumbar forutsatt att vederborliga skyddsatgirder vidtas. Vid schaktarbeten planeras
skyddsatgirder vidtas for att eventuella fororeningar inte ska spridas, exempelvis kan eventuell tillfallig
lagring av massor tickas 6ver for skydd mot nederbord och vind. Vid damning kan massorna behva
besprutas med vatten for att inte damma, dock inte sidan omfattning att féroreningar riskerar att laka
ut eller att oonskat flode av fororenat vatten uppstér.

6.6. Konsekvenser Ovrigt
6.6.1. Ekosystemtjanster

Konsekvens nollalternativ — skogsmark Ingen eller forsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget — skogsmark Liten negativ konsekvens
Konsekvens nollalternativ — urban miljé Ingen eller forsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget — urban miljé Positiva konsekvenser

Péverkan pa ekosystemtjianster bedoms generellt som liten. Planférslaget medfor positiva effekter for
de tjanster som ar kopplade till urbana miljoer, medan tjanster kopplade till skogsmark bedoms & sma
negativa effekter. Konsekvenserna av nollalternativet bedéms bli férsumbara.

Planforslaget medfor att stationsomradet och delar av samhillet rustas upp, vilket betyder att forut-
sattningarna for kulturella tjanster i urban miljo forbattras. Detta bedoms medféra sma, positiva
konsekvenser for EST kopplade till urban miljé. Planforslaget medfor att en liten andel skogsmark tas i
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ansprak. Det medfor att majligheten till forsorjande och reglerande ekosystemtjanster minskar négot.
De kulturella tjansterna (framst i form av intressant miljo och kulturarv) bedoms till viss del péverkas.
I norra Sverige ar tillgdngen pa skog véldigt god, vilket betyder att lokala effekter av markansprék inte
paverkar ekosystemtjdnsterna i ett regionalt perspektiv. De negativa konsekvenserna bedoms samman-
taget som sma.

6.6.2. Klimatpaverkan och hushallning med material, ravaror och energi

Konsekvens nollalternativ Ingen eller férsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget Positiva konsekvenser

Léngsiktigt 6kar kapaciteten pa jarnvégen vilket medfor miljovanligare transporter i hogre utstrackning.
Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vig- och jairnviagsanlidggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vig- och jarnvagssystem. Alla forandringar,
ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors med mélséttning att minimera livscykel-kostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors dven med malsattningen att minska energi-anvandning och utslapp
av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Den storsta klimatpaverkande posten ar kopplad till banarbeten (2 364 ton COse och 26 455 GJ) och
markarbeten (1 565 ton CO.e och 27 390 GJ). I detaljprojekteringen hanteras klimatpaverkan ytterligare
och vid upphandling av entreprenér kommer krav stillas. Under byggskedet bed6ms konsekvensen bli
negativ konsekvens da byggskedet medfor okat utslapp. Byggskedet pagar under en begransad tid och
ir overgdende. Projektets klimatpidverkan kommer frimst ske under byggtiden. Léngsiktigt okar
kapaciteten pa jarnvdgen vilket medfér miljovanligare transporter i hogre utstrackning. Projektet
bedoms ddrmed ha positiv paverkan pa klimatet.

6.6.3. Riskaspekter

Konsekvens nollalternativ Ingen eller férsumbar konsekvens
Konsekvens planférslaget Positiva konsekvenser

Transporter bedoms fortgé oavsett om en férlingning av driftplatsen sker eller €j. Vid ett genom-férande
av projektet bedoms infrastrukturen forbattras. Darigenom bidrar forlaingningen av drift-platsen till att
siakrare transporter kan ske. Med planerade atgiarder for driftplatsen och jarnvigen bedéms plan-
forslaget bidra positivt till att minimera de riskaspekter (ursparning, olyckor med utslipp av farligt
gods) som foreligger inom jarnvigsomradet och narliggande omraden.

6.6.4. Indirekta och kumulativa effekter

Konsekvens nollalternativ Ingen eller férsumbar konsekvens
Konsekvens planforslaget Ingen eller forsumbar konsekvens

Indirekta och kumulativa effekter ar sdidant som inte regleras via jarnvigsplanen men som uppkommer
indirekt av planforslaget eller planeras av andra aktorer. Kumulativa effekter betyder att den samman-
vagda konsekvensen ar storre dn projekten var for sig. Indirekta och kumulativa effekter kan uppsta vid
exempelvis ny narliggande statlig infrastruktur, kommunal planering eller lantméteriférrattningar. For
omrédet runt driftplats-forlingningen finns inte nagra tydliga projekt som kommer ge indirekta eller
kumulativa effekter.

Nollalternativet innebér att driftplatsforlingningen inte byggs och indirekta och kumulativa effekter
inte uppkommer. Ovrig exploatering kan komma att genomféras men beddms inte hir.
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7 Samlad beddmning

Planforslaget ska enligt de allmidnna hansynsreglerna i miljobalken bidra till att hitta en 16sning som

ar lamplig ur miljosynpunkt och f6r manniskors hilsa utan oskéliga kostnader. Tabell 14 dr en
sammanstillning av bedomningen for planforslagets konsekvenser jamfort med nollalternativet.
Bedomningen avser kvarvarande konsekvenser efter foreslagna skyddsatgarder och de atgiarder
Trafikverket i 6vrigt atar sig. Bedomningsmetoder med bedomningsmatriser beskrivs i avsnitt 3.4.
Tabellen ska ses som 6versiktlig och som ett komplement till texten i rapporten.

Tabell 14. Samlad bedémning av planforslaget gallande konsekvenser i forhallande till nollalternativet.

Miljoaspekt
Spartrafik

Vagtrafik och oskyddade
trafikanter

Trafik

Kommunal planering

Bebyggelsestruktur,
verksamheter och

Samhalle

malpunkter
Landskapsbild
Kulturmiljo

Naturmiljo

Miljo

Ytvatten

Vibrationer

Buller

Rekreation och friluftsliv

Fysiska barriarer och
trygghet

Halsa

Grundvatten

Areella naringar

Natur-
resurser

Fororenad mark
Ekosystemtjanster, skog

Ekosystemtjanster, urban
miljo

Klimatpaverkan och
hushallning

Riskaspekter

Indirekta och kumulativa

Ovrigt

effekter

Nollalternativet
Stor negativ konsekvens

Liten negativ konsekvens

Ingen eller forsumbar konsekvens

Ingen eller forsumbar konsekvens

Ingen eller forsumbar konsekvens
Ingen eller forsumbar konsekvens
Ingen eller forsumbar konsekvens
Ingen eller forsumbar konsekvens
Ingen eller forsumbar konsekvens
Ingen eller forsumbar konsekvens
Ingen eller férsumbar konsekvens

Ingen eller forsumbar konsekvens

Ingen eller férsumbar konsekvens
Ingen eller forsumbar konsekvens
Ingen eller férsumbar konsekvens
Ingen eller forsumbar konsekvens

Ingen eller férsumbar konsekvens

Ingen eller férsumbar konsekvens

Ingen eller férsumbar konsekvens

Ingen eller forsumbar konsekvens

Planforslaget
Positiva konsekvenser

Positiva konsekvenser

Ingen eller forsumbar konsekvens

Positiva konsekvenser

Liten negativ konsekvens

Liten negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Ingen eller forsumbar konsekvens
Positiva konsekvenser

Positiva konsekvenser

Liten negativ konsekvens

Liten negativ konsekvens

Ingen eller férsumbar konsekvens
Ingen eller forsumbar konsekvens
Ingen eller férsumbar konsekvens
Liten negativ konsekvens

Positiva konsekvenser

Positiva konsekvenser

Positiva konsekvenser

Ingen eller forsumbar konsekvens
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Driftplatsforlangningen samt upprustning av jarnviagen och stationsomradet syftar till att moéta dagens
krav och forutsattningar. Langre och tyngre tig blir allt vanligare och kriaver andra forutsittningar pé
Malmbanans driftplatser. Dagens plattform har stora brister ur tillginglighets- och resenérsperspektiv,
det krivs dven en ny plattform d& den befintliga inte kan anviéndas nir vaxlar far nytt lige. Dagens
16sning har ocksa trafiksdakerhetsbrister i form av plankorsning 6ver flera spér.

For de miljoaspekter som har identifierats och utretts (se kapitel 6 och MKB) bedoms inga betydande
negativa konsekvenser uppsta till foljd av de planerade atgiarderna for Nattavaara driftplats. I de flesta
fall uppstir liten negativ konsekvens eller for vissa aspekter inga eller forsumbar konsekvens.
Bedomningen gors med anledning av att det dr en befintlig jirnvagsmiljo och miljons virde kan anses
som liten. De naturvardsarter och naturtyper som har identifierats planeras att skyddas och bevaras sa
langt det 4r mojligt (se kapitel 6). Driftplatsen anses som helhet inneha en kulturhistoria vird att bevara
och framhéava i mgjligaste man, vilket projektet avser att gora (se kapitel 5).

I planforslaget kommer ett begriansat omrade som berors av skogsmark tas i ansprak, bedomning gors
att det inte medfor betydande péverkan da det ar ett begransat omréde som berors. Av de ekosystem-
tjanster som har identifierats bedoms tjanster kopplade till urban milj6 fa positiva effekter och tjanster
kopplade till skogsmark bedoms f& sma negativa effekter. Konsekvenser vid byggskedet bedoms som
sma, negativa och 6vergdende.

7.1. Overensstammelse med hushallningsbestammelser

I miljobalkens kap. 2 redovisas de allminna hansynsregler som ar grundliggande f6r prévningen om
tillatlighet, tillstind, godkdnnande och dispens. Projektet kommer att bedrivas s att miljobalkens
allménna hansynsregler uppfylls. Hiansynsreglerna bedoms uppfyllas genom att projekteringen och
miljoarbetet foljer gillande normer och krav, samt Trafikverkets krav pd kompetens hos konsult och
entreprenorer. Under planprocessen har alternativa 16sningar och lokaliseringar utretts med maélet att
hushélla med resurser samtidigt som minsta mdjliga intrang efterstrivats. Atgirder har ocksa foreslagits
for att minimera de negativa konsekvenserna projektet medfor i de fall det 4r motiverat och skaligt for
att minska projektets miljopaverkan.

7.2. Overensstammelse med &ndamal och projektmal

Andamalet med projektet ir att skapa en effektiv, tillginglig och vilfungerande jirnvig mellan Luled
och Kiruna. For att astadkomma detta har projektmaélet for forlingningen av Nattavaara driftplats
formulerats utifrdn mal for stationsmiljo, kulturmiljo, naturmiljo, trafiksikerhet, rekreation och
friluftsliv, robust sparanlaggning, hallbarhet och byggtid. Nedan beskrivs hur projektmalen uppfylls.

e Uppna god tillgianglighet och anvdndarvdnlighet till och inom stationsomradet. Malet till-
godoses genom att stationsmiljon utformas for att uppfylla kravet pa klass 5 for basfunktioner.
Stationsomradet far okad tillganglighet med belysning, ledstrék, parkeringsplats for rorelse-
hindrade samt motespunkt for ledsagning. Parkeringsplatser for cyklar och bilar samt en
busshéllplats kommer anldggas.

e  Begrdansa stérningar av buller i enlighet med riktvdrden. Malet tillgodoses genom att skydds-
atgarder vidtas.

e En gestaltning med smaskalig karaktdr anpassad till byamiljén och med en skotselnivd som
ar hallbar over tid. Malet uppnas genom att omradets gronytor rensas och tydliggors. Val av ny
vegetation i det nya stationsomrédet ska utgd fran historiskt anvint vixtmaterial langs
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Malmbanan. Den nya stationsmiljon ska vara enkel och lik den ursprungliga stationsmiljon och
slanter ska utformas med mjuka 6vergangar for att minska den visuella paverkan pa landskapet.

e Bibehdlla stationsmiljons ldgmdlda uttryck och jarnvdagsanknutna kulturmiljéobjekt. Mélet
bedoms inte helt uppfyllas eftersom dldre kontaktledningsstolpar rivs. Kilometerstolpen och
den fore detta perrongen bevaras daremot. Det fore detta timmersparet 6ster om vig 818 blir
ocksé kvar med bevarad signalstolpe.

e Tydliggora kopplingen mellan de gamla stationsbyggnaderna och stationen. Mélet bedoms
uppfyllas genom att byggnaderna med historiska kopplingar till platsen kommer att kvarsta.

e Okad eller bibehdllen biologisk méngfald i omrddet som pdverkas av jirnvdgsdtgdrden. Malet
beddms uppnés genom att vattendraget Saitijokis karaktiarsdrag behélls vid omgravning och att
biologisk méngfald framjas i gronytor.

e  Forbdttrad trafiksdkerhet for alla slags trafikanter och vilt. Malet bedéms uppnés genom att
plankorsningen vid vig 818 forbattras med bredare viagren. Plankorsningen vid Rallarevigen
uppfyller inte dagens krav pa trafiksdkerhet och planeras stingas. Driftplatsen stidngslas in
vilket forsvarar for manniskor och djur att betrdda sparomradet.

e Bibehdlla mdajligheter for det rorliga friluftslivet och rorelser i samhdllet. Jirnvagen ar i
dagsldget en barriir och stingningen av plankorsningen vid Rallarevigen och instidngsling av
driftplatsomradet innebér att barridreffekterna stdrks. Plankorsningen vid vig 818 kommer
dock forbattras med breddad vigren for forenklad passage. Trafikverkets ambition dr att inte
forsvara for mojligheterna till rekreation och friluftsliv.

e Enkla, robusta och driftvinliga anliggningar. Mélet bedoms uppfyllas genom att uppkomna
kapacitetsbehov atgéardas i samband med att anldggningen byggs om for langre tag. Behov av
tyngre transporter uppfylls ocksa av dimensionering for hogre axellast. Tagforet effektiviseras
dven genom exempelvis firre inbromsningar. Avvattningsbrister i norra delen av driftplatsen
atgirdas.

e Ateranvindning av eventuellt material och vigar. En klimatworkshop har genomforts i
projektet for att identifiera atgdrder som kan genomforas for att minska projektets
klimatpéaverkan. Mélet bedoms uppfyllas genom att masshanteringen optimeras med fokus pa
att ateranvianda sa mycket massor som mojligt. Befintlig bankropp planeras ocksa dteranvindas
som servicevag. Spar fem har idag 1ag nyttjandegrad och Trafikverket kommer férviarva sparet i
stillet for att anldgga ett nytt uppstéllningsspér. I stillet for att bygga en ny virmestuga,
upprustas befintlig byggnad i anslutning till ny plattform.

e Forlinga anldggningens hdllbarhet. Malet bedoms uppfyllas genom att véxlar laggs i raklage
vilket minskar slitaget. Underhallsbehovet minskar ocksa i samband med att plankorsningen
vid Rallareviagen stidngs, samt att driftplatsen moderniseras. I och med att Trafikverket
forvarvar spar fem kan anlaggningen nyttjas i hogre utstrackning an i dagslaget.

e  Minimera trafikstorningar under byggtiden for att upprdtthalla framkomligheten. 1 framtida
planeringsskede kommer smidiga och smarta etapplosningar utredas for att uppna
projektmalet.

e Minimera storningar for allmdnheten under byggtiden. Méalet bedoms uppnas genom att
minimera storande aktiviteter under nattetid, mojliggora tillfillig av- och pastigning samt att
delge tydlig information om byggnationen i god tid.
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7.3. Overensstammelse med miljokvalitetsmal och miljokvalitetsnormer
7.3.1. Miljokvalitetsmal

Projektet kan bedrivas utan att motverka de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta. Planforslaget
bedoms medfora positiva forandringar kopplat till gestaltning och sidkerhetsh6jande atgirder vilket
bidrar till méalet God bebyggd miljo. Projektet beror vattendraget Saitijoki vilket ligger helt inom Natura
2000-omradet kan medféra viss negativ miljopadverkan. I och med att forsiktighetsmétt vidtas och
atgirder valjs for att minimera miljopaverkan bedéms verksamheten inte motverka mélet Levande sjoar
och vattendrag.

Mélet Levande skogar bedoms inte paverkas negativt eftersom endast ett begransat intrdng gors i skog
i direkt anslutning till befintlig anliggning. Atgirderna bedrivs i s pass begrinsad omfattning att de
inte medfér nigot hot mot bevarandet av den biologiska mangfalden i omradet. I och med att
aterstdllande av naturmiljo sker for att minimera miljopéverkan pé lang sikt bedoms inte verksamheten
motverka malet Ett rikt vixt- och djurliv. Atgirderna bedrivs i si pass begrinsad omfattning att de inte
medfor ndgot hot mot skyddade arter pa regional eller nationell niva.

Projektet kan i ett stérre 6vergripande transportperspektiv aven medverka till att mélen Frisk luft, Ingen
overgodning, Bara naturlig forsurning, Skyddande ozonskikt och Begrdnsad klimatpGverkan kan
uppfyllas genom effektivare transporter pa jarnvag samt genom att mojligheten att 6verfora transporter
fran vag till mer miljovanliga transporter pé jirnvag okar.

7.3.2. Miljokvalitetsnormer

Planforslaget bedoms inte medfora att yt- eller grundvattenforekomsternas status forsdmras eller att det
forsvaras att beslutade miljokvalitetsnormer kan nds och innehéllas. Miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller, utomhusluft, havsmiljo eller fisk- och musselvatten bedoms inte heller férsamras
eller forsvaras att de innehélls i och med att planférslaget genomfors i projektets utredningsomrade.

7.4. Overensstammelse med hansynsreglerna

Planforslaget bedoms f6lja de allmdnna hansynsreglerna. Planomrédet har inventerats for att hitta
skyddsvirda natur- och kulturvirden. Miljokonsekvensbeskrivningen visar vilka skyddade objekt som
berors och hur de beaktas samt vilka foljande prévningar som kan bli aktuella. Planen har anpassats for
minsta mojliga markansprak och péaverkan pa nirliggande fastigheter. Omgravningen av Saitijoki
motiveras av att det behovs en kurvratning for att mojliggora vaxlar i rakspar. Dragning i befintligt lage
uppfyller inte de tekniska kraven. Ett Ostligt alternativ har utretts men anses medfora storre kostnader
och storre miljopaverkan. En beskrivning av lokaliseringsalternativen finns i kapitel 5.

Trafikverket har arbetat med att hur anliaggningen kan anpassas for att minimera klimatpéverkan.
Masshanteringen ar en stor paverkansfaktor varav massbalans har efterstravats. Mer om projektets
klimatarbete och klimatberdkningar konsekvenser for planforslaget finns i avsnitt 7. I detalj-
projekteringen hanteras fragan ytterligare och vid upphandling av entreprenér kommer krav stillas. Vid
upphandlingen stills dven krav pd teknik och produktval. Infér byggnation kommer narliggande
brunnar och husgrunder inventeras och om skador uppstar ar Trafikverket ersattningsskyldig.

GRANSKNINGSHANDLING - PLANBESKRIVNING 66



8 Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer innebara att mark tas i ansprik. Utgingspunkten har varit att minimera
markanspréken utan att paverka jairnvagens funktion, medfora stor miljopaverkan eller orsaka oskaliga
kostnader. Markanspréken paverkar i huvudsak skogsmark men dven mindre ytor tomtmark, hardgjord
mark och vagmark. Totalt bedoms cirka 7 ha pdverkas. De smahusfastigheter som péverkas av jarnvags-
mark med dganderitt dr Nattavaara 20:36, 43:1 och 43:4.

8.1. Beteckningar och ytor

Under respektive rubrik beskrivs markanspréken och dess kulorer pa plan- och illustrationskartorna. I
planen forekommer att flera markanspriak kombinerats pd samma omrade, exempelvis kombineras Js1
och T1 pd samma yta vid Saitijoki eftersom marken behovs for olika &ndamal under byggtid och efter
ibruktagande.

Jarnvagsmark med aganderatt (J)
Jarnvagsmark med dganderitt innebdr mark som tas i ansprak for jairnviagsanlaggningen och som inte
kan kombineras med annan markanvindning. Markanspraket kriavs for att ge plats at ny spar-
anldggning, bankar, skarningar, grundforstarkningsétgarder och 6vriga anldggningsdelar. Permanent
markansprak med dganderatt bedoms uppga till cirka 3,3 ha.

Jarnvagsmark med servitutsratt (Js)
Jarnviagsmark med servitutsritt innebir mark som tas i ansprdk for jarnvigsanldggningen.
Markanspraket utgors av permanent markitkomst for tradsdkring samt atkomst till servicevag.
Permanent markanspradk med servitutsriatt uppgér totalt till cirka 2,2 ha. I planen finns f6ljande
beteckningar for jairnvagsmark med servitutsratt:

e (Js1) Ny jarnvagsmark med servitutsratt for tradsékring.
e (Js2) Ny jarnvagsmark med servitutsritt for servicevag.
e (Js3) Ny jarnvagsmark med servitutsratt for att anligga, vidmakthéalla och underhalla dike.

e (Js4) Ny jarnvagsmark med servitutsritt for back — ratt att anldgga, bibehéilla samt att vid
behov, for jarnviagens bestand och drift, vidmakthéalla backen i dess lage.

Nytt vagomrade med vagratt (V)
Vigomrade med vagritt innebar mark som behévs for att bygga allmén viag samt nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Markanspraket kravs for tillgéng till trumma och nytt stingsel vid norra
plankorsningen. Permanent markansprak med vagratt uppgar till cirka 0,04 ha.

Tillfallig nyttjanderatt (T)
Mark med tillfallig nyttjanderatt behovs for upplagsytor, etablering, omledning av back, genomfart i
villaomrade (Sodervigen) och anldggande av byggvig. Nyttjanderatten ar tillfallig och galler under
byggtiden dock langst till och med godkind slutbesiktning. Markansprak med tillfallig nyttjanderatt
uppgér totalt till cirka 1,8 ha. I planen finns foljande beteckningar for tillfallig nyttjanderatt:

e (T1) Tillfalligt nyttjanderitt for upplagsytor, etablering, omledning av back.
e (T2) Tillfalligt nyttjanderatt for genomfart/byggvag.
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8.2. Inlésen och forvarv

Planlaggningsprocessen utgar fran att ett jirnvagsprojekt ska placeras och utformas sa att mélet med
jarnvagen uppfylls med minsta mgjliga intrang och oldgenhet utan oskalig kostnad. Hénsyn ska tas till
landskapsbilden samt till natur- och kulturvirden. Planen ska utformas sé att de férdelar som kan
uppnas med den Gverviger de oldgenheter som den orsakar. I denna jarnvagsplan har Trafikverket
utformat jarnviagsanldggningen utifran uppsatta &ndamaél och projektmaél for forbattrad tillganglighet
och trafiksdkerhet. I projektet planeras inga byggnader 16sas in.

Vid ersittningens bestaimmande ska expropriationslagen (1972:719) tillimpas. Exproprieras en del av
en fastighet, ska intringsersittning betalas med ett belopp som motsvarar den minskning av fastig-
hetens marknadsvarde, som uppkommer genom expropriationen. Uppkommer i 6vrigt skada for dgaren
genom expropriationen, ska dven sddan skada ersittas. Darutover ska ytterligare intrdngsersattning
betalas med 25 procent av marknadsvardeminskningen.

8.3. Ledningar

Jarnvagsplanen beror befintliga ledningar; ex. tele-, fiber-, 1agspannings-, hogspannings- samt vatten-
och avloppsledningar. Paverkan och hantering av ledningar avses att hanteras genom lednings-
samordning mellan Trafikverket och ledningsidgarna.
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9 Fortsatt arbete

9.1. Upphéavande del av byggnadsplan

En jarnvigsplan kan inte byggas om den strider mot gillande detaljplaner eller motsvarande
(kommunala) planer varav det ar viktigt att den kommunala och statliga planeringen samordnas.
Gillivare kommun avser att upphiva de delar av BPL 25-GAJ-3686 NATTAVARE STATIONS-
SAMHALLE som péverkas. Kommunen har med Trafikverkets framtagande av jiarnvigsplan en
samordnad planprocess for upphidvande av byggnadsplan. Vid ett samordnat planforfarande behover
inte sarskilt samrad ske i detaljplanedrendet om det i jirnvagsplanidrendet nyligen har skett samrad med
alla berorda enligt plan- och bygglagen. For mer information. se avsnitt 4.2.1 och 6.2.1.

9.2. Provningar

Lansstyrelsen har 2022-12-08 godkéant den separata MKB som Trafikverket tagit fram for Saitijoki och
meddelat tillstdnd for en permanent omflyttning av Saitijoki enligt Miljobalken 7:28a§. Omgravningen
har ocksad hanterats via anméilan om vattenverksamhet enligt forordning (1998:1388) om vatten-
verksamheter 19:78.

Nedan ges exempel pé olika typer av prévningar som kan bli aktuella:

e Provning enligt 29 kap miljoprovningsforordningen, om det uppstér massor som ska klassas
som avfall och inte omfattas av undantag fran prévningsplikten.

e Om det patriffas ett flertal huggormar, exempelvis ett ormbo vid byggskedet kravs dispens hos
Lansstyrelsen.

e Bygglov krivs for parkeringar och férandrad anvindning av befintlig byggnad till virmestuga.

9.3. Kontroll och uppféljning

En uppf6ljning av projektets miljopaverkan och effekten av foreslagna dtgarder ska ingd i det fortsatta
arbetet, savil i bygg- som i driftskede. Syftet med uppf6ljning ar att finna eventuella skillnader mellan
bedomda och verkliga miljoeffekter samt att identifiera behov av ytterligare atgarder for att forhindra
eller begransa betydande miljoeffekter och storningar.

For att sdkerstilla mojligheten till fortsatt uppfoljning och skotsel av den utbyggda jarnvigs-
anldggningen kommer viktiga miljodata att overlamnas till Trafikverkets drift- och underhalls-
organisation. Sarskild vikt i uppfoljningen bor laggas vid Natura 2000 samt vid skyddade arter.
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10 Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering
10.1.1. Granskningshandling

Under granskningstiden kan berdérda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter
som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlitande som upprittas nir
granskningstiden ar slut. De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket reviderar jirnvigs-
planen. De sakiigare som berérs kommer dé kontaktas och fér ta del av revideringen. Ar revideringen
omfattande kan materialet behova stallas ut pd granskning igen.

10.1.2. Faststéllelseprévning

Jarnvagsplanen och granskningsutlatandet 6versidndes till Lansstyrelsen som yttrar sig éver planen.
Dérefter begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa jirn-
vagsplanen ges mojlighet att ta del av handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland
annat granskningsutlitandet.

Efter att materialet har kommunicerats kan beslut tas att faststilla jarnvagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslut att faststilla jairnvdgsplanen tas kommer
beslutet kungoras. Beslutet kan 6verklagas till regeringen. Jarnvigsplanen vinner laga kraft om ingen
overklagar faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande. Om beslutet 6verklagas provas over-
klagandet av regeringen. Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i Lag
(1995:1649) om byggande av jarnvig 2:12-158.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att jirnvagsbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa
skyldighet att 16sa in mark som behovs permanent for jarnvigen. Mark som beh6vs permanent framgar
av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen framgar markansprékens storlek
och vilka som ér fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

10.1.3. Rattsverkningar och faststallelsebeslut

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pd planens plankartor och bilaga till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nar jairnviagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till jarnviagsplanens plankartor.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket anséker om lantmateriforrattning hos lantmaterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berérda fastighetsdgare i forvig och sedan lamna 6ver
avtalet till lantméiterimyndigheten, dar den forvarvade marken oOverfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmaiteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger dven ratt till att tillfalligt anvinda mark som behovs for byggandet av anldggningen.
I fastighetsforteckningen samt pa plankartorna framgér vilken mark som berors, vad den ska anvandas
till, ytor som berors, under hur ling tid den ska anvindas samt vilka som ar fastighetsidgare eller
rattighetsinnehavare. Fastighetsdgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind frdn Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvidnda den mark som behovs for
anldaggningen. Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i jarnvagsplanen.

Skyldigheten att gora anmailan f6r samrad enligt Miljobalken 12:6 géller inte for de verksamheter och
atgiarder som behovs for att bygga vigen/jarnvigen och som faststills och ingar i vigomrade for allmén
vag/jarnvagsmark eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.
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10.2. Genomférande
10.2.1. Organisation

Trafikverket Region Nord ansvarar for upprattande och granskning av jirnvagsplanen. Lansstyrelsen
Norrbotten, Gillivare kommun, sérskilt berérda samt allmidnheten far mojlighet att pdverka planarbetet
genom jarnvagsplanens samradsprocess. Jarnviagsplanens faststillelse prévas av provandemyndigheten
Trafikverket Juridik och planprovning. Trafikverket Region Nord handlagger marklosenfragor, upp-
handlar av konsulter/entreprendrer samt ar byggherre och kontrollerar arbetet under byggtiden.
Trafikverket Region Nord kommer fortsatt vara dgare av den ombyggda jirnviagsanlaggningen.

10.2.2. Produktion

Projektet innebar bade forarbeten och anldggningsarbeten. Forarbeten innebir bland annat avverkning,
och markférberedande é&tgarder, arkeologiska slutundersokningar och ledningsflyttar. Byggvéigar
kommer behdvas for att transportera material till och frén projektet. I samband med byggnation av ny
plattform kommer en tillfallig plattform behdva anlidggas. Arbetets uppligg i detalj beslutas i huvudsak
av utsedd entreprenor i byggskedet.

10.2.3. Atgarder for att minimera miljopaverkan under byggtiden

Trafikverket Region Nord forsoker forebygga och begrinsa stérningar samt skador under byggtid for
boende och arbetande i narheten av jarnviagsbygget. Det géller dven miljo med vardefulla natur- eller
kulturvarden. For att skydda ménniskor nira arbetsomradet kommer omradet vara avsparrat och
riskfyllda arbetsmoment sker i kontrollerade former. Byggarbetare skyddas genom arbetsmiljoregler.
Arbeten kan ocksa ske under vissa tider med tillfilliga skydd for att minimera paverkan. Om storningar
inte gar att undvika informerar Trafikverket Region Nord om vad som ska ske och hur ldnge
storningarna berdknas paga. I vissa fall kan Trafikverket Region Nord, efter dialog med drabbad,
genomfora sirskilda skyddsatgidrder. Det dr ddremot oundvikligt med en del stérningar under ett
jarnvagsbygge.

10.2.4. Tidplan

Faststillelseprovningen planeras att ske 2024 och preliminér byggstart dr 2026—2027.

10.2.5. Finansiering

Den totala projektkostnaden vilket inkluderar kostnader for planarbete, systemhandling, entreprenad,
administration, 6verlamnande samt generella osdkerheter bedoms till 290 875 000 kronor. Projektet ar
finansierat i gillande Nationell plan for transportsystemet 2022-2033, vilken faststilldes av
regeringen 2022-06-07.
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