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I samradsredogorelsen sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Lommabanan, Kavlinge - Arlov har utretts under lang tid. | tidigare skeden har samrad och
information om projektet har genomforts vid ett antal tillfallen. 2003, 2010 och 2012 holls
allmanna samradsmoten. 2014 holls allméanna informationsmoten. Genom hela processen
med att ta fram handlingar har dven samrad genomforts med berérda kommuner,
lansstyrelsen, Skanetrafiken och andra myndigheter och organisationer.

Under arbetet med att ta fram jarnvagsplanens samradshandling har samradsprocessen
bestatt av moten med lansstyrelsen, berérda kommuner, Skanetrafiken och tre
fastighetsagare. Ett allmant samradsmote har aven genomforts. Forslaget till utbyggnad har
funnits tillgangligt under en tre veckor lang samradstid, dd mojlighet har funnits att ta del
av och lamna synpunkter pa jarnvagsplanen.

Samradskretsen har bestatt av Lansstyrelsen i Skane lan, berorda kommuner, Region Skane
och Skanetrafiken och enskilda som kan antas bli séarskilt berérda. Eftersom lansstyrelsen
har beslutat att projektet kan innebéara betydande miljopaverkan har samradskretsen
utokats till att aven omfatta berdrda statliga myndigheter, den allménhet som kan antas bli
berérd och organisationer som kan antas bli berérda.

Vid métet med Lansstyrelsen i Skane 1an behandlades bland annat upplégg och innehall i
miljokonsekvensbeskrivningen. Region Skane, Kavlinge och Lomma kommuner staller sig
positiva till utbyggnaden av motesspar. Region Skane vill kora med halvtimmestrafik fran
trafikstart. Synpunkter fran allménheten har framst handlat om behov av
bullerskyddsatgarder. For fastighetsagare har aven anlaggningens utformning och
mojligheter till ersattning for mark som tas i ansprak varit viktigt.



Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planlaggningsbeskrivningen ska anvandas som stdd for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planlédggningsprocessen tydliggdra vad arbetet innebér och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfallen som &r att forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid foljande tillfallen:
2016-05-09.



Samrad i tidigare skeden

Lommabanan, Kavlinge - Arlv har utretts under lang tid. En forstudie genomfordes 2001.
Den foljdes av en jarnvagsutredning som pagick 2002-2004, men som inte avslutades. 2009
upptogs arbetet med jarnvagsutredningen igen och fardigstalldes 2013. 2014 bjéd Lomma
och Kéavlinge kommuner tillsammans med Trafikverket in till informationsmdéten med
allménheten.

Samrad och information om projektet har genomforts vid ett antal tillfallen. 2003, 2010 och
2012 holls allmanna samradsmoten. 2014 holls allmanna informationsméten. Genom hela
processen med att ta fram handlingar har aven samrad genomforts med berérda kommuner,
lansstyrelsen, Skanetrafiken och andra myndigheter och organisationer.

I tidigare utredningsskeden har atgarder studerats langs hela Lommabanan. | foreliggande
jarnvagsplan studeras endast motesspar i Stavie. Darfor aterges endast méten och
synpunkter angdende Stavie fran tidigare samrad.

Samrad 2002-2003

Nedan sammanfattas kort inkomna synpunkter under arbetet med jarnvagsutredningen
2002-2003.

Synpunkter fran allménheten rér oro kring hur situationen kommer att bli avseende buller,
vibrationer och risker med farligt gods nér trafikeringen okar. Framfor allt kommuner, men
aven enskilda, vill helst att motesspar laggs utanfor tatorterna for att minska intrang i

boendemiljon. Val av sida for langt motesspar i Stavie hade en fastighetsagare synpunkt pa.

Vid samréad med lansstyrelsen har innehallet i MKB diskuterats. De synpunkter som
Lansstyrelsen lamnat kommer att beaktas. Hit hor bl.a. vardering mot regionala och lokala
miljomal samt beskrivning av alternativskiljande konsekvenser for kulturmiljon.

Samrad 2009-2013

Nedan redovisas relevanta delar av de samrad som genomfordes under arbetet med
jarnvagsutredningen 2009-2013.

Samradsmote med Lansstyrelsen i Skane 1an 2010-02-16

Davarande Banverket informerade om den aterupptagna jarnvagsutredningen och
konsulten Sweco redogjorde for innehallet i den planerade revideringen av
miljokonsekvensbeskrivningen. Lansstyrelsen, som fatt presentationen i forvag, lamnade
synpunkter pa innehéllet, bl.a. avseende forandrade program, mal, normer och rapporter
avseende milj6. Lansstyrelsen pdpekade ocksa att redovisningen av buller bor ses over i
vissa avseenden. Banverket beaktar lansstyrelsens synpunkter vid revidering av
miljokonsekvensbeskrivningen.

Samradsmoten med berérda kommuner

Samradsmoten (6 st) med Lomma kommun 2009-2010
Samradsmoten genomfordes vid sex tillfallen under 2009 och 2010 mellan
Banverket/Trafikverket och Lomma kommun. Samraden behandlade i princip uteslutande
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samordning mellan jarnvagsutredningen och kommunens planprogram for Lomma
stationsomrade och redovisas darfor inte vidare i detta dokument.

Samradsmoten med Kavlinge kommun 2010-03-17, 2011-08-30 och 2012-05-30

Pa motet i mars 2010 informerade davarande Banverket om att jarnvagsutredningen var
aterupptagen och ville ocksa ta reda pd om det finns nagra forandrade forhallanden som kan
paverka utbyggnaden av Lommabanan.

Banverket informerade ocksd om att i det tillkommande utredningsalternativet (UAG)
foreslas ett motesspar i Stavie, dock langre norrut an i utredningsalternativ 4 (UA4).
Kommunen papekade att vissa olagenheter kan uppsta for narboende och tyckte att den
sydliga placeringen i UA4 var battre i det avseendet. Banverket tar hansyn till for- och
nackdelar avseende det nordliga laget i det fortsatta arbetet.

P& motet i augusti 2011 diskuterades placeringar av motessparet pa nytt. Trafikverkets motiv
till en placering langt norrut ar att det ar battre kapacitetsméssigt. Kommunen 6nskar tydlig
redovisning av atgarder och konsekvenser for bada alternativen da det kan leda till
storningar for boende.

P4 det tredje motet i maj 2012 diskuterades inte métessparet i Stavie.

Samradsmoten med trafikoperator

Trafikverket har haft kontinuerlig kontakt med Ské&netrafiken som kommer att bedriva
regionaltagstrafik pA Lommabanan. Skanetrafiken har medverkat vid samradsmaéten med
allménheten och vid vissa av moétena med berérda kommuner.

Samradsmoten med allmanheten

Allmant samradsmote i Furulund 2012-06-12

Maotet inleddes med att Trafikverket informerade om utbyggnaden av Lommabanan med
motesspar i Stavie och station i Furulund. Skanetrafiken informerade om nuvarande och
framtida kollektivtrafik i Kavlinge kommun. Kévlinge kommun presenterade kommunens
syn pa kollektivtrafiken i kommunen.

Kring motessparet i Stavie kom fragor och synpunkter kring placeringen av motessparet.
Det fanns synpunkter for och emot bade norra och sédra alternativet med hansyn till
nuvarande och planerad bebyggelse.

Flera synpunkter kom kring bullerstdrningar, hur bullerberékningarna genomférs och vilka
atgarder som vidtas. Det ar framfor allt godstdgen som upplevs som stérande och det var
fragor kring kortider, véaxling, fordon och vagnspark.

Allmant samradsmote i Stavie 2012-12-18

Maotet inleddes med att Trafikverket informerade om utbyggnaden av Lommabanan och om
alternativa placeringar av ett motesspar i Stavie. Trafikverket informerade dven om den
nationella planen foér transportsystemet och om andra projekt i regionen.

Synpunkter framfordes angéende placeringen av motessparet i Stavie. Det norra alternativet
forordades. Synpunkter framfordes aven pa buller- och vibrationsstérningar for fastigheter

vid Stavie Elvavagen om det sydliga alternativet valjs.
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Inkomna skriftliga synpunkter till och med 2012-08-10

Sex enskilda personer och en férening inkom med skriftliga synpunkter efter de allméanna
samradsmotena. Bade positiva och negativa synpunkter framfors angaende utbyggnaden av
Lommabanan.

Angaende placeringen av ett motesspar i Stavie framfors synpunkter bade for och emot bade
en nordlig och sydlig placering med hansyn till befintliga bostadsfastigheter och befintlig
naringsverksamhet i form av en kycklinguppfodning. Ett forslag pa en alternativ lokalisering
av motessparet narmre E6:an framfors.

Samrad 2014

Nedan redovisas inkomna synpunkter i samband med information och samrad under 2014.

Allmanna informationsmaéten i Lomma 2014-03-12 och Kavlinge 2014-03-26

Lomma och Kavlinge kommuner bjod tillsammans med Trafikverket och Skanetrafiken in
till tva allméanna informationsméten i Lomma och Kavlinge i mars 2014. Inga
motesanteckningar fordes, men allménheten ombads skicka sina synpunkter till
Trafikverket. Se nedan for en sammanfattning av vilka synpunkter som inkom rérande
motessparet i Stavie.

Inkomna skriftliga synpunkter 2014-02-17 - 2014-03-10

Under perioden inkom skriftliga synpunkter fran 33 personer. Protester framfors mot
Trafikverkets planer pa en uttkad godstagstrafik p& Lommabanan genom Lomma by. Oro
uttrycks for en 6kad olycksrisk, 6kade bullernivaer och 6ver att trafikokningen kommer att
leda till ett delat samhdélle. Fragor framfors kring vilka typer av bullerdampande atgarder
som planeras samt vilka typer av gods som planeras att fraktas pa jarnvagen.

Inkomna synpunkter efter allmanna informationsmaoten 2014

Efter de allmanna informationsmotena inkom skriftliga synpunkter fran 39 personer och 3
foreningar.

Protester framfors ater igen mot en utokad godstagstrafik pa Lommabanan. Den planerade
utbyggnaden anses innebéra en férsamring av miljon och sédkerheten for de boende,
forsdmrade pendlingsmojligheter och minskad attraktivitet for berérda orter. Oro uttrycks
for okade bullernivaer och krav framfors pa att bullerskyddande och vibrationsdampande
atgarder utreds och genomfors innan den planerade trafikokningen. Flertalet forespréakar att
tagtrafiken leds utanfor de tatbebyggda samhallen som Lommabanan passerar genom. Den
planerade pagatagstrafiken anses som positiv av nagra.

Inkomna yttranden fran myndigheter och kommuner 2014-05-05 — 2014-06-26

Yttranden pa samradshandlingen inkom fran Burlévs kommun, Lomma kommun och
Kavlinge kommun. Angaende motessparet i Stavie foresprakar Kavlinge kommun det
sydliga alternativet for placeringen av ett métesspar vid Stavie. Det nordliga alternativet
anses inte vara acceptabelt eftersom det medfor bullerolégenheter for boende samt kan
komma att negativt paverka kommunens framtida utvecklingsmojligheter av Furulund.
Trafikverket uppmanas att skyndsamt utreda och foresla majliga bullerdampande atgarder
utmed Lommabanan, sarskilt for tatortsmiljon.
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Inkommet yttrande fran lansstyrelsen 2014-12-11

Trafikverket férordar alternativ 6 och lansstyrelsen har inga invandningar mot det valda
alternativet och konstaterar att de presenterade alternativen medges i de berdrda
kommunernas 6éversiktsplaner. Lansstyrelsen instimmer med Trafikverkets analys av vilka
fragor som behover utredas vidare. Dessa fragor ror ur Lansstyrelsens perspektiv framfor
allt de identifierade fragorna kopplade till fororenad mark, arkeologi, vibrationer och buller.

12



Samradskrets i jarnvagsplaneskedet

Foljande anges i lagen om byggande av jarnvag, 2 kap 2 §:

”Den som avser att bygga en jarnvdg ska under arbetet med att upprdtta en jarnvdgsplan
samrada med lansstyrelsen, berérda kommuner och de enskilda som sarskilt berérs. Om
jarnvagsplanen har betydelse for kollektivtrafiken, ska samrad aven ske med berérda
regionala kollektivtrafikmyndigheter. Samradet ska avse jarnvagens lokalisering,
utformning och miljépaverkan.

Om jarnvagen kan antas medfdra en betydande miljopaverkan ska;

1. Samrad ocksa ske med de Gvriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berdrda, och

2. Samradet aven avse innehall i och utformning av sadan miljokonsekvensbeskrivning
som ska finnas tillsammans med jarnvdgsplanen.”

Lansstyrelsen i Skane lan har beslutat att utbyggnaden av métesspar i Stavie kan antas
medftra en betydande miljopaverkan. Darfor har samradskretsen utokats med berérda
statliga myndigheter, den allmanhet som kan antas bli berérd och organisationer som kan
antas bli berérda. Samradskretsen ar definierad enligt nedan.

Lansstyrelsen
« Lansstyrelsen i Skéne lan

Berorda kommuner

« Lomma kommun

« Kévlinge kommun

» Burlévs kommun

« Lunds kommun
Kollektivtrafikmyndighet/Regionférbund

+ Region Skane
Ansvarig for genomfoérande av kollektivtrafik

« Skanetrafiken

Ovriga myndigheter

 Arbetsmiljoverket
« Barnombudsmannen
« Bergstaten

« Boverket
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« Elsékerhetsverket

» Energimyndigheten

« Fortifikationsverket

» FOrsvarsmakten

» Havs- och vattenmyndigheten

« Jordbruksverket

» Kemikalieinspektionen

« Lantméaterimyndigheten i Skéne lan
» Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
« Naturvardsverket

» Polismyndigheten Region Syd

» Post- och telestyrelsen

« Riksantikvarieambetet

» Raddningstjansten Syd

» SGU Sverige geologiska undersokning
» SIG Statens geotekniska institut

» Skogsstyrelsen

« SMHI

« Socialstyrelsen

« Stralsakerhetsmyndigheten

» Sveriges lantbruksuniversitet SLU

« Tillvaxtverket

« Transportstyrelsen

Naringsliv och naringslivsorganisationer

» Akademiska hus Region Syd

« Branschforeningen Tagoperattrerna
» Green Cargo

« Lantbrukarnas riksforbund

«SJAB
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« Sveriges akeriforetag

Ledningsagare

 E.on Elnét
 Landnet AB

- Skanova

- Svenska kraftnat
« Swedgas AB

« Telia Sonera AB
» Tele2 Sverige AB
« VA Syd

Organisationer och féreningar

 Foreningen Fladie by

« Hogs byférening

« Hoje a vattenrad

« Klockarevéagens samféllighetsférening

« Naturskyddsforeningen i Skane

 NTF

- Svenska cykelforbundet

« Svenska jagarforbundet

« Dikningsforetag ar 1961 (Aktnr. 12-LN-2160)

Fastighetsinnehavare och rattighetsinnehavare

Fastighetsinnehavare och rattighetsinnehavare som berors direkt av markintrang eller
indirekt genom till exempel paverkan av buller, tillfalligt under byggskedet eller permanent
under driftskedet, tillhér samradskretsen.

Allmanheten

Allmanheten tillhor samradskretsen.
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Utskick och annonsering

Inbjudan till samrad har skickats med brev till Lansstyrelsen i Skane lan, berdrda
kommuner, kommunala bolag, kollektivtrafikmyndighet, regionférbund, myndigheter,
naringsliv och naringslivsorganisationer, ledningségare, organisationer och foreningar.

Fastighetsagare och rattighetsinnehavare enligt upprattad fastighetsférteckning har
inbjudits till samradsmate via brev. | brevet informerades bland annat om tid och plats for
samradsmote samt var och nar synpunkter ska skickas in. Ett informationsblad skickades
aven med brevet.

Annonsering om samrad gjordes lérdagen den 14 maj 2016 i Sydsvenskan och i Skanska
Dagbladet samt i Post- och Inrikes Tidningar.

Information om projektet har funnits pa Trafikverkets projektspecifika websida:
www.trafikverket.se/lommabanan.
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Samrad i jarnvagsplaneskedet

Samrad ar en fortlopande process som pagar under hela arbetet med att planera for vagar
och jarnvagar. Under arbetet med jarnvagsplanen har Trafikverket samratt med saval
enskilda fastighetsdgare som med olika parter. Under nedanstaende avsnitt sammanfattas
vilka fragor som behandlats vid dessa tillfallen. Samradet har genomforts bade genom
moten och genom att handlingar hallits tillgangliga for myndigheter, organisationer,
enskilda som kan bli sarskilt berdrda och allménheten under perioden 16 maj till 17 juni
2016.

Synpunkter och yttranden som inkommit samt minnesanteckningar fran samradsmoten
finns diariefort pd arendenummer TRV 2015/12831 och TRV 2015/12824. Allt underlag
finns listat pa sidorna 27 och 28 i detta dokument.

Lansstyrelsen i Skane lan

Ett mote med Lansstyrelsen i Skane lan genomfordes 2016-03-30. P4 motet gav Trafikverket
en Overgripande beskrivning av projektet Kavlinge-Arlév samt klargjorde att jarnvagsplan
med miljokonsekvensbeskrivning tas fram for utbyggnad av moétesspar i Stavie. Motet
behandlade jarnvagsplanen. Underlag for samradet delgavs lansstyrelsen tva veckor fore
motet. Underlaget bestod av PM Beslutsunderlag alternativutredning Stévie, plan- och
profilkartor samt sektioner. Vidare bestod det av upplégg och avgransning av
miljokonsekvensbeskrivningen.

Lansstyrelsen papekade att argumenten for métessparets placering ar viktiga att klargora.
Maotet diskuterade aven att mark som tas i ansprak ar jordbruksmark. Marken ska anvandas
till det den ar bast lampad for. Lansstyrelsen beddmde att det &r rimligt att behovet av
utbyggnad av motessparet ar basta anvandning av marken.

Trafikverket redogjorde for upplégg av miljokonsekvensbeskrivningen och presenterade en
innehallsforteckning. Lansstyrelsen papekade att risker med narhet till bebyggelsen behover
behandlas d&ven om banan trafikeras av godstég idag. Ovrigt som behandlades var berérda
naturvarden, den arkeologiska processen, eventuell paverkan pa grundvatten och behov av
bullerskyddsatgarder. Anmalan om vattenverksamhet kravs for byte av trumma och
omgravning av dike.

Berorda kommuner

Jarnvagsplanen berdr Kévlinge och Lomma kommuner.

Kavlinge kommun

Kavlinge kommun deltog under det allmanna samradsmatet som genomfordes den 26 maj
2016. Vid motet framfordes kritik mot att Trafikverket inte planerar for att genomféra
sparnéra bullerskyddsatgarder.

Lomma kommun

Ett samradsmote kring motessparet genomfordes med Lomma kommun 2016-05-26.
Trafikverket informerade om utbyggnaden av métessparet. Lomma kommun meddelade att
kommunen ser positivt pa utbyggnaden eftersom det mojliggor for persontrafik pa
Lommabanan. Kommunen ser helst att det infors halvtimmestrafik pa langre sikt. Ovriga
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fragor som togs upp var buller och bullerskyddsatgarder, byggtiden och information till
berdrda fastighetsagare infor byggstart.

Inkomna yttranden

Kavlinge kommun

Kavlinge kommun anser att samradsmaterialet gjordes tillgangligt for sent infor det
allmanna samradsmotet. Kommunen ser mycket allvarligt pa hanteringen av bullerfragan.
Att genomfora fastighetsnara atgarder i diskussion med de enskilda fastighetsagarna gor att
Trafikverket kan erbjuda I6sningar som ar mindre ekonomiskt belastande for staten, men
som riskerar ge en samre l6sning for de drabbade. Det gor ocksa att inga andra parter far
insyn i eller mojlighet att paverka atgarderna. Kommunen anser att Trafikverket har ett
mycket tydligt ansvar att sékerstalla att bullerstérningarna fér de drabbade minimeras vid
den hér typen av nybyggnation.

Kommunerna langs med Lommabanan och Soderasbanan anser att den planerade
ombyggnaden och upprustningen av Lommabanan respektive Soderasbanan med
pafoljande trafikokning ar s omfattande att bullerskyddsatgarder ska vidtas med
utgangspunkt ifran planeringsfallet "vasentlig ombyggnad" langs hela strackan och inte bara
dar nytt motesspar byggs.

Kavlinge kommun énskar att samradsmaterialet kompletteras med underlag och analyser sa
att kommunen kan ta stallning till Trafikverkets hantering av bullerskyddsfragan.

Trafikverkets svar: Samradsmaterial har funnits tillgangligt en vecka innan det
allmanna samradsmotet. Den totala samradstiden har varit 16 maj — 17 juni.

Vid planering av bullerskyddsatgarder foljer Trafikverket de riktvarden som tagits fram
av davarande Banverket och Naturvardsverket gallande ekvivalenta och maximala
ljudnivaer. Tillampningen av riktvardena gérs med hansyn till vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. Sparnara bullerskydd genomfors inte i detta projekt,
med motiveringen att den glesa bebyggelsen skulle krava langa vallar eller skarmar som
ger ett stort intrang pa vardefull jordbruksmark och ar negativa for landskapsbilden.
Sparnara bullerskydd gor mest nytta pa strackor med manga boende runt omkring.
Beddmningen har darfor gjorts att det inte &r ekonomiskt rimligt med sparnara skydd.

Nar det galler underlag for bullerhantering har en utredning inklusive berdkningar
genomforts. Utifran berakningarna har dven en inventering gjorts av fastigheter som
kan vara aktuella for bullerskyddsatgarder. Foreslagna atgarder redovisas pa
plankarta samt i planbeskrivningen till jarnvagsplanens samradshandling. |
miljokonsekvensbeskrivningen redogors for beddmda konsekvenser av buller. Projektet
omfattar endast utbyggnaden av motesspéaret enligt jarnvagsplanens planomrade.
Bullerskyddsatgarder pa 6vriga strackor hanteras enligt Trafikverkets nationella
projekt "Bullerdtgdrder lings vdg och jarnvdg”.

Lomma kommun

Lomma kommun ser positivt pa utbyggnaden eftersom det ar en forutsattning for inforandet
av persontrafik pd Lommabanan. Kommunen har inga synpunkter pa projektet, men vill
patala vikten av att Trafikverket arbetar for att minimera de bullerstérningar som
tagtrafiken ger upphouv till.
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Kommunen informerar om att den kommer att fortsétta arbeta for ett yttre godsspar.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna frdn Lomma kommun. Vid
utbyggnaden av motesspar i Stavie tillampas riktvarden for buller enligt
planeringsfallet vasentlig ombyggnad av bana. Skyddsatgarder genomfors for att
riktvardena ska innehallas vid samtliga fastigheter inom planomradet i den man de
beddms tekniskt méjliga och ekonomiskt rimliga.

Yttrande fran 6vriga kommuner

Lunds kommun har meddelat att kommunen avstar fran att yttra sig.

Region Skane och Skanetrafiken

Region Skane

Inga samradsmaoten har hallits med Region Skane under framtagandet av
samradshandlingen.

Skanetrafiken

Samradsmoten med Skanetrafiken har genomforts 2016-01-28 och 2016-02-17. Métena
behandlade inte jarnvagsplanen for motesspar i Stavie specifikt, men behandlade
mojligheten att trafikera Lommabanan med persontdg och nya stationer for resandestopp i
Lomma och Furulund.

Inkomna yttranden

Region Skane

Region Skane har 6nskemal om att kéra 30 minuterstrafik pA Lommabanan i alla fall i
rusningstid redan fran trafikstart. Trafikverket bor darfor ha detta i atanke redan nu for att
sdkerstalla storsta mojliga utbud for persontég utan att begransa godstrafikens utveckling.

Region Skane har till stora delar inget att erinra pa samradshandlingen, férutom
beskrivningen av utbyggnadsforslaget och angivelsen att sparet ar utformat for att klara 650
meter langa tag. Region Skane undrar om detta &r ett skrivfel och hanvisar till att taglangder
om 740 meter ska mdojliggdras enligt antagen forordning kring TEN-T-nétet.

Region Skane har tillsammans med berérda kommuner och Trafikverket tecknat ett
medfinansieringsavtal for utveckling av persontrafik med bibehallen godstrafik pa
Lommabanan. Region Skane anser att det ar positivt att projektet utvecklas i enlighet med
medfinansieringsavtalets intentioner.

Trafikverkets svar: Lommabanan har utformats utifran Trafikverkets trafikprognos
for ar 2030. Denna utgar fran timmestrafik. Mojligheten att kora 30 minuterstrafik i

hogtrafik avgors av Trafikverket vid kapacitetstilldelning infér varje ny tidtabellsperiod.

Gallande langden p& motessparet ar det fel i samradsmaterialet. Det planerade
motessparet ar utformat for att klara 750 meter langa tag.
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Ovriga berérda myndigheter

Inkomna yttranden
Under samradstiden har 15 yttranden inkommit fran évriga berdrda myndigheter.

Stralsakerhetsmyndigheten

Stralsakerhetsmyndigheten anser att det ar viktigt att beakta att den elektromagnetiska
stralmiljon kan paverkas kring jarnvagen genom att tillampa myndighetens
forsiktighetsstrategi. Hanvisning gors till SSMFS 2008:18 som anger rekommenderade
maxvarden for elektromagnetiska falt. Myndighetens rekommendationer ar att magnetfalt
som ar kraftigt férhdjda bér reduceras i miljoer dar barn vistas varaktigt om det kan goras
till rimliga kostnader och med forsumbara konsekvenser. | vanlig boendemiljo ar
magnetfaltsnivaer ver 2 uT i arsmedelvarde att betrakta som kraftigt forhojda. For nya
elektriska anlaggningar anser myndigheten att man redan vid planeringen bor beakta
teknikval och placering. Myndigheten upplyser om att magnetfaltsnivaer upp till 0,2 uT i
arsmedelvarde &r att betrakta som normala. Magnetféltsnivaerna som anges géller for
frekvensen 50 Hz.

Trafikverkets svar: Nar Trafikverket bygger och planerar jarnvagar anvands
standardiserade tekniska ldsningar som minskar magnetfalten. | normala fall ger det en
elektrifierad jarnvagsanlaggning med jamforelsevis ldga magnetfaltsvarden. Eftersom
avstandet mellan sparen och narmsta bostad efter utbyggnad till métesspar ar 47 meter
bedtéms magnetfaltsnivaerna inte bli kraftigt forhojda som en foljd av projektet.
Jarnvagens frekvens ar 16,7 Hz.

Lantmaterimyndigheten

Lantmaterimyndigheten har inget direkt att erinra ur fastighetsbildningssynpunkt men vill
upplysa om att flera berérda granser har tamligen lag noggrannhet i registerkartan. Det kan
darfor kravas fastighetsbestamning i samband med att marken ska tas i ansprak. Vidare
pekar myndigheten pa att jarnvéagen korsas av en samféllighet som behover l6sas in pa
atminstone ett stalle. Det kan finnas andra samféalligheter och 6verfartsrattigheter som inte
syns i registerkartan.

Langs Ostra sidan av jarnvagen I6per en av Telias ledningsratter.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkt angaende noggrannhet i
registerkartan. Atgarder for att sékerstalla registerkartans kvalitet kommer att
genomfdras. Samtliga samféalligheter och andra rattighetsinnehavare som identifierats
redovisas i fastighetsforteckningen.

SMHI

SMHI stéller sig positivt till att Lommabanan dppnas for persontrafik. Myndigheten anser
att hansyn bor tas till det framtida klimatet vid planering av samhéllet. Férandrade risker
for 6versvamningar bor ocksa tas hansyn till. SMHI hanvisar till framtagen rapport kring
framtidens havsnivaer samt till myndighetens hemsida. Hanvisning gors ocksa till
Klimatanalys for Skane lan.

Trafikverkets svar: Trafikverket arbetar for energieffektiva och mindre
klimatpaverkande losningar vid byggande, drift och underhall av infrastruktur. |
utbyggnaden av motesspar i Stavie har bland annat framtida regnmangder tagits med i
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berakningen av rekommenderad dimension pa trumma for berort dikningsforetag.
Motessparets lokalisering har inte bedomts paverkas av framtida havsnivahgjning pa
100 ars sikt.

Sveriges Lantbruksuniversitet SLU

SLU uppskattar att alla férandringar i anlaggningen utfors ur ett livscykelperspektiv. SLU
stodjer det 6vergripande malet mot en hallbar utveckling och vill &ven betona vikten av att
folja de nationella miljomalen. SLU beklagar att utbyggnaden kraver att viss jordbruksmark
tas i ansprak, men ser det som oundvikligt i sammanhanget.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna fran SLU.

Post- och telestyrelsen

Post- och telestyrelsen informerar om sitt uppdrag. Post- och telestyrelsen har inte
detaljinformation om hur andra operatorer och andra ledningsagare utformar sina nat utan
hénvisar till de operatérer och ledningsagare som blir berérda. | detta fall bor det vara
lampligt att kontakta Telia Sonera, Skanova, Tele2, Telenor, Tre, NET1 och Teracom.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna fran Post- och telestyrelsen.
Berorda ledningsagare har tagits upp i fastighetsforteckningen och ingar i
samradskretsen.

Sveriges geologiska undersdkning SGU

SGU ser positivt pa att samradsunderlaget innehéller en beskrivning av jordarts- och
grundvattenforhallanden kring strackningen samt att en vidare inventering av brunnar som
ligger 1&ngs med strackningen ska genomfdras. SGU har inget att erinra mot projektet.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna fran SGU.

Avstar fran yttrande/inget att erinra
Foljande myndigheter och organisationer har meddelat att de avstar fran att yttra sig 6ver
jarnvagsplanen eller att de inte har nagot ett erinra:

« Jordbruksverket

« Havs- och vattenmyndigheten
« Folkhdlsomyndigheten

« Naturvardsverket

» Transportstyrelsen

« Energimyndigheten

- Fortifikationsverket
 Forsvarsmakten

» Kemikalieinspektionen
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Naringsliv och naringslivsorganisationer

Inkomna yttranden

Under samradstiden har ett yttrande inkommit fran naringsliv och
naringslivsorganisationer.

Stavie Hage Jordbruks AB

Foretagets huvudverksamhet ar kycklinguppfédning. | yttrandet hanvisas till tidigare
inskickade synpunkter dar det bland annat framgar att lokaliseringsalternativ 1, 2, 3, och 5
forordas framfor alternativ 4 och 6. Ersattning kommer att krévas for vardeminskning av
fastigheterna pa grund av motessparets valda lokalisering och dess negativa paverkan i form
av buller, vibrationer och gestaltning.

Trafikverkets svar: Motessparets lokalisering har beslutats i tidigare skede och utreds
inte i foreliggande samradsmaterial. Motiv till det valda lokaliseringsalternativet med
ett motesspar soder om Stavie ar att det medfor vasentligt mindre bullerstérningar
jamfort med alternativet norr om Stavie. Trafikverket och berérda kommuner har en
dverenskommelse om att i storsta mojliga man undvika motesspar i tatorter. Vidare
foresprakade Kavlinge kommun det sydliga alternativet, med hanvisning till
bullerstérningar och framtida utvecklingsméjligheter i Furulund.

Ersattning bestams utifran reglerna i expropriationslagen. En grundforutsattning for
att ha ratt till ersattning ar att ekonomisk skada uppkommit. Hur stor erséattningen blir
bestams utifran forhallandena den dag nar Trafikverket tar marken i ansprak, den sé
kallade vardetidpunkten.

Ledningsagare

Inkomna yttranden
Under samradstiden har tre yttranden inkommit fran ledningsagare.

E-ON Elnat Sverige AB

E.ON Elnat informerar om innehav av langsgaende och korsande ledningar vid laget for det
nya moétessparet. E.ON Elnat har aven en transformatorstation vaster om jarnvagssparet.
Trafikverket bor bestélla en kabelvisning i falt for att sdkerstélla kablarnas lagen.

E.ON Elnat informerar &ven om regler for elledningar i mark, placering av
transformatorstation och kraftledningar. I god tid innan arbete i ndrheten av stromférande
friledning ska kontakt tas med ONE Nordic AB. Det &r av yttersta vikt att horisontella och
vertikala avstand bibehalls till regionnéatsluftledningarna. Om det nya moétessparet placeras
oster om befintligt spar undviks konflikt med befintliga luftledningsstolpar, det horisontella
avstandet halls konstant. Avstandet i vertikalt led maste aven uppratthallas mellan de
korsande luftledningarna. Hojden pa det nya sparets kontaktledning eller hjalpkraft far inte
Overstiga befintlig hdjd 6ver réls.

EON Elnat forutsatter att en éverenskommelse traffas over vilka atgarder som behover
vidtas for att jarnvagsplanen ska kunna genomforas samtidigt som elsékerheten bibehalles.
Kostnader for flyttning/ombyggnation eller skada av E.ON Elnéts anlaggningar i samband
med jarnvagsplanens genomférande bekostas av exploatoren.
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Trafikverkets svar: | arbetet med jarnvagsplanen ingar att identifiera samtliga
ledningar som kan paverkas av utbyggnaden. Trafikverket bekraftar att fortsatt samrad
kommer att ske for att mojliggora utbyggnad enligt jarnvagsplanen pa ett elsakert satt.
Atgéarder vidtas for att gallande regler ska innehallas. Kostnader regleras enligt aktuella
ledningsavtal.

Svenska kraftnét

Svenska kraftnat informerar om innehav av en korsande 400 kV-ledning tillhérande
stamnatet for el. Svenska kraftnat har ledningsratt for kraftledningen, som &r av betydelse
for rikets elforsorjning. Ledningsratten innebér att atgarder/verksamheter som pa nagot
sétt inskranker Svenska kraftnats verksamhet inte far vidtas pa fastighet som belastas av
ledningsratten.

Vidare informerar Svenska kraftnat om att ingen pagaende eller planerad verksamhet far
utforas pa sddant satt att kraftledningens funktionalitet eller allmanhetens sakerhet riskerar
att storas. Korsning med Svenska kraftnéats ledning ska ske pa ett sddant satt att eventuella
atgarder pa Svenska kraftnats ledning minimeras. Svenska kraftnat upplyser om att det for
narvarande ar svart att planera avbrott for atgarder pa ledningarna pa grund av den héga
investeringstakten i stamnatet. Eventuella atgarder pa Svenska kraftnéats ledningar bekostas
av Trafikverket, om inte annat foljer av 2 kap. 22 § ellagen. Sa lange Svenska kraftnats
ledningsratt och de krav som stélls beaktas, samt att planering och projektering sker i
samarbete med Svenska kraftnat, har Svenska kraftnat inga invandningar mot
ombyggnaden av Lommabanan for motesspar i Stavie.

Trafikverkets svar: Trafikverket bekraftar att fortsatt samrad kommer att ske i det
fortsatta arbetet. Kostnader regleras enligt aktuella ledningsavtal.

Avstar fran yttrande/inget att erinra
Foljande ledningsagare har meddelat att de avstar fran att yttra sig éver jarnvagsplanen eller
att de inte har nagot ett erinra:

« VA Syd

Organisationer och féreningar

Inkomna yttranden

Under samrédstiden har tre yttranden inkommit fran organisationer och féreningar.

Hogs byférening

Hogs byférening informerar om att Hog ligger strax norr om jarnvagen pa andra sidan
Lodde &. Féreningen pekar pa att det &r viktigt att skydda boende i Stavie, Furulund och Hég
fran buller och menar att Trafikverket maste beakta att buller kan rinna éver bullerplank
och vallar vid utformningen av bullerskydd. Boende péa andra sidan an &r redan idag utsatta
for buller frAn Lommabanan. Mer trafik innebar mer buller i Hog. Hogs byférening kraver
att Trafikverket beaktar problemet.

Trafikverkets svar: Vid utbyggnaden av motesspar i Stavie tillampas riktvarden for
buller enligt planeringsfallet vasentlig ombyggnad av bana. Skyddsatgarder genomfors
for att riktvardena ska innehallas vid samtliga fastigheter som berdérs av utbyggnaden i
den man de bedoms tekniskt moéjliga och ekonomiskt rimliga. De delar av Lommabanans
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strackning som ligger utanfor jarnvagsplanens omrade ingar inte bullerutredningen for
projektet. Dessa strackor hanteras enligt Trafikverkets nationella projekt
“Bullerdtgdrder lings vdg och jarnvdg”.

Hoéje a vattenrad
Hoje & vattenrad har inga synpunkter i detta skede, men vill ta del av den kommande
granskningshandlingen fér eventuella synpunkter.

Trafikverkets svar: Hoje & vattenrad ar del i samradskretsen aven i det fortsatta
arbetet.

Stavie dikningsforetag

Stavie Dikningsforetag ar 1961 patalar att funktionen hos dikningsforetaget med
anslutningar ej far forsamras, men om mojligt forbattras. Vid flytt av diket finns 6nskemal
om att det kulverteras. Vid all férandring av nuvarande dragning énskas att det foregas av
planering samt samarbete med dikningsféretaget och berérda markégare.

Trafikverkets svar: Befintliga funktioner kommer att bibehallas och aterstallas vid
eventuell paverkan. Lansstyrelsens standpunkt ar att diket ska behallas ppet och inte
kulverteras. Vid det fortsatta arbetet kommer samrad ske med samtliga berérda parter.

Enskilda som kan bli sarskilt berdorda

Med enskilda som kan bli sarskilt berérda menas fastighetséagare till fastigheter dar mark
eller utrymme tas i ansprak genom aganderatt, servitutsratt eller tillfallig nyttjanderatt,
samt fastighetsagare till fastigheter med bostadsbyggnader som utan atgarder utsatts for
buller dver riktvarden.

Genomforda samrad

Samradsmoten har genomforts enskilt med tre fastighetsagare. Kallelse till respektive méte
gjordes genom telefonkontakt. Enskilda som kan bli sarskilt berérda har aven kallats till det
allmanna samradsmote som genomférdes den 26 maj 2016.

Pa samtliga moten presenterade Trafikverket projektets bakgrund och hur arbetet kommer
att bedrivas fortsattningsvis. Syftet med métena ar att Trafikverket 6nskar inhdamta
information om lokala forhallanden och hur marken brukas med mera. Trafikverket
informerade &ven kort om principerna for marklésen.

Fragor som diskuterades var bland annat uppgifter om ledningar och brunnar som kan bli
berérda, samfalligheter, grundvatten och buller. Aven utformningsfragor i forhallande till
fastigheternas brukande diskuterades samt fragor kring byggtiden.

Inkomna yttranden

Under samradstiden har fem yttranden inkommit fran enskilda som kan bli sarskilt berérda.
Tva yttranden ar undertecknade av tva personer och ett yttrande ar undertecknat av atta
personer. Nedan sammanfattas synpunkterna &mnesvis.
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Buller

Manga av de inkomna synpunkterna galler buller. Onskemal framfors om anlédggande av
bullervall, om att Trafikverket kommer ut pa plats och bedémer méjligheten till bullerplank
mot jarnvagssparet och om att bullerberékningarna ska ta hansyn till alla ljud som kan
uppsta, inklusive haftiga inbromsningar. Vidare framfors krav pa att en bullerutredning gors
som tar hansyn till vastliga vindar och att det ska anges hur manga ganger per dygn som
bullernivan éverstiger 70 dBA och hur manga ganger det sker under natten. | ett yttrande
framfors att bedémningen av forandring i narmiljon bér ta hansyn aven till den upplevda
bullermiljon och inte bara dBA-tal. En konstant ljudmatta som i dagsléaget kan sorteras bort,
men det gér inte med en oregelbunden ljudbild, som métesspéret leder till. Onskemal om att
alla mojliga forsiktighetsatgarder vidtas for att minska storningar i utemiljon.
Skyddsatgarder gors hellre i form av sparnara atgarder, istallet for planerade fasadnara
atgarder. Forslag ges pa att anvanda massor som genereras av projektet for att bygga en
bullervall som stracker sig langs hela inbromsningsstrackan, vilket med ratt utformning
aven gynnar landskapsbilden. Ett yttrande informerar om massageverksamhet som &r
kénslig for buller.

Trafikverkets svar: Vid planering av bullerskyddsatgarder foljer Trafikverket de
lagstadgade riktvarden som tagits fram av davarande Banverket och Naturvardsverket
gallande ekvivalenta och maximala ljudnivaer. Tillampningen av riktvardena gérs med
hansyn till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Sparnara bullerskydd
genomfdrs inte i detta projekt, med motiveringen att den glesa bebyggelsen skulle krava
l&nga vallar eller skarmar som ger ett stort intrdng pa vardefull jordbruksmark och ar
negativa for landskapsbilden. Sparnara bullerskydd gér mest nytta pa strackor med
manga boende runt omkring. Bedémningen har darfor gjorts att det inte &r ekonomiskt
rimligt med sparnara skydd.

Nar det galler underlag for bullerhantering har en utredning inklusive berékningar
genomforts. Utifran berakningarna har dven en inventering gjorts av fastigheter som
kan vara aktuella for bullerskyddsatgarder. Det galler fastigheter dar bullret beraknas
overstiga riktvarden for vasentlig ombyggnad av bana under forutsattning att
atgarderna ar tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga. Féreslagna atgarder redovisas
pa plankarta samt i planbeskrivningen till jarnvagsplanens samradshandling. |
miljokonsekvensbeskrivningen redogdrs for bedémda konsekvenser av buller.

Trafik pa banan fordelas 6ver hela dygnet och hela veckan utifran trafikoperatdrernas
onskemal. Det finns inga restriktioner av trafik p& natter och helger. Hastigheten pa
banan ar den samma bade pa dagtid och nattetid. I de bullerberakningar som har
genomforts tas hansyn till bland annat vaxellagen och bromsljud. Berakningarna utgar
ifran att vindriktningen ar mot fastigheterna.

Vibrationer, elektromagnetiska falt och risker

Krav har framforts pa att bullerutredningen kompletteras med vibrationsmatningar. En
yttrande har stallt fragor kring hur mycket vibrationerna fran jarnvagen kommer att 6ka, om
det kommer att géras en inventering av sprickor, hur vibrationer minimeras och om det ska
genomfdras matningar. Vidare fragor galler om det kommer att géras nagon méatning av
elektriska och magnetiska falt samt om det finns en 6kad risk for olyckor vid véxel, risk for
spill eller lackage av farligt gods och vad som gors for att motverka olyckor med manniskor
och djur.
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Trafikverkets svar: Risk for vibrationer 6ver gallande riktvarde kommer att utredas
vidare och behov av eventuella atgarder kommer att redovisas i jarnvagsplanens
granskningshandling.

Inga matningar av magnetiska falt ar planerade att genomforas. Eftersom avstandet
mellan sparen och narmsta bostad efter utbyggnad till motesspar ar 47 meter bedéms
magnetfaltsnivaerna hallas inom de varden som brukar anvandas som riktvarde (0,4 uT
i lAngtidsmedelvarde).

For risker med farligt gods pa jarnvagen galler att olycksrisken generellt sett &r mycket
1&g pa grund av de skydds- och styrsystem som finns inom jarnvagstrafiken i Sverige
och konsekvenserna vid en olycka blir oftast ocks& sma. Anlaggningen utformas sa att
dagvattnet fran jarnvagen utjamnas i de tillkommande jarnvagsdikena innan det slapps
vidare till befintligt dikningsforetag. Jarnvagsdikena foreslas aven ha en infiltrerande
och renande effekt pa dagvattnet samt att de fungerar som passiva ytvattenskydd dar
eventuella fororeningar kan samlas upp, vilket minskar risken for utslapp till backen och
underlattar sanering. Sammantaget bedéms risknivan vara oférandrad efter
utbyggnaden av motessparet jamfort med nulaget, och dven acceptabel. Bedomningen
beror pa att sannolikheten for en farligt gods-olycka pa jarnvag ar 1ag och att nagon
6kning av godstag (och darmed av farligt gods) inte sker. Risken for kollision mellan tag
och djur och manniskor har bedémts som lag eftersom motessparet ar lokaliserat i
huvudsakligen jordbruksmark utanfor tatbebyggt omrade. Det kommer inte sattas upp
stangsel langs sparet inom ramen for detta projekt, men det kan bli aktuellt med
stangsel langs Lommabanan inom ramen for ett nationellt stangslingsprojekt.

Motessparets lokalisering

Ett flertal yttranden vill framfdra att de kraftigt motsatter sig lokaliseringen av det planerade
motessparet till Stavie eftersom det riskerar att paverka narmiljon mycket negativt. Vidare
anses att det inte ar rimligt att bygga ett nytt motesspar nar det gar att komplettera
motessparet i Fladie eller kombinera med stationen i Furulund. Hansyn bor ej tas till
tidtabeller. I ett yttrande framférs att tidigare utredningsskedes lokaliseringsalternativ 1, 2,
3 och 5 forordas framfor alternativ 4 och 6. | ett yttrande framfors oro dver att kunder till
massageverksamhet inte kommer att aterkomma om det gar fler tdg pd Lommabanan.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar synpunkterna. | tidigare skede, som kallas
val av lokaliseringsalternativ, utreddes andra alternativ till lokalisering av motesspar.
Dar jamfordes ocksa de framtagna alternativen ur ett antal olika aspekter, bland annat
samhallsstruktur, resor och transporter, kapacitet, intrang, buller, samhallsekonomi och
ett antal miljoaspekter. |1 jamforelsen bedémdes alternativet med motesspdr i Stavie som
det mest fordelaktiga. Motiven till det valda alternativet med ett métesspar séder om
Stavie ar att det medfor vasentligt mindre bullerstérningar jamfort med alternativ norr
om Stéavie. Trafikverket och berérda kommuner har aven en éverenskommelse om att i
storsta mojliga man undvika motesspar i tatorter. Vidare foresprakade Kavlinge
kommun det sydliga alternativet, med hanvisning till bullerstérningar och framtida
utvecklingsmojligheter i Furulund.

Med tidtabeller menas det trafikeringsupplagg som rader pa banan. Placeringen av
motesspar ar viktigt for att banan ska kunna utnyttjas sa effektivt som majligt. Eftersom
Lommabanan till storsta delen ar enkelsparig kan tag inte motas var som helst. Hansyn
tas da till tidtabellen for att avgora var basta stallet for tAgmoten ar sa att tagen
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behodver vanta in varandra sa lite som mojligt. Tidtabellerna pa olika jarnvagsbanor
hanger ihop med varandra och stérningar pa en bana fortplantas latt vidare och skapar
stora storningar i jarnvagssystemet. Trafikverket stravar darfor efter ett sa robust och
storningstaligt system som majligt.

Vardeminskning pa fastigheter och erséattningsfragor

Flera yttranden ar oroade over att deras fastigheter inte ska ga att sélja efter motessparets
utbyggnad. Tva yttranden vill ha ett mote angaende minskat marknadsvarde for fastigheten.
En yttrande meddelar att krav kommer att stallas pa inlosen eller att ersattning ges for
vardeminskning samt full ersattning for buller- och vibrationsminskande atgarder. Krav
kommer dven att stallas pa ersattning for mark som tas i ansprak for servicevag samt for
intrdng under byggtiden.

Trafikverkets svar: Ersattning bestams utifran reglerna i expropriationslagen. En
grundforutsattning for att ha ratt till ersattning ar att ekonomisk skada uppkommit.
Ersattning ges bland annat for mark som tas i ansprak och for intrang under byggtiden.
Hur stor ersattningen blir bestams utifran forhallandena den dag nar Trafikverket tar
marken i ansprék, den s& kallade vardetidpunkten. Atgarder for bullerbegréansning
ingar i projektet och kommer att bekostas av Trafikverket.

Samrad med allmanheten

Allmant samradsmote 2016-05-26

Ett allmant samradsmote har genomforts den 26 maj 2016 i Furulund. Kallelse till motet
gjordes enligt vad som redovisas i ovanstdende kapitel. Motet genomfordes som ett dppet
hus dar Trafikverkets representanter fanns pa plats mellan kl. 16-19 for att informera om
forslaget till jarnvagsplan med tillhérande underlag samt den formella handlaggningen.
Samradshandlingar har funnits tillgangliga digitalt pa Trafikverkets websida och pa foljande
platser:

« Trafikverket, Gibraltargatan 7, Malmo
« Kavlinge bibliotek, Kvarngatan 17, Kavlinge

Samradstiden har varit 26 maj till 17 juni 2016.

Pa motet kom ca 20 privatpersoner, en representant for Kavlinge kommun och en
representant fran Hushallningssallskapet i Skane. Fragor som diskuterades var framst
utformning av anldggningen, behov av bullerskyddsatgarder och méjligheter till ersattning
for mark som tas i ansprak. Inga minnesanteckningar fordes vid detta mote. De som deltog
vid motet uppmanades att skicka in synpunkter skriftligt.

Yttranden fran allmanheten

Inga yttranden har inkommit fran allménheten under samradstiden.

Olof Fredholm

projektledare
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Underlag

Nedan redovisas minnesanteckningar och inkomna yttranden under arbetet med
jarnvagsplanens samradshandling. Samradsredogorelsen fran tidigare skede finns under
drendenummer TRV 2014/15188 (Lommabanan, val av lokaliseringsutredning,
samradshandlingar).

Minnesanteckningar med arendenummer TRV 2015/12831
« Samradsmote med Lansstyrelsen i Skane lan 2016-03-30
« Samradsmote med Skanetrafiken , 2016-01-28 och 2016-02-17
» Samradsmote med Lomma kommun 2016-05-26

Minnesanteckningar med arendenummer TRV 2015/12824
» Samradsmote med fastighetsagare (3 st) 2016-02-04 och 2016-03-04

Inkomna skriftliga yttranden férdelade pa arendenummer TRV 2015/12831
och TRV 2015/12824

» 2016-05-18 Jordbruksverket

» 2016-05-18 Havs- och vattenmyndigheten
» 2016-05-23 Folkhélsomyndigheten

» 2016-05-26 Privatperson

« 2016-05-27 Naturvardsverket

» 2016-05-29 Hogs byférening

» 2016-05-30 Lunds kommun

» 2016-06-01 Transportstyrelsen
 2016-06-02 Stralsakerhetsmyndigheten
» 2016-06-07 Lantmateriet

«» 2016-06-07 SMHI

 2016-06-08 Region Skane
 2016-06-09 VA Syd

» 2016-06-13 SLU

» 2016-06-14 Energimyndigheten

» 2016-06-14 SGU

» 2016-06-14 Stavie Dikningsforetag

» 2016-06-15 E-ON
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» 2016-06-15 Kavlinge kommun

 2016-06-17 Lomma kommun

« 2016-06-17 Fortifikationsverket

» 2016-06-17 Forsvarsmakten

» 2016-06-17 Hoje & vattenrad

» 2016-06-17 Kemikalieinspektionen

« 2016-06-17 Kavlinge kommun

« 2016-06-17 Privatperson (flera underskrifter)
« 2016-06-17 Post- och telestyrelsen

« 2016-06-17 Privatperson (flera underskrifter)
« 2016-06-17 Privatperson

« 2016-06-17 Stavie Hage Jordbruks AB
 2016-06-22 Svenska kraftnat

« 2016-06-29 Privatperson (flera underskrifter)
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