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Jarnvdgsplan Métesspdr Stévie
Planbeskrivning

1. Sammanfattning

| det har kapitlet gors en sammanfattning av vad som beskrivs i planbeskrivningen.

1.1. Bakgrund och motiv for
utbyggnad

Lommabanan (Kéavlinge-Arldv) ar en viktig del
av Godsstraket genom Skéne (som stracker

sig frin Angelholm till Trelleborg). Det finns
starka onskemal fran berdrda kommuner samt
Region Skane/Skanetrafiken om persontrafik
pa Lommabanan. Aven Trafikverket anser att
det dr Onskvart att trafikera med persontrafik,
under forutsattning att atgarder vidtas som
sdkrar godstrafikens utveckling.

Pagatag planeras trafikera Lommabanan
med nya regionaltagsstationer i Lomma och
Furulund dar stationer for resandeuppehall
byggs. For att kunna 6ppna Lommabanan for
persontrafik behover dven ett nytt motesspar
i Stdvie byggas, vilket dr anledningen till att
denna jarnvagsplan tas fram.

Andamélet for projekt Lommabanan, Kivlinge-
Arlov ar att majliggora pagatagstrafik med tim-
mestrafik pa strickan med bibehéllen kapacitet
for godstag.

1.2. Anlaggningens utformning

Jarnvagsplanen omfattar utbyggnad av

ett motesspar for 750 meter langa tag.
Anldggningen omfattar spar, vaxlar, kontaktled-
ning, teknikutrymmen samt servicevagar for

att kunna komma till vixlarna. Motesspéaret
forlaggs pa den befintliga jairnvagens Ostra sida.

Motivet till val av métesspérslangd ar att det
mojliggor for moten mellan tag upp till 750
meter med samtidig infart. Detta innebar att
tva tg samtidigt kan kora in pa varsitt spar pa
motessparet och i gynnsamma fall inte behova
stanna vid motet. Utan funktionen samtidig
infart maste tdgen koras in pa stationen ett i
taget, vilket ger visentligt simre smidighet i tra-
fikeringen. Den totala lingden for motesspéaret
inklusive vaxlar ar ca 1150 meter.
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Figur1.1.  Lommabanan mellan Kdvlinge och Arl6v. Métes-
spdret i Stéivie dr en av ett antal atgdrder som ingdr i projekt

Lommabanan, Kdvlinge-Arlév.

For att kunna erhélla parallella spar med
acceptabel lutning for ett motesspar utfors

en profilforandring av befintligt spar som
paborjas direkt efter motessparets norra vaxel.
Profilforandringen innebér att det befintliga
sparet sinks med upp till 1,9 meter.

Plangeometri och vaxlar utformas for att klara
en storsta tillaitna hastighet pa 80 km/h pa
motessparet.

Tillgangligheten for underhall och service av
den planerade jairnviagsanliaggningen tillgodoses
med anldggande av servicevagar till vixellagena.
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1.3. Byggskedet

Byggskedet i projektet bedoms paga under ca 12
manaders tid. Byggandet innebér att tillfalliga
markansprak gors for etableringsytor, byggva-
gar och sjilva byggandet framfor allt pa den
befintliga jarnviagens Ostra sida. Samtliga ytor
som har ianspraktagits tillfalligt under byggti-
den kommer att aterstéllas nar byggnationen ar
klar.

Byggnationen foreslas ske med totalavstangning
av trafiken.

1.4. Skyddsatgarder och forsiktig-
hetsmatt

De skyddsatgarder som foreslas i driftskedet
ar fastighetsnara bullerskyddsatgarder i form
av fasad/fonsteratgarder och lokala skarmar
vid uteplatser samt utjamningsmagasin for
dagvatten fran jarnvag i form av fordjupade
jarnvagsdiken. Dessa atgarder redovisas pa
plankartan och blir dirmed juridiskt bindande
nir jirnvagsplanen vinner laga kraft.

Totalt foreslas fastighetsnara bullerskyddsatgar-
der for 10 fastigheter.

1.5. Miljokonsekvenser

I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor
jarnvagsplanen har foljande aspekter bedomts
kunna innebira en betydande paverkan och

ar darfor sarskilt viktiga att belysa: naturmiljo,
kulturmiljo, buller, naturresurser i form av jord-
bruksmark samt vatten (yt- och grundvatten)
och olycksrisker.

Den foreslagna utbyggnaden bedéms inne-
béira bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en
framtida situation dér utbyggnadsprojektet inte

genomforts). Exempelvis bedoms utbyggna-
den innebéra intradng i kulturmiljovarden som
kan innebara negativa konsekvenser, medan
bullerskyddsatgirder planeras som berdknas
innebéra vissa positiva effekter i form av lagre
bullernivéer vid uteplatser och inne i bostader i
nirheten av jirnvagen. Ur naturresurssynpunkt
innebéar utbyggnaden att vardefull jordbruks-
mark tas i ansprak, vilket bedoms som negativt,
medan de atgidrder som planeras for omhéander-
tagande av dagvatten bedoms kunna ha en viss
positiv inverkan pé vattenkvaliteten i recipien-
ten.

1.6. Konsekvenser pa trafik, lokal-
samhalle och regional utveckling
samt pagaende markanvandning

Aven hir innebir utbyggnaden bade positiva
och negativa effekter och konsekvenser. Ur ett
overgripande systemperspektiv ar det positivt
att Lommabanan blir mer robust och mindre
storningskanslig. Motessparet ar ocksa en for-
utsittning for att det ska kunna ga persontrafik
pa banan, vilket ar positivt for den regionala
utvecklingen och pa de orter dar det majliggors
for resandeutbyte. Det kommer inte bli nagot
tagstopp i Stévie, vilket gor att det inte blir
négon skillnad pa resandet lokalt.

En stor del av den mark som tas i ansprak ar
jordbruksmark, vilket ar negativt ur ett hus-
héllningsperspektiv. Eftersom intradnget sker
pa mark som redan idag angransar till befintlig
infrastruktur medfor det inte ndgra negativa
effekter i form av fragmentering och samre
arrondering. Efter byggtiden aterstélls den
tillfalligt ianspraktagna marken, men pack-
ningsskador kan uppkomma som ger negativa
effekter i form av simre produktionsférmaga
under ett antal ar. Detta galler framfor allt bygg-
vagarna, som trafikeras av tunga fordon under
byggtiden.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal

och projektmal

| det har kapitlet beskrivs bakgrunden till projektet, dess andamal samt projektmal. Vidare
beskrivs tidigare utredningar och beslut, angrdnsande projekt, relevant lagstiftning och mal samt

riktlinjer.
2.1. Bakgrund

Lommabanan (Kavlinge-Arlov) &r en viktig del
av Godsstraket genom Skéne, som stricker sig
fran Angelholm till Trelleborg. Godsstraket
genom Skane &r av riksintresse for kommunika-
tioner och ar dven en del av den av EU utpekade
godskorridoren mellan Stockholm och Palermo.

Ett inférande av persontrafik pa Lommabanan
har diskuterats under léng tid. Det finns starka
onskemal fran berorda kommuner samt Region
Skane/Skénetrafiken om persontrafik pa
Lommabanan. Aven Trafikverket anser att det
ar onskvart att trafikera banorna med person-
trafik, under forutsattning att atgarder vidtas
som sakrar godstrafikens utveckling.

Pégatég planeras trafikera Lommabanan
med nya regionaltagsstationer i Lomma och
Furulund dér stationer for resandeuppehall
byggs. For att kunna 6ppna Lommabanan
for persontrafik behover aven ett nytt motes-
spér i Stivie byggas, vilket ar anledningen till
att denna jarnvagsplan tas fram. I figur 2.1
visas de atgarder som ska genomforas langs
Lommabanan.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sér-
skild planldaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en jarnvags-
plan. I planlaggningsprocessen utreds var och
hur jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar
att fa fram svaren beror pa projektets storlek,
hur manga undersékningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram
ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Nar planen kan antas medfora
en saddan péaverkan ska en miljokonsekvens-
beskrivning tas fram till jarnvégsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen.
Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organi-
sationer och berord allménhet for att fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samraden sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Jarnvagsplanen halls tillganglig for granskning
s att de som berors kan lamna synpunkter. Nar
planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter det
kan Trafikverket paborja utbyggnaden av pro-
jektet. I figur 2.1 visas planldggningsprocessen.
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Figur 2.1. Lommabanan mellan Kévlinge och Arlév.
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2.3. Andamal och projektmal

2.3.1. Andamal

Andamaélet for projekt Lommabanan, Kivlinge-
Arlov dr att mojliggora Pagatagstrafik med tim-
mestrafik pa strackan med bibehéllen kapacitet
for godstag.

2.3.2. Projektmal

Trafikverket har foljande 6vergripande projekt-
mal for projekt Lommabanan, Kavlinge-Arlov:

Trafikverkets intention ar att ha en helhets-
syn pa vag- och jarnvigsanlaggningarna for
att uppna en effektiv drift och ett under-
héllsvanligt, kostnadseffektivt vig- och
jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och
reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett
LCC-perspektiv med malsattning att mini-
mera livscykelkostnaderna.

Malsattningen for den fardiga anlaggningen
ar att underhéll och felavhjalpning kan utfo-
ras pé ett effektivt, miljomassigt och arbets-
miljomassigt riktigt satt. Malsattningen

vid investering ska vara att den sker pa ett
effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaés-
sigt riktigt satt. Enkla och standardiserade
16sningar kan viljas nir de uppfyller efter-
fragad funktion.

For utbyggnaden av moétessparet i Stavie till-
kommer f6ljande projektmal:

Projektet ska leverera ett forankrat och lat-
tillgangligt resultat som tydligt motiverar
val av placering och utformning av motes-
spéret.

2.4.Tidigare utredningar

Atgirder pa hela Lommabanan har utretts
under lang tid, dar motesspar i Stiavie ar en

del. Foreliggande jarnvigsplan for motesspar i
Stdvie grundar sig bland annat pa nedanstaende
utredningar.

2.4.1. Forstudie "Kapacitetsforstark-
ning pa Lommabanan” slutrapport
inklusive Banverkets stallningstagande
2001-12-31

2000-2001 genomfordes en forstudie avseende
kapacitetsforstarkning pd Lommabanan. Tre
olika utredningsalternativ innehallande olika
kombinationer av atgarder studerades tillsam-
mans med ett jamforelsealternativ. | samtliga
alternativ ingick regionaltagsstationer i Arlov
(Rinnebdick), Alnarp, Lomma, Fladie och
Furulund. Motesspar studerades i Lomma (tre
alternativ; langt, kort i sydligt eller nordligt
lage), Fladie (1angt) och Furulund (kort). I for-
studien studerades alltsa inte motesspar i Stévie.
Lansstyrelsen fattade beslut (2000-12-19) att
projektet kan antas medfora en betydande mil-
jopéaverkan.

Davarande Banverket beslutade efter remiss-
behandling av férstudien att fortsatta med en
jarnvagsutredning och miljékonsekvensbeskriv-
ning. Motivet ar att alternativa lokaliseringar

av motessparen har kommit fram under for-
studieskedet och att beslutsunderlaget behdver
forbattras infor val av alternativ.
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2.4.2. Atgardsvalsstudie Godsstraket
genom Skane och Marieholmsbanan
2014-01-14

2013-2014 genomforde Trafikverket en atgards-
valsstudie med syfte att utreda vilka atgarder
som ar nodvandiga for att infora persontrafik
pa Godsstraket genom Skane utan att gods-
trafikens framkomlighet paverkas negativt.
Atgardsvalsstudien rekommenderar ett tgérds-
paket dir bland annat ett 1angt motesspar i
Stavie finns med for att hoja kapaciteten pa
Lommabanan.

2.4.3. Val av lokaliseringsalternativ (f.d.
Jarnvagsutredning) for Lommabanan,
Kavlinge - Arlov Trafikverket 2014-03-03
med tillhorande Miljokonsekvensbe-
skrivning och Gestaltningsprogram.

I Val av lokaliseringsalternativ for Lommabanan
studerades tvé olika geografiska lagen (syd-

ligt och nordligt) for motessparet i Stavie.
Placeringen &r bland annat beroende av en
befintlig kurva. I det sddra laget placeras motes-
spéaret soder om kurvan och i det norra laget
placeras moétessparet norr om kurvan, som
ligger strax soder om bebyggelsen i Furulund.
De tvé alternativa placeringarna tar ocksa
hénsyn till en befintlig plankorsning med

vig 917 (Akarpsvigen). Efter att utredningen
fardigstallts har Trafikverket tagit beslut om att
motessparet ska anldggas i det sddra laget.

2.5. Angransande projekt

I regionen finns ett antal projekt som i storre
eller mindre omfattning kan beréra det aktuella
projektet:

e Lund-Arl6v. Sparutbyggnad frén tva till fyra
spar mellan sodra Lund och Arl6v norr om
Malmo. Stationerna i Hjarup, Akarp och
Arl6v fornyas, en helt ny station byggs vid
Klostergarden i Lund.

e Soderasbanan, som ar en del av Godsstraket
genom Skéne, mellan Astorp och
Teckomatorp rustas upp i tre etapper for att
béde fler gods- och persontég ska kunna ga
langs banan.

»  Marieholmsbanan. P4 banan kommer spar
och kontaktledningar bytas. I Marieholm
Oppnas stationen och en ny plattform
anlaggs.

Figur 2.3. Karta fran Val av lokaliseringsalternativ (f.d.
jdrnvdgsutredning). Kartan visar de tva alternativa lokalise-
ringarna fér métesspdret i Stévie.
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3. FOrutsattningar

| det har kapitlet beskrivs de forutsattningar som finns for projektet.

3.1.Jarnvagens funktion och
standard

Lommabanan stracker sig mellan Kavlinge i
norr och Arlov i soder. Den ar enkelsparig och
19 kilometer 1ang. Banan ar elektrifierad. Langs
strackan finns idag totalt 11 plankorsningar.
Dessa ar skyddade med bommar i varierande
skick.

Signaltekniskt styrs strackan Kavlinge-Arlov av
konventionell relalinjeblockering. Spar och kon-
taktledningsanlaggningen upprustades ar 1998.

Jarnvagens banoverbyggnad pé strickan har
rustats upp. Geometrin ar till stora delar anpas-
sad till storsta tillatna hastighet 160 km/h
forutom pa delar av banan dar hastigheten ar
reducerad till 120 km/h. Spérets lutning ar ca
10 promille mellan Kavlinge och Fladie och ca
11 promille som mest mellan Fladie och Arlov
industrispér.

Huvudspéren pé strackan Kavlinge - Arlov ingér
i TEN-T-nétverket, Trans-European Transport
Networks.

3.2.Trafik och anvandargrupper

I december 2015 6ppnades tunneln genom
Hallandsasen for trafik. Lommabanan fick dar-
med en 6kad betydelse for godstrafiken med ca
26 godstdg per dygn. Prognosen for ar 2030 ar
ca 24 godstag per dygn.

Pagatagen borjar trafikera strackan 2020 enligt
nuvarande planering. Tadgen kommer att ga

en gang i timmen under dagtid pé strickan
Kavlinge—Furulund—Lomma—Malmé. Totalt
sett planeras det for 38 pagatag per dygn, bada
riktningarna sammanraknade.

Lommabanan kommer att uppgraderas for hog-
sta tilldtna hastighet 160 km/h. Godstagen kor
dock inte fortare 4n 100 km/h.

Figur 3.1  Lommabanan vid Stavie med bandverbyggnad
och kontaktledning.

3.3. Lokalsamhalle och regional
utveckling

Nedan gors en kort beskrivning av det lokala
och regionala sammanhanget som projektet
genomfors i.

3.3.1. Stavie

Stéavie ligger i Kévlinge kommun i den syd-
vastra delen av Skéne. I kommunen finns

totalt ca 30 000 invanare. De storre orterna ar
Kavlinge, Loddekopinge, Furulund, Hofterup
och Désjebro. Stévie dr en av 10 mindre byar
som tillsammans har ca 2000 invénare. Den
kommersiella och offentliga servicen samt verk-
samheter ar framforallt knutna till de storsta
orterna Kavlinge och Loddekopinge. De senaste
fem aren har Kavlinge haft en positiv befolk-
ningsutveckling. En stor andel av invanarna
pendlar ut ur kommunen for att arbeta.

Kavlinge kommun har en nira koppling till
stdderna Lund och Malmo, och ar enligt kom-
munens Oversiktsplan en av de starkast vixande
kustkommunerna inom Oresundsregionen.
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3.3.2. Skanes regionala utvecklings-
strategi - det 6ppna Skane

Region Skane har tagit fram en regional utveck-
lingsstrategi med sikte pa ar 2030. I arbetet
med strategin har fem prioriterade stillningsta-
ganden identifierats:

e Skane ska erbjuda framtidstro och
livskvalitet.

e Skane ska bli en stark hallbar tillvaxtmotor.

e Skane ska dra nytta av sin flerkidrniga
ortsstruktur.

»  Skane ska utveckla morgondagens valfards-
tjanster.

e Skane ska vara globalt attraktivt.

Skanes flerkdrniga ortsstruktur beskrivs som
en av Skénes styrkor, samtidigt som det ocksa
lyfts fram att regionen maste bindas ihop till en
arbetsmarknad och méjliggéra battre tillgang
till hela Skdnes utbud av boende, arbeten,
tjanster, kultur, fritid och service. Mojligheter
ska finnas for méanniskor att kunna bo, leva och
verka i hela Skane. God tillganglighet med bra
kommunikationer ar enligt utvecklingsstrategin
grundlaggande for att flerkdrnighetens mang-
fald ska kunna anviandas optimalt. Regionen
ska satsa pa att utveckla kommunikationer,
framforallt kollektivtrafiken, som bidrar till att
alla invanare kan ta sig till och fran jobb, studier
eller kultur- och fritidsaktiviteter pa ett klimat-
neutralt och energisnalt satt oavsett var de bor.

3.4. Landskapet och staden

Mellan Lomma och Furulund ligger jairnvagen i
ett 6ppet landskap med mycket 1dnga utblickar
i alla riktningar. Den 6ppna landskapsbilden
praglas av stora rationella jordbruksenheter,
dar det mindre samhallet Stavie, som ar en
gammal kyrkby, ligger i anslutning till jairnva-
gen nordvast om projektomradet. I anslutning
till bebyggelsen i Stivie finns idag en plankors-
ning mellan vag och jarnvag.

3.5. Miljo och hélsa

I detta kapitel beskrivs forutsiattningar for miljo
och hilsa. Samtliga beskrivna miljoaspekter
behandlas mer utforligt i miljokonsekvensbe-
skrivningen som tillhor jairnvagsplanen.

3.5.1. Naturmiljo

Omradet runt det foreslagna motessparet domi-
neras av jordbruksmark med nagra enstaka
bostader/gardar med tillhérande tomtmark. Det
finns inte ndgra sedan tidigare dokumenterade
naturvirden inom utredningsomradet, t.ex. i
form av riksintressen, regionala intressen, skog-
liga varden eller varden knutna till &ngs- och
betesmarker.

En naturvardesinventering har genomforts
(Calluna 2015) dar fyra objekt inom inven-
teringsomradet bedomdes ha ett naturvéarde.
Objekten ar tre dldre 16virad och ett 6ppet dike,
se tabell 3.1 och figur 3.2. De bedémdes alla

ha ett patagligt naturvarde, naturvardesklass

3, enligt metoden for naturviardesinventering
enligt svensk standard. Diket ar aven skyddat
enligt det sé kallade generella biotopskyddet
och beskrivs darfor mer ingaende.

Diket ar en del av ett dikningsforetag, som
huvudsakligen ar kulverterat uppstroms
jarnvagen. P4 en stricka om ca 85 meter l6per
dikningsforetaget i 6ppet dike pa Gstra sidan om
jarnvagen. Korsning med jarnvégen sker i en
betongtrumma med dimension ca 1 meter. P&
den vastra sidan av jarnvagen fortsatter dik-
ningsforetaget i 6ppet dike genom jordbruks-
marken. Oster om jarnvagen ar diket nyligen
rensat, medan det i vister ar mer igenvuxet. Vid
och i diket dterfanns bredkaveldun, hagtorn,
rosendunort, akertistel, fyrkantig johannesort
och alggras i naturvardesinventeringen. Vid
elfiske ar 1999, genomfort ndgra hundra meter
nedstroms inom ramen for fiskevardsplanen

for Onnerupsbicken (EkIGv 2000), patrif-
fades ingen fisk. Inga dokumenterade elfisken
har genomforts efter 1999. Trots att ingen fisk
patraffades vid elfisket 1999 bedoms det i natur-
vardesinventeringen att dikets vattenmiljo utgor
en viktig spridningsvag for ménga olika vatten-
organismer och andra arter, kanske dven for fisk
vid vissa tider péa aret.

3.5.2. Kulturmiljoé

Planomradet ligger inom ett mjukt boljande
fullakerslandskap, med mindre, utdikade
vattendrag och vatmarker, mellan Furulund i
norr och Fladie i séder. I niromradet finns ett
fatal mindre végar av olika bredd och kom-
plexitet. Enligt Skdnska rekognosceringskartan
1812-1820 var antalet vatmarker och mindre
vattendrag tidigare relativt stort i omradet. Nu
ar flertalet av de vattenpriglade miljoerna utdi-
kade eller lagda i kulvert, varfor landskapet till
vissa delar &r svarlast.
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Tabell 3.1  Naturvéardesobjekt som observerades vid inventering (Calluna, 2015).
OBJEKT NR. Klassning Kommentar
5. Gammalt I16vtrad pa tomtmark Patagligt naturvarde, naturvardesklass 3 Gammalt I6vtrad
6. Gammal poppel pa tomtmark Patagligt naturvarde, naturvardesklass 3 Gammalt l6vtrad
7. Gammal poppel pa tomtmark Patagligt naturvarde, naturvardesklass 3 Gammalt Iovtrad
8. Oppet dike, ingdende i Patagligt naturvarde, naturvardesklass 3 Oppet vattendrag i jordbruksmark.

Onnerupsbackens vattensystem

Figur 3.2

Karta 6ver identifierade naturvérdesobjekt (Calluna, 2015)

Biotopskyddat objekt.
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Omr. 3:1 -

| Fornlamningar

.\._....-

Figur 3.3  Karta over registrerade fornlamningar samt indikationsomraden.
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I anslutning till det planerade motessparet finns
sedan tidigare kédnda fornlamningar i form av
nagra registrerade boplatser (Stavie 6:1—2, 27:1
och 30:1), se figur 3.3. En arkeologisk utredning,
steg 1, har genomforts dar ytterligare potentiella
boplatslidgen identifierades utifran topografi

och fynd av bearbetad flinta i 4kermarken.
Fynden i dkerytan knyter ihop de registrerade
boplatserna till tre storre indikationsomréden,
3:1—3:3. Arkeologisk utredning steg 2 med
sokschakt kommer att utféras under host/vinter
2016/2017.

3.5.3. Buller

Trafikbuller mits i decibel (dBA) enligt en loga-
ritmisk skala. | Sverige anvands den ekvivalenta
samt den maximala bullernivan som matt pa
ljudnivan frén trafiken. Den ekvivalenta ljudni-
van ar den genomsnittliga nivin under dygnet,
medan maximalnivin motsvarar passagen av ett
enstaka tag, som regel ett godstég.

Trafikverket och Naturvardsverket har gemen-
samt tagit fram riktvarden for buller och
vibrationer fran spartrafik. Vid ombyggnad av
jarnvagen med ett nytt motesspar tillampas
riktvarde for vasentlig ombyggnad. Det innebar
bland annat att niva for évervagande av atgard
inomhus ar 45 dBA maximal niva och utomhus
70 dBA maximal niva. I detta projekt bedoms
den maximala ljudnivén bli dimensionerande
eftersom antalet tagpassager ar fa, och darmed
blir den ekvivalenta ljudnivan lagre. for att den
ekvivalenta ljudnivan ska ha tillracklig paverkan
pé ljudnivan. Samtliga riktvarden for vasentlig
ombyggnad redovisas i miljokonsekvensbeskriv-
ningen.

3.5.4. Jordbruksmark

Utmed den aktuella strackan omges jarnvagen
till dvervagande del av jordbruksmark. Enligt
lansstyrelsens klassificering utgérs den jord-
bruksmark som berors av klass 10 (hogsta klas-
sen pa en tiogradig skala).

3.5.5. Vatten (yt- och grundvatten)

Det 6ppna diket som beskrivs under rubriken
naturmiljo ar en del av Stavie dikningsforetag
ar 1961 (Aktnr. 12-LN-2160). Dikningsforetaget
och dess batnadsomrade korsas av jarnva-

gen pa den aktuella strackan, se figur 3.4.
Dikningsforetaget 16per i nordost-sydvastlig
riktning i enlighet med de naturliga hojdforhal-
landena i omradet. Det &r i huvudsak kulver-
terat uppstroms om jarnvagen. Efter strackan

som utgors av 6ppet dike Oster om jarnvagen
fortsatter det i ett 6ppet dike pé jirnvagens
vastra sida.

Dar befintlig jairnvag loper ldngs med det 6ppna
diket inom Stévie dikningsforetag sker drane-
ring av banvallen direkt till diket. P4 den vastra
sidan av jarnvagen gar draneringsledningar
langs med sparet varav ett antal brunnar ligger i
jarnvagsbanken.

Dikningsforetagets genomforing under jarnva-
gen utgor en lokal ldgpunkt i omradet.

Den aktuella jarnvagsstrackan ligger over
grundvattenforekomsten Furulund (SE618217-
132859), som omfattas av miljokvalitetsnormer
(MKN) for grundvatten. Se figur 3.5. Den befint-
liga kemiska och kvantitativa statusen ar god
och gillande MKN ér att den dven ska uppna
god kemisk och kvantitativ status 2021. Det
beddms dock enligt VattenInformationsSystem
Sverige (VISS) finnas risk att detta inte uppnas.

Det finns inga rapporterade enskilda borrade
brunnar inom eller i direkt anslutning till
jarnvagsplaneomradet. Narliggande fastighe-
ter ligger langt frdn kommunalt VA-nat. Vid
samrad har det framkommit att tva fastigheter
har enskild dricksvattenférsorjning, bdda dessa
brunnar ligger ca 65 meter fran den befintliga
jarnvagen.

3.5.6. Risk och sakerhet

De risker som avses ar akuta olycksrisker, d.v.s.
plotsligt intraffande skadehdndelser med paver-
kan pa tredje man i omgivningen.

Fragor som ar av betydelse vid bedémning av
risk och sikerhet ar t.ex. forekomst av plan-
korsningar, sparspring (platser som antyder att
detta sker eller som inbjuder till detta), banans
tekniska standard, véxlar, hastighet, forekomst
av farligt gods-trafik och huruvida det finns
bebyggelse nira sparen, samt vilken typ av
bebyggelse det ar. Farligt gods transporteras
pa i stort sett samtliga jarnvagsstrackningar i
Sverige, sa dven pa aktuell striacka.

Omgivningen bestar av gles, normalkénslig
bebyggelse i form av ett fatal boningshus samt
ickekénslig bebyggelse i form av uthus och stall
m.m. Ingen kénslig bebyggelse (sdsom dagis,
skola, flerbostadshus) ar lokaliserad i ndromré-
det. Trafikverket efterstravar ett bebyggelsefritt
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Teckenfirklaring M
®  Inmatta brunnar [ 12 - 14 A_

|| Motessparstrickning Stavie [ | 14-18

— Dikningstbretag [ J16-18

- Byggnader - 20-25

—— Jimvag med enkelspar [ | 25-35

Héjdférhallanden [m.6.h., RH2000] B0 180 240 30 400

D 10- 12 ——_— = 3 m 1:9 000
Koordinatsystem: SWEREFS9 13 30
© Lantmiterel, Gecdatssarsersan

Figur 3.4  Karta éver dikningsféretaget som korsar jarnvagen vid det planerade motessparets lage.
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Figur 3.5
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Kartan visar grundvattenforekomsten Furulund samt Onnerupsbéckens strackning. Det planerade moétessparet

ar markerat med ett rott strack. Kalla: Kartan med vattenforekomster ar hamtad ur VISS, Vatteninformationssystem Sverige.

avstand mellan ny bebyggelse och jarnvag om
30 meter, vilket till viss del 4ven kan utgora
utgangspunkt for efterstravansvart avstand mel-
lan jarnvag och bebyggelse i allménhet. Detta
uppratthélls i dagslaget.

3.6. Byggnadstekniska
forutsattningar

3.6.1. Geoteknik

Jordlagren under ett ytlager av mulljord utgoérs
generellt av naturliga sediment av lermoran

ner till undersokt djup 3 meter under marky-
tan. Mulljorden bestar i huvudsak av mullhaltig
sandig lera, men inslag av siltig sand forekom-
mer. Mulljordens miktighet varierar mellan 0,3
och 0,7 meter.

Den naturligt avsatta lermoranen dominerar
jordlagerfoljden och innehaller stallvis sand och
silt. L&ngst i norr utgér sand och silt huvud-
jordarter, vixellagrande med lera och lermo-
ran. Utforda provtagningar i sparmitt uppvisar
forekomst av fyllning med organiskt innehall,
sannolikt fran den tidiga uppbyggnaden av jarn-
vagsbanken under 1800-talet.

I sodra delen (281+290 — 281+350) fore-
kommer en utvidgning pa banvallen. Detta
ar en fore detta margelgrav som fyllts igen

efter 1940-talet (dar den syns pa flygbilder).
UndersOkningar visar att det under ett lager

av mullhaltig jord forekommer gyttja, lergyttja
och torv ner till ca 3 meter under markytan
Forekomsten av den fore detta mérgelgraven
har kunnat begrénsas genom provtagning och
jamforelse med aldre flygfoton. Undersokningar
har utforts pa vistra sidan for att undersoka om
margelgraven haft en utbredning dven under
befintlig banvall. Inga resultat som bekréftar
detta har erhallits.

Kring 281+420 har en sondering patraffat jord
med lagre hallfasthet. Varken provtagning eller
kompletterande undersckningar har bekriftat
denna bild, varfor det inte kan uteslutas att det
ar ett fore detta schakt for dkerdranering som
patraffats. Sedimenten med 1ag héllfasthet (ner
till ca 1,5 meter) sammanfaller med en svag
lokal svacka.

Enligt jorddjupskartan fran SGU &r jorddjupet
mer an 50 m.

Grundlaggningsforhallandena ar goda for storre
delen av motesspérets strackning, med i huvud-
sak grundlaggning pa lermoran. Lermoréanens
odranerade skjuvhallfasthet har utvarderats till
100-200 kPa, 6kande mot djupet.
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Vid den igenfyllda méargelgraven ar grundlagg-
ningsforhallandena daliga och urgravning kravs
for att sakerstalla stabilitet och barighet for det
nya sparet. Undersokningarna visar endast att
margelgraven inte forekommer under vastra
delen av befintlig banvall. Hur begréansningen
mot Ostra delen ser ut &r oklart.

I sonderingen med lag hallfasthet vid 281+420
ar grundlaggningsforhallandena daliga och kréa-
ver urgravning for att sdkerstalla god stabilitet
och barighet.

Preliminart bedoms storleken pa sattningar
som smé d& en ny jarnvigsbank pa uppemot 3
meter innebar att palagd last ar ldngt mindre 4n
forkonsolideringstrycket.

3.6.2. Hydrogeologi

Avlasning av grundvattenytan har utforts

vid sex tillfallen (2015-11-24 till 2016-10-13).
Grundvattennivan ldg i matningarna pa +17,5
till +20,11 km 280+830 respektive +13,9 till
+14,7 1 km 281+200. Det motsvarar 0,3 - 2,9
respektive 0,7 — 1,5 meter under markytan.

Ett av grundvattenroren (vid km 280+830) pla-
cerades i den topografiska hojdpunkten lings
sparet, men strax vasterut ar markytan hogre
och marken lutar mot befintligt spar. Vid andra
avlasningen forekom markvatten i naromradet
ca 30 meter fran grundvattenroret, varfor det
inte kan uteslutas att det ar inlackage av mark-
vatten som orsakat den betydligt hégre tryckni-
van.

3.6.3. Fororenad mark

Resultat fran utforda miljétekniska markun-
dersokningar visar att marken inom planerat
omrade for det nya motessparet, dster inom
befintligt spar, har en lag fororeningsgrad.
Pévisade halter av metaller och PAH (polyaro-
matiska kolvaten) i analyserade jordprov ligger
tydligt under Naturvardsverkets generella rikt-
varden for kianslig markanvandning (KM).

I ytliga jordlager (fran markytan ner till ca 0,5
meter under markytan) intill befintligt spar-
omrade - och i jordlager under ballasten (fran
ca 0,5 till ca 1 meter under markytan) inom
befintligt sparomrade - har stéllvisa mark-
fororeningar patraffats i halter som ligger 6ver
Naturvardsverkets generella riktvarden. Endast
arsenik har i ett jordprov uppmaitts i en halt
over Naturvardsverkets generella riktvarde for

mindre kinslig markanvandning (MKM). Halter

av PAH har péavisats i niva med eller strax éver
det generella riktvardet for KM i cirka halften
av analyserade jordprov. Vidare har arsenik och
kadmium uppmatts i halter 6ver riktvardena for
KM i enstaka jordprov. Ovriga uppmiitta halter
av analyserade dmnen i jordprov fran befintligt
sparomréde ligger under de generella riktvar-
dena for KM.

Utforda laboratorieanalyser pa finkornigt
material i ballasten i befintligt spar visar pa
forekomst av metaller (bly, kadmium, koppar,
nickel och zink) och PAH i halter som ligger
over de generella riktvardena f6r KM, men tyd-
ligt under riktvardena for MKM.

I sedimentprov fran diken péavisades inga halter
av metaller eller PAH som ligger 6ver de gene-
rella riktvirdena for KM. Uppmétta halter av
bekampningsmedelsrester i sedimentprov ligger
under Banverkets for gron klass motsvarande
“fri anvandning inom Banverkets fastigheter”.
Diuronhalten i sedimentprovet underskri-

der rapporteringsgransen, som ligger under
Naturvardsverkets generella riktvarde for KM.

Inget efterbehandlingsbehov avseende markfor-
oreningar bedéms foreligga inom markomrédet
infor planerade anldggningsarbeten for motes-
spar i Stavie.

3.6.4. Ledningar

Det finns ett antal langsgdende och korsande
ledningar inom planomradet idag. Bland annat
paverkas en fiberledning och jordledningar for
tele, se kapitel 7.4 .

Vid laget for den sodra vixeln korsas jarnvigen
av hogspanningsledningar (luftledningar) som
ar av betydelse for rikets elforsorjning. Tva
kraftledningsstolpar star, med minsta avstand
pé ca 32 meter fran sparmitt, vaster om befint-
ligt spar. Den ena stolpen, sk stalportalstolpe,
med 130 kV ledningar tillhor E.ON Sverige AB.
Ledningségare till den andra stolpen, som &r en
enkel stolpe med 400 kV-ledning, dr Svenska
kraftnat som har ledningsratt som belastar fast-
ighet Stavie 18:1.

P4 den vistra sidan av den befintliga jarnvigen
finns en nitstation forlagd pa Trafikverkets
mark. Den matas med en hogspanningskabel
pé 10 kV visterifran. Fran natstationen gar
lagspanningskablar pa 400 V till intilliggande
fastigheter, en pd vistra sidan om spéret och tre
pa Ostra sidan.
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4. Den planerade jarnvagens lokalisering och

utformning med motiv

| det har kapitlet beskrivs lokalisering och utformning av den planerade nya jarnvagen,
samt vilka motiven till de valda |6sningarna &r. Har beskrivs dven bortvalda alternativ

med motiv.

4.1.Val av lokalisering

Den beslutade lokaliseringen innebér att det
nya motessparet forlaggs sydost om byn Stévie.
Lokaliseringen har utretts i tidigare utredningar,
se kapitel 2.3 Tidigare utredningar och beslut.

4.2. Utformning med motiv for val
och bortval

4.2.1. Valt alternativ

Planomradet omfattar strackan fran km
280+400 — 281+620, se figur 4.3. Storre delen
av planomradet ligger i Kavlinge kommun men
en lite del i s6dra delen av utbyggnadsomréadet
ligger i Lomma kommun.

Jarnvigsplanen omfattar utbyggnad av ett
motesspar for 750 meter langa tag.

Anléaggningen omfattar spér, vaxlar, kontaktled-
ning, teknikutrymmen samt servicevigar for att
kunna komma till vixlar och teknikbyggnader.

Befintlig markniva

drnvagsdike

Befintlig markniva Flyttat dike  Jarvigsdike

= #
.

Befintligt dike
Figur 4.2. Sektion, jarnvagen pa bank i den sodra delen av anlaggningen.

Jarnvasdike

Motessparet forlaggs pa den befintliga jarn-
vagens Ostra sida. Motivet for val av sida for
lokalisering av motessparet bygger i huvudsak
pé yttranden under genomforda samrad med
narmast berdrda fastighetsagare.

Vald profil har en lutning pé 4,6 promille vilket
ger ett 1agt startmotstand for godstagen.

Den valda utformningen med ett 970 meter
langt motesspar mojliggdr moten mellan tig
upp till 750 meter (det vill siga langa godstag)
med samtidig infart. Detta innebér att tva tag
samtidigt kan kora in pa varsitt spar pa motes-
sparet och i gynnsamma fall inte beh6va stanna
vid motet. Utan funktionen samtidig infart
maste tagen koras in pa stationen ett i taget,
vilket ger vasentligt saimre smidighet i trafi-
keringen. Den totala lingden for motessparet
inklusive véxlar ar ca 1150 meter.

Dér det nya motessparet ar placerat ligger
befintligt spar i rakspéar mellan km 280+430

otesspar

Jamvigsdike
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* GRANS FOR JARNVAGSPLANs
Km 280+400

KM284200

KM 284400

| /GRANS FOR JARNVAGSPLAN
Km 281+620

k10 50 00 150 METER

Figur 4.3. Ortofoto éver Stavie med utbyggnadsférslaget
inritat.

och km 281+575. I norra delen av omradet
ligger bankroppen i nivd med omgivande ter-
rang medan den s6dra delen ligger pa bank.
Befintliga kontaktledningsstolpar ar placerade
pé den Ostra sidan av sparet.

Befintlig profilgeometri har bade positiv och
negativ lutning dar det brantaste avsnittet har
10 promilles lutning. For att kunna erhélla
parallella spar med acceptabel lutning for ett
motesspar utfors en profilforandring av befint-
ligt spar som paborjas direkt efter norra vixeln.
Jarnvagen kommer darfor att gé i skarning pa
en stricka av ca 250 meter, se sektionerna i
figur 4.1 och 4.2. Det befintliga sparet kommer
att sankas pa en stricka om ca 660 meter med
som mest upp till ca 1,9 meter. Profiljusteringen
medfor att det befintliga spéret (och métes-
sparet) far en lutning pa som mest 4,6 promille.
Fran ca km 281+200 och soderut, dar bl a
hogspanningsledningar korsar jarnvagen, sker
ingen justering av profilen.

Vid anldggande av motessparet anldggs nya
kontaktledningsstolpar mellan spéren. For att
fa plats med stolpar mellan sparen behover spa-
ravstindet vara 6,8 meter, mot normalt minst
4,5 meter. Motivet till detta ar att om kontakt-
ledningsstolparna placeras mellan spéaren blir
den totala ytan som tas i ansprak mindre &n
med stolpar pé sidan om sparet.

Plangeometri och vixlar utformas for att klara
en storsta tillditna hastighet pa 80 km/h pa
motessparet.

Vid vixellagena i norra och sédra delen av
motessparet kommer teknikbyggnader (ca 3*8,6
meter) uppforas. Tillgidngligheten for underhéll
och service av den planerade jarnvigsanlagg-
ningen tillgodoses med anlaggande av service-
végar till viaxellagena.

For att minimera hoga floden ska dagvatten frén
jarnvagsanlaggningen utjamnas i utjamnings-
magasin i form av jarnvigsdiken innan utslapp
sker till Stavie dikningsforetag ar 1961 (Aktnr.
12-LN-2160). Dikena har dven en infiltrerande
och renande effekt pd dagvattnet, samt kan
fungera som passiva ytvattenskydd dér eventu-
ella fororeningar kan samlas upp. Det minskar
risken for utslapp till backen och underlattar
sanering.
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4.2.2. Bortvalt alternativ

Tld}gare i Jarn\{‘agsplz})nesl'(ed‘e‘zt §tuderades olika  GRANS FOR JARNVAGSPL
varianter av motessparet 1 Stavie: i Km 280+400 :

e Motesspar vister om befintligt spar.
Skillnaden mellan att anldgga sparet pa
vastra eller dstra sidan ar mycket liten. Val
av sida har bland annat baserats pa samrad
med narmast berdrda fastighetsagare.

e Motesspar med kraftigare lutning (6 pro-
mille). Alternativet ar avfardat eftersom den
kraftigare lutningen ger storre motstand for
tag som ska starta i motlut.

e Motesspar med bibehéllen profil for befint-
ligt spar. Alternativet ar avfardat eftersom
nivéaskillnaden mellan spéren skulle krava
ett stort sparavstand upp till ca 10,6 meter.
Nivéskillnad mellan spéren skulle dven
innebara att kontaktledningsstolpar mellan
sparen inte ar mojligt och hela anldggningen
skulle darmed ta mer mark i ansprak.

e Motesspar med avsyningsanlaggning, for
inspektion av jarnvigsfordon. Alternativet
ar avfardat da man har ett lutningskrav pa
2 promille for avsyningsanlaggning, vilket
innebér att det inte skulle ga att ansluta
den sodra vixeln till befintlig sparprofil.
Lutningskravet skulle innebéra att det
befintliga spéret i sodra delen av motesspa-
ret behdver hoéjas kraftigt vilket skulle resul-
tera i att den befintliga banken blir orimligt
hog. Om istéllet sparet sdnks i den norra
delen av motessparet skulle det medfora allt
for stora schakter. 281300

KM 28%100

4.3. Gestaltning av valt alternativ

Placeringen for motesspéret ligger i ett relativt 5
flackt, 14tt boljande fullékerslandskap. Nedan
formuleras de 6vergripande gestaltningsavsik-
terna;

KM 28%500

1. For att utbyggnaden ska smailta in i landska-
pet sprutsas de nya sldnterna med vildings-
blandning.

KM 2844600

B /GRANS FOR JARNVAGSPLAN
att minska paverkan pé landskapsbilden. / 1 Km 281620

2. Kontaktledningsstolpar viljs fore portaler for

3. Teknikbyggnader och elskap ska ha samma
kulor for att skapa enhetlighet.

Figur 4.4. Flygbild 6ver Stavie med tillfalliga markansprak
under byggskedet inritat.
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4.4. Byggskede

Byggnationen av motessparet foreslas ske med
totalavstiangning av trafiken. En totalavstang-
ning innebér att byggnationen kan effektiviseras
med kortare byggtid och med farre inkopplingar
och etappindelningar. Andra fordelar med en
totalavstéangning ar minskade arbetsmiljorisker
och mer kontrollerade trafikstorningar.

Byggskedet i projektet bedoms paga under 12
manaders tid.

De arbeten som kommer utforas ar framst:
e Schaktning och fyllning

¢ Rivningsarbeten

e Transporter av massor och material

e El-, tele och ledningsarbeten

e Kontaktledningsarbeten

Byggandet innebar att tillfalliga markansprak
gors for etableringsytor, byggvigar och sjilva
byggandet framfor allt vid den befintliga jarnva-
gens Ostra sida.

Samtliga ytor som har ianspraktagits tillfalligt
under byggtiden kommer att aterstallas nar
byggnationen ar klar.

Tabell 4.1. Forslag pa bullerskyddsatgarder.
FASTIGHETSBETECKNING

Borgeby 37:4 JalJa
Borgeby 3:5 Jalda
Stavie 1:17 JalJa
Stavie 1:12 JalJa
Stavie 14:20 Nej/Nej
Stavie 1:34 JalJa
Stavie 11:25 Ja/Ja
Stavie 11:19 JalJa
Stéavie 01:28 Nej/Nej
Stavie 01:33 JalJa

*Ingen definierad uteplats

Fasadatgarder plan 1/plan 2 (Sk1)

4.5. Skyddsatgarder och forsiktig-
hetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Nedan redovisas de atgidrder som ska genom-
foras i driftskedet och som redovisas pa plan-
kartan och darmed blir juridiskt bindande.
Atgirderna redovisas pa plankartan med
foljande beteckningar:

Ski Erbjudande om bullerskydds-
atgarder utanfor jarnvagsmark i form av
fasad/fonsteratgard for att riktvardena
30 dBA ekvivalentniva respektive
45 dBA maximalnivd inomhus inte ska
Overskridas.

Ska Erbjudande om bullerskyddsatgéarder

utanfor jarnvagsmark i form av lokalt
skydd vid uteplats for att riktvirdena
55 dBA ekvivalentniva respektive 70
dBA maximalniva utomhus vid
uteplats inte ska 6verskridas.

4.5.1. Fastighetsnara bullerskydd

Tabell 4.1 redovisar jarnvagsplanens forslag pa
bullerskyddséatgarder. I kapitel 5.3.3 i miljokon-
sekvensbeskrivningen redovisas resultat fran
genomfoérd bullerutredning och inventering av
fastigheter. I bilaga 1 till miljokonsekvensbe-
skrivningen redovisas en sammanstéllning av
antalet fastigheter som berors samt bullerut-
bredningskartor.

Skydd av uteplats (Sk2)

Ja
Nej
Nej
Nej*
Ja**
Ja
Nej*
Nej
Ja

Ja

**Stora byggnaden, uteplats vid den mindre byggnaden < 70 dBA.
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Foljande skyddsatgarder genomfors:

e FOr att sékerstélla att riktvardena inomhus
inte Overskrids (maximal ljudniva 45 dBA)
erbjuds fasadatgarder till de fastigheter dar
den maximala ljudnivin utomhus vid fasad
overstiger 75 dBA. Samtliga aktuella fasader
har bedomts ha en dimpning pa minst 30
dBA.

e FOr att sékerstélla att riktvardena utom-
hus vid uteplats inte 6verskrids (maximal
ljudniva 70 dBA) erbjuds bostadsnira lokala
skiarmar vid uteplats.

Ovanstaende atgarder genomfors i samrad med
berdrda fastighetségare.

4.6. Bortvalda skyddsatgarder

4.6.1. Buller

Spéarnira atgarder kraver en 1ang utstrackning
och darmed blir atgarderna kostsamma i forhal-
lande till det antal fastigheter som har nytta

av dem. Om sparnira atgarder skulle utforas
hade det kravt 700 meters avskiarmning med
en hojd pa 2,5 meter 6ver ralséverkant och 300
meter med 5 meters hojd 6ver rilsoverkant pa
den ostra sidan av jarnvagen. Pa den vastra
sidan hade det kravts ca 1000 meters avskarm-
ning med 2,5 meters h6jd och 300 meter med 4
meters hdjd. Totalt hade det kravts 6ver 2300
meter med avskarmande atgarder (vall eller
plank).

Spérnara bullerskyddsétgirder i form av bul-
lerskyddsvallar och/eller bullerskyddsskarmar
kommer inte att genomforas med hansyn till att
det skulle kréavas langa vallar/skarmar for att

ge effekt vid den glesa bebyggelsen och darmed
medfora stora intrang pa vardefull jordbruks-
mark samt medfdra stora merkostnader jamfort
med enbart fastighetsnara bullerskydd.

4.7. Atgarder som planeras i projektet
men som inte faststalls

Enligt Stavie dikningsforetags akt tillhorde
ursprungligen den 6ppna dikesstrackan
Trafikverket, vilket gor att Trafikverket har ratt
att dra nytta av dikets och dikningsforetagets
dranerande funktion. Eftersom valt lage for
motessparet innebar en forflyttning av diket i
sidled och &ndrad fordelning av markforhal-
landena inom batnadsomradet rekommenderas
normalt en omprovning av dikningsforetaget.

Dikningsfoéretagets trumma under jarnvagen
rekommenderas att bytas ut pa grund av att den
beraknas vara ndgot underdimensionerad for
framtida regnmangder. Byte av trumman och
omgravningen av dikningsforetaget bedéms
vara anmalningspliktig vattenverksamhet som
ska anmalas till lansstyrelsen.

P& grund av sdnkning av profilen, vilket med-
for langre slanter, kommer en befintlig 4govig
pa den vistra sidan om jarnvagen att behova
parallellforflyttas mellan km 280+830 och km
281+08o0.
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5. Effekter av den féreslagna jarnvagsanlaggningen

Det har kapitlet beskriver de effekter som utbyggnadsférslaget innebar fér omgivningen. Effekter
och konsekvenser bedoms emot ett s& kallat nollalternativ, som innebar en framtida situation ar
2030 utan att projektet blir genomfért. Nollalternativet beskrivs mer utférligt i miljokonsekvens-

beskrivningen.

5.1.Trafik och anvandargrupper

Efter genomfort projekt med nytt métes-

spar i Stavie kommer kapaciteten pé strackan
Kavlinge - Arlov att forbattras kraftigt. Det nya
motessparet kommer att mojliggora for ny pen-
deltagstrafik.

Med ett nytt l1angt motesspar i Stavie kan dven
godstdg motas pa strackan vilket medfor betyd-
ligt storre flexibilitet for godstrafiken.

5.2. Lokalsamhélle och regional
utveckling

Motessparet gor att robustheten och tillforlit-
ligheten pd Lommabanan forbattras och att
trafiken utokas med persontag. Detta bedoms
som positivt ur ett regionalt perspektiv samt
for de orter dar det blir stopp for resandeut-
byte. I Stdvie blir det inget sddant stopp, men
boende i Stavie kommer anda kunna utnyttja
Lommabanan via exempelvis tdgstoppet i
Furulund, vilket bedoms som positivt. Effekter
av buller med mera beskrivs nedan i kapitel 5.4.

5.3. Landskapet och staden

Projektet innebar att ett nytt motesspéar byggs
vid sidan om det befintliga sparet. Med de &tgar-
der som tagits fram i gestaltningsprogrammet
bedoms projektets effekter och konsekvenser pé
landskapsbilden bli sma.

5.4. Miljo och halsa

5.4.1. Naturmiljo

Utbyggnaden av métessparet innebar ett direkt
intrang i det 6ppna diket som har klassats som
naturvardesklass 3, patagligt naturvirde. Diket
ar aven skyddat enligt det sa kallade generella
biotopskyddet. Diket foreslas flyttas parallellt
med nuvarande strackning pa den ostra sidan
om jarnvagenfor att ge plats at det nya spéret.
Ett marginellt intréng i diket pa den véstra
sidan sker till f61jd av byte av befintlig trumma
under jarnvagen. Paverkan pa diket bedoms
fraimst kunna innebéra temporira effekter vid
omgravningen under byggskedet och initialt nar

vatten sldpps pa. Under driftskedet bedoms det
inte uppkomma nagon betydande paverkan ur
naturmiljosynpunkt till foljd av omgravningen.
Utgangspunkten har varit att grava om diket
med samma kapacitet som det befintliga diket
for att inte paverka de hydrauliska forutsatt-
ningarna.

Inga sarskilda skyddsatgarder bedéms vara
noédvandiga. Genom att ett nytt dike anlaggs
sikerstills att befintlig funktion och naturvar-
den aterstills. De fordjupade jarnviagsdiken som
foreslas i jarnviagsplanen bedoms innebara en
liten forbattring ur vattenkvalitetssynpunkt for
dagvattnet i diket. Det beror pa att dagvattnet
fran jarnviagsanldggningen nu separeras fran
det biotopskyddade diket.

5.4.2. Kulturmiljé

En utbyggnad med ett nytt métesspar bedoms
inte innebara ndgon betydande effekt eller
konsekvens pa kulturmiljon i stort. Daremot
innebar utbyggnaden, enligt den arkeologiska
utredningen steg 1, intrang i tvé indikationsom-
rdden (omréde 3:2 och 3:3) dar arkeologerna
bedomt risken som stor for upptickt av nya,
tidigare ej kédnda och under mark dolda forn-
lamningar. Effekten av en utbyggnad bedéms
bli att delar av dessa nyupptickta fornlam-
ningar kommer att behova tas bort, vilket
utifrdn dagens kunskapsldage bedoms kunna ge
en liten negativ effekt. Utifran ett antagande om
att fornlamningarnas varde ar mattligt bedéms
konsekvenserna i nulaget som sma.

5.4.3. Buller

Jarnvagstrafiken alstrar i dagslaget en del bul-
ler utmed sparen i det aktuella omradet. De
berdknade trafikbullernivierna redovisas pé
bullerutbredningskartor i bilaga 1 till miljo-
konsekvensbeskrivningen. I nulédget ar det 13
bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer
over maximal ljudniva 70 dBA. Tre av dessa har
aven ekvivalent ljudniva éver 55 dBA.

Bullerberdkningar for planforslaget visar att
det dven dér ar 13 bostadsfastigheter som far
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trafikbullernivaer 6ver maximal ljudniva 70
dBA, varav antalet fastigheter med ekvivalent
ljudnivé 6ver 55 dBA har okat till 7 stycken. Tre
av fastigheterna med maximala ljudnivéer 6ver
70 dBA har uteplatserna placerade sa att de inte
behdver ytterligare skydd.

Forslag till bullerskyddsatgarder innebar att

10 fastigheter erbjuds fastighetsnéra atgirder i
form av fasad/fonsteratgiarder och/eller plank
vid uteplats, enligt tabell 4.1 i kapitel 4.5.1. Med
genomforda skyddséatgarder bedoms planforsla-
get innebdra sma positiva konsekvenser efter-
som alla riktvarden innehalls och &tgarderna ar
en forbattring jAmfért med nollalternativet.

5.4.4. Jordbruksmark

Intrénget pa jordbruksmark bedéms bli rela-
tivt begransat och bedéms inte leda till nagon
fragmentering av odlingsenheter och darfor
inte heller forsvara brukandet av kvarvarande
jordbruksmark. Att ta hégvardig jordbruksmark
i ansprak innebar dock en negativ effekt ur ett
hushéllningsperspektiv. Effekten bedoms har
som liten d& det handlar om relativt begréansad
areal. Konsekvensen bedéms sammantaget
utifran detta som liten.

5.4.5. Vatten (yt- och grundvatten)

De foreslagna atgarderna for ytvatten bedéms
innebira sma positiva effekter och konsekven-
ser, framst till f6ljd av nya jarnvagsdiken som
kommer att ha en utjamnande, infiltrerande och
renande effekt.

Den djupt liggande grundvattenforekomsten
Furulund dverlagras av maktiga tata lerjordar
(upp till 50 meters maktighet) och bedoms
diarmed inte paverkas av jarnvagsutbyggna-
den. En mindre avsankning av grundvatten-
nivan i den 6vre jordakviferen kan tidvis, vid
hoga grundvattennivéer, bli aktuell till foljd av
draneringen pa det parti dar sparen foreslas ga
i skiarning (sparen sinks ner med som mest upp
till ca 1,9 meter jamf{ort med befintligt spar pa
detta parti). Da de geotekniska undersokning-
arna som genomfdrts visar att det ar éverva-
gande tata jordar i omradet (lermorén) bedoms
nedschaktningen inte innebéra paverkan pa
enskilda dricksvattenbrunnar i driftskedet.

5.4.6. Risk och sakerhet

Sammantaget bedoms risknivan vara oférand-
rad, och dven acceptabel. Bedomningen beror
pa att sannolikheten for en farligt gods-olycka
pa jarnvag ar 1ag, att ndgon 0kning av godstag
(och darmed av farligt gods) inte férvantas ske,
att kinslig bebyggelse saknas samt att person-
tatheten ar 1&g i omgivningen.

5.4.7. Fororenad mark

Eftersom marken inom omréadet for det pla-
nerade moétessparet har lag fororeningsgrad
beddms eventuella dverskottsmassor vid anlag-
gandet av det nya motessparet kunna ateran-
vandas fritt.

Vid schaktarbeten i och intill befintligt spar-
omrade bor massor fran ytliga jordlager (fran
markytan ner till ca en meter under markytan),
som transporteras bort frdn omradet, hanteras
utifran féroreningsgrad. Om éverskottsmassor
fran ytliga jordlager inom befintligt sparomréade
kommer transporteras bort fran omréadet bor
dessa, innan eller i samband med schaktarbe-
tena, kontrolleras med avseende pa forekomst
och haltnivaer av markféroreningar.

All hantering av dverskottsmassor ska godkan-
nas av tillsynsmyndigheten.

5.4.8. Undantag fran forbud i
miljobalken

Vissa verksamheter och atgarder enligt en
faststilld vag- eller jairnvagsplan ar undantagna
fran krav pa provning enligt miljobalken. Det
giller dispens fran det generella biotopskyddet,
fran strandskyddet samt anmalan for samrad
for atgarder som kan vasentligt forandra natur-
miljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

Jarnvagsplanen beror inga strandskyddade
omraden. Samrad om miljokonsekvensbeskriv-
ningen har genomforts med Lansstyrelsen i
Skane lan den 30 mars 2016. Inga sarskilda
samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken har
bedomts nédviandiga. Det 6ppna diket som
gravs om ingar i det generella biotopskyddet.
Diket och miljén runt omkring diket beskrivs i
kapitel 3.5.1. Effekter beskrivs i kapitel 5.4.1. Da
utbyggnadsprojektet utgor en exploatering av
stort allméant intresse far sarskilda skal anses
foreligga for de ovan beskrivna intrangen i det
biotopskyddade diket.
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5.5. Samhallsekonomisk bedémning
(sammanfattning)

Samhallsekonomiska beddmningar genom-
fors for att avgora vilken nytta samhallet har
av en infrastrukturinvestering. | fallet med ett
nytt métesspar i Stivie ar det inte relevant att
genomfora en samhéllsekonomisk bedémning
for enbart motessparet. Bedomningen gors
istallet for alla de atgarder som kréavs for att
Lommabanan ska kunna borja trafikeras med
pagatagstrafik.

Resultatet av den samhallsekonomiska beddm-
ningen ar att samtliga foreslagna atgarder langs
Lommabanan tillsammans ar mycket svagt sam-
hallsekonomiskt 16nsamma. Det finns manga
effekter som ar svéra att berdkna monetart,
bland annat att den 6kade kapaciteten pa banan
mojliggor 6kad flexibilitet inklusive 6kade
mojligheter att ta igen forseningar. Att fler sam-
héllen kopplas till Pagatagsnatet har sannolikt
ocksa stor positiv paverkan for den regionala
utvecklingen i stort. Dessa icke-monetéra effek-
ter bidrar till att forstarka den samhéllsekono-
miska lbnsamheten.

En uppdaterad samlad effektbedomning kom-
mer tas fram under varen 2017.

5.6. Indirekta och samverkande
effekter och konsekvenser

Indirekta effekter innebar exempelvis ombygg-
nader och omlidggningar som &r en f6ljd av pro-
jektet men som inte omfattas av jarnvagsplanen.
Med samverkande effekter menas pagaende
verksamheter som tillsammans med projektets
effekter kan ge storre konsekvenser.

Byte av trumma och omgréavning av dike samt
flytt av befintlig 4govig ar indirekta effekter av
projektet. Atgiirderna ir mer beskrivna i kapitel

4.7.

Inga samverkande effekter har identifierats i
projektet.

5.7. Paverkan under byggnadstiden

Paverkan under byggtiden ar for vissa miljo-
aspekter generellt sett storre dn den paverkan
som jarnvagen kommer att medfoéra under
driftskedet.

Paverkan bestar av bade direkta stérningar

dar jarnviagen byggs och indirekt paverkan av
exempelvis 0kat antal transporter i vigsystemet.
De allméanna miljéstérningar som arbetena ger
upphov till ar framst:

e Buller och vibrationer fran transporter och
arbeten inom arbetsomradet och fran trans-
porter pa vignitet.

e Under byggskedet kan transporter bidra
till en 6kning av partikelhalterna i luften.
Damning fran transporter och gravarbeten
med mera kommer att bli aktuell pa hela
strackan.

e Paverkan pa mark. En del ytor kommer till-
falligt att tas i ansprak under byggtiden.

e Paverkan pa yt- och grundvatten under
byggtiden.

Miljobalkens allminna hiansynsregler gillande
val av lage, forsiktighetsmétt, anvindande av
basta mojliga teknik, produktval, hushallnings-
och kretsloppsprinciper samt avhjélpande

av skador ligger till grund for planeringen av
byggskedet.

Forslagen till hur anlaggningen ska byggas ar en
avvagning mellan att minimera miljostérningar,
att finna tekniskt genomforbara l6sningar och
att samtidigt begransa byggtid och byggkostna-
der.

Av entreprenorerna kommer att kriavas arbets-
metoder baserade pa dessa avvigningar. Villkor
i entreprenadavtal gillande tillatna varden for
buller, vibrationer, grundvattenpaverkan med
mera, kommer att f6ljas upp och kontrolleras.
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5.7.1. Skyddsatgarder och forsiktig-
hetsmatt under byggnadstiden

Nedanstdende atgarder vidtas for att minska
stérningar under byggtiden.

e Den mark som tillfalligt tas i ansprak under
byggtiden aterstalls till forutvarande skick
om inget annat avtalas.

e For minskad risk for férorening av mark
fran arbetsmaskiner och arbetsfordon fylls
brénsle pé enbart pa hardgjorda ytor dar
mojlighet finns att samla upp eventuellt spill
och lackage. Likasa parkeras arbetsmaskiner
och arbetsfordon enbart pa sadana ytor.

e Information till ndrboende gors successivt
under arbetet.

e Vid damning kommer marken att vattnas.

e Riktvarden for buller enligt
Naturvardsverkets allménna rdd om buller
fran byggarbetsplatser, NFS 2004:15 ska
tillampas.

e Fororenade Overskottsmassor som transpor-
teras bort fran omradet ska hanteras utifran
fororeningsgrad. Overskottsmassor med
fororeningshalter 6ver Naturvardverkets
generella riktvarden for MKM ska omhén-
dertas pé en godkdand mottagningsanlagg-
ning. Massor med fororeningshalter under
riktvardena for MKM kan eventuellt dteran-
vandas, men for detta kravs godkannande av
tillsynsmyndighet.

e Hantering av dverskottsmassor ska godkan-
nas av tillsynsmyndigheten.

e Kontrollprogram for att f6lja upp de
enskilda brunnarna under byggskedet ska

tas fram.
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6. Samlad bedomning och maluppfyllelse

| det har kapitlet gérs en samlad bedémning av projektet samt bedémning av maluppfyllelse av
projektets &ndamal och projektmal, Trafikverkets miljopolicy, transportpolitiska mal, nationella
miljokvalitetsmal, miljokvalitetsnormer, miljobalkens allménna hénsynsregler och bestdmmelser

om hushallning med mark och vattenomraden.

6.1. Samlad bedémning

Den foreslagna utbyggnaden kommer att
innebéra bade positiva och negativa effekter
och konsekvenser jamfort med nollalterna-
tivet (en framtida situation dar utbyggnaden
av motesspéaret inte genomforts). Ur ett 6ver-
gripande systemperspektiv ar det positivt att
Lommabanan blir mer robust och mindre
storningskanslig. Motessparet ar ocksa en for-
utsattning for att det ska kunna ga persontrafik
pa banan. P& regional och lokal niva innebéar
utbyggnaden positiva effekter genom att per-
sontrafiken medverkar till mojligheterna att bo
och arbeta pa olika platser i Skane.

Figur 6.1

Nar det giller miljéaspekter bedoms utbyggna-
den innebéra intrang i kulturmiljévarden som
kan innebara negativa konsekvenser, medan
bullerskyddséatgarder planeras som berdknas
innebéra vissa positiva effekter i form av lagre
bullernivéer vid uteplatser och inne i bostader i
nirheten av jairnvagen. Ur naturresurssynpunkt
innebéar utbyggnaden att vardefull jordbruks-
mark tas i ansprak vilket bedoms som negativt,
medan de dtgidrder som planeras for omhander-
tagande av dagvatten beddms kunna ha en viss
positiv inverkan pa vattenkvalitet i recipienten.
De negativa konsekvenserna som uppkommer
ska ocksa stéllas i relation till den forbattrade
kapaciteten som uppnas vilket ger majlighet till
persontrafik pa jirnviagen och dven forviantas
innebéra en viss Overforing av trafik fran vag till
jarnvig vilket bidrar till en hallbar transportfor-
sorjning for medborgarna i hela landet.

Jordbruksmark omger Lommabanan pa strackan dar motessparet planeras.
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6.2. Maluppfyllelse

6.2.1. Projektets andamal

Projektets andamal ar att mojliggora for
Pégatégstrafik med timmestrafik pé striackan
med bibehallen kapacitet for godstag.

Andamalet uppfylls genom anliiggande av ett
nytt motesspér i Stavie som mojliggor for moten
mellan 750 meter langa tg.

6.2.2. Projektspecifika mal

Projektmalen bedoms uppfyllda med foreslagen
utformning pd motesspéret:

e Jarnvégsanlaggningens utformning mojlig-
gor en effektiv drift samt ett underhallsvan-
ligt och kostnadseffektivt jarnvagssystem
som minimerar livscykelkostnaderna.

e Underhall och felavhjalpning pa den en
fardiga anldggningen kan utforas pa ett
effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaés-
sigt riktigt satt. Investering kommer att ske
pé ett effektivt, miljomassigt och arbetsmil-
jomassigt riktigt satt. Enkla och standardi-
serade l6sningar kommer att véljas om de
uppfyller efterfrigad funktion.

Tabell 6.1

FUNKTIONSMAL - TILLGANGLIGHET

6.2.3. Trafikverkets miljopolicy

Genom att genomfora kapacitetshéjande atgar-
der som forbattrar tillforlitligheten och robust-
heten i jarnvagssystemet okar aven forutsatt-
ningarna for 6verflyttning av trafik fran viag till
jarnvag. Projektet bedéms darmed ligga i linje
med Trafikverkets miljopolicy.

6.2.4. Transportpolitiska mal

Ar 2009 beslutade riksdagen om ett Gvergri-
pande transportpolitiskt mal mot bakgrund av
propositionen "Mal for framtidens transporter
och resor” (prop. 2008/09:93). Det transport-
politiska malet innebar ”...att sdkerstilla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna
och niringslivet i landet.” Malet ar indelat i ett
funktionsmal och i ett hdnsynsmal, i tabellerna
6.1 och 6.2 beskrivs projektets maluppfyllelse.

Maluppfyllelse av funktionsmal i det transportpolitiska malet i projektet.

Projektets maluppfyllelse

Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Tabell 6.2

HANSYNSMAL - SAKERHET, MILJO OCH
HALSA

Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas s att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att
Okad halsa uppnas.

Projektet bedoms bidra till att funktionsmalet uppfylls.
Den 6kade kapaciteten pa Lommabanan bidrar till battre
tillganglighet for bade personresor och godstransporter
regionalt och nationellt. Ur ett jamstalldhetsperspektiv
beddms projektet ge goda forutsattningar for att 6ka
jamstalldheten eftersom forutsattningarna for att resa
kollektivt forbattras for alla befolkningsgrupper.

Maluppfyllelse av hansynsmal i det transportpolitiska malet i projektet.

Projektets maluppfyllelse

Projektet bedéms bidra till att hdnsynsmalet uppfylls.
Nar hela Lommabanan ar utbyggd bedéms aven
sakerheten 6ka eftersom flera plankorsningar byggs
bort. Jarnvagen i sig ar ett mycket sakert satt att resa
pa. Miljokvalitetsmalen utvarderas under nasta rubrik.
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6.2.5. Nationella miljokvalitetsmal

Nedan redovisas paverkan pa de nationella mil-
jokvalitetsmal som bedoms beroras av projektet.
De mal som inte berérs ar: 4. Giftfri miljo, 5.

Tabell 6.3

NATIONELLA
MILJOKVALITETS-
MAL

1. BEGRANSAD
KLIMATPAVERKAN

2. FRISK LUFT

3. BARANATURLIG
FORSURNING

6. SAKER STRAL-
MILJO

7. INGEN OVER-
GODNING

8. LEVANDE SJOAR
OCH VATTENDRAG

9. GRUNDVATTEN
AV GOD KVALITET

13. ETT RIKT
ODLINGSLAND-
SKAP

15. GOD BEBYGGD
MILJO

16. ETT RIKT
VAXT- OCH
DJURLIV

30

Projektets bidrag till de nationella miljokvalitetsmalen.

Projektets maluppfyllelse

Byggskede

Under byggskedet motverkas miljomalet
kortvarigt genom byggtransporter och
anlaggningsarbeten.

Under byggskedet motverkas miljomalet
kortvarigt genom byggtransporter och
anlaggningsarbeten.

Under byggskedet motverkas miljomalet
kortvarigt genom byggtransporter och
anlaggningsarbeten.

Varken med- eller motverkar.

Under byggskedet motverkas miljomalet
kortvarigt genom byggtransporter och
anlaggningsarbeten.

Varken bidrar eller motverkar.

Varken med- eller motverkar eftersom
grundvattenférekomsten inte bedéms
paverkas.

Motverkar malet ndgot genom att
odlingslandskapet paverkas under
byggtiden.

Under byggtiden motverkas malet genom
byggverksamhet som paverkar miljon
negativt.

Motverkar malet genom att vaxt- och
djurlivet kan paverkas under byggtiden.

Skyddande ozonskikt, 10. Hav i balans samt
levande kust och skirgard, 11. Myllrande vat-
marker, 12. Levande skogar och 14. Storslagen
fjallmiljo.

Driftskede

Medverkar positivt genom att mojliggora
persontrafik pa banan och darmed Okar aven
forutsattningarna for overforing av resande fran
vag till jarnvag.

Medverkar positivt genom att méjliggora
persontrafik pa banan och darmed 6kar aven
forutsattningarna for 6verforing av resande frén
vag till jarnvag.

Medverkar positivt genom att mojliggora
persontrafik pa banan och darmed Okar aven
forutsattningarna for overforing av resande fran
vag till jarnvag.

Varken med- eller motverkar. Avstandet mellan
sparen och narmsta bostad ar efter ombyggna-
den ca 47 meter. Utifran en generell bedémning
som ofta anvands, ligger magnetfaltsnivaer
relaterade till jarnvagar redan pa ett avstand av
25 meter fran jarnvagen normalt pa nivaer som ar
lagre an de som i medeltal forekommer i svenska
bostader.

Medverkar positivt genom att mojliggora
persontrafik pa banan och darmed Okar aven
forutsattningarna for overforing av resande fran
vag till jarnvag.

Medverkar i viss man genom att dagvattnet
fordréjs och i viss man renas.

Varken med- eller motverkar eftersom grund-
vattenforekomsten inte bedoms paverkas.

Medverkar inte, men odlingslandskapets varde
for livsmedelsproduktion bedéms dock inte paver-
kas i nagon storre omfattning.

Med bullerskyddsatgarder bedéms utbyggnads-
forslaget kunna medverka till malet.

Utbyggnadsforslaget innebar visserligen nagra
mindre intrdng i naturvarden, men de &ar
begransade och beddms inte innebara nagra
langsiktiga effekter eller konsekvenser i
driftskedet. Miljomalet i stort beddms darfor inte
motverkas av projektet.
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6.2.6. Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer (MKN) dr ett styrmedel

i det svenska miljoarbetet som regleras i 5 kap.
miljébalken. En miljékvalitetsnorm ska tas fram
péa vetenskapliga grunder och ange den lagsta

Tabell 6.4

MILJOKVALITETSNORM

Luftkvalitet omfattande kvavedioxid, kvaveoxi-
der, svaveldioxid, bensen, kolmonoxid, bly,

partiklar och ozon.

Fiske- och musselvatten

Buller

Vattenférekomster

(enligt Vatteforvaltningsférordningen)

6.2.7. Allmdanna hansynsregler

De allménna hénsynsreglerna aterfinns i 2 kap.
miljébalken och ar grundlaggande for den som

godtagbara miljokvalitet som manniskan och/
eller miljon kan anses téla. Nedan anges de
miljokvalitetsnormer som finns f6r narvarande,
med Trafikverkets kommentar om hur de hante-
ras i projektet.

Projektets bidrag till miliékvalitetsnormer f6r luftkvalitet, fiske- och musselvatten, buller och vattenférekomster.

Projektets maluppfyllelse

Projektet bedéms inte medverka till att miljokvalitetsnormer for
luftkvalitet Overskrids.

Inga fiske- eller musselvatten paverkas av projektet.

Miljokvalitetsnormen for buller ar inte relevant att behandla i enskilda
projekt. Det ar en strategisk planeringsfraga som behandlas pa
oversiktsplaneniva.

Med vidtagna skyddsatgarder bedéms projektet inte motverka
mojligheterna att uppna god kemisk och ekologisk status i ytvattenfo-
rekomsten Onnerupsbécken eller god kemisk och kvantitativ status i
grundvattenférekomsten Furulund.

kar eller riskerar att padverka manniskors hélsa
eller miljon. Nedan foljer Trafikverkets utviarde-
ring av hur vl projektet tagit hansyn till dessa.

utfor eller planerar att utféra ndgot som paver-

Tabell 6.5
MAL

Bevisborderegeln

Kunskapskravet

Forsiktighets-
principen

Produktvals-
principen

Hushallnings- och
kretslopps-
principerna

Lokaliserings-
principen

Skalighetsregeln

Skadeansvaret

6.2.8. Bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

Planerat omrade for motessparet paverkar inte
nagra natur- eller kulturvarden med intresse

Projektets bidrag till de allmédnna hénsynsreglerna.

Projektets bidrag till maluppfyllelse

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarig for att jarnvagsplanen uppfyller miljobalkens
bestammelser. Detta har bland annat gjorts i genomférda utredningar inom ramen for planens
process.

Under planprocessen inhamtas underlag fran olika myndigheter, organisationer och berérda.
Tidigare utredningar beaktas, och for att 6ka kunskapen har aven flera nya utredningar och
undersokningar gjorts. Samrad har genomforts dar Trafikverket fatt kunskap om lokala férhallan-
den.

Skyddsatgarder arbetas successivt in i planen. For byggskedet kommer kontrollprogram
upprattas med krav pa miljoatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar miljopaverkan.
Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att férutse och férebygga olika risker
for saval byggskedet som driftskedet.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljdkrav vid upphandling
av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter kommer darmed att stéllas i
samband med kommande upphandlingar.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& ar mojligt. Eventuella dverskottsmassor ska
transporteras sa korta strackor som mojligt och om méjligt i forsta hand anvandas som en resurs i
andra narliggande projekt. Material fran utrustning och anlaggningar som rivs ateranvands dar sa
ar mojligt. Miljokrav kommer att stéllas pa fordon och maskiner under byggskedet.

Lokaliseringsalternativ inom det givna utredningsomradet har studerats och redovisas kortfattat
med motiv i denna handling med motivering till bortvalda alternativ.

De atgarder som planeras och som beskrivs i planbeskrivningen beddéms vara ekonomiskt rimliga
i forhallande till miljonyttan och stéllda i relation till projektets kostnader och nyttoeffekter.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeforebyggande atgarder och ansvarar for eventuella
skador som kan uppkomma i samband med saval byggskede som driftskede.

for allmanheten. Lommabanan utgor riksin-
tresse for jarnvagar enligt 3 kap. 8§ miljobalken.
Beddmningen &r att riksintresset for jarnvéagar
inte motverkas av foreslagen planering.
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7. Markansprak och pagaende markanvandning

| detta kapitel redovisas for vilka andamal och i vilken omfattning mark tas i ansprak inom jarn-
vagsplanen och vad motiven &r fér detta. Aven pagdende markanvandning och behov av led-
ningsomlaggningar beskrivs.

Trafikverket kan gora ansprak pa mark i sam- Servitutsratt for tradsékring (Js2). Ger Tra-
band med utbyggnad av jairnvag pa tre olika satt  fikverket rittighet att ta bort trad och annan
beroende pa hur marken ska anviandas. De tre vegetation som kan &ventyra jarnvégens driftsa-
typerna av ansprék och motiv till anspraket i kerhet.

Stavie framgar nedan i kapitel 7.1 och 7.2.

7.2. Markansprak med tillfallig nytt-
Markansprak, storleksméssigt och vilken typ av janderitt (T)
rattighet, for alla berorda fastigheter framgar av
fastighetsforteckningen. For att kunna bygga jarnvéagsanlaggningen
behdover viss mark tas i ansprak tillfalligt under
7.1. Permanenta markansprak byggtiden. De sthsta ytor‘na"kr'élvs for etable-
ring, masshantering och tillfalliga upplag.

Nedan redovisas permanenta markansprak.

Tillfalliga markansprak kommer att kréavas
7.1.1. Markansprak med aganderitt (J) langs béda sidor av Lommabanan langs med

Den mark som tas i ansprak med dganderatt utbyggnadsstrackan.

ar sadan mark som behdvs for jarnvagsan-

l4ggningen och som inte kan kombineras med Den tid som marken tas i ansprak for tillfallig
annan markanvindning. Markanspraket kravs nyttjanderétt anges pa plankartorna. Tiden f6r
for att ge plats at det nya mﬁtesspﬁret och tlllfalhg nyttjanderéitt satts till 12 manader for
ovriga tillhorande anlidggningsdelar. Markan- hela den bedomda byggtiden. Totalt kommer
spraket med Aganderitt uppgir sammanlagt till ~ cirka 76 300 m? att tas i ansprdk med tillféllig
ca 15 800 m2. Anspraken framgar nirmare av nyttjanderatt.

plankartan.
De olika typerna av tillfalliga markansprak som
Vid utformning av en jarnvagsanlaggning kan ar aktuella i detta projekt &r foljande:
det i vissa fall ga att vélja mellan utformnings-
alternativ som ger olika stort markintrang. For ~ Markomraden for etablering, tillfalliga upplag

det har projektet gar det inte att géra ndgra och byggvéagar (T1).

storre justeringar eftersom den nya anlaggning-

ens placering dr mer eller mindre last till den Markomraden for byggvagar som &ven ska
befintliga jarnvégen. vara tillgdngliga for annan trafik (T2). Dessa

vagar far inte blockeras.
7.1.2. Markansprak med servitutsratt
(Js)
Den mark som tas i ansprék med servitutsratt
ar sddan mark som behdvs for jarnvagsanlagg-
ningen och som kan kombineras med annan
markanvandning. Markansprak med servi-
tutsratt uppgéar sammanlagt till ca 23 300 m2.
Anspréken framgar ndrmare av plankartan. I
detta projekt finns tva olika typer av servituts-
ratt enligt nedan.

Servitutsratt for servicevag (Jsl). Ger Tra-
fikverket ratt att anlagga, nyttja och underhalla
vag for atkomst till jarnvagsanlaggningen.
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7.3. Pagaende markanvandning

Pa bada sidor om jarnvagen berors privatagd
jordbruksmark.

Planforslaget innebar att en befintlig dgovag
maste flyttas for att ge plats &t den nya jarnvags-
anlaggningen. Vagens omléaggning ingar inte i
jarnvagsplanen men hanteras av projektet.

Cirka 15 400 m2 jordbruksmark kommer att
paverkas av permanent markansprak med dgan-
deratt. Huvuddelen av detta intrang sker pa den
Ostra sidan av jarnvagen. Eftersom intranget
sker pa mark som redan idag angréansar till
befintlig infrastruktur medfor det inte négra
negativa effekter i form av fragmentering och
samre arrondering, vilket skulle kunna forsvara
brukandet av de befintliga odlingsenheterna.

Cirka 63 700 m2 jordbruksmark kommer att
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Efter
byggtiden aterstills den tillfalligt ianspraktagna
marken, men packningsskador kan uppkomma
som ger negativa effekter i form av simre pro-
duktionsformaga under ett antal ar. Detta galler
framfor allt vid omraden med byggvagar, som
trafikeras av tunga fordon under byggtiden.

7.4. Ledningsomlaggningar

Inom jarnvagsomradet forekommer ett antal
befintliga ledningar som kommer att beréras

av utbyggnaden av motessparet. Ledningarna
redovisas i tabell 7.1. Angivna km-tal ar unge-
farliga och baseras inte pa inméatningar. Inom
planomradet finns ytterligare ett antal led-
ningar, som redovisas i tabell 7.2, vilka bedomts
inte paverkas av utbyggnaden.

Ledningsstrak, nya och befintliga, som berors av
projektet och inte ingar i jarnvagsinfrastruktu-
ren ska om mojligt anlaggas utanfor Trafikver-
kets fastighet. De ledningar som av tekniska
skil eller ur totalekonomisk synpunkt helt eller
delvis maste anlaggas inom jarnvégsfastigheten
sakerstélls med servitut eller ledningsratt.

Trafikverket har befintliga ledningar, bl.a. mel-
lanortskabel (blykabel) och fiberkabel, som
kommer att behova anpassas efter den nya
anlaggningen.

Pa ostra sidan av jarnvagen kommer den nya
jarnvagsanlidggningen paverka det 6ppna diket
som ingar i Stavie dikningsforetag. Backen
behdver laggas om sa att den hamnar utanfor
den nya jarnvéagsanlaggningen. Denna omlégg-
ning ingdr inte i jirnvagsplanen men hanteras
av projektet.
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Tabell 7.1.
KM-TAL

280+ 400 -
281+ 620
Osakert lage

280+ 400 -
281+ 620
Osékert lage

280+ 400 -
281+ 200
Osakert lage

280+ 400 -
280+ 520
Osékert lage

280+ 520
Osakert lage

280+ 625
Osékert lage

280+ 740
Osakert lage

280+ 640 -
280+ 840

280+ 840

281+ 045
Osékert lage

281+ 090
Osakert lage

281+ 110
Osaékert lage

281+ 180
Osakert lage

281+ 200
Osékert lage

281+ 610
Osakert lage

Tabell 7.2.
KM-TAL

280+ 419
281+360
281+360
281+405
281+405

281+ 618
Osaékert lage

TYP AV LEDNING  Agare

Tele

Tele

Tele

Tele

Tele

Tele

El

El

El

VA (brunn)

VA (brunn)

VA (brunn)

VA (brunn)

Tele

Tele

Trafikverket

Trafikverket

Skanova / Geomatikk
Sverige AB

Landnet AB

Landnet AB
Skanova / Geomatikk
Sverige AB

Billeberga Kraft &
Energi/ AB Stavie Elverk
E.ON Sverige AB

E.ON Sverige AB
Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Skanova / Geomatikk

Sverige AB

Skanova / Geomatikk
Sverige AB

TYP AV LEDNING  Agare

Gas
El
Tele
El
Tele

Dranering, betong

Swedegas

E.ON Sverige AB
Tele2

Svenska kraftnat
Svenska kraftnéat

Trafikverket

Befintliga ledningar som berérs av den nya jarnvagsanlaggningen.

Planerad atgard

Langsgaende mellanortskabel. Anpassas till ny
jarnvagsanlaggning.

Langsgaende fiber. Anpassas till ny jarnvagsan-
laggning.

Langsgaende fiber. Anpassas till ny jarnvagsan-
laggning.

Langsgaende fiber. Anpassas till ny jarnvagsan-
laggning.

Tvargaende fiber. Anpassas till ny jarnvagsan-
laggning.

Tvargaende kopparledning. Anpassas till ny
jarnvagsanlaggning.

Vidare inventering i byggskedet avgor eventuell
atgard.

Langsgaende. Anpassas till ny jarnvagsanlagg-
ning. (Flyttning av natstation N146971 1_700)

Tvargaende. Anpassas till ny jarnvagsanlagg-
ning. (Flyttning av natstation N146971 1_700)

Vidare inventering i byggskedet avgor eventuell
atgard.

Vidare inventering i byggskedet avgér eventuell
atgard.

Vidare inventering i byggskedet avgor eventuell
atgard.

Vidare inventering i byggskedet avgér eventuell
atgard.

Tvargaende fiber. Anpassas till ny jarnvagsan-
laggning.

Tvéargaende kopparledning. Anpassas till ny
jarnvagsanlaggning.

Befintliga ledningar inom planomradet som bedéms att inte paverkas av den nya jérnvagsanlaggningen.

Ovrig information
Tvéargaende gasledning.
Korsande luftledning, 130 kV
Korsande luftledning, tele
Korsande luftledning, 400 kV

Korsande luftledning, tele
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8. Fortsatt arbete

| detta kapitel redovisas behov av tillstand och dispenser, uppféljning och kontroller under
byggskedet samt viktiga fragor som ska hanteras och utredas i det fortsatta arbetet.

8.1.Tillstand och dispenser

8.1.1. Tillstand enligt kulturmiljolagen

Fornlamningar ar skyddade enligt bestammel-
ser i 2 kap kulturmiljolagen. Det dr forbjudet
att utan tillstind rubba, ta bort, grava ut, tacka
over eller genom bebyggelse, plantering eller pé
annat satt andra eller skada en fornlamning.

Tillstand enligt kulturminneslagen erfordras for
de ingrepp som utbyggnaden medfor i eventu-
ella fornlamningsomraden som kan komma att
identifieras i den arkeologiska utredningen steg
2. Inga markintrang far genomforas inom dessa
omraden innan beslut fattats av Lansstyrelsen i
Skane lan.

8.1.2. Dispens for atgard i biotop-
skyddsomrade enligt miljobalken

Enligt miljobalkens 7 kapitel omfattas till exem-
pel smavatten av generellt biotopskydd. Dispens
for atgarder rérande objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet hanteras inom jarn-
vagsplanen.

8.1.3. Anmalan om vattenverksamhet
enligt miljobalken

Omgréavning av dike och byte/forlangning av
trumma for diket bedéms vara anmélnings-
pliktig vattenverksamhet. Anmalningsarenden
hanteras av lansstyrelsen.

8.1.4. Omprovning av dikningsforetag

En omprovning av dikningsforetaget rekom-
menderas. Denna process underlittas av en
gemensam Overenskommelse angdende paver-
kan och atgirder. Med en skriftlig 6verenskom-
melse i tidigt skede kan entreprenaden eventu-
ellt &ven paborjas innan den juridiska processen
med omprovning ar slutford.

8.2. Fragor for fortsatt hantering och
utredning

8.2.1. Kulturmiljé

Byggandet av motesspéret kan medfora en
péverkan pé kulturhistoriskt vardefulla 1am-
ningar.

Om det i samband med anlaggningsarbetena
skulle pétriffas fornlamningar kommer arbetet
att avbrytas och kontakt tas med l&nsstyrelsens
kulturmiljofunktion.

8.2.2. Fororenade omraden

All hantering av dverskottsmassor ska godkan-
nas av tillsynsmyndigheten.

8.2.3. Masshantering

I bygghandlingsskedet bér en masshanterings-
plan upprittas for att mer detaljerat beskriva
hantering av massor och de tekniska mojlighe-
terna att nyttja materialet inom projektet eller i
naromradet.

Planen ska redovisas for lansstyrelsen och
berérda kommuner innan byggnadsarbetena
péborjas.

8.3. Uppfoljning och kontroller

Nedan anges uppfoljning och kontroller i
byggskedet och i driftskedet.

8.3.1. Byggskedet

Trafikverket har tagit fram miljokrav for entre-
prenader som ar baskrav vid alla upphandlingar
av entreprenorer. I miljokraven faststills dven
pafoljder vid avvikelser fran kraven.

Utover baskraven tas specifika krav fram nar det
finns behov i entreprenaden. Olika kontrollpro-
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gram upprattas under byggskedet som syftar till
att sakerstélla att konsekvenserna i byggskedet
blir de forvantade och till att hantera eventuella
ofdrutsedda handelser. Kontroll under byggske-
det kan exempelvis omfatta:

e Kontrollprogram for ljudstorningar som fol-
jer upp storande aktiviteter under byggske-
det.

e Kontrollprogram for hantering av paverkan
pa berorda enskilda brunnar.

e Kontrollprogram for hantering av forore-
nade massor.

Ytterligare kontrollprogram kan bli aktuella.

8.3.2. Driftskedet

Uppfdljning i driftskedet syftar till att folja upp
de skyddsétgarder som jarnviagsplanen omfattar
for att sékerstélla att atgarderna ger den effekt
som avsags.

Omfattningen av denna uppféljning arbetas
fram i kommande skede.
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9. Genomfbrande och finansiering

| det har kapitlet redovisas den formella hanteringen av jarnvagsplanen, hur projektet
ska genomforas och hur finansieringen av projektet ser ut.

9.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for
granskning och sedan genomga faststallelse-
provning. Under tiden som underlaget halls
tillgangligt for granskning kan berdrda sakégare
och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstills och
kommenteras i ett granskningsutlatande som
uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att
Trafikverket dndrar jarnvagsplanen. De saka-
gare som berdrs kommer da att kontaktas och
far mojlighet att lamna synpunkter pa and-
ringen. Ar andringen omfattande kan underla-
get aterigen behova goras tillgangligt for gransk-
ning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande
oversands till lansstyrelsen som yttrar sig éver
planen. Darefter begirs faststillelse av planen
hos Trafikverket. De som har lamnat synpunk-
ter pd jarnvagsplanen ges majlighet att ta del av
de handlingar som har tillkommit efter gransk-
ningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan
beslut tas att faststilla jarnviagsplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras
for granskning och faststillas regleras i 2 kap
12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jairnvag
respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas
pé planens plankartor. Beslutet kan innehalla
villkor som maste foljas nar jarnvagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till
planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir
beslutet om faststéllande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att jairnvagsbyggaren,
det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som

beh6vs permanent for jairnvagen. Mark som
beh6vs permanent framgéar av fastighetsfor-
teckningen och plankartan. I fastighetsforteck-
ningen framgar ocks& markens storlek (areal)
och vilka som ar fastighetsagare eller rattighets-
innehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker
om lantmateriforrattning hos lantméaterimyn-
digheten eller genom att Trafikverket traffar
avtal med berdrda fastighetsagare i forvag och
sedan lamna 6ver avtalet till lantméaterimyndig-
heten, dir den forviarvade marken 6verfors till
en av Trafikverkets fastigheter. Lantmaéteriets
beslut kan dverklagas till mark- och miljo-
domstolen

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt
anvanda mark som behdvs for bygget av anlagg-
ningen. Pa plankartan och i fastighetsforteck-
ningen framgar vilken mark som berérs, vad
den ska anvindas till, under hur lang tid den
ska anvandas, hur stora arealer som berors
samt vilka som &r fastighetségare eller rattig-
hetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja
anvanda mark tillfalligt s& fort jairnvagsplanen
har vunnit laga kraft, men ska meddela fastig-
hetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar
beréknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte
utan tillstand fran Trafikverket uppfora byggna-
der eller pa annat satt forsvara for Trafikverket
att anvanda den mark som behdvs for anlagg-
ningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning
som redovisas i jarnvagsplanen.

9.1.1. Kommunala 6versiktsplaner

De overgripande strategierna for Kavlinge res-
pektive Lomma kommun redovisas pd markan-
vandningskartor, se figur 9.1 och 9.2.

Med foreslaget lage hamnar motessparet till
storsta delen i Kévlinge kommun, med undan-
tag av ca 100 meter i soder som hamnar i
Lomma kommun.
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I Kivlinge kommuns gillande 6versiktsplan (OP
2010) fastslas att det ar synnerligen viktigt att
Lommabanan 6ppnas for regionaltagstrafik med
station bland annat i Furulund.

I Lomma kommuns 6versiktsplan (OP 2010)
som antogs 2011 dr inforandet av persontrafik
pa Lommabanan en prioriterad fraga. Av 6ver-
siktsplanen framgér bland annat att "planerade
stationsldagen i Alnarp, Lomma och Fladie ger
nya forutsattningar for kommunens planering,
diar majligheten att 6ka kollektivtrafikens att-
raktivitet ska tillvaratas.”

9.1.2. Hantering av kommunala
detaljplaner

Motesspar i Stavie berors inte av nagra gillande
eller planerade detaljplaner.

9.2. Genomforande

Nedan beskrivs hur projektet ska genomforas.

9.2.1. Tidplan

Jarnvagsplanen berdknas vinna laga kraft under
2017 och byggstart dr berdknat till 2019. Den
nya anlaggningen beréknas tas i drift i decem-
ber 2020.

9.3. Avtal

Trafikverket avser att teckna genomférandeav-
tal med foljande:

e Kavlinge kommun.
e Lomma kommun.

Avtal med ledningségare for korsande/langsga-
ende ledningar uppdateras utifrdn nya forhél-
lande.

9.3.1. Ersattning

Fastighetségaren har réatt till ersattning for mark
som Trafikverket tar i ansprak tillfalligt och per-
manent, vid ett jirnvigsbygge. Aven den som
har nyttjanderatt eller ndgon annan sarskild ratt
till en fastighet kan ha ratt till ersattning.

Erséttningen bestdms utifran reglerna i expro-
priationslagen. Vid inlosen av en fastighet ska
ersattningen motsvara fastighetens marknads-
varde plus 25 procent. Om det géller en del av

en fastighet ersatts for minskningen av mark-
nadsvirdet plus 25 procent. Fastighetsigare kan
ocksa fa ersattning for vissa andra ekonomiska
skador, till exempel flyttkostnader eller vissa
Okade kostnader i verksamheter.

Hur stor ersattningen blir bestams utifran for-
héllandena den dag nar Trafikverket tar marken
i ansprék, den sa kallade vardetidpunkten.

9.4. Finansiering

Motesspéret i Stavie finansieras av den
Regionala Tranportplanen for Skine som beslu-
tas av Region Skane.

Enligt dagens berakningar kommer kostnaden
for motessparet att uppga till ca 100 miljoner
kronor riknat i 2015 ars prisniva.

9.4.1. Anlaggningskostnad
Anlaggningskostnhaden omfattar alla kostnader
fran utrednings-/planeringsskede, projektering,
marklosen, byggnation till 6verlamnande till

forvaltning och ar férdelad enligt Trafikverkets
redovisningsmodell enligt nedan.

e Projektadministration

e Utredning och planering
e Projektering

e Mark- och fastighetslosen
e Miljoatgarder

e Mark och anlaggning samt jarnvagsspecifikt
(BEST)

e Arkeologi, underhall under projekttiden
samt projektunika atgiarder

e Overlamnande och avslut

¢ Riskkostnad for forutsedda och ofdrutsedda
risker
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Utdrag ur éversiktsplan fér Kavlinge kommun (antagen 2010-02-11).

Tillkommande
ekologisk korridor

Reserverat for skyddsvall
l:l Fordrojningsdammar

for dagvatten
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@ Skyddsomrade
avloppsreningsverk

E Nytt verksamhetsomrade,

grona ndringar
m Nytt verksamhetsomrade

H]]]]]]]] Omvandling till lattare industri
l:l Utredningsomrade byggnation

= = = Reservat kollektivtrafik
Tankstille, forslag

Foreslagen trafikplats m Reservat for yttre godstrafik

Eg;:é!lggpation [I]]]]H]] Kompensationsomrade typ |

Foreslagen persontagstrafik

' Kompensationsomréde typ |l

- Utbyggnadsomrade bostider

Utdrag ur éversiktsplan fér Lomma kommun (antagen 2011-02-10).
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