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1 Sammanfattning

Vigplan for ombyggnad av vig 56 mellan Sala och Heby togs fram under perioden 2018—-2020.
Vagplanen foreslog att vag 56 skulle byggas om till en motesfri 2+1-vég i befintlig strackning, en gang-
och cykelbana skulle anldggas langs hela strackan och en gang- och cykelport vid bygdegarden.

Lansstyrelsen beslutade 2019-03-26 att projektet inte bedomdes medféra betydande miljopéaverkan.
Viagplanen vann laga krav i november 2020.

I samband med framtagande av forfrigningsunderlag till entreprenaden for genomférandet av
lagakraftvunnen viagplan har alternativa och nya losningar studerats. I november 2022 genomfordes
informationsméte pa orten déir alternativ och 16sningar presenterades. De alternativa och nya
I6sningarna med inkomna synpunkter ligger till grund f6r nu foreslagen vagutformning,.

Trafikverket har pa grund av de alternativa och nya losningarna som studerats valt att gi vidare med
en dndring av utformningen fran den lagakraftvunna viagplanen, innebarande att omfattningen av
arealen mark som behdver tas i ansprak for anldggande av anldggandet av vag 56 forandras.

2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan.

I situationer da dndringar behover genomforas i projekt men dé kriterierna for ovisentlig avvikelse
overskrids, kriivs att en ny viigplan tas fram for de omréden som behover #ndras. Andringen av
projektet kan till exempel avse en del av vigens striackning eller utformning. Under vissa
forutsattningar finns en mojlighet att anvinda sig av ett forenklat forfarande for handlaggning av de
aktuella forandringarna. Andringen av projektet far inte medfora att den ursprungliga planens syfte
och funktion férdandras. I sddana fall méaste en ny plan enligt det normala férfarandet upprittas.

Det forenklade forfarandet regleras i 15 a och 17 a §§ viglagen. Det innebir att samradet kan férenklas
och att kungorande och granskning inte behover ske. Planen ska alltid faststéllas.

For att det forenklade forfarandet ska kunna anvindas ska nedanstdende krav vara uppfyllda:
e Vigbygget ska inte vara fardigstallt.
e Andringar kan inte antas medféra betydande miljépaverkan.

e  Om mer mark behover tas i ansprak méste fastighetsigare och innehavare av sarskild ratt
skriftligen medge dndringen av planen.

Andringarna mynnar ut i ny plan som ska faststillas och som sedan kan 6verklagas. Om flera olika
andringar av en laga kraftvunna plan behover goras finns dels méjlighet att gora alla &ndringarna i en
och samma plan alternativt kan dndringarna delas upp i flera nya planer for att pa s satt minimera
overklaganden och problem med att inhdmta medgivanden frén fastighetsigare och innehavare av
sarskild ratt. Mojligheten att dela upp dndringarna i flera nya planer kan enbart géras om &ndringarna
inte hinger samman med varandra.



Vid dndringar som innebar en betydande miljopéaverkan eller da frivillig markatkomst ej 4r mojligt
maste hanteringen av planen ske enligt det normala férfarandet. Aven om planen ska tas fram enligt
det normala forfarandet s behover planen enbart avse det avsnitt som méste dndras.

For att undersoka om dndringen av den laga kraftvunna vigplanen kan medféra betydande
miljopéverkan tas det fram ett samriddsunderlag. Samridsunderlaget beskriver 6versiktligt projektets
omfattning, forutsattningar samt hur det kan paverka miljon, savil allmdnna som enskilda intressen.
Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
betydande miljopéaverkan.

Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medféra en betydande miljopéverkan ska enskilda
som kan antas bli sirskilt berorda fa majlighet att yttra sig. Samréad ar viktigt under hela
planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med och inhamtar synpunkter fran
bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet som berérs. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse som bifogas samraddsunderlaget
for lansstyrelsens bedomning.

2.2. Bakgrund

Vig 56 kallas "Réta linjen” och striacker sig mellan Norrkoping i soder och Géivle i norr. Vag 56 ingar i
det nationella stamvégnatet och ir ett alternativ till att kora genom Stockholmsomrédet for den
ldngviga trafiken mellan s6dra och norra Sverige. Strackan mellan Sala och Heby ar en viktig
pendlingsstracka for orterna mellan Sala och Uppsala.

Vig 56 ar pa strackan 13 meter bred med ett korfilt i vardera riktningen. Oskyddade trafikanter och
langsamtgadende fordon anvinder de befintliga vigrenarna. Det finns enskilda utfarter och
anslutningar for jord- och skogsbruk langs hela strackan Sala — Heby. Hastigheten pa vig 56 Sala —
Heby ar satt till 80 km/tim och strickan ar férsedd med ATK.

Trafikverket har beslutat att vig 56 Sala — Heby ska byggas om till 2+1-vig for 100 km/h. Berérda
kommuner och regioner har dven tagit initiativ till att strickan Sala — Heby ska forses med en
separerad GC-vag som stricker sig pd sodra sidan om vig 56 fran Sala titort till Heby vattentorn.
Langst strackan Sala — Heby ska dven atgirder for kollektivtrafiken utforas.

Syftet med dndringarna av vagplanen r att fa tillgdng till mark for att bland annat justera ett antal
anslutningar av allménna och enskilda vagar samt &keranslutningar, nya vandoglor, justering av
viltuthopp mm. Justeringarna leder till att ny mark behover tas i ansprak vilket medfor en forandring
av plan (lagakraft vunnen vigplan 2020). Justeringar innebar dven att viss mark kan lamnas tillbaka.
Denna samradshandling tar endast upp de dndringar som skiljer sig frdn den tidigare faststillda
vagplanen.
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2.3. Tidigare utredningar och beslut

Arbetsplan 2012
Under 2012 tog Trafikverket fram en arbetsplan men valde sedan att dra tillbaka planen.

Vagplan fér vag 56 Sala — Heby

Under 2018 och 2019 tog Trafikverket fram en vigplan for vag 56 Sala — Heby. Vagplanen redovisar en
ombyggnad av vig 56 till en motesfri 2+1-vag for 100 km/tim samt en separerad GC-vag. Vagplanen
vann laga kraft i november 2020. Diarienummer: TRV 2020/46726.

Beslut om betydande miljopaverkan
Lansstyrelsen har beslutat (2023-09-07) att projektet inte medfor betydande miljopaverkan.

2.4. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att uppna en siker och framkomlig vig och gang- och cykelvig mellan
Sala och Heby, sett ut ett miljomaéssigt, tekniskt och ekonomiskt perspektiv.

Projektmalen ar:
o Oka framkomligheten pa vig 56 for nationell och regional person- och godstrafik.
o Oka trafiksiikerheten lings viig 56 for fordonstrafik, giende och cyklister.

e Mojliggora battre, fler och sikrare cykelresor i regionernas utpekade cykelstrdk mellan Sala och
Uppsala.

e Forbattra tillgdngligheten till kollektivtrafiken och skapa forutsattningar for kombinationsresor
for gdende och cyklister.

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viag- och jairnvagsanlaggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vig- och jarnvagssystem. Alla forandringar,



ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC-perspektiv med maélsittning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utfors &ven med mélsattningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsittningen for den fardiga anlaggningen ar att underhéll och felavhjalpning kan utforas pa ett
effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsittningen vid investering ska vara att
den sker pé ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sétt. Enkla och standardiserade
I6sningar kan véljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

3 Miljobeskrivning

Eftersom ldnsstyrelsen beslutat att aktuella atgarder inte bedoms medféra betydande miljopaverkan
upprittas ingen separat miljokonsekvensbeskrivning. I stillet arbetas en miljobeskrivning in i denna
plan- och miljébeskrivning.

Avgransningen av miljébeskrivningen utgors av projektets bedomda paverkan pa omgivningen vad
avser ljudemissioner, vattendrag, natur- och kulturvarden.

3.1. Lasanvisning miljobeskrivning

I denna vigplan redovisas miljobeskrivningens olika delar i enlighet med Tabell 1.

Tabell 1 Ldsanvisning miljébeskrivning

Del av miljobeskrivningen Avsnitt

Forutsattningar miljoé och hilsa 4.5

Andringar av skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och 5.3

faststélls

Effekter och konsekvenser for miljé och hilsa 6.4

Overensstimmelse med miljobalkens allm#inna hiinsynsregler, miljokvalitetsnormer 8

och bestaimmelser om hushéallning med mark och vattenomraden

Tillstand och dispenser 10.1
3.2. Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen ar kopplad till det fordandrade markanspraket som uppkommit med
anledningar av de dndringar som foreslagits.

Det forslag till andringar som framgéar av denna handling bendmns planforslaget och omradet som
berors bendmns vigplaneomradet.

Viagplaneomradet for dndringarna ar uppdelat i mindre omréden da det inte berdr en viss specifik
striacka, med undantag fran faunastangsel som beror hela strackan.

Influensomradet ar storre dn de redovisade vigplaneomradena och dr det omrade déir en foreslagen
atgird kan medfora paverkan pa miljon. Influensomrédets storlek kan variera beroende pé vilken
miljoaspekt som avses.

Denna dndring av planen omfattar endast de atgarder som dndringen innefattar. Information om
vagutformning och andra aspekter aterfinns i laga kraftvunna vigplan Vag 56 Sala — Heby,
diarienummer: TRV 2020/46726.



3.3. Tid

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser méste av naturliga skal knytas till en situation som
ligger ett antal ar fram i tiden. I det hér fallet har r 2040 valts som prognosar. Da forutsitts att
projektet ar genomfort och att vigavsnittet varit i drift i ca 20 ar.

Den tidsmissiga avgransningen for paverkan under byggtiden begrinsas till den tid bygget pagar, samt
tiden direkt efter bygget. Byggtiden bedoms till cirka 3 &r. Planerad byggstart ar ar 2024.

Miljoeffekter for projektet som harror till byggskedet avgransas till tiden fram tills projektet ar
fardigbyggt.

4 FOrutsattningar

Beskrivningarna under rubrikerna nedan ar kortfattade utdrag fran den lagakraftvunna vagplanens
planbeskrivning for att ge en bild av forutsittningarna kring miljon dar forandringar ar aktuella. Inga
forutsattningar har for projektet forandrats i och med denna dndring av viagplan.

4.1. Vagens funktion och standard

Nuvarande vigstandard pa vig 56 ar dalig i forhallande till trafikbelastningen och vigens funktion
som nationell stamviag. VAg 56 dr en tvafilts vig med en bredd pa 13 meter och en hogsta tillaiten
hastighet pa 80 km/tim. Plan- och profilstandard pa vig 56 ar relativt god, men saknar
motesseparering och det finns ménga korsningar och anslutningar. Viltstingsel saknas lings hela
strackan.

De allmdnna viagarna 794, 845, 795, 841 och 72 har anslutningar mot vig 56. Utover de allmidnna
vagarna finns ca 15 anslutande enskilda viagar och utéver det dven ett flertal dkerutfarter.

Tillgangligheten och sidkerheten for gang- och cykeltrafikanter ar bristfallig mellan Sala och Heby.
Mellan orterna ar gang- och cykeltrafikanter hanvisade till vigrenarna pa vig 56 eller allménna och
enskilda mindre vigar som bitvis 4r smala och otrygga. Gang- och cykelvigar finns i de centrala
delarna i Sala och Heby. En befintlig gang- och cykelvig finns pa den s6dra sidan langs vig 56 i borjan
av planforslaget i h6jd med Norrby kyrka. I Heby finns en anslutande gang- och cykelvig pa den norra
sidan 300 m Gster om cirkulationsplatsen i Heby och en anslutande géng- och cykelvig pa den sédra
sidan 800 m 6ster om cirkulationsplatsen i Heby.

Belysning finns i bérjan och vid cirkulationsplatsen i slutet av aktuell stracka pa viag 56. Pa 6vriga delar
saknas belysning.

4.2. Trafik och anvandargrupper

42.1. Trafik

Trafikflodet pa strackan mellan Sala och Heby &r 7 231 fordon per dygn enligt siffror frin 2022, varav
15 procent utgor tung trafik. Oster om cirkulationsplatsen i Heby pa vig 72 ir arsdygnstrafiken ca 4
900 enligt siffror frén 2022, varav 10 % tung trafik. Hela striackan har vigbredden 13 meter.
Hastigheten ar 80 km/tim mellan Sala och Heby, 6ster om cirkulationsplatsen i Heby ar hastigheten
70 km/tim enligt NVDB (nationell vigdatabas).

De allminna vagarna 794, 845, 795, 841 och 72 har relativt 1aga trafikfloden.

4.2.2. Olycksstatistik

Enligt olycksstatistik frén Transportstyrelsen (STRADA) har totalt 40 olyckor rapporterats langs den
aktuella strackan den senaste tiodrsperioden. Mest forekommande olyckstypen har varit singelolyckor
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men dven upphinnandeolyckor och avsvingandeolyckor har férekommit. Tva dédsolyckor har
intraffat.

4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling
4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Sala kommun ligger i Vastmanlands lan. Antalet invanare i kommunen var vid arsskiftet 2022/2023
22 981 invanare. Sala dr huvudort. Tatorterna i kommunen ar Ransta, Visterfarnebo, Moklinta, Siatra
Brunn och Salbohed.

Heby kommun ligger i Uppsala ldn. Antalet invénare i kommunen var vid arsskiftet 2022/2023 14 421
invinare. Heby ir huvudort. Kommunens titorter dr Ostervila, Morgongava, T#rnsjo, Harbo och
Vittinge.

4.3.2. Kommunala planer

I Sala kommun har en ny 6versiktsplan vunnit laga kraft i september 2023 . I 6versiktsplanen under
“Géng- och cykeltrafik” finns atgérder for gang och cykel dir det beskrivs om pagaende arbete
tillsammans med Trafikverket for att lanka samman Sala stad med bland annat Heby kommun. Denna
atgard bidrar till att fler har mgjlighet att vilja cykel istillet for bil nar man ska ta sig mellan de tva
orterna.

I Heby antogs en ny 6versiktsplan, Kommunplan, i oktober 2013.

I Heby Kommunplan 2013 ndmns att har ges landsbygden majlighet att utvecklas och 6ka i befolkning
vad giller narhet, trygghet och livskvalité. Vag 56 naimns som viktig for kommunen och darfor pagar
ett samarbete for att fa till en moétesfri viag pa striackan. Dir vag 56 passerar genom Heby kommun
omnimns inga utbyggnadsplaner i 6versiktsplanen.

4.3.3. Detaljplaner
Detaljplaner i Sala

4042 - Detaljplan for Fridhem verksamhetsomréde, laga kraft 2015-07-15 berors av foreslagen
cirkulationsplats vig 56/Fridhemsgatan. Yta for cirkulationsplats berér parkmark och lokalgata i
detaljplanen.

I 6vrigt berors inga detaljplaner i Sala kommun av vigplaneomradet.
Detaljplaner i Heby
Dpl 271 Heby véstra foretagsby berors av ny gang och cykelvig.

Inga detaljplaner i Heby kommun berors i 6vrigt av vagplaneomrédet.

4.4, Landskapet

Landskapet i och kring vag 56 bestar av 6ppet flackt odlingslandskap och skogsmark. Fran véster
breder det 6ppna odlingslandskapet ut sig pa vardera sida om vig 56 fram till drygt halva strackan
mellan Sala och Heby. Bitvis bryts det 6ppna landskapet av mindre skogsomraden. Jarnvagen 16per
parallellt med viagen och det finns bebyggelse spridd langs strackan. Vidare osterut tar ett
sammanhingande barrskogsomrade vid som stracker sig hela vigen fram till Heby. Vag 56 ligger till
storsta del i nivd med omgivande mark men det forekommer enstaka skdrningar. Den aktuella
vagstrackan passerar flera vattendrag mellan Sala och Heby. Landskapet i sin helhet ar relativt
komplext med en blandning av jordbruksmark, skogsmark, vigar, jirnvig, bebyggelse och vattendrag.

Landskapsbilden préglas av bade det stora 6ppna odlingslandskapet och den slutna sam-
manhingande skogsmarken. Det 6ppna odlingslandskapet medfér 6ppna landskapsrum vilket skapar
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l&nga siktlinjer och vidstrackta vyer. Detta medfor en tilltalande landskapsbild for bade boende och
trafikanter. Den slutna skogen i planomrédets 6stra del medger inga utblickar och skapar en skarp
kontrast mot det 6ppna odlingslandskapet.

Den aktuella strackan av viag 56 utgor en fysisk och visuell barriar for boende, jordbruksigare och
djurlivet. Trafiken medfor svarigheter att passera vagen samt begransar mojligheten att rora sig fritt
mellan jordbruksmarken och skogsmarken pé bada sidor om viagen. Jarnvigen som loper parallellt
med vigen utgor i dn storre utstrackning en fysisk och visuell barriar.

Norrby kyrka som ligger i vistra delen av strackan, ndrmast Sala, fungerar som ett landmérke inom
planomradet d& den &r vil synlig frdn den aktuella vagstrackan. Landmérken kan fungera som
orienterande referenspunkter som kan ses fran langre hall.

4.5. Milj6 och halsa

4.5.1. Riksintressen
Vag 56 utgor riksintresse for kommunikationer (enligt MB 3:8).

Inga Ovriga riksintressen berors.

4.5.2. Skyddade omraden

Inget Natura 2000-omrade berdrs av vigplaneomradet.

Strandskydd
Strandskyddet omfattar bdde land och vatten 100 meter fran strandlinjen vid normalt
medelvattenstand. Detta géller hav, sjoar och vattendrag. Grivda diken omfattas inte.

I Vastmanlands och Uppsala lan giller generellt strandskydd om 25 m frin strandkanten vid mindre
diken och vattendrag.

Isdtrabacken omfattas av strandskydd.

45.3. Kulturmiljo

Inga omréden av riksintresse for kulturmiljo ligger inom det aktuella utredningsomradet, inte heller
berors nagra omraden av regionalt eller kommunalt intresse for kulturmiljo.

Landskapet narmast 6ster om Sala utgors huvudsakligen av en sliattbygd, uppdelad i spridda héjder
och skogspartier. Langre vasterut passerar vig 56 genom tit barrskog varefter landskapet aterigen
oppnas upp narmare Heby. Fran vag 56 uppfattas spridd gardsbebyggelse och byar i landskapet vara
flera innehaller gardar fran 1700- eller 1800-talen. Inga byggnadsminnen berors i projektet.

Byn Norrby ar kiand fran 1300-talet. Norrby kyrka ligger i den vistra delen av utredningsomradet och
val synlig fran forbipasserande pa vig 56.

Ar 1995 utfordes en arkeologisk utredning i projektet forbifart Sala. I anslutning till aktuellt
utredningsomrade for vig 56 patriffades slagg samt ett fragment av en kritpipa (RAA Norrby 291).
Fynden tolkades utgora vaga indikationer pa aktivitet i historisk tid (Riksantikvarieimbetet 1995).

Ar 2021 har en arkeologisk utredning etapp 1 utforts av SAU i form av en kart- och arkivstudie samt
faltinventering. Resultatet frén denna utredning resulterade i ett antal objekt som var aktuella for
utredningsgravning for arkeologisk utredning etapp 2 som genomfordes i september 2022.
Utredningen bestod av boplatsldgen i dkermark respektive skogsmark samt platsen for en backstuga
som identifierades pa 1828 &rs karta. Samtliga intagna boplatsomraden som ingick i arkeologisk
utredning etapp 1 kunde avfardas medan den i kartmaterialet identifierade ldgenhetsbebyggelsen
L2022:374 belades arkeologiskt. En arkeologisk forundersokning ska goras innan tillstdnd kan ges for
ingrepp i fornlamningen.
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Dagens vig och det aktuella utredningsomradet ligger i ett landskap vilket bedoms vara téligt for den
péverkan som kan komma att ske i projektet. Undantaget ar passagen vid Norrby kyrka. Passage i
kyrkomiljons narhet méste goras med omsorg for att inte paverka upplevelsen av miljon.

454, Naturmiljo

Inga riksintressen for naturvard beror viagplaneomradet.

Vig 56 gar genom ett jordbrukslandskap med insprangda skogsmarksomréaden. Jordbrukslandskapet
utgors huvudsakligen av storskalig sddesodling och enstaka vallodlingar. Barrblandskog med
varierande inslag av lovirad, framst bjork, asp och ronn, finns inspriangda bland dkrarna. Narmare
Heby upphor jordbrukslandskapet for att 6verga i brukad skogsmark med flera hyggen.

Biotopskydd
En bjorkallé som finns pé sodra sidan vag 56 vid sektion 1/360 omfattas av generellt biotopskydd och
kommer till viss det paverkas av ny anslutning av enskild vag.

Naturvardesinventering (NVI)

Enligt NVI daterad 2019-09-20 avgriansades 10 naturvirdesobjekt till vigplaneomradet. Se Figur 2 och
Figur 3. Nr 1, och 7 bedémdes ha péatagligt naturvirde (naturvardesklass 3) och nr 3, 4, 5, 6, 8, 9 och
10 visst naturvirde (naturviardesklass 4). Inga objekt bedémdes ha hogt eller mycket hogt naturviarde
(naturvardesklass 1 eller 2).

Vid inventering hittades de fridlysta arterna revlummer och blasippa samt den rodlistade fageln
gulsparv (VU).

Vid inventering har dven den invasiva arten blomsterlupin noterats i viagslanten vid cirkulationsplats i
Heby.

I !Utredningsomrade [II 3 - Patagligt naturvarde Shode: Samiimhanding
# Naturvardsarter [__| 4 - Visst naturvarde i
o mad A

Allg/diken
o 00 1000
Maters.
© Lantmatenet. Geocatasanwerkan

Figur 2 Del 1 Naturvdrdesobjekt, figur hdmtad frdn Naturvirdesinventering vdg 56 Sala - Heby, daterad 2019-09-20
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-_! Utredningsomrade - Akerholme - 3 - Patagligt naturvarde

L
#  Naturvardsarter - 4 - Visst naturvarde N
@ Trad A
= Allé/diken
a 500 1000
Meters.
@ Lantmieret, Geodatasarwerkan

Figur 3 Del 2, Naturvdrdesobjekt, figur hdmtad fran Naturvdrdesinventering vig 56 Sala - Heby, daterad 2019-09-20

Inventering av faglar

Vid inventering av figlar 2022 har 28 fagelarter identifierades med siker eller trolig hdckning i
inventeringsomradet som var 50 meter pa 6mse sidor av vag 56 péd 2/3 av strackan och 100 meter pa
Omse sidor av vig 56 pa den sista tredjedelen in mot Heby.

45.5. Yt- och grundvatten

Ytvatten

Planomradet omfattas av huvudavrinningsomradet Norrstrom som tillhér Norra Ostersjons
vattendistrikt. Den del av striackan som ligger inom Sala kommun avvattnas vasterut och omfattas av
delavrinningsomradet "Mynnar i Sagan”. Delen som tillhér Heby kommun avvattnas 6sterut och
omfattas av omradet "Mynnar i Orsundain”.

Isatrabacken ar det storsta vattendraget i omradet. Vag 56 korsar Isdtrabacken med rorbroar vid tre
platser och genom tvé stora parallella trummor vid en passage. Markanvindningen i Isdtrabéckens
avrinningsomrade utgors i huvudsak av skogsmark och jordbruksmark. Isdtrabdcken ar ett kraftigt
péverkat vattendrag i och med att det har ratats genom jordbruksmarken och idag langs langa strackor
har formen av ett dike genom landskapet. Vattendraget ar paverkat av naringslackage fran
kringliggande akermark men det sker ett arbete som syftar till att minska denna péverkan.

Utover Isdtrabiacken passeras fem mindre namnlésa vattendrag. Dessa dr bade beldgna i skog- och
dkermark och har delvis formen av diken. Flodena i vattendragen ar laga.

Grundvatten
Inga allminna vattentékter finns i omradet, men ett 30-tal vatten- och energibrunnar ar utspridda
langs vag 56 varav ett fatal ligger nira vagen.

Uttagsmojligheter av vatten fran berggrunden i utredningsomradet bedoms enligt SGU som mindre
goda.



Markavvattning

Markomrédena runt Isitrabicken ingar till stor del i tvd markavvattningsforetag; Isdtrabacken och
Norrbybickens vaf. Langre osterut, vid Norr och Sor Karrback, finns ytterligare tre
markavvattningsforetag i narheten av planomradet (Norr Karrbéacks dikningsforetag (df) 1927, Norr
och Sor Karrbicks df 1952 och Sor Kirrbicks df 1927). Aven inne i Heby, i omradet Klockarhagen,
finns ett markavvattningsforetag; Prastgirdens df. Se Figur 4 for 6versikt vart de foreslagna
atgirderna dr beldgna i forhallande till markavvattningsforetag.

Langs vag 56 finns ett stort antal brunnar for dkerdranering samt tillhorande ledningar, dven utanfor
béatnadsomraden for markavvattningsforetagen.

— - ]

Befintlig | GC-vag flyttas ut
anslutning behalls 8/300 — 8/400 for att
vid 6/450. 1 inrymma skiljeremsa.
Ny vadndslinga vid |
4/200 anlaggs.

Breddning av
vagren vid

Anslutning vid
2/720 6ppnas.

N

=== Gréns for vagplan Markavvattningsféretag, dike och vall e ehanding
—— Vaglinje Markavvattningsforetag, linjer N
[ | Markavvattningsforetag batnadsomraden A

Markavvattningsforetag, ytor

0 1 2 3
Kilometer

@ Lantmateriet. Geodatasamverkan

Figur 4 Sammanstdllning av de dtgdrder som genomférs i ndrhet till ett markavvattningsféretag.

4.5.6. Rekreation och friluftsliv

Inga specifika rekreativa viarden eller strik finns inom vigplaneomradet.

45.7. Boendemiljo och héalsa
Striackan pa vig 56 mellan Sala och Heby praglas i huvudsak av jordbruksomriden pé den vastra delen
och skogsmark pé den Gstra. Det finns enstaka bostadsbebyggelse néra vig 56.

Bullerutredning

En ny bullerutredning har genomforts da tidigare utférd utredning i den faststdllda vagplanen inte
foljt Trafikverkets riktlinjer. Den nya bullerutredningen har identifierat 26 stycken fastigheter som
bullerberorda, se vidare kap. 5.2.16 vilka fastigheter som foreslas erbjudas bulleratgirder.

4.5.8. Fororenade omraden

Enligt Lansstyrelsernas databas for potentiellt fororenade omraden (EBH-stodet) finns en identifierad
verksamhet som direkt beror utredningsomradet, en nedlagd bensinstation inom fastigheten Norr
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Karrback 1:42. Vid genomférda markmiljoundersékningar har inga forhojda halter kopplat till tidigare
verksamhet identifierats pi denna fastighet.

Resultat av utférd markundersokning 2018 (Trafikverket, 2019) visar att marken ldngs med vig 56
bitvis dr paverkad av vagtrafik, vilket bedoms som en forvintad fororenings situation. Uppmatta halter
ar generellt 1aga. Enstaka prover o6verstiger Naturvirdsverkets riktvirden for KM (Naturvirdsverket,
2009) med avseende pa alifater och bly. Samtliga uppmatta halter understiger Naturvirdsverkets
riktvirden for MKM. Resultatet av provtagningen vid den fore detta bensinstationen (Norr Karrback
1:42) pavisar inte ndgra forhgjda halter som kan kopplas till den tidigare verksamheten.

4.5.9. Naturresurser

Vig 56 kantas pa 6mse sidor och langa strackor av brukad jordbruksmark som utgor en vardefull
naturresurs. Brukningsvird jordbruksmark far inte enligt miljobalken exploateras, med undantag for
visentliga samhillsintressen som inte kan lokaliseras pa annan plats. Aven grundvattnet som beskrivs
ir en naturresurs. Vig 56 passerar genom skogbevuxen mark i den mellersta delen av planomrédet.

4.5.10. Miljokvalitetsnormer

Som en f6ljd av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen finns miljokvalitetsnormer reglerade i 5
kap. miljobalken. Dessa normer behandlar kvaliteten pd mark, luft, vatten eller miljon och anger de
fororeningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor och miljoé kan utséttas f6r utan fara for
olagenheter. Tillstdnd eller dispens fir inte meddelas for en ny verksamhet som medverkar till att en
miljokvalitetsnorm 6verskrids. Motsvarande galler vid faststillande av en vagplan.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geoteknik

Jorden ldngs vig 56 mellan Sala och Heby bestar generellt av glacial och postglacial lera de forsta 7,5
km med mindre mordnomraden pa vigens sodra sida kring Norrbéack och Isédtra. De resterande 5,5 km
overgdr jorden till att generellt besta av sandig morén samt berg i dagen. Ca 2 km 6ster om Norr
Karrbiack finns den s.k. Langmossen, ett torvomrade, som korsar vigen, darefter 6vergar jorden till att
omvaxlande besta av lera och moran.

Lerans maktighet langs strackan varierar generellt mellan 0,5 och 15 m. Vid km 4/000 har stérre djup
patraffats, dar maktigheten uppgar till 28 m. P4 ett flertal platser har sulfidhaltig lera patraffats. Leran
har en l4g- till extremt 1g skjuvhallfasthet varierande mellan 7 och 25 kPa. Den laga skjuvhallfasthet
som har uppmitts visar pa att det finns bristande stabilitet pa ett flertal av platser, fraimst i narhet till
Isatrabacken, Lingmossen och andra vattendrag vilket kommer att kriva stabilitetsatgiarder. Leran ar
normalkonsoliderad till 6verkonsoliderad och kan pd ménga platser, med avseende pa sittningar, ta en
viss last utan att ndgra betydande sédttningar uppstar langs vagstrackan. Lattfyllning erfordras dock pa
ett antal platser langs strackan dar bankhéjden ar stor. Grundvattnets tryckniva ligger ca 1—3 m under
markytan, bortsett frdn sektion ca 6/300 och Langmossen dar artesiskt grundvatten patraffats.

4.6.2. Avvattning

Vag 56 avvattnas med langsgdende diken och korsande diken med trummor finns pa ett flertal platser.

Den del av strickan som ligger inom Sala kommun avvattnas frimst mot Isdtrabidcken som ar det
storsta vattendraget inom planforslagets omrade. Isdtrabicken korsas fyra ganger av vag 56 mellan
Sala och Heby. Isdtrabacken mynnar cirka 1,5 kilometer séder om Sala i Sagén. Passagen mellan
Isatrabacken och viag 56 som dr narmast Sala, vid Fridhem, bestar av tva trummor. Enligt uppgift i
dagvattenutredning for Fridhem-omradet (Sala kommun, 2013) sker tidvis 6versvimningar uppstroms
trummorna vilket indikerar att de kan vara underdimensionerade. Striackan inom Heby kommun
avvattnas frimst norrut via mindre diken och vattendrag, vilka till slut ndr Orsundan.
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Nira Sala finns en kommunal dagvattendamm som hanterar dagvatten fran verksamhetsomradet
Fridhem. Vatten frin dammen pumpas till den nérliggande Isidtrabacken, (Sala kommun, 2013).

Omradet langs med vig 56 i sektion ca 3/900-4/100 med korsande biflode till Isdtrabiacken blir
oversvaimmat vid tjallossning. Under sommaren 2023 svimmade vag 56 over vid flera tillfallen i
samband med kraftiga regn. Som mest var vig 56 6versvimmad ca 30 cmi vigmitt.

4.6.3. Ledningar
Ett flertal el-, tele och VA-ledningar 16per ldngs med eller korsar vag 56.

Liangsgaende teleledningar pa norra sidan om vag 56 finns pa tre partier, pa den sédra sidan fyra
partier. Dessutom finns teleledningar pa béda sidor om vég 56 ungefiar mitt pa strackan. Korsande
teleledningar utmed vag 56 finns pa ett flertal stillen.

Liangsgaende elledning pé norra sidan om vég 56 finns pa ett stille mot slutet av striackan. Korsande
elledningar utmed vig 56 finns pa ett flertal stéllen.

En langsgdende gasledning och spillvattenledning i samma ledningsgrav gar parallellt med vag 56 pa
béde den norra och den sédra sidan i borjan av strackan for att sedan korsa viagen.

Optokabel finns parallellt med vag 56 bitvis pa strickan.

VA-ledning finns parallellt med vig 56 pa norra sidan i borjan av strickan. Den korsar sedan viagen
och fortsitter pa den s6dra sidan.

4.6.4. Klimat och risker

Den miljobelastning som finns i projektets ndromrade utgors till storsta del av utsliapp fran
vagtrafiken. Utslapp fran biltrafik dr en stor bidragande orsak till utslapp av viaxthusgaser, partiklar
samt andra for omgivningen skadliga amnen. Klimatet paverkas bade globalt och lokalt i form av
temperaturforandring, skyfall och vaderforandringar.

Det finns ingen 6versvimningskartering gjord av Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
(MSB).

5 Den planerade vagens lokalisering och utformning

5.1. Val av utformning

Foreslagna dndringar av vigplan innebar ett antal justeringar av anslutningar avseende utformning
och lage, korsningsatgarder, justering av busshallplatsldgen samt borttagande av gang- och cykelport
som ersitts med en gadngpassage i plan.

5.2. Andringar av lagakraftvunnen vagplan samt motiv
5.2.1. Cirkulationsplats korsning vag 56/Fridhemsgatan

I faststilld viagplan dr denna korsning utformad som typ C, det vill siga en vidjningsreglerad korsning
med separata falt for vanstersvangande trafik i huvudriktningen. Synpunkter fran allménheten
avseende trafiksdkerhetsrisker med korsningen har medfort att en korsningsutredning utforts under
framtagandet av forfragningsunderlag. Utredningen visar att en cirkulationsplats ar en rimlig atgard i
detta lage som forbattrar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter samtidigt som fordréjningen for
primartrafiken bedoms kunna hélla en accepterad niva.

17



Foreslagen cirkulationsplats utformas enligt Figur 5. Motivet till andringen ar att hoja trafiksdkerheten
i korsningen. For att kunna anldgga en cirkulationsplats behover vigomradet utokas nagot pa norra
respektive sodra sidan av vig 56.

-

Y GANGPASSAG!

Figur 5 lllustration fér ny cirkulationsplats i korsning Fridhemsgatan/vég 56.

5.2.2. Justering av kombinerad enskild véag och GCM-véag sektion 1/350 — 1/650
Den kombinerade enskilda vagen och GCM-vigen mellan sektion 1/350 och 1/650 foreslés i dndring
av plan justeras till att endast inrymma en 3 meter bred GCM-vag, se Figur 6. Inget nytt vigomrade
behover tas i ansprak. Motivet till andringen ar att vandslingan som flyttats enligt kap. 5.2.3 nedan
medfor att den enskilda vigen kan dras om och ansluta till befintlig enskild vig ldngre soderut.

GPPNING |
= LUEied, e ee——

NY
ENSKILLD VAG

Figur 6 lllustration med 3 meter bred GC-vdg samt ny enskild vdg.
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5.2.3. Flytt av vandplats och korsning i sektion 1/560

Korsning vig 56/ vag 845 foreslas flyttas fran sektion 1/560 Osterut till sektion 1/660 tillsammans med
vandogla soder om vig 56, se Figur 7. Anslutningen utformas for fordonskombinationerna Lspec, Lps

och Ls.

Motivet till flytten &r att anslutningen norr om vig 56 behover flyttas for att fi en ritare linjeforing
over jarnvagen sd att alla fordonstyper kan passera jarnvagen pa trafiksdkert sitt. Flytt av vindplatsen
bidrar till att mindre brukbar mark behover tas i ansprak.

I och med att korsningen flyttas behover busshéllplatserna flyttas s att de 6verensstaimmer med
korsningens placering;:

e Busshallplats H sektion 1/615 — 1/680 foresléas flyttas till 1/695 — 1/760. Ingen férandring i
utformning foreslas. Inget nytt vigomrade behover tas i ansprak.

o Busshallplats V sektion 1/470 — 1/535 foreslas flyttas osterut till sektion 1/565 — 1/630.
Inkorning till busshallplatsen kan paborjas i anslutningen 1/665. Inga 6vriga justeringar
foreslas pa busshallplatsen. Inget nytt vigomréade behover tas i ansprak.

Den planerade gangbanan inkl. gangpassage 6ver vag 56 foreslas flyttas eftersom dess syfte ar att
gdende ska kunna ta sig sdkert till och fran busshallplatserna. Gdngbanan pa norra sidan foreslas
hamna mellan sektion 1/540 och sektion 1/660. Gdngpassagen foreslas flyttas till sektion 1/540.
Flytten innebéar ingen fordndring av gaingbanans och passagens utformning. Inget nytt vigomrade
behover tas i ansprak.

Ytterligare en konsekvens av flytten av korsning vag 56/ viag 845 ar att motstdende anslutning, sektion
1/560 sodra sidan, inkl. vindogla flyttas med korsning vig 56/ vig 845 till sektion 1/665.
Anslutningen utformas fo6r fordonskombinationerna Lspec, Lps och Ls. Anslutningen ir enskild och
paverkar darmed vigomradet marginellt. Enskilda vdgen och vindoglan hanteras som
lantmateriforrattning.

Enskild vag pé sodra sidan parallellt med vag 56 utgar.
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5.2.4. Oppna anslutningen vid sektion 2/720

Figur 7 Ny placering av vindégla i sektion 1/660.

Anslutning vid sektion 2/720 pé sédra sidan om vag 56 foreslis 6ppnas som en anslutning dar
fordonen kan svinga hoger ut pa vag 56 och hoger in pa anslutningsvigen.

Motivet till att 6ppna upp anslutningen ar for att undvika att anlégga den 1,2 kilometer ldnga enskilda
vagen parallellt med vig 56. Boende har uttryckt att man inte ser nyttan med denna enskilda sidovag
och darmed kan kostnader sparas in i projektet genom att istéllet 6ppna upp anslutningen vid 2/720.
Inget nytt vigomrade behover tas i ansprak i och med denna éndring.

5.2.5. Profilen pa vag 56 hojs mellan sektionerna 3/900 — 4/100

Profilen pa vag 56 foreslds hojas ca 50 cm mellan sektionerna 3/900 — 4/100.

Motivet till h6jningen &r att undvika att vag 56 6versvimmas vid kraftiga regn. Vagomradet pa sédra
sidan av viag 56 kommer behova utékas nagot.

5.2.6. Vandslinga vid sektion 4/200
En vindslinga foreslas pa sédra sidan vag 56 vid sektion 4/200, se Figur 8. Nytt vigomrade kravs for
att kunna anliagga vandslingan.

Motivet till att anldgga denna vandslinga ar att korsning vid 2/720 6ppnas for hoger av och hoger pa,
vandslingan behovs darmed for att vanstersvingande fordon ska kunna véanda for att sedan kora in pa
anslutningen vid 2/720.
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Figur 8 Ny vindslinga i sektion 4/200.

5.2.7. Breddning vag vid anslutning H och V sektion 4/950

Breddning av véigren pa sodra sidan vag 56 vid sektion 4/950. Anslutningen pa sédra sidan anpassas
for att fordonskombinationerna Lps och Ls ska kunna métas i anslutningen nir ett fordon svinger in
pa anslutningen och ett annat fordon svinger ut pa viag 56. Anslutningen anpassas dven efter
fordonstypen Lspec sa att den kombinationen kan svinga ut fran anslutningen till vag 56.

Anslutningen pa norra sidan vag 56 anpassas for fordonskombinationen Lspec.

Motivet dr 6kad trafiksdkerhet genom att fordon som kommer fran 6ster och ska svinga av kommer av
vag 56 snabbare.

Justeringen innebér en liten 6kning av vigomrade som behéver tas i ansprak.

5.2.8. Stangning av anslutning vid sektion 6/050

P& det informationsmote med allmianheten som holls 16 november 2022 i Norrby bygdegard
framfordes ett forslag om att akeranslutningen vid 6/050 kan stdngas om den &dldre bron 6ver
Isatrabéacken (ca 200 m s6der om vag 56 i sektion 6/250) aterstélls med en broliknande konstruktion.

Motiv till atgirden &r att trafiksdkerheten pa vig 56 skulle 6ka med anledning av minskning av en
direktanslutning.

En utredning visar att ca 200 m sdder om vag 56 i sektion ca 6/250 finns det dldre stodkonstruktioner
som bedoms kunna anvéndas for att lagga pa en barande konstruktion. Anslutning 6/050 foreslas
diarmed att stingas och ersittas med en broliknande konstruktion Gver Isdtrabiacken som anlaggs pa
befintlig stodkonstruktion.

Atgirden innebdr att inget nytt vigomrade tas i ansprak d det rér sig om enskild vdig som hanteras
genom lantmateriforrattning.
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5.2.9. Flytt av anslutning fran sektion 6/710 till sektion 6/450
Anslutningen av enskild vig till Eljansbo och Sala Golfklubb foreslas flyttas tillbaka till befintligt lage
sektion 6/450, se Figur 9. Anslutningen utformas for fordonskombinationerna Lspec, Lps och Ls.

Motiv till indrad utformning ar att vagplanens tidigare forslag paverkar korsningen med jarnvagen pa
ett negativt sitt. Att behalla den enskilda vigen i dagens ldge ger battre forutsdttningar att korsa
jarnvéagen pé ett sakert satt.

I och med foreslagen dndring kommer mindre jordbruksmark tas i ansprak.

Vagplanen har tidigare foreslagit att fastighetsanslutning i sektion 6/850 ska stingas, men en
konsekvens av att anslutningen till Eljansbo och Sala Golfklubb flyttas ar att anslutningen i 6/850
behover behallas 6ppen.

AVFART HOGER
PAFART HOGER

o

Figur 9 Korsning flyttas tillbaka till befintligt Idge i sektion 6/450.

5.2.10. Gang- och cykelport vid sektion 6/940 utgar

Foreslagen gang- och cykelport vid sektion 6/940 med tillhdrande ramper tas bort och ersitts med en
sdker passage i plan. Passage i plan utformas sa att majlighet finns att stanna sidkert i mitten av vigen.
Ytan kommer att ha en tillracklig storlek for att kunna st med barnvagn eller cykel.

Motivet till &ndringen ar déliga markforhallanden som kan innebéra att stabiliteten for jarnvigen
paverkas. Dessutom ar det hogt stiende grundvatten i omradet. En permanent sankning av
grundvattennivin kan innebdra risk att allmdnna och enskilda intressen péverkas i form av problem
for grundlaggningen, fastighetens dricksvatten och energibrunn f6r bygdegérden.

Ett studerat men bortvalt alternativ for att undvika grundvattensankning ar att bygga GC-port med
tillhérande ramper som ett vattentitt trag. Det alternativet ar dock vildigt kostnadsdrivande och
darfor ej aktuellt.
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5.2.11. Siktschakt i sektionerna 7/800 — 8/000 och 10/700 — 11/300

Siktschakt genomfors for att uppfylla krav pé sikt frn 6glor 6sterut. Siktschakt kravs for tva oglor, vid
forsta 6glan gors siktschakt pa sddra sidan vag 56 i sektion ca 7/800 — 8/000. Siktschakt for den
andra Oglan gors pa norra sidan vag 56 i sektion ca 10/700 — 11/300.

Ytterligare vigomréde behovs for att inrymma siktschakten pé norra sidan. Pa sédra sidan om vig 56
kommer vigomréde lamnas tillbaka.

Motiv till siktschakten ar for att uppfylla stillda krav i enlighet med VGU (Végar och gators
utformning).

5.2.12. Ogla 7/800 Norra sidan

Befintlig informationsskylt for Sala flyttas, darmed kan 6glan forlangas nagot osterut for att fa
liknande utformning som resterande 6glor langst med striackan.

Motivet till andringen ar for att en tillracklig inbromsningsstriacka ska erhallas.

5.2.13. Gang- och cykelbana flyttas ut i sektion 8/300 — 8/400

Géng- och cykelbanan flyttas ut och separeras fran viag 56 med ett dike liknande resterande stracka. I
faststilld vigplan 4r GC-vigen pa den hir strackan skild fran vig 56 med riacke och kantsten.

Motiv till andringen ar att en enhetlig utformning av gdng- och cykelviagen vill uppnas langs hela
strackan Sala — Heby.

5.2.14. Omgravning av dike sektion 8/350

Utokat vagomrade for omgravning av befintligt dike pa ostra sidan om viag 841 mot befintlig trumma
som ska forlangas under vindslingan beldgen ldngs med vag 841, se Figur 10.

Motiv till omgravningen ar for att erhélla en battre avvattning.

™ . :
X ¥

LIPS OPPNING |
' A4 VILTSTANGSEL

s

Figur 10 Omgrdvning av dike pa norra sidan om vég 56.
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5.2.15. Viltatgarder

Viltpassage

Enligt krav i VGU (Végar och gators utformning) ska motesfria viagar vara forsedda med
stangselsystem for vilt och fauna. D4 skyltad hastighet pa strackan kommer bli 100 km/h
rekommenderas inte de tidigare foreslagna passagerna i plan med elektroniska varningssystem.
Oppningarna i faunastiingslet vid km ca 1/500-1/580 och 6/700-7/13 foreslas dérfor tas bort. Vid
dessa strackor foreslas att faunastingsel anldggas.

Faunastangsel
En dndring mot lagakraftvunnen vagplan dér det anges att viltstingsel ska sittas ar att i stillet satta
faunastangsel.

Ilagakraftvunnen vigplan saknas tillfallig nyttjanderatt som behdvs for att kunna bygga
faunastangslet. For detta tillkommer en remsa om 2,5 m utanfér faunasténgslet. Den tillfalliga
nyttjanderatten aterstalls efter byggtiden och atergér till markégaren.

Viltuthopp

Antalet viltuthopp samt placering av dessa har setts 6ver fran tidigare vagplan. Sammanstéllning av
foreslagna atgarder av viltuthopp med motivering finns i Bilaga 2 som tillhér den kompletterande
viltutredning som gjorts. I Bilaga 3 finns foreslagna atgarder illustrerade. Sammantaget foreslas att 14
viltuthopp fran vigplanen utgar helt, 12 stycken behalls enligt vigplanens placering samt 5 stycken
nya. Totalt féreslas 17 viltuthopp anldggas lings med vig 56 Sala-Heby.

Farister, grindar och strutar

Viagplanens placering av farister, grindar och strutar vid anslutande vagar till vag 56 har setts 6ver.
Sammanstillning av foreslagna atgirder av grindar, farister och strutar redovisas i Bilaga 4 som tillhor
den kompletterande viltutredningen.

5.2.16. Busshallplatser

Busshallplats H sektion 1/615 — 1/680 foreslas flyttas till 1/695 — 1/760. Ingen forandring i utformning
foreslés.

Busshéllplats V sektion 1/470 — 1/535 foreslas flyttas 6sterut till sektion 1/565 — 1/630. Inkorning till
busshéllplatsen kan paborjas i anslutningen 1/665. Inga 6vriga justeringar foreslas pa busshéallplatsen.

Busshallplats V sektion 6/840 — 6/910 foreslas flyttas till 6/720 — 6/790. Ingen 6vrig forandring i
utformning foreslés.

Busshallplats H sektion 7/030 — 7/095 foreslas flyttas till sektion 6/850 — 6/920. Inga 6vriga
justeringar foreslas pa busshéllplatsen.

Motiv till andringar av hallplatsldagen ar till f6ljd av fordndringar av anslutningsvagar.

5.2.17. Bulleratgarder

Ny bullerutredning har genomforts med nya férutsattningar i jamforelse med lagakraftvunnen
vagplan. Bullerutredningen visar att inga vignara bullerplank eller bullervallar behovs i projektet.
Dessa foreslas ersattas med fastighetsnara skyddsétgarder.

Foljande fastigheter i enlighet med Tabell 2 foreslas erbjudas fastighetsnira bullerskyddsatgarder.
Med anledning av att bullervallarna utgir kommer mindre mark att tas i ansprak.

Ytterligare inviandig inventering av 11 fastigheter kommer kravas, varvid flera atgiarder kan tillkomma.
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Tabell 2 Sammanstdllning av fastigheter som féreslds erbjudas fastighetsndra bullerskyddsatgdrder.

Fastighet ‘ Fasadatgird Skyddad uteplats
Sala Isatra 3:8 JA JA

Sala Norr Kérrbick 1:25 JA

Sala Norr Karrback 1:42 JA JA

Sala Norr Kérrbick 1:43 JA JA

Sala Norr Karrback 1:49 JA

Sala Norr Karrback 1:51 JA

Sala Norrby Boda 1:5 JA

Sala Norrby Boda 1:13 JA

Sala Norrby Boda 1:19 JA

Sala Norrby Boda 1:21 JA

Sala Norrby Prastgard 1:4 JA

Sala Norrby Prastgird 1:5 JA JA

Sala Svepnis 1:12 JA

5.2.18. Anpassning av anslutningar for olika fordonskombinationer

Anslutningarna V sektion 10/710
Anpassas for fordonskombinationen Lspec. Atgirden medfor en liten utékning av vigomradet.

Anslutningarna H sektion 10/710

Anpassas for att fordonskombinationerna Lps och Ls ska kunna métas i anslutningen nar ett fordon
svanger in pa anslutningen och ett annat fordon svanger ut pa vig 56. Anslutningen anpassas dven
efter fordonstypen Lspec s& den kombinationen kan svianga ut fran anslutningen till vag 56.

Anslutningarna V sektion 11/205
Anpassas for att fordonskombinationen Ls ska pa ett sikerts sitt kunna sviinga ut pa vig 56. Atgirden
medfor en liten 6kning av vigomradet.

Anslutningarna H sektion 11/220
Anpassas for att fordonskombinationen Ls ska pa ett sikerts sitt kunna sviinga ut pa vig 56. Atgirden
medfor en liten 6kning av vigomradet.

5.2.19. Justering av hojder

Justering av faststillda héjder pé vag 56 med anledning av flytt av h6jdrygg samt optimering av
befintlig vagyta med fyll och fris.
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5.3. Andringar av skyddséatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

Langs strackan berdknas 26 fastigheter fa bullerniver >55 dB(A) med prognosér 2040. For dessa 26
fastigheter har berdkningar for samhillsekonomisk lonsamhet genomforts tillsammans med
bedomningar avseende bostddernas avstand till varandra samt hgjdskillnad mot vig 56. Resultatet
visar att viagnara bullerskyddsétgarder for att uppfylla riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid alla
bostadsbyggnader inte dr tekniskt majligt eller ekonomiskt rimligt.

De foreslagna dndringarna av plan med avseende pa bulleratgirder genererar dirmed &ndring av
skyddsatgirder. Tabell 3 sammanstiller de skyddsatgirder avseende buller som andras till foljd av

denna andring av vigplanen.

Skyddsatgarderna for buller redovisas pa plankartor.

Ytterligare invindig inventering av 11 fastigheter kommer kravas, varvid flera atgéarder kan tillkomma.

Tabell 3 Fastigheter som berérs av dndrade skyddsatgdrder avseende buller.

Fastighet Atgiird enligt laga kraft vannen  Atgiird i indringsplanen

vigplan

Fastighetsnara bullerskydd skdrm Fasadatgard

Sala Norr Karrback 1:25

Sala Norr Kérrbick 1:42 Vignara atgarder, bullerskyddsskdrm | Fasadatgird

Uteplatsatgard
Sala Norr Kirrbick 1:43 Ingen &tgird i faststélld vagplan Fasadétgard
Uteplatsatgard
Sala Norr Kirrbick 1:49 Véagnara atgarder, bullervall Uteplatsatgiard
Sala Norr Kirrbick 1:51 Vignara atgarder, bullervall Uteplatsatgird
Sala Norrby Boda 1:21 Ingen &tgird i faststélld vagplan Fasadétgard
Sala Norrby Boda 1:23 Fastighetsnara bullerskydd skdarm Ingen tgird, ej bullerberord

enligt nya berdkningar.

Sala Norrby Priistgard 1:5 | Vdgnéra dtgarder, bullerskyddsskdrm | Fasaddtgard

Fastighetsnira bullerskydd skdrm Uteplatsédtgiard

Sala Kristina 4:127 Vigndra atgarder, bullerskyddsskdrm | Utgér pga. for hog angiven
hastighetsgrians pa vag 795 i
tidigare bullerutredning. Ny
utredning visar att riktvardena
vid uteplats uppfylls.

Sala Norrby-Boda 1:29 Vignara atgarder, bullerskyddsskdrm | Utgdr pga. att den inte anses
bullerberérd enligt ny
bullerutredning.

Atgirder for vilt i form av firist, viltuthopp och vilttrummor redovisas som skyddsétgirder, vilket
framgar av plankartorna.
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6 Effekter och konsekvenser av foreslagna andringar

Denna plan- och miljébeskrivning behandlar endast effekter och konsekvenser till foljd av andringar
gjorda fran tidigare faststilld vigplan. Ovriga delar p4 strickan #r fortfarande gillande och beslutade
via den faststéllda vagplanen vag 56 Sala — Heby, diarienummer: TRV 2020/46726, se dven Bilaga 1
”Plan och miljobeskrivning fran faststdlld vigplan, daterad 2020-05-27"

6.1. Trafik och anvandargrupper

De foreslagna forandringarna bedéms inte pdverka bedomning frin lagakraftvunnen végplan vag 56
Sala — Heby, diarienummer: TRV 2020/46726.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

De foreslagna forandringarna bedéms inte paverka bedomning fran lagakraftvunnen viagplan vig 56
Sala — Heby, diarienummer: TRV 2020/46726. Detaljplan for Fridhem verksamhetsomréde som vann
laga kraft 2015-07-15 kommer dock att beroras av foreslagen cirkulationsplats i korsningen
Fridhemsgatan/vig 56.

6.3. Landskapet

De foreslagna forandringarna bedoms inte paverka bedomning fran lagakraftvunnen vigplan vig 56
Sala — Heby, diarienummer: TRV 2020/46726. Borttagande av géng- och cykelport vid Norrby
Bygdegard som ersitts av en sdker passade i plan medfor en positiv paverkan pa landskapsbilden i
jamforelse mot tidigare faststilld viigplan. Andringar i vigplanen medfor dven att vignira
bullerskyddsatgarder i form av bullervallar och bullerskyddsskiarmar helt forsvinner, vilket dven det
medfor en positiv pdverkan pa landskapsbilden.

6.4. Milj6 och halsa

6.4.1. Riksintressen
De foreslagna forandringarna bedoms inte paverka bedomning fran lagakraftvunnen vigplan vig 56

Sala — Heby, diarienummer: TRV 2020/46726.
6.4.2. Skyddade omraden

De foreslagna fordndringarna bedoms inte paverka bedémning fran lagakraftvunnen viagplan vig 56
Sala — Heby, diarienummer: 2020/46726.

6.4.3. Kulturmiljo

De foreslagna forandringarna bedoms inte paverka bedomning fran lagakraftvunnen vigplan vig 56
Sala — Heby, diarienummer: TRV 2020/46726. D4 ytterligare arkeologiska utredningar gjorts lings
strackan innebar foreslagen utformning att identifierad ldgenhetsbebyggelse L2022:374 péverkas av
ny gang- och cykelvig med dess slantutbredning. Intrdng i denna fornldmning kraver tillstand.

6.4.4. Naturmiljo

Biotopskydd

Isatrabacken (korsar vag 56 pa minst 6 platser). De foreslagna fordndringarna i denna vagplan bedéms
inte padverka bedomningen fran lagakraftvunnen véagplan viag 56 Sala — Heby, diarienummer: TRV
2020/46726.

Naturvardesinventering (NVI)
Naturvirdesobjekt 2 far mindre paverkan med anledning av féreslagna dndringar. Naturvardesobjekt
3 gransar till ny foreslagen vindogla som placeras i dkerkanten, naturvardesobjektet kan komma att
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paverkas nagot av vindoglans slantutbredning samt viltstdngsel som sétts upp pa slantkronet. I Gvrigt
ar det ingen skillnad i paverkan fréin faststélld vagplan, diarienummer: TRV 2020/46726.

Inventering av faglar

Vid inventering av figlar 2022 har 28 fagelarter identifierades med séker eller trolig hdckning i
inventeringsomradet. Inventeringsomradet var 50 meter pa 6mse sidor av vag 56 pa 2/3 av strackan
och 100 meter pa 6mse sidor av viag 56 pa den sista tredjedelen in mot Heby. Inventeringens slutsats
ir att de ingrepp som planeras pa vig 56 samt anldggande av parallell ging- och cykelbana ar
begransade jamfort med de hickningsmiljoer som finns tillgdngliga pa bada sidor om vig 56. Forutsatt
att fysiska atgarder sa som avverkning och schakt med maskin undviks under hdackningsperioden
(april-juni) bedoms mdjligheterna for faglarna att hicka i omrédet i mycket liten omfattning paverkas.

6.4.5. Yt- och grundvatten

Grundvatten
Forslaget om att gdng- och cykelporten vid sektion 6/940 utgar och ersitts med en passage i plan
innebar att det inte blir ndgon grundvattensankning pa platsen.

Markavvattning

De foreslagna forandringarna bedoms inte paverka bedémning fran lagakraftvunnen viagplan vig 56
Sala — Heby, diarienummer: 2020/46726.

6.4.6. Rekreation och friluftsliv

De foreslagna forandringarna bedoms inte paverka bedomning fran lagakraftvunnen vigplan vig 56
Sala — Heby, diarienummer: TRV 2020/46726 — "Genom de positiva effekterna av gang- och
cykelvdgen blir konsekvenserna av projektet positiva for rekreation och friluftsliv”.

6.4.7. Boendemiljo och halsa

Skyddsatgarder for buller har justerats efter nya bullerberdkningar och inventering av fastigheter som
berdknas fa bullernivéer 6ver riktvirdena. Det har tillkommit en fastighet som foreslas fa
bullerskyddsatgarder och tva fastigheter dir de bullerskyddsatgérder som foreslogs i lagakraftvunnen
vagplan utgar.

Ytterligare inviandig inventering av 11 fastigheter kommer krévas, varvid flera atgiarder kan tillkomma.

6.4.8. Foérorenade omraden

De foreslagna fordndringarna bedoms inte paverka bedémning fran lagakraftvunnen viagplan vig 56
Sala — Heby, diarienummer: 2020/46726.

6.4.9. Naturresurser

De foreslagna forandringarna bedoms inte paverka bedomning frén lagakraftvunnen vigplan vig 56
Sala — Heby, diarienummer: 2020/46726.

6.5. Sambhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Sambhillsekonomisk bedomning har ej genomforts for denna dndring av viagplan. Samhéllsekonomisk
bedémning fran lagakraftvunnen viagplan vig 56 Sala — Heby, diarienummer: TRV 2020/46726 giller.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser framgar av den lagakraftvunna vigplanen for
vag 56 Sala — Heby, diarienummer: TRV 2020/46726.
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6.7. Paverkan under byggnadstiden

Paverkan under byggnadstiden framgar av den lagakraftvunna viagplanen for viag 56 Sala — Heby,
diarienummer: TRV 2020/46726. En skillnad frdn den lagakraftvunna vagplanen &r att den planskilda
géng- och cykelporten inte kommer byggas utan ersitts av en sidker gdngpassage i plan, vilket medfor
en mindre paverkan under byggtiden.

7 Samlad beddmning

Ingen forandring i samlad bedomning utifran hur den beskrivs i Bilaga 1 ”Plan och miljobeskrivning
fran faststdlld vagplan, daterad 2020-05-27".

8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. De allmanna héansynsreglerna

De foreslagna forandringarna bedoms inte paverka bedomning avseende de allménna hansynsreglerna
fran lagakraftvunnen viagplan vig 56 Sala — Heby, diarienummer: 2020/46726.

8.2. Miljokvalitetsnormer

De foreslagna fordndringarna bedoms inte paverka bedomning avseende miljokvalitetsnormer fran
lagakraftvunnen viagplan vig 56 Sala — Heby, diarienummer: 2020/46726.

8.3. Hushallning med mark och vatten

De foreslagna férandringarna bedéms inte paverka bedomning avseende hushéllning med mark och
vatten fran lagakraftvunnen viagplan viag 56 Sala — Heby, diarienummer: 2020/46726. De dndringar
som foreslas innebar intrang i jordbruksmark men bedémningen fran den faststéllda vigplanen
kvarstar.

9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vidg med stod
av en upprattad och faststilld viagplan. Vagrétten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far ritt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid viagritten bestar. Vidare fir myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget dr den dag da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersiattningen raknas upp fran dagen for ianspréktagandet med
ranta och index tills ersdattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.
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Omrade for allmén végratt som tas i ansprak i denna dndringsplan utéver lagakraftvunnen vagplan
omfattar 26 300 m2 och ar uppdelat enligt nedan:

Areal skogsmark som kommer att tas i ansprak uppgar till ca 11 430 m2.

Areal jordbruksmark som kommer att tas i ansprak uppgar till ca 14 870 mz2.

9.2. Vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrénkt vagratt innebar att vaghallaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvindningen av marken
eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet.
Denna ritt tillfaller annars vighallaren. Inskrankt vagratt innebar att det gar att kan kombinera flera
typer av markanvandningar sa linge det inte stir i konflikt med végens funktion. Med inskrank vagratt
sdkerstills att vaghallaren har ratt till framtida dtkomst for drift och underhéll f6r delar av sina
anldggningar exempelvis broar, baksida av plank, gemensamma diken for vag och akermark.

Omrade for inskrankt vagraitt i skogsmark i denna dndringsplan uppgar till 285 m2.

Omraden som inte kontinuerligt anvinds av vaghallaren upplats med inskrankt vagratt for att tillata
pagdende markanvindning. Inskriankningen har samma innebo6rd som tidigare beskrivits i
lagakraftvunnen vagplan.

9.3. Vagomrade inom detaljplan

En mindre del av det tillkommande vagomradet for ny cirkulationsplats i h6jd med Fridhemsgatan
ligger inom detaljplanelagt omréde. I de fall kommunen dr huvudman f6r allmén plats ska enligt
viglagen kommunen tillhandahélla den mark eller det utrymme som behovs for viag inom ett sidant
omrade. Nar kommunen har tagit i ansprék marken eller utrymmet for avsett iandamal tillampas inte
reglerna om vagratt. Den mark eller det utrymme som omfattas av dessa regler kommer alltjamt att
ingd i omrade for allmin vig sa ldnge staten ar vighallare.

Vagomréade inom detaljplan redovisas med "V2” pa plankartorna och omfattar totalt ca 2 065 m2.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omrade med tillfallig nyttjanderdtt omfattar omrade som behovs for byggande av vaganordning. I
denna vagplan ar det aktuellt med omrade for tillfallig nyttjanderatt. For specificering av de olika
typerna av tillfallig nyttjanderatt, se plankartor tillh6rande dndring av vigplan

Aktuella ytor anges pa plankarta i vigplanen som omraden med tillfallig nyttjanderitt, tillsammans
med den tidsperiod som nyttjanderitten géller. Trafikverket och berérda entreprencrer far sedan
anvanda marken pa det sitt som faststills i planen mot erséttning till fastighetsagaren. Pa de delar dir
dessa ytor anldaggs och som inte kommer att anvinds i ett senare skede, aterstills marken till sin
ursprungliga funktion.

Den tillfalliga nyttjanderatten géller under den tidsperiod som angivs pa plankartor, periodens starttid
ar det datum d& marken tas i ansprak.

Omréade for tillfallig nyttjanderatt som tas i ansprak i denna dndringsplan utover lagakraftvunnen
vagplan omfattar 49 940 m2 och ar uppdelat enligt nedan:

Arealen skogsmark som kommer att tas i ansprak uppgér till 19 370 m2.
Arealen jordbruksmark som kommer att tas i ansprak uppgar till 27 650 m2.

Areal tillhorande yta for etablering som kommer att tas i ansprak uppgér till 2 920 m2.
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9.5. Stangning av utfarter

Stangning av enskilda utfarter ingar inte i faststillelsebeslutet f6r vigplanen utan hanteras i en separat
process dar ett stingningsbeslut tas. De utfarter som foreslés stangas redovisas pé illustrationskartor
med ett kryss, se Figur 11. Innan Trafikverket stinger en utfart kommer en ny anslutning finnas
tillginglig att bruka. Ny utfart kommer att anordnas via lantméiteriférrattning dar Trafikverket star for

kostnaderna.

Figur 11 Sténgning av utfart pd illustrationskartor.

9.6. Indragning av allmén vag

Inte aktuellt.

9.7. Omrade for enskild vag

Omréden for enskild vig ingar inte i faststillelsebeslutet. Forandringar av det enskilda vagnitet
hanteras via ersattningsférhandlingar samt av lantméterimyndigheten nar vighéllningsmyndigheten
soker forrattning enligt anlaggningslagen.

9.8. Vagomrade som utgar ur allmant underhall

De dndringar av utformning som tas upp i denna dndringsplan innebar pa nagra platser att det tidigare
faststillda vigomradet inte ldngre behovs. De omraden som inte langre behovs for projektet redovisas
som avgdende vigomrade fran den tidigare faststéllda vagplanen. Vagomraden som dirmed inte
sammanfaller med ny utformning och placering kommer darfor att utgé ur allméant underhéll och
aterga till markagare.

P& sodra sidan om vig 56 i h6jd med Isatra kommer en del tidigare faststéllt inskrankt vigomrade att
avgd i samband med denna dndring av viagplan. Detta pa grund av att det inte langre finns nagot behov
av den tryckbank som finns med i den faststéllda vagplanen. I h6jd med Modigstorp pa bada sidor om
vig 56 kommer en del tidigare faststillt vigomrade att avga i samband med foreslagna dndringar da
denna korsningspunkt flyttas ndgot ldngre osterut. Vid Norrby Bygdegard utgar gang- och cykelporten
och darmed kommer vigomrade att utga.

I denna dndring av vagplan redovisas avgdende vigomrade fran tidigare faststilld vigplan pa
plankartor i enlighet med Figur 12. Totalt ca 19 250 m2 av tidigare faststillt vigomride kommer att
aterga till markagare.

AVGAENDE VAGOMRADE FRAN TIDIGARE VAGPLAN

Figur 12 Redovisning av avgdende vigomrdde pd plankartor.

31



10 Fortsatt arbete

10.1. Tillstdnd och dispenser

Andringplanen innebir inte att nigra ytterligare tillstind, dispenser eller anméilningar behovs, utéver
de som redan angetts i den lagakraftvunna vagplanen.

Om en misstdnkt markfororening patraffas eller en miljoskada intraffar under byggnation sa ska en
anmalan goras till tillsynsmyndigheten. Om nagot som kan misstdnkas vara fornlamning patraffas
inom viagomradet ska arbetet avbrytas, platsen mirkas ut och bestillaren och Lansstyrelsen kontaktas.

11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna dndring av viagplan hor till lagakraftvunnen vigplan vig 56 Sala - Heby, diarienummer: TRV
2020/46726. Andring av vigplan kommer inte kungoras for granskning om markigare ger sitt
medgivande och planen inte innebir betydande miljopaverkan. Daremot kommer planen genomga
faststillelseprovning.

Innan lansstyrelsen far fatta beslut i frigan om dndringarna kan antas medfora betydande
miljopaverkan eller ej ska den som avser bygga vigen ha gett de enskilda som kan antas bli sarskilt
berorda mojlighet att yttra sig. Samrad kan begrinsas till de som berors av dndringen dvs. dgare och
innehavare av sarskild ratt (t.ex. servitutshavare och arrendatorer) till de fastigheter som helt eller
delvis kan komma att tas i anspréak. Efter lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan och nar
planforslaget utformats ska dgare och innehavare av sarskild ritt till de fastigheter som helt eller delvis
kan komma att tas i ansprék skriftligen medge dndringen av planen.

Vigplanen och medgivande fran berérda 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. Faststéllelsebeslutet kan i vanlig ordning
overklagas. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighillaren far tillstdnd att bygga allmén vég i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i anspréak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Fastighetsigare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppféra byggnader eller pa annat sitt forsvara
for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.2. Kommunala planer

DP 4042 — Fridhem verksamhetsomrade berors av den planerade cirkulationsplatsen som anléggs i

korsningen vég 56/Fridhemsgatan. Detaljplanen vann laga kraft juli 2015. Genomférandetiden ar 10 &r

fran det att detaljplanen vann laga kraft och har siledes dnnu inte gatt ut.

Detaljplanen berors sedan tidigare av den lagakraftvunna vigplanen, men kommer att beroras négot
ytterligare till f6]jd av det tillkommande vagomrédet fran cirkulationsplatsen. Mark som berors av
denna dndring samt sedan tidigare i faststilld vagplan bestar av parkmark.

11.3. Genomforande

Trafikverket har ansvar for sévil planeringen som genomforandet och handliaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer.

Faststillelseprovning av vagplanen beriknas att ske under sommaren 2024. Byggstart ar planerat till
2024.

11.4. Finansiering

Totalkostnaden for projektet berdknas till 554 Mkr i 2023 ars prisniva.

Objektet finansieras genom nationell plan och lansplan (medfinansierar gang- och cykelvigen) med
genomforande 2024—2029.
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