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Beslut

Banverkets val av alternativ efter jarnvagsutredning for Ostlanken, del av Gotalandsbanan,

Jarna—Norrkoping (Loddby)

Banverket har genomfort en jirnvigsutredning for utbygg-
nad av Ostlinken. Utredningen ir uppdelad pé tvd avsnitt:
Jarna—Norrkoping och Norrkoping C-Linkoping C. Detta
beslut giller strackan Jarna—infarten Norrkoping (Loddby).
Strickan Norrkoping—Linkoping C kommer att behandlas
idetnya Trafikverket. Utredningen kommer att komplette-
ras med motiv till beslut om stationernas placering.

Omfattande samrad har skett bland annat med Lansstyrel-
sen i Stockholms, Sédermanlands och Ostergétlands lan
och kommunerna Sédertilje, Trosa, Nykoping, Norrkoping
och Linkoping samt med regionférbunden och de regio-
nala trafikhuvudmainnen. Statliga sektorsmyndigheter har
aktivt deltagit i samradet. Allmanheten har kunnat paverka
utredningen genom samradsmoten, genom diskussionsfo-

rum via Banverkets webbplats samt genom enskilda samrad.

De alternativ som behandlats i utredningen har vigts mot
varandra med avseende pa funktion, kostnad, samhills-
nytta samt pdverkan pa hilsa och miljo.

P4 strickan Jarna—infarten Norrkoping (Loddby) dr sam-
mantaget rod korridor och 1ang bibana till och fran Nyko-
ping mest fordelaktig.

Skavsta

Loddby

MNorrkdping

Valt alternativ for strackan Jarna-Norrkoping (Loddby).

Banverket beslutar att réd korridor pd strickan Jarna—infar-
ten Norrkdping (Loddby), med den viistliga strdckningen av
rod korridor vid Vagnhdrad, och ldng bibana till och frdan Ny-
kdping, enligt bilagda kartor, ska ligga till grund fér fortsatt
planering.

Riktlinjer for det fortsatta planeringsarbetet

Arbetetidenna jirnvigsutredning har genomférts med
den noggrannhet som kravs for att kunna ta stallning till
val av korridor och fér att utredningen ska kunna ligga till
grund for beslut om tillatlighet enligt miljobalken. Under
utredningens gang har ett stort antal omraden som kra-
ver férdjupningar identifierats. Det kan vara omfattande
utredningar av sarskilda problemstillningar som i flera
situationer kraver filtundersdkningar. Fordjupningsomra-
dena har sammanstillts i en PM. Den primira malgruppen
fér denna PM dr de som skall utarbeta jairnvagsplanerna for
Ostlinken.

Fordjupningsomridena innefattar fragor kopplade till

anliggande av jirnvig generellt, men ocksa frigor kopp-
lade till hoghastighetsbanor specifikt, samt till de sarskilt

Gerslaberg

Jarna

4 Vagnharad

Trosa

Myk&ping

kinsliga omraden den valda korridoren berér. Nedan
kommenteras nigra viktiga fordjupningsomraden av mer
allmingiltigt intresse.

Teknisk standard

De forutsittningar for serviceniva och teknisk standard for
hoghastighetsjarnvagar i Sverige som arbetas fram inom
Banverket ska anvindas i det fortsatta planeringsarbetet.

Geotekniska faltundersckningar
Omfattande geotekniska faltundersokningar behover
genomforas.

Bytespunkter
Nira samplanering ska ske med berérda kommuner, sirskilt
for nya eller forandrade bytespunkter.

Arkeologiska utredningar

Nara samplanering ska ske med lansstyrelserna, sarskilt
med avseende pé arkeologiska utredningar och i férekom-
mande fall utgravningar.

Klimatforandringar
Kunskapsliget om klimatforandringar och dess konsekven-
ser behover foljas upp under foljande planeringsskeden.

Flygplatser

Inom Banverket pagar ett arbete som ska klarligga
forutsattningarna for byggande av elektrifierad jarnvig
inarheten av flygplatser med avseende pa risk for stor-
ningar av flygets sikerhetssystem, med kvarstiende krav
pé kostnadseffektiva 16sningar och bytespunkter med

god tillginglighet. Avstamningar sker kontinuerligt med
Transportstyrelsen. Resultatet av arbetet ska tillimpas i
den fortsatta planeringen av jirnvigens strickning och ny
bytespunkt vid Skavsta flygplats.

Stads- och landskapsbild

Det behovs fordjupade studier av jirnvigens lige och
utformning som en del av ett landskap i fériandring. Ett
férdjupat gestaltningsprogram ska upprittas dir storre
konfliktpunkter studeras i detalj och dir en enhetlighet i
utformning och materialval preciseras for hela Ostldnken.

Buller och vibrationer

Vid utarbetande av jarnvagsplaner studeras bullerskydds-
atgarder lings jirnvigsanliggningen, t.ex. i form av byggda
konstruktioner och bullerskyddsvallar samt dtgarder pa en-
skilda byggnader i form av fasadatgirder eller lokala skydd.
I de fall vagtrafiken bidrar till bullersituationen bor en
samordning av skyddsatgirder goras dir det ar mojligt och
ekonomiskt motiverat. Férdjupade studier av vibrationer
och stomljud i anslutning till bostader krivs for att klargora
behov av atgirder.

Passager av kdnsliga omraden
Fordjupade studier fér att hitta limpligaste plan- och profil-

lige med hansyn till miljon krivs, sarskilt vid Trosaéns
dalgdng, Nykopingsans dalgdng samt Kolméardsbranten,
liksom vid de Natura 2000-omraden som berors. Hir krivs
aven sarskilda hansyn genom hela processen, fran projekte-
ring till drift.

Planskilda passager

I kommande projektering ir det viktigt att studera var, hur
manga och med vilken utformning planskilda passager

ska byggas for att mildra barridrverkan for manniskor, bade
itatorterna och pdlandsbygden. Placeringen bor skeindra
samspel med brukarna. Aven viltpassagers placering och ut-
formning bor utredas nirmare i samband med attjirnvigens
exakta lage utreds. Behovet av sirskilda viltpassager paverkas
bland annat av ligen och omfattning av tunnlar och broar.

I'samband med placering av jirnvigen inom vald korridor
behover ocksa passagebehov med jirnvigen preciseras
utifran respektive markidgares mojlighet att bedriva jord-
och skogsbruk.

Samordning med vagar
Det krivs en fordjupad studie av hur Ostlinken och vigni-
tet ska anpassas till varandra pa bista sitt.

Elektromagnetiska falt

Forhallandena nirmast omkring de stromférande ledning-
arna och transformatorerna ska kartldggas intill bebyg-
gelse. Atgarder beslutas i samrad med berérda miljomyn-

digheter.

Naturresurser

I nista planeringsskede kravs en fordjupad analys av mass-
balanser for optimerad resursanvindning och minskat
transportarbete under byggskedet. Kartliggning av yt- och
grundvattenpaverkan kravs.

Byggskedet

Sédra stambanan och Vistra stambanan ir viktiga strik
for sdval person- som godstrafik. Sarskild planering kravs
sd att storningarna for trafiken minimeras. Det allmdnna
vignitet, sirskilt E4, kommer att pdverkas. Trafikpdverkan
ska minimeras.

Beslutande i detta drende har varit generaldirektéren Minoo
Akhtarzand med chefen for Samhdille och planering Birgitta
Hellgren som foredragande. | den slutliga handldggningen
har dven projektchefen fér Gétalandsbanan Bo Lindgren

f Abbtareand

Minoo Akhtarzand




Motiv for beslutet

Inledning

Under en tiodrsperiod har en diskussion férts om byggande
av hoghastighetsjirnvig i Sverige. Hoghastighetsutred-
ningen har nyligen limnat ett forslag till utbyggnad av ett
nitav hoghastighetsjirnvigar. Forsta etappen i ett sidant
natantas vara Gotalandsbanan — en ny jairnvag mellan
Stockholm och Géteborg. Andra etappen antas vara Euro-
pabanan — en forgrening av Gotalandsbanan i riktning mot
Oresundsregionen. Banverket har medverkat i processen
dels genom overgripande utredningar om samhillsnytta
och banstandard, dels genom forstudier och jairnvagsut-
redningar enligt lagen om byggande av jirnvig, lings den
framtida Gotalandsbanan, dar Ostlanken ingar som en del.

Regeringen kommer inom kort att besluta om hur den fort-
satta planeringsprocessen for hoghastighetsjarnvigar ska
bedrivas. Banverkets val av alternativ bygger pa forutsatt-
ningen att det ska finnas hoghastighetsjirnvig i Sverige.

Ostlianken ir en ny dubbelsparig hdghastighetsjarnvig som
planeras mellan Jarna (Sodertalje kommun) och Linkdping

med planerade stationer vid Vagnhirad, Nykoping, Skavsta
flygplats, Norrkoping och Linkoping. Jirnvagsutredning-
arna har gjorts i tva avsnitt Jirna—Norrkoping (Loddby)
och Norrkoping C-Linkoping C. Denna beslutshandling
omfattar avsnittet Jairna—Norrkoping (Loddby). For avsnit-
tet Norrkdping (Loddby)-Linkoping C avvaktar Banverket
kompletterande beslutsunderlag avseende jirnvigens
passage av Norrkoping och Linkoping fore det att jarnvags-
utredningen avslutas.

Regeringens hoghastighetsutredning har genomférts under
den senare delen av jirnvigsutredningens arbete och redo-
visades den 14 september 2009. Hoghastighetsutredningen
ger férutsittningar som jirnvigsutredningen inte kunnat
tahansyn till, bl.a. avseende tillkomsten av en eventuell
Europabana, da jarnvigsutredningens utstillelsehandling
var klar i december 2008. Banverkets bedomning ir att den
okade trafik som Europabanan kommer att medfora gar att
hantera med ett utférande av nu aktuell del av Ostlinken
inom den beslutade korridoren.

Andamal

Ostlanken omfattar strickan Jairna—Norrkoping—Lin-
koping. Strackan Jarna—infarten Norrkoping (Loddby) ar
en etapp av Ostlinken. Andamélen med strickan Jarna—
infarten Norrkoping (Loddby) ar dirfor desamma som for
hela Ostlanken.

Ostlianken ir en del av Goétalandsbanan mellan Stockholm
och Goteborg. Ostlinken ska dirfor bidra till att uppfylla
Gotalandsbanans dndamal.

Gotalandsbanans andamal

+ Attgenom snabba, energieffektiva transporter knyta
samman Sveriges tvd storsta stider och mellanliggande
befolkningstata regioner for att stirka niringslivets kon-
kurrenskraft, samt ge fler manniskor tillgang till arbete,
utbildning och kultur.

+ Attsom en heltny bana frigora kapacitet pa befintliga
banor.

Ostlankens andamal

* Varaen del av Gotalandsbanan Stockholm-Géoteborg
via Boras, Jonkoping, Linkoping och Norrkoping.
Andamiletinnebir att Ostlinken, som en del av Go-
talandsbanan, ska medverka till att féra Sveriges tva
storsta stider narmare varandra genom att hdlla sin del
avrestiden 2 tim och 15 minuter mellan Stockholm och
Goteborg inklusive tva mellanliggande stopp. Restiden
mellan Stockholm och Géteborg kan minska ca 45 min
mot dagens och konkurrera med flyg- och biltrafik sam-
tidigt som storregionerna kan vixa och bli fler. Kapacitet
frigors pa bade Sodra och Vistra stambanan

+ Bidratill regionforstoring Ostergotland—
S6dermanland—M:iilardalen.
Andaméletinnebir att de mellanliggande befolknings-
tita regionerna omkring Ostlinken ges resemdojligheter
for en storregion genom Ostlankens anslutning till
kommunhuvudorterna Vagnhirad, Nykoping, Norrko-
ping och Linkdping. Arbetspendling pa korta och linga
avstand gors mojlig genom vil belidgna och utformade
bytespunkter, kort restid och tita turer. Detta 6kar val-
friheten inom arbete, boende och fritid. Kapacitet frigors
pa bide Vistra och Sodra stambanan.

* Varaendel avenuppgraderad Sédra stambana och
TEN-striket Stockholm—Malm6-Koépenhamn.
Genom kortare restider och ¢kad kapacitet kommer
Ostlanken att stirka jirnvigens konkurrenskraft pa den
langviga marknaden mellan Stockholm/Mailardalen och
sddra Sverige. Framfor allt stirks konkurrenskraften
mot flyget, dd restiden minskar upp mot en halvtimme
mellan Stockholm och Malmo. Mellan Stockholm och
Kopenhamn minskar restiden med ungefir lika mycket.
Kapacitet frigors pa Vistra och Sodra Stambanan pa
strackan Jirna—Katrineholm—-Linkdping.

Projektmal

Andamalet har brutits ned till projektmal som har stor bety-
delse vid utvarderingen av jirnvigsutredningens korrido-
rer. Projektmdlen utgar fran de transportpolitiska malen,
nationella miljokvalitetsmdl, regionala och kommunala
miljémal samt Banverkets miljomal och riktlinjer.

Ostlinkens restidsmal

Restidsmailet fér hoghastighetstag dr 2 tim och 15 min
mellan Stockholm och Géteborg inklusive tva mellanlig-
gande stopp. Hur den framtida trafikeringen kommer att ske
avgors inte ijirnvigsutredningen. I utredningen har forut-
satts att Norrkoping och Linképing kommer att trafikeras
med hoghastighetstig. Tagstoppen pa Gotalandsbanan sker
omvixlande i Norrkoping, Linkoping, Jonkoping och Borés.
Restidsmalet har valts utifran en brytpunkt som hamtats
fran internationella studier om méjlighet att konkurrera
med flyg pd motsvarande strackor. Marknadsandelarna for
taget stiger markant nir tiden for resan krymper ner mot
tva timmar. I konkurrensanalysen som ligger till grund f6r
restidsmdlet har aspekten effektiv resa fran dorr-till-dorr
varit vigledande (Banverket PM 2004-03-25). For den
aktuella strickan Stockholm och Géteborg har en bedéom-
ning gjorts av resorna till och fran flygplatserna respektive
tdgstationerna.

Underlaget for trafik har tagits fram i en marknads- och
konkurrensanalys. Konkurrensanalysens slutsats ar att

for att tag ska viljas framfor flyg pa strackan Stockholm—
Goteborg ska den sammanlagda restiden med tig vara lika
med eller underskrida den sammanlagda restiden med flyg;
incheckningstiden for flygresan samt restiden till mélpunk-
terna for tag- respektive flygresan ingar i den sammanlagda
restiden.

Restidsmalet 2 tim och 15 min Stockholm—-Goteborg har
brutits ned i delmal for de olika avsnitten. For delstrickan
Jarna (Gerstaberg)—Norrkoping (Loddby) innebir detta ett
restidsmdl pd 22 minuter for att klara det totala restidsmalet
for hoghastighetstag.

Aven storregionala restidsmal har utarbetats fér indamals-

enlig pendling for regionférstoring i Milardalen, Soder-
manland och Ostergotland.

Relation ‘ Restid ‘ Turtathet

Stockholm—Nykoéping 40 min 2 tag/tim
Nyképing—Linképing 40 min 2 tag/tim

Stockholm—Norrképing 60 min 2 tag/tim

Norrképing—Linkoping 20 min 3 tag/tim




Ostlankens mal for bytespunkter

Savil Gotalandsbanans dndamél som Ostlankens dn-
damal medfor att bytespunkterna lokaliseras sa att laget
attraherar sd manga som mojligt att resa med taget —
gdende, kollektivtrafikresande i andra trafikslag savil som
bilresenirer. Detta medverkar till 6kad tillginglighet och
konkurrenskraft for ett miljovanligt resande. Kommunerna
har genomfort tillginglighetsstudier utifran planerad
markanvindning som underlag fér beslut om stationslige.
Ostlankens bytespunkter bor planeras pa ett sadant sitt att
resenirernas forflyttning mellan olika trafikslag kan ske pa
hogst tre minuter.

Ostlankens miljomal

Det évergripande miljomélet fér Ostlinken ir att trans-
portsystemet ska vara utformat sa att det ar anpassat till
och fungerar i samklang med det omgivande natur- och
kulturlandskapet, att det inte orsakar storningar 6ver gil-
lande riktlinjer for hilsa, samt att det bidrar till en minskad
anvindning av naturresurser som helhet.

Det 6vergripande malet har sedan brutits ned till projekt-
mal som har utvecklats och virderats gillande:

+ stads- och landskapsbild, se miljokonsekvensbeskriv-
ningen (MKB) sid 61

+  kulturmiljo, se MKB sid 73

+ naturmiljo, se MKB sid 106

 friluftsliv och rekreation, se MKB sid 125

* hilsa, se MKB sid 139

+ naturresurser, se MKB sid 149

« risk och sikerhet, se jirnvigsutredning, gemensam del
Jarna-Linképing sid 37.

Ostlankens bidrag till att nd de
transportpolitiska malen

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sikerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet. Det transportpolitiska malet ir uppdelat p4 ett funk-
tionsmal och ett hansynsmadl. Fokus for funktionsmalet ar
tillginglighet. Hinsynsmalet har fokus pa sikerhet, miljo
och hilsa. Syftet med Ostlinken ar att1angsiktigt och hall-
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bart erbjuda minniskor snabba, bekvima och sikra resor.
Nar Ostlanken tillkommer kan dessutom godstranspor-
terna med jirnvig ges bittre konkurrensférutsittningar
genom Okad kapacitet. Projektet utgor darfor ett visentligt
led i att na de transportpolitiska mélen.

Funktionsmal

Utbyggnadsalternativen leder till forutsittningar for en
jarnvagstrafik med god punktlighet och mojlighet till
utokad turtithet si att medborgarnas resor férbittras med
okad tillforlitlighet, bekvimlighet och mojlighet att vilja
kollektivtrafik. Tillgingligheten forbattras mellan regioner.
Fler far mojlighet att soka arbete utanfér sin hemort, vilket
okar de funktionella arbetsmarknadsregionerna och star-
ker niringslivets konkurrenskraft.

Kontakterna med omvirlden forbattras med jairnvigens
koppling till Skavsta flygplats med goda forutsittningar
for internationell flygtrafik. Sparkapacitet frigors ocksa
péd andra banor vilket skapar utrymme for att mer gods
kan transporteras pa jirnvag. Detta stirker niringslivets
konkurrenskraft.

Utbyggnadsalternativen innebar att forutsattningar finns
attanlidgga en ny bytespunkt i Skavsta, samt en bytespunkt
med nyttlage i Vagnharad. Nykopings resecentrum kan
utvecklasistort setti nuvarande lige. Stationerna ska
planeras och byggas sa att de blir trygga fér resenirerna och
mojliggér snabba byten mellan transportslag. Forutsitt-
ningar skapas ocksa for att barn och personer med funk-
tionsnedsattning kan anvanda transportsystemet.

En 6kad rorelsefrihet skapar forutsittningar for att studera,
arbeta och ta del av kultur i en annan stad eller region.
Utbyggnadsalternativen bidrar till 6kad jamstilldhet genom
den forbittring i resandemojligheter med tag som uppstar
foér bade kvinnor och man.

Hansynsmal

Genom den forbattring som sker av jirnvigstrafiken kom-
mer fler att anvanda tdg och dirmed medfér utbyggnadsal-
ternativen en 6verflyttning fran vigtrafik till tigtrafik. Det
ger isin tur en minskad klimatpaverkan och en bittre miljo.
Nar mer gods kan transporteras pa jirnvag gynnar det
ocksa trafiksikerheten.

Bakgrund

Vad projektet foranletts av

Ostlanken som del av Gétalandsbanan och Europabanan
Det finns behov av bittre kommunikationer mellan
Stockholm och Géteborg respektive mellan Stockholm och
Malmo, samt mellan mellanliggande regioner. Det befintliga
jarnvagsnitet saknar kapacitet for att efterfragan pa effek-
tiva, snabba och miljévinliga resor ska kunna tillfredstillas,
sarskilt vid 6kande efterfragan. Banverket bedomer att det
finns en stor efterfragan pa langsiktigt hallbara och miljo-
vinliga transporter i de aktuella relationerna. Det behovs
darfor 6kad kapacitet i jarnvagsnitet som ger mojligheter
till ett effektivare resande, som kan konkurrera med flyget
och bilen i tid och bekvimlighet.

Gotalandsbanan ir ett verktyg for regionférstoringen i
striket Vistra Gotaland, Jonkopings 1in och Ostergotland.
Gotalandsbanan idr av intresse dven utanfor detta strik
eftersom det bidrar till att frigora kapacitet pa bade Vastra
och Sodra stambanan.

Ostldnken som del av det regionala jarnvagssystemet

Bade Sodra stambanan och Vistra stambanan har blandad
tagtrafik, med persontrafik med olika uppehallsmons-

ter samt godstrafik. Utmed bada stambanorna finns flera
delstrickor med medelstora kapacitetsbegransningar,
samtidigt som kapacitetsbegransningarna ar storre nirmast
storstadsomrddena. Den sammantaget harda belastningen
innebar stora risker for stérningar av tagtrafiken. Nyko-
pingsbanan mellan Jirna och Norrkoping ir en enkelsparig
bana dir regionaltdg gdr blandat med godstag.

Efterfragan pa tigtrafik har okat, orsakat av ett allmint
vixande resande i samhillet och ett 6kat miljoanpassat
resande. Efterfragan bedoms fortsitta 6ka, dels av samma
orsaker, dels pa grund av den forvintat hoga befolknings-
tillvixten i regionerna kring den planerade Ostlinken. Re-
gionala intressen har allt sedan 1990-talet patalat behovet
av en utbyggd infrastruktur for utveckling till storregioner.
Enligt utford forstudie (se nedan) kommer en utbyggnad av
det befintliga jarnvagsnitet med en konventionell trafiksys-
temlosning att ge kapacitetsproblem redan efter 2020.

Genom Ostlinkens och hela Gétalandsbanans tillkomst
avlastas bida stambanorna si att den konventionella
person- och godstrafiken kan okas pa dessa banor och
palitligheten med utlovade restider férbittras. Ostlinken
ger betydande kapacitetsférbattringar pa de hart belastade
striackorna Jirna—Katrineholm pé Vistra Stambanan samt
Katrineholm—Aby-Linkoping pa Sodra Stambanan.

Genom att Ostlinken byggs kommer kapaciteten i jarnvigs-
nétet att motsvara behovet av snabba och smidiga trans-
porter mellan platser for arbete, boende och fritid. P4 sa sitt
framjas den regionala utvecklingen.

Tidigare utredningar och beslut

Forstudie

Forstudien f6r Ostlinken startade under 2001 och genom-
fordes av Nykoping—Ostgotalinken AB. Den omfattade
strackan mellan Jarna och infarten Linkoping C. Efter en
analys baserad pa fyrstegsprincipen for transportlosningar
for ett hallbart samhille drogs i férstudien slutsatsen att en
konkurrenskraftig tigtrafikférsérjning bast kan tillgodo-
ses med ett nytt dubbelspar mellan Jirna och Linkoping.
Ovriga studerade alternativ hade samtliga hégre kostnader
och/eller innebar en dragning av en ny jarnvag som inte gav
en rationellt utformad jirnvigsanliggning.

Banverket beslutade 2003-04-28 att godkinna Nykoping—
Ostgotalinken AB:s forstudie mellan Jirna och infarten
Linkoping C och att denna skulle ligga till grund for en
jarnvigsutredning.

De tre korridorerna som togs fram i férstudien foljer strack-
ningarna "Réd” utmed E4, ”Gron” i opaverkad terring samt
”Bla” utmed befintlig jirnvig. Alla korridorer utmed strack-
an Jarna—Norrkoping (Loddby) ger mojlighet till centrala
stationslagen for Vagnharad, Nykoping och Skavsta, direkt
vid huvudbanan eller via bibana/stickspar.

Alternativ som avfordes i forstudien var:

* Ny bana via Gnesta eftersom banan ger betydande
intrang i opaverkade miljoer och trafikeringsnackdelar
samt har hogre investeringskostnader.

+ Ny bana via Katrineholm eftersom strackan blir 23 km
lingre, vilket ger lingre restider, hogre anliggningskost-
nader och firre resendrer.

+ Ny bana 6ver Vikbolandet i Norrkoping till Nykoping
eftersom banan forutsitter en olamplig hogbro 6ver Bra-
viken med bristande tillginglighet till Norrkoping, samt
gor en koppling till Nykoping och Skavsta flygplats svar.

Forstudiens slutsatser var att jimforelsealternativet, som var
forstudiens nollalternativ med gingse drifts- och under-
héllsinsatser, inte uppfyller kapacitetskravet pa sikt utan
beddmdes medféra kapacitetsbrist efter 2020, samt att forstu-
diens alternativ Gron, Rod och Bl visade pa positiv sam-
hillsnytta och borde utredas vidare i en jirnvigsutredning.

Flera utredningar om kapacitetsforbittringar i Séderman-
land och Ostergdtland har skett under 1990-talet bade i
Banverkets och i regionens regi. Exempel pa detta dr Sérm-
landsgruppens "Forslag till Nykopingslinkens strickning
PM4/94”. For komplett lista pé tidigare utredningar se
Ostlinkens forstudie slutrapport, www.banverket.se/ost-
lanken.

Utvecklade planeringsinriktningar hos kommunerna efter
tatortsstudier

Kommunerna utmed strickan Jirna—Norrképing (Loddby)
har i samband med Ostlinkens forstudie gjort titortsstu-
dier avseende bland annat lokalisering av bytespunkter for
Jarna, Vagnhirad och Nykoping/Skavsta. Studierna har



foljts upp medan jirnvigsutredningen pagatt. Slutsatserna
har férindrats pa flera avgérande punkter. Nedan redovisas
bade den inledande slutsatsen och den slutsats som nu gal-
ler som utgangspunkt for Banverkets val av alternativ.

I Sédertalje kommuns titortsstudie for Jarna uttrycktes krav
pa mojlighet till regionaltagstopp pd Ostlinken inom Jirna
titort. Jirnvigsutredningen har visat att mojligheten till
stopp for regionaltag pd Ostlinken i Jirna medfér stora
restidsforlingningar for de laingviga och storregionala re-
senirerna samt kapacitetsproblem i Jirna. Sédertilje kom-
mun har vid samrad under jairnvigsutredningens gang visat
forstielse for dessa tankegéngar. Kommunen framhaller i
sitt yttrande 6ver jirnvigsutredningen vikten av regional-
tagstopp iJarna. Mojlighet till regionaltagstopp i Jarna finns
for trafiken pa Vistra stambanan redan i dag.

Ursprungligen férordade Trosa kommun en hoghastighetsba-
na utanfér titorten med bibana in till Vagnhirads nuvaran-
de station. Det har dock visat sig att en bibana till nuvarande
station blir orimligt kostsam i férhallande till antalet
resendrer. Regionaltagen far dirtill en avseviard restidsfor-
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lingning. Trosa kommuns nuvarande 6versiktsplanering
innebir en exploatering av det sd kallade Solbergaomradet,
vilket gor att ett stationslidge mellan centrala Vagnhirad och
E4 utmed vig 218 anses mest gynnsamt. Detta stationslige
ar nu en del i Trosa kommuns &versiktsplan. Kommunens
tidigare 6nskemal om ett stationslige vid den befintliga
stationen dr inte langre aktuellt.

Nykoping/Skavsta: flera alternativ for anslutning till Ost-
linken har identifierats i férstudien. Nykdpings kommun har
tagit stillning for Rod korridor med huvudbana via Skavsta
samt lang bibana till Nyképing.

Ovriga beslut

Gemensamma riktlinjer for Gotalandsbanans planering har
beslutats av Banverket 2007-01-22. Dimensionerande for
hastighets- och geometrisk standard ar restid fér hoghas-
tighetstdg pa 2 tim och 15 minuter mellan Goteborg och
Stockholm inklusive tva stopp varierande i Norrkoping,
Linkoping, Jonkoping eller Boras. Banan planeras for per-
sontrafik och littgods.

Studerade alternativ i
jarnvagsutredningen

Allmant

Dokumentet "Gemensamma riktlinjer for Gétalandsba-
nan” foregicks av en successiv utformning av riktlinjer

for banstandard for Ostlinken i det 6vergripande och
inledande utredningsskedetijirnvigutredningen. Restids-
malet Stockholm—Goéteborg ar dimensionerande for banan
och innebdr att banstandarden planeras for max 320 km/h
med en rekommenderad horisontalradie p4 6600 m, samt
lutning max 35.

Gotalandsbanan ska fungera fér bada snabba hoghastig-
hetstag och snabba regionaltdg, med god accelerationsfor-
maga och hog topphastighet samt ska dven kunna anvindas
for godstrafik som passar in i sddant trafikmonster. Sparen
ska dimensioneras for héga och jimna hastigheter. Hoghas-
tighetstag ska prioriteras framfér regional trafik nar banan
ar fullt utbyggd. Under etappvis utbyggnad av banan maste
regional trafik kunna medges, dock utan framtida ldsningar
for hoghastighetstagens behov.

Ostlianken dr huvudsakligen ett projekt ovan jord. Jarn-
vigen gar genom ett blandat slitt- och skogslandskap med
bitvis relativt kuperad topografi. Jirnvigen byggs med de
tunnlar och broar som behovs for att f en rimlig linjeforing
och minska barriireffekten, men ocksa for att skydda bety-
dande miljovirden. Ett antal landskapsbroar har forutsatts.

Anslutningen till befintlig jarnvig vid Gerstaberg och den
stora hojdskillnaden vid Kolmardsbranten stiller krav pa stora
komplicerade brokonstruktioner for jirnvigen. Vid Jirna
passeras E4 i en avancerad betongkonstruktion under mo-
torvagen. Vid passage av Nykopingsans dalgang liggs mycket
stor vikt vid brons utformning och inplacering i landskapet.
Vid Vagnhirad (Tullgarns Natura 2000-omrade) och genom
Kolmarden behovs linga tunnlar, for att skydda betydande
naturvirden och for att anpassa linjeforingen till topografin.

Strackan Jarna—Norrkoping (Loddby) ar cirka 11 mil. Totalt
behovs cirka 8 km jarnvigsbroar, fordelat pa ett hundratal
broar, samt cirka 8 km jirnvigstunnlar utmed strickan.

Bytespunkter vid Ostlanken

Stationslagen och bytespunkter har analyserats och stu-
derats ur funktionella aspekter si att den nya jirnvigen
kan bidra till att erbjuda attraktiva och konkurrenskraftiga
tagtransporter, som kan stddja utvecklingen av kommuner,
regioner och storregioner. De angivna maltalen for restider
och turtithet 4r en utgdngspunkt for lokaliseringen av
stationslagen och bytespunkter.

Kommunernas inriktningsbeslut om stationsligen i férstu-
dien har legat till grund for fortsatt utredning i jirnvagsut-
redningen utifran mojligheter att uppfylla projektmalen.
Arbetet har skettisamrdd med allminhet, regionférbund,
trafikutovare och kommuner.

Bytespunkterna i Vagnhirad och Nykoping ar inte kor-
ridorskiljande. Vid Vagnhirad ryms de tre aktuella ligena
inom rdd korridor med de viastliga och 6stliga delkorrido-
rerna. I Nykoping angors ett centralt stationslige med kort
eller lang bibana. Sticksparsalternativen avfordes under
jarnvigsutredningens gang, se nedan.

Bytespunktens lage vid Skavsta skiljer sig at mellan de sam-
mangaende korridorerna R6d och Grén. Med gron korridor
okas avstandet mellan stationen och flygterminalen ca 300 m.

Studerade korridorer i jarnvagsutredningen

Ostlankens forstudie analyserade trafiksystem for Gota-
landsbanan och Europabanan och resulterade i tre korridorer
som ligger till grund for jarnvagsutredningen, (se karta sid 13).

+ Rodistortlings E4
+ Blaistortlangs nuvarandejirnvig
+ Gron utanfor befintliga infrastrukturstrak

samt olika varianter av anslutning mellan huvudbana och
bytespunkter i Vagnhirads centrum, Nykoping och Skav-
sta, med bibana eller stickspar.

R6d korridor

Réd korridor foljer E4, men jirnvigen kan inte strikt félja
motorvagen annat an pa korta strackor eftersom de geo-
metriska kraven for jirnvig respektive motorvig skiljer sig
mycket at. Huvudbanan gir nira Vagnhirad och Skavsta.
Rod korridor avviker fran Vistra stambanan och Grodinge-
banan vid Gerstaberg och passerar 6ster om Jirna. Nigon-
stans pa strackan mellan Gerstaberg och Vagnharad kravs
en korsning med E4. Rod korridor har i jairnvigsutredning-
en tva varianter i Vagnhirad: huvudbanan gar antingen
néagot vaster om centrum (vastra delkorridoren), eller forbi
nuvarande station (6stra delkorridoren). I bida varianterna
mojliggors en bytespunkt vid Ostlankens huvudbana. Med
huvudbanan i den vistliga delkorridoren finns alternativet
att ha bytespunkten i centrala Vagnhirad, som angérs med
bibana eller stickspar.

Mellan Vagnhirad och Skavsta stracker sig Rod korridor
mellan E4 och befintlig jirnvag. Rod korridor passerar
utanfor stationssamhallena utmed Sodra stambanans Ny-
kopingsgren. Vid Sjosa korsar huvudbanan E4 och gar norr
om Nykoping mot Skavsta. Vid Skavsta mojliggors en by-
tespunkt liksom inne i Nykoping. En bibana eller stickspar
krivs for den regionala trafiken in mot Nykoping. Soder om
Skavsta fortsatter Ostlinken p& den norra sidan av E4 hela
vigen ned till Kolmardsbranten dir motorvigen ska korsas.
Pa delar av strickan kan jarnvagen forliggas nara E4.

BI3 korridor

Bli korridor ir studerad till en viss niva och sedan avford.
Den beskrivs dirfér nirmare under avférda alternativ nedan.
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Gron korridor
Gron korridor gar lingre fran E4 och samhallen an de
andra tvd korridorerna.

Gron korridor ar avford pa strackan Gerstaberg—Holo dar
korridoren gir genom Jirna. Denna delstricka beskrivs
nirmare under avforda alternativ nedan.

P4 strickan Holo-Sillekrog, som passerar Vagnhirad, ryms
gron korridor helt inom den véstra delen av Réd korridor.

Mellan Sillekrog och Skavsta stracker sig gron korridor
genom glest befolkade omraden. Gron korridor korsar E4
vid Lastringe. Vid Skavsta mojliggors en bytespunkt liksom
inne i Nykoping. En bibana eller ett stickspar kravs for den
regionala trafiken in mot Nykoping. Soder om Skavsta fort-
satter gron korridor genom glest bebyggda omraden mot

D
)

<.~ Norrképin
N ping

Norrképing. Séder om Kolmardsbranten krivs en passage
av E4.

Bibana Nyképing

Ostlankens huvudbana (réd och gron korridor) ansluter
Nykoping via bibana. Fran nordost finns gron bibana mel-
lan Bogsta och Sjosa. Korridoren gar hir genom Svirta skog
och ansluter till bibanekorridoren vid Sjésa. Fran Sjosa
(med tvd delkorridorer vid Sjosa) foljer bibanekorridoren i
stort befintlig banas strickning genom titorten. Fran vister
finns lang och kort bibana. Bade lang och kort korridor fér
bibanan foljer i stort befintlig banas strackning fran centrala
Nykoping till Ryttartorpet. Fran Ryttartorpet ansluter den
langa bibanan huvudbanan vid Yngaren via den befintliga
TGOJ-banans strickning. Kort bibanekorridor ansluter
huvudbanan vid Skavsta via Nykopingsdns dalgang.

Gerstaberg

Jarna

" Vagnharad

Trosa

Nykoping

Studerade korridorer i jarnvagsutredningen for strackan Jarna-Norrkoping (Loddby).

Avforda alternativ

Utredningsmetodiken fér Ostlinken innebir att stations-
ldgen, ibland anslutna med bibanor eller stickspér, och kor-
ridorer provas utifran resandeunderlag, stadsutveckling,
tillginglighet och potential f6r en effektiv bytespunkt samt
systemutvirderingar av korridoralternativen avseende
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restidsmal. Dessa systemutvarderingar resulterar i att de
alternativ som 4r orimliga i genomforbarhet sorteras bort.
Systemutvarderingen har resulterat i att foljande korridor-
avsnitt avfors:

Korridorer genom Jarna: Bla och Gron pa delstréckan
Gerstaberg—Holo

Enjirnvag i bla respektive gron korridor innebar att Ost-
linkens trafik gdr via Jirna titort. Ostlinken bidrar endast
marginellt till att stirka resandet soderut for Jarna, dd E4
beddms mer attraktivt for resenirerna. Jirnas framtida
behov av regional och lokal tagtrafikforsérjning bedéms
kunna uppfyllas med nuvarande Vistra stambanan. En
dragning av Ostlinken genom Jirna titort férsvarar en
forbattring av Jarnas trafikforsorjning mot Stockholm som
ir resendrernas fran Jirna huvudsakliga malpunkt. Ost-
linkens trafik och den regionala trafiken till och fran Jarna
skulle komma att stora varandra pa grund av kapacitetsbrist
pé sparen, samtidigt som 6vriga resenirer pa Ostlinken far
forlangda restider. Saval Ostlinkens andamal som del i Go-
talandsbanan och det storregionala indamalet motverkas
med en dragning genom Jarna tatort.

Sodertilje kommun har i tidigare titortsstudier framfort
behov av regionaltigstopp i Jirna i samband med Ostlin-
kens utbyggnad. I arbetet med jirnvigsutredningen har
samrad genomforts med kommunen, varvid kommunen
har visat forstaelse fér resonemanget om att Jirnas forsorj-
ning av regional och lokal tdgtrafik kan ske pa ett battre satt
om Ostlinken inte dras genom titorten.

Gron och bla korridor avfors for delstrickan Gerstaberg—
Holo.

Bla korridor avfors i sin helhet, dels p4 grund av passagen
genom Jirna, dels av andra skil som framgar nedan.

Bl3 korridor mellan Jarna och infarten Norrképing (Loddby)
Bl4 korridor gar med Ostlinkens huvudbana genom
manga av de orter som ligger lings med Sodra stambanans
Nykopingsgren, men innebar i manga fall betydligt storre
paverkan 4n dagens jirnvig. Med bl korridor gar Ostlan-
ken genom Jarna, Vagnhirad och Nykoping med huvud-
banan. Bla korridor foljer Vastra stambanan genom Jarna
och viker av i h6jd med den befintliga kopplingspunkten
mellan Sodra stambanan och Vastra stambanan sdder om
Jarna. Alternativet kan medge ett stopp med Ostlinkens tdg
iJdrna. Bla korridor passerar ¢ster om Holo och passerar
E4iho6jd med Holo. Korridoren gir genom Tullgarn pé ett
relativt stort avstand fran E4. Vid Vagnharad mojliggors en
bytespunkt vid den befintliga stationen. Korridoren fortsat-
ter sedan genom eller nira stationssamhillena lings den
befintliga jirnvigen. Visterljung, Listringe, Tystberga och
Sjosa passeras mellan Vagnhirad och Nykoping. Med bla
korridor passeras Nykoping med huvudbanan och Skavsta
flygplats angors med stickspdr.

Soder om Nykoping kan den befintliga banan foljas pa delar
av strickan, t.ex. genom Enstaberga och Alberga stations-
samhille. Bla korridor passerar soder om Jénaker och norr
om Krokek. E4 passeras norr om Enstaberga. I forstudien
konstaterades att bld korridor inte mojliggér hoga hastighe-
ter utan betydande konsekvenser for befintlig bebyggelse.
Bla korridor passerar genom eller nira en rad titorter ef-
tersom den i stora drag ansluter till befintlig jairnvig. Detta
medfor begransningar i mojlig linjeforing. Utbyggnadsstan-
darden sattes i férstudien till 250 km/h.

Inom bla korridor kan inte jarnvig byggas som uppfyller
indamdlet med Gotalandsbanan, det vill siga ha en ban-

standard som ger restider pa 2 tim och 15 min och tvi mel-
lanliggande stopp mellan Stockholm och Géteborg. Skavsta
flygplats kan inte heller angéras med en strickning enbart
inom blé korridor. Bld korridor fir en restid som med flera
minuter Overstiger restidsmalet pa 22 minuter for strackan
Jarna—infarten Norrkoping (Loddby). Detta beror i huvud-
sak pa en lagre banstandard, samt passagerna genom Jarna,
Vagnhirad och Nykoping. Bla korridor avfors i sin helhet.

Stickspar till Nykoping

Huvudbanan gér via Skavsta. Ett stickspar kopplar Nyko-
ping antingen soderut eller norrut. Bada alternativen avfors,
med motiveringen att indamalet om regionforstoring inte
uppnis om koppling mellan Nykoping och Stockholm/
Milardalen respektive Ostergotland saknas.

Stickspar och bibana till befintlig station i Vagnhérad
Huvudbanan gir mellan Vagnhirads centrum och E4.
Kopplingen med Vagnharads centrum sker via stickspar
antingen soderut eller norrut, eller via bibana till nuva-
rande station. Sticksparsalternativen avfors med motivering
att indamalet om regionforstoring inte uppnas om koppling
mellan Vagnhirad och Stockholm/Milardalen respektive
Ostergotland saknas. Bibanan till Vagnhirads centrum
avfors med motivering att regionaltigen far en avsevird
restidsforlingning och att den blir orimligt kostsam i for-
hallande till antalet resenarer.

Nollalternativet

Jarnvigsutredningens nollalternativ har utgjorts av en
framtida situation utan att Ostlinken byggs. Alternati-

vet beskrivs for dren 2020 for jimforelse med Ostinken
respektive 2030 for hela Gotalandsbanan. Ovriga atgarder
enligt Banverkets Framtidsplan 2004 — 2015 forutsatts bli
genomforda inom strickan Jirna—Norrkoping (Loddby)
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Planer och bestammelser

Kommunal planering

De kommunala 6versiktliga planerna fér markanvindning
overensstimmer i allt visentligt med planeringen av Ost-
linken. Samradet har varit fortloépande under tiden kom-
munernas planer tagits fram. Efter att Banverket har beslu-
tat om val av korridor finns beredskap hos kommunerna fér
férdjupningar med preciseringar av markanvindningen.

Kommunal och regional planering beskrivs i avsnittsutred-
ningen kap 2.

Riksintressen och andra varden

Inom utredningsomrédet finns ett stort antal riksintressen
och andra virden som paverkar val av alternativ. Pa kar-

tor i utredningsmaterialet pekas riksintressen och Natura
2000-omraden ut. Flera nationella miljokvalitetsmal beror
korridorerna, men paverkan som motverkar malen kan
reduceras genom dtgirder. Skillnader i miljokvalitetsnormer
for kvarvarande korridoralternativ finns inte.

Kvarvarande korridorer har konflikter med riksintressen och
medfor negativa konsekvenser. Nagot entydigt svar pa vilken
korridor som idr bast ur miljosynpunkt gar inte att utlisa.

Nationella miljémal

Ostlinken medger mojlighet till fler, punktligare och snab-
bare persontransporter med tig. Med hela Goétalandsbanan
utbyggd ir det sannolikt att andelen resenirer som viljer
tag fore flyg pa strackan Goteborg—Stockholm kommer att
oka markant. Genom detta medverkar Ostlinken direkt

till uppfyllelse av de nationella miljokvalitetsmélen: frisk
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luft; bara naturlig forsurning; ingen 6vergddning. Ostlin-
ken kan genom sin exploatering och 6kad trafik komma

att motverka malen: levande sjéar och vattendrag; grund-
vatten av god kvalitet; hav i balans samt levande kust och
skirgard; myllrande vitmarker; levande skogar; ett rikt
odlingslandskap; god bebyggd miljo; ett rikt vaxt- och
djurliv. Overforing av transporter med bil och flyg till tig
bidrar till en generellt minskad miljopaverkan dven pa dessa
miljomal, genom olika atgirder reduceras den paverkan
som uppkommer lokalt. I férhallande till nollalternativet
okar mojligheten att medverka till att uppfylla de nationella
miljokvalitetsmalen genom en utbyggnad av Ostlinken.

Miljokvalitetsnormer

Regeringen far enligt 5 kap. miljobalken foreskriva miljo-
kvalitetsnormer for kvaliteten i luft, mark, vatten eller
miljén i dvrigt om det behovs for att varaktigt skydda min-
niskors hilsa eller miljon. I dagsliget finns miljokvalitets-
normer fér utomhusluft, omgivningsbuller och for fisk- och
musselvatten. Det pagar en utveckling av nya miljokvali-
tetsnormer for vatten. Miljokvalitetsnormer kan faststillas
av regeringen eller av en myndighet som regeringen utser.
Miljokvalitetsnormer ir juridiskt bindande och utgangs-
punkten ir vad minniskan och naturen til och bygger
oftast pa krav i olika direktivinom EU.

Miljokvalitetsnormerna for luft omfattar all utomhusluft
undantaget arbetsplatser och vig- och tunnelbanetunn-
lar. Miljokvalitetsnormerna fér luft omfattar en rad olika
amnen, men relevant for Ostlinken ar halten av partiklar
(PM10). Det pagar en utveckling av normer for fina par-
tiklar (PM 2,5). Miljokvalitetsnormen for PM10 redovisas
imiljokonsekvensbeskrivningen tabell 4.6.3. Utifran
befintlig kunskap om partikelspridning fran jirnvigstra-

fiken, bedéms att hoga partikelhalter i utomhusluft inte ar
ett problem vid normal jirnvigsverksamhet. Vid stationer
itunnlar eller nedsinktlige kan det uppsta svarigheter
att uppfylla normerna. Ingen sddan station planeras pa
striackan varfor det inte bedoms vara ndgon risk att miljo-
kvalitetsnormen for partiklar ¢verskrids.

Miljokvalitetsnormen for fiskvatten giller for sirskilt utpe-
kade vattendrag enligt Naturvardsverkets forteckning och
inget sddant vattendrag berors pé strickan Jirna—Norrko-
ping. Miljokvalitetsnormen fér musselvatten giller i Vistra
Gotalands ldn och beror saledes inte heller detta projekt.

Som miljékvalitetsnorm for buller fungerar férordningen
om omgivningsbuller och EU:s bullerdirektiv (2002/49/
EG). Direktivet syftar till att samordna bullerarbetet inom
EU och vara en grund for att minska buller fran storre kal-
lor, tex jarnviag. Till f8ljd av direktivet kartlaggs bullerniva-
erna kring befintliga bullerkillor och i storre titorter.

Miljobalkens allmdnna hadnsynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allménna hin-
synsreglerna som ar grundliaggande for provningar om
tillatlighet, tillstind, godkdnnande och dispens. Vid alla
atgirder som kan fa inverkan pa miljén eller manniskors
hilsa ska de allmanna hinsynsreglerna foljas, om inte
atgarden ar av forsumbar betydelse med hansyn till miljo-
balkens mal. Hinsynsreglerna har tillimpats i arbetet

med jirnvagsutredningen. Syftet med reglerna ar att
forebygga negativa effekter och att miljohansynen i olika
sammanhang ska oka. Ett av miljokonsekvensbeskrivning-
ens huvudsyften ar att beskriva den miljopaverkan som
kommer att uppsti om en planerad verksamhet eller atgird
kommer till stind. Atgirder for att avhjilpa de eventuella

skador som inte kan undvikas beskrivs i miljokonsekvens-
beskrivningen.

Riksintressen enligt miljobalken

Under rubriken Miljéaspekter nedan redogors for riks-
intressen for naturmiljo, kulturmiljé och friluftsliv samt
Natura 2000-omriden som ligger inom eller nara kvar-
varande korridorer. Utover dessa berors riksintressen for
naturresurser och kommunikationer.

Naturresurser: Inga omridden med virdefulla dmnen av
riksintresse berérs av utredningsomradet. Braviken utgor
riksintresse for yrkesfisket.

Foljande infrastrukturanliggningar inom utredningsom-
radet ir riksintressen fér kommunikationer: E4; Vig 52 och
53; Vistra stambanan, strickan mellan Jirna och Katrine-
holm; S6dra stambanan fran Jirna till Norrkoping samt fran
Katrineholm till Norrképing; TGOJ-banan frin Flen till
hamnen i Oxelésund; Hamnen i Oxeldsund.

Transportstyrelsen betraktar flygplatsen Stockholm—Skav-
sta som riksintresse for kommunikationer. Den planerade
Ostlinken och Gotalandsbanan hivdas av Banverket som
ett riksintresse for kommunikationer.

Inget omrade eller strak av riksintresse fér energiproduk-
tion eller for forsvaret berors av utredningsomrédet.

Banverkets bedomning ar att riksintresset for yrkesfisket

inte paverkas och att riksintresset for kommunikationer
kan tillgodoses.
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Miljoaspekter

Allmant

Nedan redovisas kortfattat nagra av de viktigaste alterna-
tivskiljande miljéaspekterna inklusive paverkan pa Natura
2000-omréden och andra riksintressen per delavsnitt, samt
mojligheterna att minska miljopaverkan. For en utforlig
beskrivning av Ostlinkens konsekvenser for stads- och
landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo, friluftsliv och
rekreation, hilsa, hushallning med naturresurser, samt risk
och sikerhet hanvisas till jirnvigutredningens miljokon-
sekvensbeskrivning.

Pa vissa platser krivs sirskilt noggranna studier for att hitta
detlampligaste liget for jairnvigen i plan och profil, men det
kan ocksa bli aktuellt med sirskilda atgirder betriffande
utformning av jirnvigsanliggning och skyddsatgirder. For
att begrinsa Ostlinkens miljopaverkan foreslas ijairnvigs-
utredningen en rad forebyggande och skyddande atgarder,
se dven miljokonsekvensbeskrivningen kapitel 8.2.

Nedan redovisas tabeller 6ver riksintressen for naturmiljo,
kulturmiljé och friluftsliv samt Natura 2000-omraden som
ligger inom eller nara kvarvarande korridorer.

Sammanstallning konsekvenser for riksintressen

Riksintresse for kulturmiljévarden

Riksintresse

Riksintresse for naturmiljo

Korridor

Riksintresse for friluftsliv

Del | Gerstaberg - Sillekrog

Morké—Oaxen— AB-K3 Morko—
Holo-Ytter- Oaxen—Hol6—
jérna Ytterjarna
Tullgarn NRO 04008 AB-K2 Tullgarn Berdrs FRO 010009 Berdrs
Tullgarnsomradet ej Tullgarn gj
NRO 01033 Berdrs D:3 Tullgarn
Tullgarn—Morko €j
Vagnhdrad och D-K47 Trosaans
Trosaan dalgéng V|0
Del Il Sillekrog — Skavsta, Del IV Bibana Nyképing
Likstammen— NRO 04010 Berdrs
Tron Likstammen-Trén | ]
Lid—Runtuna— D-K47 Lid— Berdrs
Spelvik—Ludgo— Runtuna—Spelvik- | ej
Lastringe Ludgo—Lastringe
Nykoping D-K57 Nykoping Bibana
Nykopingsan NRO 04037 D-K52 Nykopings- D:5 Nykopingsan
Nykopingsan ans dalgang
Del Ill Skavsta —Loddby
Kiladn NRO 04003 Kiladn D-K55 Kiladalen Berdrs | Berdrs
&j &j
Kolmarden och | NE57 Skiren D-K58 Gamla Berdrs | FE5 Kolmardens
branten vagen Stavsj6— ej strovomrade
Krokek
NE 58 Getaravinen Berdrs | KE-54 Krokeks Berdrs | Berdrs
ej kloster ej &j
NE 60 Bravikens
forkastnings-
system
Firgskala — Stor — Mycket stor
8 Mycket liten — Liten Liten — Mattlig Mattlig Mattlig — Stor Risk for pataglig
konsekvenser skada

Sammanstallning Natura 2000
Natura 2000

Del | Gerstaberg —Sillekrog

Tullgarn Tullgarn

Tillstand ldmnat*

IngariRod

Vagnhérad och Trosaan Lanestaheden

Tillstand kravs ej**

IngariRod

Del Il Sillekrog — Skavsta, Del IV Bibana Nykoping
Likstammen—Tron—Vedaan Vedaan Berors ej Tillstand kravs ej**
Svartaan Svirtadn Tillstand krévs ej** Tillstand kan kréavas
Del lll Skavsta — Loddby

. Kiladn Tillstand kravs ej** Tillstand kravs ej**

Kiladn - -
Ramundsback Tillstdnd kravs ej** Tillstdnd kravs ej**

Kolmarden och branten Algutsbo Tillstand kravs ej** Berors ej

koping vidtas.

*Tillstand lamnat for fyra strackningar inom den vastra delkorridoren, se Tullgarn Natura 2000 — miljékonsekvensbeskriv-
ning fér passage av jdrnvdg. Nytt tillstand kravs for strackning inom den 6stra delkorridoren.

**Tillstand bedoms inte kravas under forutsattning att atgarder som beskrivs i Miljokonsekvensbeskrivning Jdrna — Norr-

Gerstaberg —Sillekrog

Roéd korridor dterstdr efter den inledande systemanalysen
och avférande av alternativ som inte uppfyller Ostlinkens
andamal. Vid Vagnhirad och Trosadns dalging bestar kor-
ridoren av tva delkorridorer, dstra och vistra delkorrido-
ren, med olika ldgen for bytespunkten i Vagnhirad.

Det ar stor risk for paverkan pa omraden av riksintresse
for kulturmiljévarden vid Trosains dalgang. For passagen
av Vagnhirad ir deti kommande planering, oavsett val
av delkorridor, viktigt att hitta det lampligaste ldget och
utforma anliggningen sa att den leder till s& liten skada
som mojligt. Det handlar bade om att minimera intrang i
fornlamningar samt att ta hdnsyn till landskapets helhet.
Den utvidgning av vistra delkorridoren som gjorts efter
utstillningen bedéms 6ka méjligheterna att finna 16s-
ningar som bittre tillvaratar omradets virden.

Den 6stra delkorridoren passerar riksintresset for kultur-
miljovard, men berér inte riksintressets centrala virde-
kirna utan paverkar i stillet centrala Vagnhirad, bl.a.
kyrkan och stationsmiljon. Med en passage av Vagnhirad
iden 6stra delkorridoren forsimras ocksa boendemiljon i
samhillet i storre omfattning.

Banverket bedomer att man i den fortsatta planeringspro-
cessen genom ett 1sningsorienterat arbetssitt med statliga
verk, lansstyrelsen och kommunen kan tillvarata och
utveckla riksintressets virde i en férandringssituation.

Tullgarn, som dr Natura 2000-omrade, riksintresse natur-
milj6 och friluftsliv samt naturreservat, passeras. Passagen
har provats enligt 7 kap 28a§ miljobalken och tillstand har
limnats for fyra strickningar inom den vistra delkorrido-
ren. Strickningen inom den dstra delkorridoren har inte
provats. For passagen av omradet kravs sirskild hinsyn
till den kénsliga naturmiljon. I tillstindet for passage av

Tullgarns Natura 2000-omraden finns skyddsatgirder som
ska vidtas beskrivna. Dessa ska arbetas in i det kommande
projekteringsarbetet och genomfoérandet.

Lanestaheden ar ett Natura 2000-omrade som delvis ligger
inom den vistra delkorridoren. Banverket bedomer att till-
stand inte krdvs om direkt eller indirekt pdverkan undviks,
och att 6vriga riksintressen paverkas i mattlig grad.

Sillekrog — Skavsta

Rod och gron korridor aterstar efter avférande av alterna-
tiv som inte uppfyller Ostlankens dndamal. Storst paverkan
pé riksintressen har Ostlinkens korridorer vid passagen av
Nykopingsins dalging, som ir av riksintresse for kultur-
miljovard, naturmiljé och friluftsliv. Det ir liten skillnad
mellan alternativens samlade paverkan pé riksintressena.
For att begrinsa den negativa paverkan pa riksintresse-
miljonidalgingen kan sirskilda dtgirder vidtas. En viktig
utgdngspunkt for jarnvagens exakta lige och omlaggning
av vagar ar att de vida utblickarna 6ver den 6ppna dalen
ska kunna bests, se vidare miljokonsekvensbeskrivningen.
Hir ar det vidare viktigt att utforma anliaggningen s3 att
péaverkan pa landskapet minimeras. Strickningen 6ver 4n
ska medge passage av bade manniskor och djur lings med
vattendraget.

Bade rod och gron korridor passerar Svartadn dir delar av
vattendraget 4r Natura 2000-omrade. En strickning inom
gron korridor riskerar att pdverka vattendraget negativt
och tillstdnd enligt 7 kap 28§ miljobalken kan komma

att kravas. For en strickning inom réd korridor bedéms
inget tillstind for passagen av vattendraget krivas, under
forutsittning att skyddsatgarder vidtas. Detta giller dven
Vedaan, ocksa ett Natura 2000-omrdade, som gron kor-
ridor passerar. Banverket bedémer att ¢vriga riksintressen
paverkas i liten till mattlig grad.
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Gron bibana, norr om Nyképing, innebar negativ paverkan
pé kulturmiljéerna vid Svirta. I r6d korridor kan bar-
ridrverkan for bostadsomraden och friluftsliv ge stora
konsekvenser om inte omfattande atgirder genomférs. Rod
korridor medfér aven betydande intrang i flera vardefulla
kulturmiljéer utmed strickan.

Skavsta —Loddby

Réd och gron korridor aterstar efter avférande av alterna-
tiv som inte uppfyller Ostlainkens dndamal. Delen Skavsta
—Yngaren ir gemensam for korridorerna. [ hojd med sjén
Skiren, strax norr om Aby, finns det mojlighet att vixla mel-
lan korridorerna.

Storst paverkan pa omraden av riksintresse har gron kor-
ridor genom Kolmardens strovomrade som ir av riksin-
tresse for friluftsliv. Noggranna studier av jirnvigens lige
och utformning samt planering av byggtiden for att minska
storningarna for friluftslivet 4r har nodvindiga. Gron
korridor passerar genom Kolmardens sammanhingande
skogsomraden.

Rod korridor kan medféra stor paverkan pd gamla vigen
Stavsjo—Krokek (Eriksgatan) som ir av riksintresse for
kulturmiljovarden. Hir kravs anpassning av utformningen
for att minska paverkan sd att den dlderdomliga fairdvigen
kan brukas dven i fortsattningen.

Sjon Skiren ar av riksintresse for naturmiljé. Sjon passeras
med tunnel dir rod korridor ligger narmare dn gron kor-
ridor, vilket ger storre risk for konsekvenser for sjons natur-
miljo. Vid fortsatt planering och projektering av Ostlanken
maste Skirens vattenbalans och vattenkvalitet sikerstillas
genom tekniska dtgirder.

For de berdrda Natura 2000-omradena Kiladn, Ramunds-
bick och Algutsbo bedoms inte tillstind krivas under for-
utsittning att skyddsatgirder vidtas. For ovriga riksintres-
seomraden bedoms konsekvenserna som liten till mattlig.

Vid Kolmardsbranten kan réd korridor ge stor paverkan
pa de virdefulla kulturmiljderna. Passagen av Kolmarden
och Kolmardsbranten med dess olika delomraden kraver
sarskild hansyn till omradets kultur- och naturmiljoé samt
till att omradet dr ett viktigt friluftsomrade.

Bibana Nykoping

Kort bibana leder till stora konsekvenser for landskapsbil-
den och kulturmiljén i Nykdpingsans dalging oavsett om

rod eller gron korridor viljs for huvudbanan. Lang bibana
bedéms ge mycket sma konsekvenser for miljon.
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Restid och samhallsekonomi

Allmant

Ostlinken dr en del av Gotalandsbanan. For att pd ett
meningsfullt satt kunna genomfora och utvirdera sam-
hillsekonomiska kalkyler krivs hela Gotalandsbanan som
objekt. Jairnvigsutredningen for Ostlinken anvinder darfor
begreppet samhallsnytta for att jimfora skillnaden mellan
olika alternativ med hjilp av differenskalkylmodell. Det

ar en forenklad samhillsekonomisk modell som bygger pa
jamforbara forutsittningar i korridoralternativen. Syftet
med differenskalkylen har varit atti form av monetira nyt-
tor och kostnader beskriva de alternativskiljande effekterna
for olika strackningar av Ostlanken.

Investeringskostnaden dr framriknad med en successiv
kalkylmodell som bygger pa en uppskattning i ett spann

av max- och minimikostnader beroende p4 anliggningens
komplexitet och svarighetsgrad. En illustrerad linje, som ar
framtagen for kontroll av jairnvigens genomforbarhet i res-
pektive korridor, ligger till grund for kostnadsberdkningen.
Kostnaden for avsnittet Jirna—Norrkoping (Loddby) ar
relativt likvirdig mellan olika kombinationer av korridor-
strickor, i storleksordningen 16 miljarder kronor.

Differenskalkyl —rod/gron korridor, lang/kort
bibana Nykoping

For attjamfora samhillsnyttan har samhallsekonomiska
differenskalkyler upprattats for réd och gron korridor i
avsnitten Sillekrog—Skavsta respektive Skavsta—Loddby.
Lang respektive kort bibana i Nykoping jamfors pa samma
sitt. Nedan redovisas en sammanfattning av kalkylerna.
Kalkylerna redovisasisin helhetibilaga 1 till jirnvagsut-
redningen.

Sillekrog—Skavsta
Gron korridor dr pa denna stracka nagot lingre dn rod
korridor. Gdngtiden i gron korridor via Skavsta blir nagot

lingre 4nirod korridor via Skavsta, 14 sek lingre for de in-
terregionala tdgen och 11 sek langre fér hoghastighetstigen.
For de tag som gar in i Nykopings centrum blir gingtiden
for gron korridor drygt 1 minutlingre jamfort med rod
korridor. Investeringskostnaden ir betydligt hogre for gron
an for réd korridor. Detta paverkar i hog grad resultatet.

Differenskalkylen visar att gron korridor samhillsekono-
miskt sett kan beridknas vara 1,1 miljarder kronor simre 4n
rod korridor. Nyttorna berdknas bli 0,3 miljarder kronor
ligre och kostnaderna 0,8 miljarder kronor hogre for gron
korridor jaimfoért med réd korridor.

Skavsta—Loddby

Gron korridor dr pa denna stricka lingre dn réd korri-
dor. Gangtiden i gron korridor blir ndgotlangre dnirod
korridor, 24 sek for de interregionala tdgen och 19 sek for
hoghastighetstagen.

Differenskalkylen visar att rod korridor dr det mest for-
delaktiga alternativet. Det sammanvigda resultatet visar

att gron korridor samhillsekonomiskt sett kan beriknas
vara 0,3 miljarder kronor simre 4n réd korridor. Nyttorna
berdknas bli 0,2 miljarder kronor ligre och kostnaderna
knappt 0,1 miljarder kronor hogre jamfort med rod korridor.

Bibana Nyképing

Kort bibana via Nyképing innebir att restiden for den
regionala tagtrafiken blir avsevirt lingre jimfoért med lang
bibana. Detta omvinda forhéllande beror pa att vid kort
bibana forutsatts samtliga turer fér de interregionala tigen
ga via bade Nykoping och Skavsta.

Differenskalkylen visar att kort bibana samhillsekono-
miskt sett kan beriknas vara 0.7 miljarder kronor simre

an lang bibana. Nyttorna berdknas bli 0.6 miljarder kronor
lagre och investeringskostnaden 0.1 miljarder kronor hogre
jamfort med lang bibana.
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Jamforande utvardering och
bedomning av maluppfyllelse

Allmant

Samtliga kvarvarande utbyggnadsalternativ uppfyller
Ostlankens dndamal.

Nollalternativet uppfyller inte projektets indamél pa grund
av en alltfor begrinsad kapacitet, en for 1ag teknisk standard
och att restidsmalet inte alls uppfylls. Aterkommande énske-
mal uttrycks redan idag om att sitta in fler tag, sarskilt under
rusningstid. Utmed bade Sédra och Vistra stambanan finns
flera delstrackor med medelstora kapacitetsbegransningar.
Utokat antal tag i hogtrafik, da efterfrigan dr som storst,
medges i princip inte. Nykopingsbanan utgors av enkelspar,
vilket ger begransningar i tidtabellsliggningen och medfor
stor risk for storningar. Detinnebir att detinte gar att mota
den okande efterfragan pa resor genom att kora fler tag, vilket
starkt himmar den ¢nskvirda utvecklingen fér bade natio-
nell, regional och lokal trafik. Den kommande trafikokningen
kan med nollalternativet forutses ske inom vagburen trafik.

Ostlankens uppfyllelse av de transportpolitiska mélen och
de nationella miljomdlen har bedémts i sin helhet, medan
avsnittsutredningarna har bedémt korridorerna utifran
projektmal sd att korridorstrickor kan viljas.

Den nu aktuella strickan berér manga riksintressen och
flera Natura-2000 omréden, i jimforelsen mellan korrido-
rerna nedan har paverkan pa dessa beaktats.

Nedan gors en jaimforande utvirdering av de kvarva-

rande alternativen utifran Ostlinkens miljomal, restid och
samhillsekonomi samt mal for bytespunkter. Yttranden
och synpunkter i samband med utstillningen av jirnvigs-
utredningen har haft stor betydelse vid Banverkets val av
alternativ. For varje delstricka tas de aspekter upp som ir av
betydelse for val av alternativ.
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Uppfyllelse av restidsmal

Restidsmalet 2 tim och 15 min Stockholm—Géteborg har
brutits ned i delmal for de olika avsnitten. For strackan
Jarna—infarten Norrkoping (Loddby) innebar detta ett
restidsmdl pd 22 minuter for att klara det totala restidsmalet
for hoghastighetstag.

Roéd korridor uppfyller projektmalet bist, men 6verskrider
anda detta med cirka 1 minut. Gron korridor innebar ytter-
ligare cirka minuts lingre restid fér hoghastighetstag. Detta
beror i huvudsak pa en lingre strickning.

For interregional trafik giller att rod korridor uppfyller
restidsmalet battre dn gron korridor. Lang bibana uppfyl-
ler restidsmalet battre dn kort bibana, eftersom kort bibana
innebir en annan trafikering, se ovan.

Uppfyllelse av mal for bytespunkter

Ligen for bytespunkter i Vagnharad, Skavsta och Nykoping
har studerats ur perspektivet “hela resan”. Alla kvarva-
rande alternativ mojliggdr att by tespunkterna i Vagnhirad,
Skavsta och Nykoping kan lokaliseras sa att de uppfyller
indamalen. Aven utformning av bytespunkterna och dess
tillgdnglighet paverkar hur attraktivt tiget kommer att
vara som firdsitt. Projektmalen ir inte alternativskiljande
for bytespunkternaiVagnharad och Nykoping. Banverket
bedomer att det 4r betydligt lattare att hitta ett ldge for sta-
tionen i Skavsta som ger god samverkan mellan transport-
slagen tag och flyg i rod korridor an i gron korridor.

Stads- och landskapsbild

Inget av jarnvigsutredningens alternativ bedéms vara
oférenligt med malen for stads- och landskapsbild. Hur
val malen for gestaltning av Ostlinken uppfylls gar inte att
avgora forrin i kommande projekteringsskeden.

Sammantaget bedoms gron korridor ge mindre konse-
kvenser dn rod korridor eftersom gron korridor gar i skogs-
mark i storre utstrickning pa bada delstrickorna Sillekrog
—Skavsta och Skavsta—Loddby.

Kulturmiljo

De storsta konflikterna fér kulturmiljon ar passagen av
Trosadns dalgang, inklusive den virdefulla kulturmiljén
Lundby—Karlberg, och Nykopingsins dalging. Vid Trosadn
finns en sallsynt rik hillristningsmiljé och i Nykopingsins
dalging tydliggors det sormliandska landskapets karaktar.
Oavsett vilket alternativ som viljs kommer bdda miljéerna,
som ar av riksintresse, att paverkas av en jarnvigsdragning.
Aven passagen av Kolmérdsbranten och évergangen till
Malmolandet kan ge negativa konsekvenser, fraimst vid val

av roéd korridor. Jirnvigens anpassning ir viktig sd att kon-
sekvenserna kan minimeras. Har kravs sirskilda hinsyn
liksom samrad med bl.a. kommuner och berérda myndig-
heter i den fortsatta planeringen.

Pa delstrackan Bibana Nykoéping, ger kort bibana Ryttar-
torpet—Skavsta lings med Nykopingsans dalgang storst
péverkan pa kulturmiljon. Grén bibana norr om Nyképing
innebar att delar av Svirta bruksmiljé och stenaldersbo-
platser i Svirta skog riskerar att paverkas negativt.

Sammantaget innebir rod korridor, pa bada delstrackorna
Sillekrog—Skavsta och Skavsta—Loddby, att flera av delma-
len for kulturmiljon inte kan uppfyllas pa specifika platser.
Groén korridor innebir firre konflikter i detta avseende.
Oavsett alternativ bedoms konsekvenserna som stora.

Naturmiljo

En bedémning av paverkan pa identifierade naturvardsin-
tressen visar inte nagon visentlig skillnad mellan alter-
nativen. Rod korridor ar ndgot mer konfliktfylld 4n grén i
detta avseende. Trots det bedoms péverkan pa naturmiljén
mindre negativ i rod korridor. For att komma till denna
slutsats maste man viga in att Ostlinkens barridreffekt i
rod korridor paverkar miljoer som redan tidigare i storre
utstrickning ar paverkade av E4, befintlig jirnvig, titorter

och odlad mark. Grén korridor kommer i konflikt med stora
omraden som ar relativt orérda och ostorda av manniskors
aktiviteter. Att behalla sidana stora sammanhingande
orérda omriden utan storre barriireffekter bedoms ange-
laget, sirskilti nirheten av expansiva storstadsomriden.
Det 4r ingen skillnad i paverkan pa naturmiljon av lang eller
kort bibana vaster om Nykoping. Nordost om Nykoping
medfor gron korridors anslutning till bibanan, genom an-
slutningens strackning genom Sjosaskogen (gron bibana), en
storre pdverkan an rod korridors anslutning till bibanan.

Sammantaget bedoms gron korridor ge storre negativa
konsekvenser dn réd korridor for naturmiljén pa bida del-
strackorna Sillekrog—Skavsta och Skavsta—Loddby.

Konflikter med naturvardsintressen bedéms inte leda till
pataglig eller betydande skada pd riksintressen inom nagon
av korridorerna om limpliga hansynsatgarder vidtas.

Friluftsliv och rekreation

Malet att begrinsa bullerstorningar i miljéer som idag upp-
levs som tysta kommer inte att kunna nas, detta galler fram-
forallt gron korridor pa bada delstrackorna Sillekrog —Skav-
sta och Skavsta—Loddby. Rod korridor Skavsta—Loddby
kommer i férsta hand paverka miljén i Kolmérden, men da i
ettlage relativt nara E4. Hur stor barriir en utbyggd jarnvag
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blir ir till stora delar beroende av hur den detaljutformas
och var passagemojligheter anordnas. Dir jirnvigen gar i
skogsomraden kommer barridrverkan for friluftsliv vara
storre dn ijordbruksmark genom att man i skogsmark kan
rorasig friare i forhallande till vagar. De vagar som Ostldn-
ken korsar kommer antingen att ges en passage av jirnvigen
eller ledas om till en passage.

Sammantaget bedoms gron korridor medfora betydligt
storre negativa konsekvenser for friluftslivet 4n rod kor-
ridor pa bada delstrickorna Sillekrog—Skavsta och Skavsta
—Loddby.

Halsa

Detar svartattiutredningsskedet gora en bedomning av
uppfyllelsen av malet for hilsa, eftersom detta till stor del 4r
beroende av hur jirnvigsanliggningen slutligen utformas
och de atgirder som genomfors. Banverkets bedémning
ir att malen for en god och hilsosam boendemiljo kan
infrias, att miljofarliga amnen inte inférs i infrastrukturen
och att risken for skadlig verkan av elektromagnetiska falt
inte kommer att 6ka. Miljokvalitetsnormer, riktvirden,
referensvirden och langsiktiga mal ska kunna innehdal-
las ndr banan ar i drift, om atgirder genomfors i tillricklig
omfattning.

Buller och barridreffekter vid Bullersta kan reduceras med
lamplig hojdférliggning och utformning av jirnvigsan-
laggningen.

Sammantaget bedoms det inte finnas nigon storre skill-
nad mellan korridoralternativen med avseende p& hilsa om
skyddsatgirder vidtas s& att hogsta acceptabla varden och
langsiktiga mal for vibrationer riktvarden for buller,
referensvirden for elektromagnetisk stralning samt miljo-
kvalitetsnormer for partiklar inte 6verskrids. Dock dr det
skillnad mellan den 6stra och vistra delkorridoren vid
Vagnhirad dir en strackning inom den 6stra delkorridoren
ar betydligt samre ur boendemiljésynpunkt.

Naturresurser

Irod korridor ar det troligen svarare att uppfylla projekt-
malet for jord- och skogsbruk genom att smé arealer stings
in mellan E4 och Ostlanken. Mojligheten for vilt att korsa
Ostlianken beror till stor del pa utformningen av broar och
portar lings strickan. Uppfyllelsen av malen om spridning
av fororeningar och partiklar beror p4 de kommande pro-
jekteringsskedena. Berikningarna som utforts pekar pa ett
stort massoverskott. Det krivs ett fortsatt arbete med jarn-
vigens lige och utformning for att minska massoverskottet.
Det finns en risk for lokal paverkan pa grundvattennivaer
vid djupa skdrningar. Vid Skavsta kan en jarnvig i skirning
péverka grundvattenmagasinen i malmarna. Malet fér
grundvatten kan lokalt vara svirt att uppna.

Sammantaget bedéms gron korridor vara bittre for jord-
och skogsbruk, men ge storre massoverskott 4n rod kor-
ridor. Konsekvenserna for vilt dr svirare att jimféra mellan
korridorerna, men troligen innebar rod korridor en storre
péverkan an gron. For aspekterna vatten, fororenad mark,
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grus och berg samt klimat och energihushdllning bedéms
detinte vara nagra storre skillnader mellan korridorerna.

Risk och sakerhet

En ambitionsniva for sikerheten har tagits fram i en sirskild
rapport: “Forslag till tolerabla risknivaer for Ostlinken”.

Mal for sikerheten har formulerats generellt for Ostlinken
inom foljande omriden: personsikerhet for jirnvagsper-
sonal och tigpassagerare; personsikerhet for tredje man;
egendomssikerhet och beredskap. En av malsittningarna
har varit att det ska vara lika sikert for resenirerna med den
framtida hastighets- och teknikstandarden som fér dagens
tdgresendrer.

Med utgingspunkt frin ambitionsnivd och uppsatta mal
har en riskanalys upprattats dir korridordelarna jimfors ur
risksynpunkt. Denna visar inte pa nagra avgérande skill-
nader i risknivan mellan korridorerna. Bedomningen ir att
tolerabel riskniva och uppsatta mal ska kunna uppfyllas for
den firdiga anliaggningen under forutsittning att ett antal
riskreducerande atgirder genomfors. Dessa konkretiseras
isamband med projekteringen i nista skede.

Sammantaget bedoms rod korridor vara nigot battre ur
risksynpunkt pa delstrickan Sillekrog—Skavsta och grén
korridor nagot bittre pa delstrickan Yngaren—Loddby.
Skillnaderna bedoms dock inte vara av avgorande betydelse
for val av korridor. P4 strackorna mellan Gerstaberg och
Sillekrog, mellan Skavsta och Yngaren samt fér bibanan
genom Nykoping sammanfaller korridoralternativen till en
korridordel. Darfor finns det inget alternativ som ir battre
eller simre for dessa delstrackor.

Yttranden och synpunkter som
kommitin

Samrad for Ostlanken

Samradsredogorelsen for jairnvagsutredningen innehaller
bland annat en sammanfattning av utstillelsens viktigaste
synpunkter.

I forstudien, som omfattar hela strickan Jirna—Norrko-
ping—Linkdping, genomfordes samrad med lansstyrelser
och andra myndigheter samt med kommuner, landsting
(numera regionfoérbund) och trafikintressenter. Bland kom-
munerna ingar dven de som drar nytta av Ostlinkens trafik,
men inte ir berorda av Ostlinkens fysiska korridorer. Un-
der foérstudien genomfordes samrad vid tva tillfillen med
allminheten och miljdorganisationer, med méten pd minst
en plats inom var och en av kommunerna Sodertilje, Trosa,
Nykoping, Norrkdping och Linkoping. Enskilda moten med
intresseorganisationer har ocksa genomférts. Under forsta
samradet inkom cirka 300 synpunkter, varav minga som
berorde enskilda intressen. Som en f6ljd av synpunkterna
utokades férstudiens korridorer pa en del stillen for att ge
mojlighet till ytterligare jarnvigsdragningar. Remissyttran-
den over forslagsrapporten var drygt 90 stycken.

Ijarnvigsutredningens fortlopande samridd med linssty-
relser, kommuner, regionférbund, trafikhuvudmin och
centrala myndigheter har cirka 200 méten dgt rum.

Med 6vriga organisationer och allminhet har aktiva sam-
radstillfillen skett vid tre tillfillen: starten 2004, uppfolj-
ning 2006/2007, utstillelse arsskiftet 2008/2009 samt vid
korridorutvidgningar inom jirnvigsutredningen innan
utstallningen.

Knappt 200 synpunkter och yttranden har kommit in under
utredningens gang utover de som avhandlats vid moten.

Yttranden och synpunkter Jarna—Norr-
koping (Loddby) vid utstallningen av
jarnvagsutredningen

I'samband med utstillningen har drygt 100 synpunkter
och yttranden kommit in for strickan Jairna—Norrkoping
(Loddby). Flera remissyttranden innehaller specifika syn-
punkter pa val av korridor.

Samradsparternas medverkan har varit till gagn for ut-
redningen. Detta innebdr att jirnvigsutredningen ir vil
férankrad i regionerna som Ostlanken beror.
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Myndigheter
Naturvardsverket framhaller ro6d korridor och stiller sig
bakom linsstyrelsernas synpunkter pa det fortsatta arbetet.

Linsstyrelsen i Stockholms lan framhaller ro6d korridor
som sammantaget bist och forordar vistra delkorridoren
genom Tullgarn och Vagnhirad.

Linsstyrelsen i Sédermanlands lin férordar vid en sam-
manvigd bedomning rod korridor lings hela strackan
genom linet. Till Nykoping férordas lang bibana. Lins-
styrelsen foresprakar den vastra delkorridoren genom
Tullgarn och Vagnhirad men framhéller samtidigt de hoga
natur- och kulturmiljévirdena. Linsstyrelsen betonar
ocksa vikten av en attraktiv bytespunkt och sammantaget
forordar de ett stationslage vid Solberga. Linsantikvarien
iSodermanlands lan har anmalt avvikande mening och
delar inte linsstyrelsens stillningstagande att rod korridor
ir att foredra lings hela strickan genom linet och menar att
gron korridor ger mindre konsekvenser for kulturmiljon.

Lansstyrelsen i Ostergotland framfor rod korridor som
sammantaget bist for strackan linsgrinsen—Loddby.

Statens fastighetsverk férordar rod korridor genom Tull-
garn s nira motorvigen som mojligt.

Ovriga statliga myndigheter har inte férordat korridor.

Riksantikvarieimbetet anser att strickan Jairna—Norrko-
ping innebir svarigheter att beddma i perspektivet att nya
helheter for kulturmiljoer kommer att finnas efter jarnvi-
gens utbyggnad. Riksantikvarieambetet pdpekar vikten av
samrad med linsstyrelserna i det fortsatta arbetet om kon-
fliktpunkter mellan kulturmiljé och jirnvig. Riksantikva-
rieambetet framhaller vikten av att det for Vagnhirad finns
en antagen utvecklingsplan som grund for val av alternativ
for Ostlankens strickning och lokalisering av by tespunkt.
Planprocessen ir det forum som kan hantera de komplexa
fragor som sammantaget ger de bista helhetslosningarna.
Ett fordjupat samrad med kommunen, linsstyrelsen och
Banverket ger, enligt Riksantikvarieimbetets erfarenheter,
forutsittningar att uppnd 6verensstimmelse i dessa fragor.
Riksantikvarieimbetet anser att hela utredningsomradet
inom Vagnhirad innebar risk fér pataglig skada, inte bara
den ostra delkorridoren. Riksantikvarieimbetet pekar pa
att imbetet i tidigare samrid i samband med korridorut-
vidgning anfort en utvidgning mot E4 for att alla mojlighe-
ter ska kunna provas. Aven kulturmiljéenheten vid Lins-
styrelsen i Sodermanland har anfért en utékning mot E4.
(Banverket gjorde en komplettering av jairnvagsutredningen
enligt synpunkterna, se nedan).

Kommuner

Sédertilje kommun féresprakar att dstra delkorridoren

av rod korridor genom Tullgarn strax norr om Vagnharad
avfors fran jirnviagsutredningen med hinsyn till kultur
och naturhistoriska virden. Mojlighet till regional tag-
stopp iJarna ir viktigt for Sodertilje kommun for att kunna
utveckla sin unika landsbygd, samt utveckling av bytes-
punkten Sodertilje Syd for det storregionala och nationella
resandet.

Trosa kommun féresprikar den vistra delkorridoren i rod
korridor genom Vagnhirad och ett stationslige vid Solberga
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med hinsyn till kommunens behov for utveckling och en
god livsmiljé for kommuninvanarna.

Nykopings kommun forordar rod korridor via Skavsta med
lang bibana genom Nykopings tatort.

Regionforbund

Regionférbundet Sormland férordar réd korridor med lang
bibana, Nyképing. Regionférbundet Ostsam virnar om
trafikeringen av Nykoping.

Organisationer

Flertalet av de miljdorganisationer och lokala foreningar
som har angett korridorval har férordat réd korridor. Det
finns dven de som forordat gron korridor eller en kombina-
tion av korridorer.

Allménhet

Inlimnade yttranden spanner 6ver savil forslag till kor-
ridorval, jirnvigsstrickningar, stationsligen, virdefulla
omraden som enskilda fridgor. Synpunkter under utstillel-
sen pa jarnvagsdragningen till och i Nykoping har foranlett
férdjupningar av utredningsmaterialet.

Kompletterande utredningar
efter utstallningen

Nykopings kommun

I Nykopings kommun har flera frigor engagerat allmidnhe-
ten. Huvudbanans dragning genom Nykopings titortien
tunnel och trafikering med samma tagslag fér bade Skavsta
och Nykoping for att vinna bade trafikerings- och miljo-
fordelar har studerats ytterligare en ging, men avfirdades
eftersom den 6kade anliggningsmassan visentligt dversti-
ger nyttan.

Ménga boende och anvindare av friluftsomradet Bullersta
och Hovrasjon i réd korridor i Nykoping har uttryckt oro
for paverkan pa omradet. Mojligheten till en limplig jirn-
vagsdragning har studerats ytterligare och bedomningen ar
att det 4r mojligt att med olika skyddsatgirder fortsatt be-
driva fritidsverksamheter och ni en rimlig miljopaverkan.

Ett férslag om kortare strickning av rod korridor vid

Sjosa samt kortare bibana (lila) till och fran Nykoping kan
medféra nigot kortare restider och alternativa mojligheter
att korsa Svirtadns dalging och E4. Detta innebar att ett
forstudiearbete med samrad genomforts fér en korridor-
utvidgning av réd korridor och lila bibana. Lansstyrelsen
har godkint kompletteringar av miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Korridorutvidgningen har inarbetats i jairnvigsut-
redningens rapport daterad september 2009. Banverket tar
i detta beslut inte stillning till vilket av alternativen for bi-
bana och huvudbana vid Sjosa som kommer att genomforas,
se bilagd karta, det avgors i ett kommande planeringsskede.

Trosa kommun

Fortsatt beredning och sammanvigning av viktiga sam-
hillsintressen for avsnittet Tullgarn—Vagnhirad—Trosadns
dalgdng i Trosa kommun har skett efter utstillningen. Vid
Vagnharad ar korridorens granser i jarnvagsutredningen
ifragasatta, frimst med avseende pé jirnvigens paverkan
pé kulturmiljon. Risken for att pataglig skada ska uppsta pa
riksintresset for kulturmiljé i Trosadns dalgéng 4r stor inom
hela korridoren (rod), dven inom den 6stra delkorridoren.
Riksantikvarieimbetet har papekat att korridoren bor ut-
vidgas norrut fram till E4 for att 6ka mojligheterna att hitta
genomforbara strickningar. I samrdd med Trosa kommun,
Riksantikvarieimbetet och Lansstyrelsen i Soédermanlands
lin har Banverket darfor utvidgat korridoren vid Vagnhi-
rad sa att den ger storre mojligheter att hitta en utformning
av jirnvigen som bittre tillgodoser kulturmiljointressena i
den fortsatta planeringsprocessen. Samrad med allminhe-
ten har genomforts och linsstyrelsen har godkint kom-
pletteringar av miljokonsekvensbeskrivningen.
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Slutsatser

Allmant

Avvigningar har gjorts mellan utredningens alternativ
utifran funktion, kostnad, samhillsnytta samt paverkan pa
hilsa och miljo.

Banverket bedomer att uppfyllelsen av foljande mal, normer
och regler inte 4r alternativskiljande: transportpolitiska
mal; nationella miljémal; miljokvalitetsnormer; miljébal-
kens allmanna hansynsregler; mal for naturresurser; mal
for risk och sakerhet.

Banverket bedémer att det som ir alternativskiljande 4r
uppfyllelsen av projektmalen for stads- och landskapsbild,
kulturmiljo, naturmilj, friluftsliv och rekreation, hilsa,
bytespunkter, restid, samt resultatet av den samhillsekono-
miska differentialkalkylen.

Inkomna synpunkter och yttranden har ocksa haft stor
betydelse for Banverkets val av alternativ. Banverkets
slutsatser ir ett resultat av avvigningar efter genomforda
samrad och utstillning av jairnvigsutredningen.

Gerstaberg —Sillekrog

Roéd korridor dr det enda kvarvarande alternativet. Den
ostra delkorridoren vid Vagnhirad paverkar befintliga
boendemiljoer betydligt mer dn den vistra. Genom utvidg-
ning av den vistra delkorridoren mot E4 efter utstillningen
avjirnvagsutredningen, bedoms mojligheten vara god
attinom den vistra delkorridoren hitta en utformning av
jirnvigen som medfér en godtagbar paverkan pa kultur-
miljon. Tillstand fér intrdng i Natura 2000 har erhallits for
fyra strickningar inom den vistra delkorridoren. Som en
konsekvens av samradet viljs den 6stra delkorridoren bort;
den vistra delkorridoren inskranks i delen som vetter mot
Vagnhirads centrum och étertar utbredningen den hade i
forstudien.

Rod korridor forordas av Trosa kommun, och utifridn en
sammanvigd bedomning av Lansstyrelsen i Sodermanland
med hinsyn till riksintresset for kommunikationer, befint-
lig bebyggelse och mojlig samhillsutveckling i Vagnharad.

Slutsats: Banverket anser att rod korridor, med den vistliga
strickningen vid Vagnhirad enligt bifogad karta, samman-
taget iir mest fordelaktig pa strickan.

Sillekrog — Skavsta

Pa delstrackan har rod korridor storre samhillsnytta an
gron med bittre uppfyllelse av restidsmal. Uppfyllelsen av
miljémélen ir likvardig i bada alternativen; rod korridor
péaverkar kulturmiljé samt stads- och landskapsbild mer
negativt, medan gron korridor paverkar naturmiljé samt
friluftsliv och rekreation mer negativt. Bide rod och gron
korridor innebir risk for betydande paverkan pé riksin-
tresset Nykopingsans dalgang. Jirnvagsanlaggningen ska
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lokaliseras och utformas sa att paverkan pd riksintresset blir
godtagbar. Banverket bedomer att det ar betydligt lattare att
hitta ett bra lige for stationen i Skavsta i réd korridor dn i
gron korridor.

Réd korridor forordas av Nykopings kommun, och utifran
en sammanvagd bedomning av Lansstyrelsen i Soderman-

land.

Slutsats: Banverket anser att rod korridor sammantaget ir
mest fordelaktig pd strickan.

Skavsta —Loddby

Pa delstrickan har rod korridor bittre uppfyllelse av
restidsmal. Uppfyllelsen av miljomalen ar likvardig i bada
alternativen; rod korridor paverkar kulturmiljéon samt
stads- och landskapsbilden mer negativt, medan gron kor-
ridor paverkar naturmiljé samt friluftsliv och rekreation
mer negativt.

Réd korridor forordas av Nykopings och Norrkdpings
kommuner, och utifrdn en sammanvagd bedémning av
Linsstyrelsen i Sodermanland, samt av Lansstyrelsen i
Ostergotland.

Slutsats: Banverket anser att rod korridor sammantaget iir
mest fordelaktig pa strickan.

Bibana Nykoping

Langt respektive kort bibana for att angdra Nykopings
station har utvirderats. Ling bibana ger inte det intrang i
kulturmiljén och pa landskapsbilden vid Nykopingsans
dalgang som uppkommer vid kort bibana, samt ger en storre
samhillsnytta med avsevirt kortare restider for det regio-
nala resandet.

Lang bibana forordas av Nykopings kommun och utifran en
sammanvigd bedomning av Lansstyrelsen i Sodermanland.

Slutsats: Banverket anser att ling bibana sammantaget ir
mest fordelaktig pd strickan.

Bilagor

Vald korridor - Karta 1
Vald korridor - Karta 2
Vald korridor - Karta 3
Vald korridor - Karta 4
Vald korridor - Karta 5
Vald korridor - Karta 6

Vald korridor - Oversiktskarta
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Trafikverket tog den 1 april 2010 over de verksamheter som
tidigare fanns inom Banverket och Vagverket. Nu finns information

om jarnvagsutredningen pa www.trafikverket.se/gotalandsbanan
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