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Beslut

Trafikverkets val av alternativ efter
jarnvagsutredning for Ostlanken,

del av G6étalandsbanan, Norrkoping
(Loddby) - Linkdping C

Trafikverket inledde sin verksamhet den 1 april 2010. Samtidigt avvecklades
bland annat Banverket och Vigverket. Trafikverket ansvarar fér den samlade
langsiktiga infrastrukturplaneringen samt fér byggande, drift och underhall
av statliga vigar och jarnvigar.

Davarande Banverket har genomfort en jirnviagsutredning for utbyggnad

av Ostldnken. Utredningen ar uppdelad i tva avsnitt: Jirna-Norrk6ping och
Norrkoping C - Link6ping C med en gemensam del for hela strickan Jirna -
Linkoping. Avsnittsutredningen Norrkoping C — Link6ping C behandlar, utéver
strickan som framgar av avsnittsrubriken, dven strickan Norrképing (Loddby)
- Norrkoping C.

Banverket beslutade i mars 2010 om val av alternativ for strickan Jirna - in-
farten Norrkoping (Loddby). Trafikverkets beslut i detta drende géller reste-
rande del av Ostlidnken, strickan infarten Norrkdping (Loddby) - Link6ping C.

Omfattande samrad har skett bland annat med Léansstyrelsen i Stockholms,
Sodermanlands och Ostergotlands lin och kommunerna Sédertilje, Trosa,
Nykoping, Norrkoping och Link6ping samt med regionférbunden och de re-
gionala trafikhuvudménnen. Statliga sektorsmyndigheter har aktivt deltagit i
samradet. Allminheten har kunnat paverka utredningen bland annat genom
samradsmoten, genom diskussionsforum via davarande Banverkets webbplats
samt genom enskilda samrad.

Aven efter utstiillningen har kompletterande fragor diskuterats och analyse-
rats med Norrkdping och Link6épings kommuner samt med Regionférbundet
Ostsam.

De alternativ som behandlats i jirnvigsutredningen har vigts mot varandra
med avseende pa funktion, kostnad, samhéllsnytta samt paverkan pa hilsa och
miljo.

Pa strickan Norrkoping (Loddby) — Norrkoping C — Béckeby dr sammantaget
bla korridor mest fordelaktig.

Pa strickan Bickeby - Linkoping C dr sammantaget rod korridor mest fordel-
aktig.



Vald korridor for strackan Norrkoping (Loddby) - Linkoping C.

Trafikverket beslutar att:

- bla korridor pa strickan Norrkoping (Loddby) - Norrkoping C - Bickeby
och
- rod korridor pa striackan Bickeby - Linképing C

enligt bilagda kartor, ska ligga till grund for fortsatt planering.

Riktlinjer for det fortsatta planeringsarbetet

Arbetet i denna jarnviagsutredning har genomforts med den noggrannhet som
kravs for att kunna ta stillning till val av korridor och for att utredningen ska
kunna ligga till grund f6r beslut om tillatlighet enligt miljobalken. Under ut-
redningens gang har ett stort antal omraden som kréver fordjupningar i kom-
mande planeringsskede identifierats. Det kan vara omfattande utredningar av
sdrskilda problemstillningar som i flera situationer kréver faltundersékningar.
Fordjupningsomradena har sammanstillts i en PM, PM fortsatta arbeten
2009-09-16 rev 2009-11-09 underlagsrapport till jirnviigsutredning. Den
priméra malgruppen fér denna PM ir de som skall utarbeta jirnvigsplanerna
for Ostlédnken.

Fordjupningsomradena innefattar fragor kopplade till anldggande av jarnvig
generellt, men ocksa fragor kopplade till hoghastighetsbanor specifikt, samt till
de sérskilt kinsliga omraden den valda korridoren berér. Nedan kommenteras
nagra viktiga fordjupningsomraden av mer allméngiltigt intresse.



Teknisk standard

De forutsittningar for serviceniva och teknisk standard fér hoghastighets—
jarnvigar i Sverige som utarbetas inom Trafikverket ska anvindas i det fort-
satta planeringsarbetet.

Geotekniska filtundersékningar

Omfattande geotekniska féltundersokningar behover genomforas. Sarskilt

kan ndmnas undersokningar for berg och hydrogeologi for tunnel vister om
Norrkoping samt mark- och hydrogeologiska undersékningar i samverkan med
kommunen fér Norrkdpings resecentrum.

Bytespunkter
Nira samplanering ska ske med berérda kommuner, sirskilt fér nya eller for-
dndrade bytespunkter.

Arkeologiska utredningar
Néra samplanering ska ske med ldnsstyrelserna, sirskilt med avseende pa
arkeologiska utredningar och i férekommande fall utgrivningar.

Klimatférandringar

Kunskapslidget om klimatfordndringar och dess konsekvenser behover foljas
upp under foljande planeringsskeden. Under jarnvigsutredningen har exem-
pelvis 6versvimningsriskerna i Norrképing studerats.

Flygplatser

Inom Trafikverket pagar ett arbete som skall klarlagga férutsittningarna for
byggande av elektrifierad jirnvig i ndrheten av flygplatser. Malet &r att finna
16sningar som medger framtida byggande av bytespunkter i nidrhet av flyg—
platser som moter krav pa god tillgéinglighet och kostnadseffektivitet och
tillaten risk for storningar av flygets sikerhetssystem. Avstimningar sker
kontinuerligt med Transportstyrelsen.

Risk for stérningar fran Ostlidnken av flygtrafiken vid passage av Saabs flyg-
plats vid Link6ping ska véirderas vidare med utgangspunkt i det pagaende
arbetet enligt ovan.

Stads- och landskapsbild

Det behovs fordjupade studier av jirnvigens ldge och utformning som en del

av ett landskap i férdndring. Ett fordjupat gestaltningsprogram ska upprittas
dar storre konfliktpunkter studeras och dir en enhetlighet i utformning och

materialval preciseras for hela Ostldnken.

Miljokvalitetsnormer

De planerade bytespunkterna lings denna del av Ostldnken innefattar 6ver-
déckningar av olika utformning i de kommunala planerna. I den fortsatta
planeringen ska bland annat halten av partiklar i luften i dessa miljéer fortsatt
studeras.



Buller och vibrationer

Vid utarbetande av jirnvigsplaner studeras bullerskyddsatgirder ldngs jarn-
vigsanldggningen, t.ex. i form av byggda konstruktioner och bullerskydds-
vallar samt atgérder pa enskilda byggnader i form av fasadatgérder eller lokala
skydd. I de fall vigtrafiken bidrar till bullersituationen bor en samordning av
skyddsatgirder goras dir det 4r mojligt och ekonomiskt motiverat. Fordjupade
studier av vibrationer och stomljud i anslutning till bostédder krévs for att klar-
gora behov av atgérder.

Passager av kiinsliga omraden

Fordjupade studier for att hitta limpligast plan- och profillige samt ut-
formning med hinsyn till miljon krivs pa flera platser: vid Norrképings och
Linkopings centrum, inklusive Kinda kanal och Stangan, med bland annat
riksintressanta stadsmilj6er; vid Himmelstalunds fornlimningsmiljé med
omfattande hillristningsomraden; vid passagen av Toérnevalla, Lovstad Slott
och Landsjon med stora kulturvirden dédr dessutom hinsyn maste tas till viag
E4; vid passagen av Gota kanal; vid Natura 2000-omradet Borg. Hér krivs
dven sirskilda hdnsyn genom hela processen, fran planering, via projektering
och till drift. For passagen av Natura 2000-omradet Borg kan tillstdnd enligt
7 kap miljobalken behovas.

Planskilda passager

I kommande planarbete/projektering dr det viktigt att studera var, hur manga
och med vilken utformning planskilda passager ska byggas for att mildra
barridrverkan, bade i titorterna och pa landsbygden. Placeringen bor ske i nidra
samspel med brukarna. Aven viltpassagers placering och utformning bér preci-
seras ndrmare i samband med att jirnvigens exakta ldge projekteras. Behovet
av sirskilda viltpassager paverkas bland annat av ldgen for och omfattning av
tunnlar och broar.

I samband med placering av jirnvigen inom vald korridor beh6ver ocksa
passagebehov med jiarnvigen preciseras utifran respektive markiagares mojlig-
het att bedriva jord- och skogsbruk.

Samordning med vigar
Det krivs en férdjupad studie av hur Ostlidnken och vignitet ska anpassas till
varandra pa bésta sitt.

Elektromagnetiska falt

Forhallandena nirmast omkring de stromférande ledningarna och trans-
formatorerna ska kartliggas intill bebyggelse. Atgiirder beslutas i samrad med
berérda miljomyndigheter.

Naturresurser

I niista planeringsskede krivs en fordjupad analys av massbalanser for optime-
rad resursanvindning och minskat transportarbete under byggskedet. Precise-
rad kartliggning av yt- och grundvattenpaverkan kravs.



Byggskedet

Sodra stambanan ir ett viktigt strak for savil person- som godstrafik. Sarskild
planering krévs sa att storningarna for trafiken minimeras. Det allménna vig-
nitet, sirskilt E4, kommer att paverkas. Trafikpaverkan ska minimeras.

Beslutande i detta d4rende har varit chefen for Samhélle Lena Erixon med
Birgitta Hellgren och Bo Lindgren som foredragande. I den slutliga hand-
liggningen har chefen fér Region Ost Einar Schuch deltagit.

Borldnge juni 2010

Lena Erixon
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Motiv for beslutet

Inledning

Under manga ar har en diskussion forts i olika sammanhang om byggande

av hoghastighetsjarnvig i Sverige. Davarande Banverket har medverkat i det
samlade arbetet dels genom 6vergripande utredningar om samhéllsnytta och
banstandard, dels genom forstudier och jarnviigsutredningar enligt lagen om
byggande av jarnvig, lings den framtida Gotalandsbanan, dir Ostlénken ingar
som en del.

Regeringen beslutade varen 2010 om den nationella planen 2010-2021. I den
saknas medel for att starta nya planeringsskeden for Gétalandsbanan men re-
geringen aviserar samtidigt att man avser att ytterligare utreda vissa férutsatt-
ningar for hoghastighetsbanor i Sverige. Trafikverkets val av alternativ bygger
hir pa forutsittningen att det ska finnas hoghastighetsjarnvig i Sverige.

Ostlénken &r en ny dubbelsparig hoghastighetsjarnvig som planeras mellan
Jiarna (Sodertélje kommun) och Linkdping med planerade stationer vid Vagn-
hirad, Nykoping, Skavsta flygplats, Norrképing och Link6ping. Jirnvigsutred-
ningarna har gjorts i tva avsnitt Jirna — Norrkoping (Loddby) och Norrképing
C - Link6ping C. Avsnittsutredningen Norrképing C — Link6éping C behandlar,
utover strickan som framgar av avsnittsrubriken, dven strickan Norrkoping
(Loddby) - Norrkoping C. Denna beslutshandling omfattar avsnittet Norrko-
ping (Loddby) - Link6éping C. Banverket beslutade i mars 2010 om val av alter-
nativ for avsnittet Jirna - Norrképing (Loddby).

Hoghastighetsutredningen genomférdes under den senare delen av jarnvigs-
utredningens arbete och redovisades den 14 september 2009. Héghastighetsut-
redningen ger forutsittningar som jarnvigsutredningen inte kunnat ta hinsyn
till, bl.a. avseende tillkomsten av en eventuell Europabana, eftersom jarnvégs-
utredningens utstillelsehandling var klar i december 2008. Trafikverkets be-
doémning ir att den 6kade trafik som Europabanan kommer att medféra gar att
hantera med ett utférande av nu aktuell del av Ostldnken inom den beslutade
korridoren.

Andamal

Ostldnken omfattar strickan Jirna — Norrkoping — Link6ping. Stréckan infar-
ten Norrkdping (Loddby) - Linkdping C Ar ett avsnitt av Ostlinken. Andamalen
med striackan infarten Norrképing (Loddby) - Link6ping C dr dirfér desamma
som for hela Ostlénken.

Ostlénken &r en del av Gotalandsbanan mellan Stockholm och Géteborg. Ost-
linken ska dérfor bidra till att uppfylla G6talandsbanans dndamal.



Gotalandsbanans andamal:

* att genom snabba, energieffektiva transporter knyta samman Sveriges tva
storsta stider och mellanliggande befolkningstiita regioner for att stirka
niringslivets konkurrenskraft, samt ge fler ménniskor tillgang till arbete,
utbildning och kultur

e attsom en helt ny bana frigéra kapacitet pa befintliga banor

Ostlidnkens dndamal:

e vara en del av Gétalandsbanan Stockholm - G6teborg via Boras,
Jonkoping, Linkoping och Norrkoping.

Andamalet innebér att Ostlinken, som en del av G6talandsbanan, ska medverka
till att fora Sveriges tva storsta stider ndrmare varandra genom att halla sin del
av restiden pa jarnvig, 2 tim och 15 minuter mellan Stockholm och Géteborg
inklusive tva mellanliggande stopp. Restiden mellan Stockholm och Géteborg
kan minska ca 45 min mot dagens och konkurrera med flyg- och biltrafik sam-
tidigt som storregionerna kan vixa och bli fler. Kapacitet frigors pa bade S6dra
och Vistra stambanan.

e bidra till regionf6rstoring Ostergotland - S6dermanland - Miilardalen

Andamalet innebir att de mellanliggande befolkningstita regionerna omkring
Ostldnken ges resemdjligheter med jarnvig for en storregion genom Ostlin-
kens anslutning till kommunhuvudorterna Vagnhirad, Nykoping, Norrkoping
och Link6ping. Arbetspendling pa korta och langa avstand gors mojlig genom
vil beldgna och utformade bytespunkter, kort restid och téta turer. Detta 6kar
valfriheten inom arbete, boende och fritid. Kapacitet frigoérs pa bade Véstra och
S6dra stambanan.

e varaen del av en uppgraderad S6dra stambana och TEN - straket
Stockholm - Malmé - Kopenhamn . (TEN star for Transeuropean
Network - ett europeiskt transportniit definierat av EU)

Genom kortare restider och 6kad kapacitet kommer Ostlidnken att stirka jirn-
vigens konkurrenskraft pa den langviga marknaden mellan Stockholm/Mailar-
dalen och sodra Sverige Framfor allt stirks konkurrenskraften mot flyget, da
restiden med tag minskar upp mot en halvtimme mellan Stockholm och Malmo
genom att Ostlédnken bidrar till en uppgradering av Sédra stambanan. Mellan
Stockholm och Képenhamn minskar restiden med ungefir lika mycket. Kapa-
citet frigors pa Véstra och Sodra Stambanan pa strickan Jirna — Katrineholm

- Link6ping.

1
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Projektmal

Andamalet har brutits ned till projektmal som har stor betydelse vid utvirde-
ringen av jirnvigsutredningens korridorer. Projektmalen utgar fran de trans-
portpolitiska malen, nationella miljokvalitetsmal, regionala och kommunala
miljomal samt davarande Banverkets/nuvarande Trafikverkets miljémal och
riktlinjer.

Ostldnkens restidsmal

Restidsmalet for hoghastighetstag dr 2 tim och 15 min mellan Stockholm och
Goteborg inklusive tva mellanliggande stopp. Restidsmalet har valts utifran
en brytpunkt som himtats fran internationella studier om mdojlighet att kon-
kurrera med flyg pa motsvarande strickor. Marknadsandelarna for tag stiger
markant nér tiden for resan krymper ner mot tva timmar.

Underlaget for trafik har tagits fram i en konkurrens— och marknadsanalys
(Banverket PM 2004-03-25). Hur den framtida trafikeringen pa Gétalandsba-
nan/Ostlinken kommer att liggas upp avgors inte i jirnviagsutredningen. I ut-
redningen har utgangspunkten varit att Norrképing och Linkoping kommer att
trafikeras med hoghastighetstag. Tagstoppen pa Gotalandsbanan har pa samma
sétt antagits ske omvéxlande i Norrkoping, Link6ping, Jonkoping och Boras.

Restidsmalet 2 tim och 15 min Stockholm - Goteborg har brutits ned for de oli-
ka avsnitten av Ostlidnken. For delstrickan Norrképing C - Linkdping C innebér
detta ett krav att genomgaende hoghastighetstag klarar strickan pa 10 minuter.

Aven storregionala restidsmal har utarbetats fér indamalsenlig pendling for
regionférstoring i Milardalen, Sédermanland och Ostergdtland.

Relation Restid Turtathet
Stockholm-Nykdping 40 min 2 tag/tim
Nykoping-Linkoping 40 min 2 tag/tim
Stockholm-Norrkdping 60 min 2 tag/tim
Norrkoping-Linkdping 20 min 3tag/tim

Ostléankens mal for bytespunkter

Savil Gotalandsbanans som Ostldnkens dndamal innebér att bytespunkterna
behover lokaliseras sa att ldget attraherar sa manga som majligt att resa med
taget — gdende, kollektivtrafikresande i andra trafikslag savil som bilreseniérer.
Detta medverkar till 6kad tillginglighet och konkurrenskraft fér ett miljovin-
ligt resande. Kommunerna har genomfort tillginglighetsstudier utifran plane-
rad markanvindning som underlag f6r kommunernas stéllningstaganden nér
det giller planerade stationsligen. Ostldnkens bytespunkter bor planeras pa ett
sadant sétt att resenirernas forflyttning mellan olika trafikslag kan ske pa hogst
tre minuter.



Ostlinkens miljémal

Transporter med tag ger sma utslidpp av koldioxid och luftféroreningar i férhal-
lande till andra transportslag. Att jirnvigen 6kar sin marknadsandel av det to-
tala transportarbetet bidrar dérfor till minskade utslépp fran transportsektorn
och till att de nationella miljomalen uppfylls.

Det 6vergripande miljomalet for Ostlédnken &r att transportsystemet ska vara
utformat sa att det dr anpassat till och fungerar i samklang med det omgivande
natur- och kulturlandskapet, att det inte orsakar stérningar 6ver gillande rikt-
linjer for hélsa, samt att det bidrar till en minskad anvindning av naturresurser
som helhet.

Det 6vergripande malet har sedan brutits ned till projektmal som har utveck-
lats och vérderats géllande

e stads- och landskapsbild, se miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) sid 36
e kulturmiljo, se MKB sid 46

e naturmilj6, se MKB sid 66

e friluftsliv och rekreation, se MKB sid 77

e  hilsa, se MKB sid 83

. naturresurser, se MKB sid 95:

o risk och sikerhet, se jarnvigsutredning, gemensam del Jirna — Linképing
sid 37.

Ostlidnkens bidrag till att na de transportpolitiska malen
Transportpolitikens 6vergripande mal dr att sikerstilla en samhéllsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna

och néringslivet i hela landet. Det transportpolitiska malet &r uppdelat pa ett
funktionsmal och ett hinsynsmal. Fokus for funktionsmalet ir tillgéinglighet.
Hinsynsmalet har fokus pa sikerhet, milj6é och hilsa. Syftet med Ostlidnken ar
att langsiktigt och hallbart erbjuda ménniskor snabba, bekvima och sékra resor.
Ostlénken bidrar till 6kad kapacitet fér regional pendling samt till fler och mer
konkurrenskraftiga godstransporter med jirnvig. Projektet utgor darfor ett
vésentligt led i att na de transportpolitiska malen.

Funktionsmal

Jarnvigsutredningens alternativ leder till forutséttningar for en jarnvagstrafik
med god punktlighet och utrymme f6ér utékad turtithet. Medborgarnas resor
kan ddrmed forbittras med 6kad tillférlitlighet, bekvimlighet och mojlighet
att vélja kollektivtrafik. Tillgéngligheten forbéttras mellan regioner. Fler far
mojlighet att soka arbete utanfor sin hemort, vilket 6kar de funktionella arbets-
marknadsregionerna och stirker niringslivets konkurrenskraft.

13
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Sparkapacitet frigors pa andra banor vilket skapar utrymme for att mer gods
kan transporteras pa jirnvig. Detta stirker néringslivets konkurrenskraft.

Stationerna ska planeras och byggas sa att de blir trygga for resenérerna och
mojliggér snabba byten mellan transportslag. Forutsittningar skapas ocksa for
att barn och personer med funktionsnedsittning kan anvinda transportsyste-
met.

En 6kad tillgédnglighet skapar férutsittningar for att studera, arbeta och ta del
av kultur i en annan stad eller region. Utbyggnadsalternativen bidrar till 6kad
jamstélldhet genom den forbéttring i resandemdjligheter med tag som uppstar
for bade kvinnor och mén.

Hansynsmal

Genom den forbéttring som sker av jarnvigstrafiken med Ostldnken kommer
sannolikt fler att anvéinda tag. Ddrmed medfor Ostldnken béttre forutsittningar
for en framtida overflyttning fran vigtrafik till tagtrafik. Det ger i sin tur en
minskad klimatpaverkan, en béttre milj6 och en 6kad trafiksikerhet. Nar mer
gods kan transporteras pa jirnvig gynnar det ocksa miljon och trafiksiker-
heten.

Bakgrund

Vad projektet foranletts av

Ostldanken som del av Gétalandsbanan och Europabanan

Det finns behov av bittre kommunikationer mellan Stockholm och Géteborg
respektive mellan Stockholm och Malmg, samt mellan mellanliggande regioner.
I regionen dir Ostlidnken planeras har tagtrafiken dragit till sig allt fler rese-
nérer och for savil snabbtag, regionaltag som pendeltag finns efterfragan pa
ytterligare resor. Det befintliga jirnvigsnétet saknar kapacitet for att efterfra-
gan pa effektiva, snabba och milj6évinliga resor ska kunna tillfredstillas, sarskilt
vid 6kande efterfragan. Trafikverket bedomer att det finns en stor och 6kande
efterfragan pa langsiktigt hallbara och miljovénliga transporter i de aktuella
regionerna. Det beho6vs déarfor 6kad kapacitet i jarnvigsnitet, som ger mojlig-
heter till ett effektivare resande som kan vara ett konkurrenskraftigt alternativ
till flyget och bilen i tid och bekvamlighet

Gotalandsbanan ér ett verktyg for regionforstoringen i straket Vistra Gotaland,
Jonkopings lin och Ostergétland. Gotalandsbanan &r av intresse dven utan-

for detta strak eftersom det bidrar till att frigéra kapacitet pa bade Vistra och
Sodra stambanan.

Ostlinken som del av det regionala jarnvagssystemet
Bade Sodra stambanan och Vistra stambanan har blandad tagtrafik, med per-
sontrafik med olika uppehallsmonster samt godstrafik. Utmed bada stam-



banorna finns flera delstrickor med medelstora kapacitetsbegrénsningar, sam-
tidigt som kapacitetsbegrénsningarna r storre ndrmast storstadsomradena.
Den sammantaget hiarda belastningen innebér stérningar i tagtrafiken.

Efterfragan pa tagtrafik har okat, orsakat av ett allmént vixande resande i
samhillet och ett 6kat miljoanpassat resande; efterfragan bedoms fortsitta 6ka,
dels av samma orsaker, dels pa grund av den forvéntat hoga befolkningstillvix-
ten i regionerna kring den planerade Ostldnken. Regionala intressen har allt
sedan 1990-talet patalat behovet av en utbyggd infrastruktur f6r utveckling till
storregioner. Enligt utférd forstudie (se nedan) kommer en utbyggnad av det
befintliga jairnvigsnitet med en konventionell trafiksystemlosning att ge kapa-
citetsproblem redan efter 2020.

Genom hela G6talandsbanans tillkomst avlastas bade Sédra och Véstra stam-
banan sa att den konventionella person- och godstrafiken kan 6kas pa dessa
banor och palitligheten med utlovade restider forbittras. Ostlinken ger bety-
dande kapacitetsforbéttringar pa de hart belastade strickorna Jiarna — Katrine-
holm pa Vastra Stambanan samt Katrineholm - Linképing pa Sodra Stambanan.

Med Ostlinken kommer kapaciteten i jirnvigsnitet att motsvara efterfragan av
snabba och smidiga transporter mellan platser for arbete, boende och fritid. Pa
sa sitt framjas den regionala utvecklingen.

Tidigare utredningar och beslut

Forstudie
Forstudien for Ostlédnken startade under 2001 och genomfordes av Nykoping
- Ostgotalinken AB. Den omfattade strickan mellan Jirna och infarten Lin-
koping C. Efter en analys baserad pa fyrstegsprincipen for transportlosningar
for ett hallbart samhille drogs i forstudien slutsatsen att en konkurrenskraftig
tagtrafikférsorjning bést kan tillgodoses med ett nytt dubbelspar mellan Jirna
och Linkdping. Ovriga studerade alternativ hade samtliga hogre kostnader och/
eller innebar en dragning av en ny jirnvig som inte gav en rationellt utformad
jarnvigsanliggning.

Davarande Banverket beslutade 2003-04-28 att godkénna Nykoping — Ostgo-
talinken AB:s férstudie mellan Jirna och infarten Linkdping C och att denna
skulle ligga till grund for en jarnvigsutredning. Davarande Banverket avsag att
beakta kommunernas bedémningar av stationslégen i de titortsstudier som
kommunerna genomfoérde 2002 under férstudiearbetet.

En sérskild forstudie Linképing C - Mantorp som del av Gétalandsbanan har
upprittats. Link6pings kommun har gjort tillginglighetsanalyser for olika
bytespunktsldgen i relation till framtida planerad markanvindning. Fem bytes-
punktslidgen analyserades. Endast befintligt stationslége och alternativet Gster
om Stangan kvarstod ur tillgdnglighets— och genomforandesynpunkt i forstudi-
en. Davarande Banverket uppmanade kommunen att fatta beslut om att alter-
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nativet Oster om Stangan ska ligga till grund fér kommunens fortsatta planering.

Ett delbeslut om att infoga Link6ping C i Ostldnkens jarnvigsutredning togs av
Banverket 2007-05-09. Ovrig del av férstudiearbetet Linkdping C - Mantorp
utgor underlag for forstudien for delstrickan Linkoping—Boras.

De tre korridorerna som togs fram i forstudien f6ljer principerna R6d utmed
E4, Gron i opaverkad terrdng och Bla utmed befintlig jairnvég. Alla korridorer
utmed strickan Norrk6ping (Loddby) - Link6ping C ger mojlighet till centrala
stationslédgen f6r Norrk6éping och Linkoping direkt vid huvudbanan. I f6rstu-
dien avfordes forbigangsspar och andra mer ocentrala stationslidgen i titort-
studierna.

Forstudiens slutsatser ir att jaimforelsealternativet, som ir férstudiens noll-
alternativ med géngse drifts- och underhallsinsatser, inte uppfyller kapacitets-
kravet pa sikt utan bedéms medféra kapacitetsbrist efter 2020.

Flera utredningar om kapacitetsférbittringar i Sédermanland och Ostergot-
land har skett under 1990-talet bade i davarande Banverkets och i regionens
regi. Exempel pa detta dr S6rmlandsgruppens ”Forslag till Nykopingslédnkens
strickning PM4,/94”. For komplett lista pa tidigare utredningar se Ostlédnkens
forstudie slutrapport, www.banverket.se/ostlanken.

Norrk6pings och Linkdpings kommun gjorde i samband med Ostlénkens for-
studie ar 2002 tétortsstudier avseende bland annat forbigangsspar och lokali-
sering av bytespunkter fér Norrképing respektive Linkoping.

Norrkdping: Studien har bedé6mt nuvarande stationslidge som optimalt for stads-
byggnaden med framtida markanvéndning och tillgéinglighet. Den laga geo-
metriska standarden for jirnvigen maste emellertid forbéttras.

Foljande alternativa striackningar och stationsldgen studerades och avfordes:

Externt stationslidge med ny bana for hoghastighetstag 6ver Braviken via
Vikbolandet till Norrkoping. Alternativet forutsatte en hogbro 6ver Braviken
och avfirdades frimst pa grund av kraftigt forsimrad tillginglighet men dven
utifran tekniska, ekonomiska och miljomaissiga aspekter.

Externt stationsldge med ny bana véster om Norrkoping vid Bravalla. Studien
konstaterade att ett forbigangsspar med en eller tva stationer i ett icke centralt
lage kraftigt forsdmrar tillgéingligheten for resenérerna, ger langre total restid
for dagligpendlare och att ytterligare ett byte mellan trafikslag skapas. Banan
medfor stora tekniska svarigheter i och med passager av riksintresse E4 och
riksintresse fér kulturmiljo Leonardsberg — Himmelstalund - Skélv (KE 50-51).

Linkdping: Studien har bedomt att endast ett centralt stationsldge uppfyller

kommunens évergripande mal och férutsittningar for tillginglighet, positiv
utveckling av stadskérnan och storningar av markanvindning. Utbyggnader
av jarnvigen savil nira E4 som genom tétorten i tunnel har studerats men



avfirdats. Dels uppfylls inte kommunens 6nskemal om effektivt trafiksystem
med bekvima bytespunkter i stadskérnan, dels innebér dessa alternativ storre
ingrepp och stérningar i markanvindningen samt medger inte rimlig etapp-
utbyggnad av Ostlidnken.

Kommunal dversiktsplanering
Norrkoping och Linképings kommuner arbetar med flera 6versiktsplaner som
har biring pa Ostlédnken och de planerade resecentrumomradena. Det giller:

- Fordjupad 6versiktsplan for Kallersta—omradet i Link6ping dér resecentrum-
omradet ingar

- Fordjupad 6versiktsplan for staden Linkoping
- Gemensam oversiktsplan f6r Linkdping och Norrkoping
- Fordjupad 6versiktsplan for resecentrum och Sédra Butingen i Norrképing

I samtliga dessa planer har kommunerna utgatt fran den korridor for Ostldnken
genom stiderna som framgar av jirnvigsutredningen. Norrk6pings kommun
driver samtidigt ett arbete med en forstudie for ett yttre godsspar vister om
Norrkoping i enlighet med den gemensamma 6versiktsplanen fér Norrkdping
och Linkoping. I 6versiktsplanen finns ocksa motsvarande dragning av gods-
spar utanfor Link6pings stadskérna.

Samtliga planer har varit utstéllda och remisstiden har utgatt. Banverket fram-
forde i sina yttranden att beslut om korridorval inte tagits mellan féreslagna
korridorer i jirnvigsutredningen.

Planerna, med vissa mindre justeringar, avser Norrképing och Link6ping att
behandla i kommunfullméiktige sommaren 2010.

Norrkopings och Linkdpings kommun driver sedan en lidngre tid ett projekt-
arbete rorande resecentrumomradenas utveckling, utefter de korridorer som
anges i jirnvigsutredningen. Projektgrupper studerar bland annat fragor om
risk- och sikerhet samt fragan om hur exploateringen av resecentrumomrade-
na skall kunna finansieras. I arbetet deltar &ven Trafikverket och i Norrkdping
Jernhusen AB.

Ovriga beslut

Gemensamma riktlinjer for Gotalandsbanans planering beslutades av Ban-
verket 2007-01-22. Dimensionerande for hastighets— och geometrisk standard
ir restid for hoghastighetstag pa 2 tim och 15 minuter mellan Géteborg och
Stockholm inklusive tva stopp varierande i Norrkdping, Linképing, Jonkoping
eller Boras. Banan planeras for persontrafik och littgods.
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Studerade alternativ i jarnvags-
utredningen

Allmant

Dokumentet "Gemensamma riktlinjer f6r Gotalandsbanan” foregicks av en
successiv utformning av riktlinjer fér banstandard for Ostlédnken i det Gver-
gripande och inledande utredningsskedet i jirnviigutredningen. Restidsmalet
Stockholm-Goteborg dr dimensionerande for banans plangeometri och inne-
bér att banstandarden planeras for 320 km/h med en rekommenderad horison-
talradie pa 6600 m. Genom att banan inte férutsitts trafikeras med tung gods-
trafik kan lutning pa max 35 %o tillatas pa begrénsade stréckor.

Gotalandsbanan ska fungera for bada snabba hoghastighetstag och snabba
regionaltag, med god accelerationsformaga och hog topphastighet samt ska
dven kunna anvindas fér godstrafik som passar in i sadant trafikmonster.
Sparen ska dimensioneras for hoga och jamna hastigheter. Hoghastighetstag
ska prioriteras framfor regional trafik nir banan &r fullt utbyggd. Under etapp-
vis utbyggnad av banan beho6ver regional trafik kunna medges, dock utan
framtida lasningar for hoghastighetstagens behov.

Ostldnken 4r huvudsakligen ett projekt ovan jord. Jirnvigen gar genom slétt-
landskapet kring Norrképing, mosaiklandskapet mellan Norrképing och Nors-
holm samt sldttlandskapet mellan Norsholm och Linképing. Jirnvigen byggs
med de tunnlar och broar som behovs for att fa en rimlig linjeféring och skydda
betydande miljovéirden, inom ekonomiskt rimliga grénser.

Studerade korridorer i jarnvagsutredningen

Ostlédnkens forstudie analyserade trafiksystem fér Gétalandsbanan och Europa-
banan och resulterade i tre korridorer som ligger till grund for jarnvéigsutred-
ningen, (se karta pa sida 21).

e Rodistort lings E4
e Blaistort lings nuvarande jarnvig
e Gron utanfor befintliga infrastrukturstrak

For samtliga alternativ gdller:

Samtliga tre korridorer passerar nuvarande centralstationer. Detta val gjordes,
som nidmnts tidigare, under arbetet med forstudien 2002-2003. Framtida
resecentra i Norrkoping och Linkoping blir ddrmed inte heller korridor-
skiljande. Korridorerna medger att resecentra kan utformas pa det sitt som
kommunerna planerar.

Vid Loddby ansluter de tre i jirnvigsutredningen studerade korridorerna fér
Ostlénken pa strickan Norrkoping (Loddby) - Linkoping C till den valda



korridoren for Ostldnken pa strickan Jirna — infarten Norrkoping (Loddby).

Fran Loddby, vid norra infarten till Norrkodping, till bytespunkten vid Norr-
koping C samforlidggs de tre korridorerna i stort med Sédra stambanan i en
gemensam strickning.

I Norrkoping och Link6ping har olika ldgen studerats for respektive rese-
centrum. Norrképings kommun planerar for ett nytt resecentrum i stort sett i
nuvarande ldge. Forbittrade resandemiljoer och kopplingar mellan trafikslag
efterstrivas i kommunens planering. Avsikten &r att resecentrum i Norrkdping
ska integreras i den nya bebyggelse som planeras i Butingenomradet.
Kommunen férordar ett upphdjt ldge pa den nya stationen som medger en god
forbindelse mellan den nya stadsdelen och befintlig bebyggelse.

I Link6ping planerar kommunen f6r ett nytt ldge for resecentrum, forskjutet at
oster och som en del av den nya stadsdelen Kallersta. Aven i Link6pings planer
ingar ett upphojt stationslige.

Striackan infarten Norrk6ping (Loddby) — Link6ping C ir cirka 47 km lang,
uppdelat pa cirka 6 km pa strickan Loddby - Norrképing C och cirka 41 km pa
strickan Norrkoping C - Linkoping C. Totalt behovs ett tjugotal broar utmed
striackan. Storre byggnadsverk dr en tunnel séder om Norrképing, en hogbro
over Gota kanal, en landskapsbro vid Béckeby samt en bro for anliggande av
bytespunkten i Link6ping och passage 6ver Stangan.

Fran en punkt cirka 4 km 6ster om Stangan i Linkoping in till slutpunkten for
jarnvigsutredningen vid Steningeviadukten vister om Stangan i Linkoping har
bla, grén och réd korridor en gemensam strickning.

Ostlidnken ansluter till S6dra stambanan vid nuvarande stationsomrade i Lin-
koping och utredningsomradet slutar vid Steningeviadukten.

Rod korridor

Korridoren dr ca 47 km lang.

Soder om den planerade bytespunkten i Norrképing innebér réd korridor en
knappt 2 km lang tunnel som mynnar i omradet Himmelstalund norr om
Motala strom. S6der om tunnelpaslaget passeras Motala strém pa bro och vig
E4 i tunnel. Korridoren tangerar befintlig S6dra stambana och det finns moj-
lighet f6r en koppling till denna norr om Eksund. Dérefter f6ljer korridoren pa
omse sidor om vig E4 soderut forbi Lovstad. Séder om Lovstad ar korridoren
relativt bred for att mojliggéra en optimal placering av bron over Gota kanal.

Séder om Gota kanal finns mojlighet att byta korridor vid Bickeby. Hir krivs
en planskildhet med S6dra stambanan och dven med vig 796 (tidigare vig E4).
Nagonstans pa strickan mellan Himmelstalund och Béckeby kan det &ven bli
aktuellt med korsningar med vig E4 eller fordndringar av vig E4.

Soder om Bickeby féljer korridoren vig E4. Korridoren tvirar sedan genom

19



20

landskapet och samforliggs med Sodra stambanan efter passage av Vards-
bergsan/Sviestadan. Efter passage av Vardsbergsan/Sviestadan sammanfaller
bl4, gron och réd korridor och samforldggs med S6dra stambanan de sista kilo-
metrarna in mot Linképing i en gemensam stréckning.

Bla korridor
Korridoren dr ca 47 km lang.

S6der om bytespunkten i Norrkdping innebér bla korridor en 4 - 7 km lang
tunnel under Himmelstalundsomradet. Alternativ pa bada sidorna av viig E4
for det sodra tunnelpaslaget har studerats i omradet kring trafikplats Klinga.
Bla korridor passerar Natura 2000-omradet vid Borg i tunnel. S6der om trafik-
plats Klinga f6ljer korridoren pa 6mse sidor om vig E4 i samma striackning som
rod korridor férbi Lovstad, 6ver Gota kanal och fram till Biackeby. S6dra stam-
banan gar mellan Eksund och Béckeby i en vid sving langt véster om vig E4.

Pa denna stricka dr det inte mojligt att 14gga bla korridor lings nuvarande jarn-
vig pa grund av de geometriska kraven pa en hoghastighetsjirnvig

Vid Bickeby tangerar korridoren S6dra stambanan. Nagonstans pa strickan
mellan Himmelstalund

och Béickeby kan det bli aktuellt med en eller flera korsningar av vig E4. Fran
Béckeby omfattar korridoren &ven Sédra stambanan forbi Gistad, Tornevalla
och Linghem. Med hinsyn till den geometriska utformningen kan det bli aktu-
ellt att bygga om eller nyanldgga S6dra stambanan pa delar av strickan. Soder
om Linghem gar korridoren en nagot kortare vig dn Sodra stambanan, men
samforldggs med denna de sista kilometrarna in mot Linkoping. Mellan Ling-
hem och Link6ping kan en planskild korsning med S6dra stambanan bli aktuell
dér Ostlédnken passerar 6ver stambanan. Beroende pa hur passagen utformas
blir det aktuellt med en ldngre bro eller bank.

Efter passage av Vardsbergsan/Sviestadan sammanfaller bla, gron och rod
korridor och samférliggs med S6dra stambanan de sista kilometrarna in mot
Linkoping i en gemensam strackning.

Bla korridor mellan Béckeby och Linképing C innebir en omfattande ombygg-
nad av S6dra stambanan och flyttning av ldnsvig 796 (tidigare vig E4).

Gron korridor
Korridoren ir ca 46 km lang.

Soder om bytespunkten i Norrkdping innebér gron korridor en cirka 5 km lang
tunnel under bl.a. Motala strém och stadsdelen Klockaretorpet. Tunneln myn-
nar i anslutning till Borgsholm. S6der om Borgsholm gar korridoren genom en
terrdng utan andra storre infrastrukturkorridorer. Terringen dr ganska kupe-
rad och det leder till ett antal tunnlar och storre skiirningar mellan Norrképing
och Goéta kanal. Forutom tunneln vid Himmelstalund &r fyra tunnlar aktuella



vid Klingahult, Krogstorp, Svinsétter och Stubbetorp, tunnlarna har en
sammanlagd ldngd av cirka 3 km. Gota kanal passeras i ett nagot flackare
terrdngavsnitt 4n i r6d och bla korridor. Det innebar att bron blir nagot langre
dn i de andra korridorerna, broldngden uppskattas till 600-1000 meter bero-
ende pa var i gron korridor passagen av Gota kanal placeras.

S6der om Gota kanal sammanfaller gron korridor med 6vriga korridorer vid
Bickeby. Vid Bickeby krivs en planskildhet med S6dra stambanan och dven
med vig 796 (tidigare vig E4).

Soder om Bickeby gar korridoren genom 6ppet odlingslandskap mellan vig
E4 och S6dra stambanan och 6verlappar delvis r6d korridor. Efter passage av
Vardsbergsan/Sviestadan sammanfaller bla, gron och rod korridor och sam-
forlaggs med Sodra stambanan de sista kilometerna in mot Linképing i en
gemensam strickning.

De tre korridorer som har studerats i jarnvagsutredningen.

Avforda alternativ

Utredningsmetodiken for Ostldnken innebér att stationsldgen och korridorer
provas utifran mal och krav for savil marknad som trafikering och infrastruk-
tur, exempelvis gillande resandeunderlag, stadsutveckling, tillgéinglighet och
potential for en effektiv bytespunkt samt systemutvirderingar av korridor-
alternativen avseende restidsmal. Dessa funktions- och systemutvirderingar
resulterar i att de alternativ som ir orimliga i genomforbarhet sorteras bort.

Under 2005 genomfordes en idéstudie kring en linjestrickning for Ostlinken
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over Héndelo. En 0stlig och en vistlig strickning studerades. Det vistliga
alternativet visade sig ge minst intrang i befintlig verksamhet. Bada alterna-
tiven ger restidsvinster tack vare en kortare linjestrickning och en hégre has-
tighet. Idéstudien visade preliminért pa en positiv samhéllsekonomi och

det féreslogs att en kompletterande forstudie skulle genomféras. Samrad
skedde med Linsstyrelsen och Norrk6épings kommun. Ett kommunalt still-
ningstagande gjordes i april 2005, som innebar att Norrkopings kommun inte
var beredd att planligga for ett alternativ 6ver Héindel6. Enda mojligheten
for ett genomfoérande var att strickningen 6ver Hiandel6 helt forlades i tunnel.
Detta krav medforde att alternativet 6ver Héndel6 inte ldngre var samhélls-
ekonomiskt forsvarbart. Davarande Banverket beslutade i oktober 2005 att
ingen kompletterande foérstudie skulle genomforas.

Utvirderingen har dven resulterat i att f6ljande utformningsalternativ avfors:

Fler tunnelrér mellan Norrkoping och Eksund

For strickan strax soder om Norrkoping C har en samhéllsekonomisk differ-
enskalkyl gjorts for att utvirdera mojligheten att bygga fler spar och tunnelrér
pa strickan Norrkoping - Eksund, med anledning av ett 6nskemal om kortare
restider och bittre turtithet fér de lokala och regionala resorna.

Referensalternativet ér att pendeltag och godstag dven fortséttningsvis trafi-
kerar Sodra stambanan oavsett vilket tunnelalternativ som viljs.

De utformningsalternativ som studerades var: 1. Pendeltag i tunnel och godstag
kvar pa den befintliga S6dra stambanan (bade bla och r6d korridor méjliga),
2. Bade pendeltag och godstag i tunnel (endast r6d korridor majlig).

Alternativ 1 visar samhillsekonomiskt sett 6kade nyttor med ca 0,1 miljarder
kronor bade i bla och i rod korridor, men har 6kade kostnader med ca 1,4 mil-
jarder kronor i rod korridor och 1,5 miljarder kronor i bla korridor. Alternativ
2 visar 6kade nyttor med ca 0,3 miljarder kronor men har 6kade kostnader med
1,4 miljarder kronor (réd korridor).

I bada alternativen far pendeltagen en forkortad restid med 1 minut och 20
sekunder, alternativ 2 ger som tillkommande resultat att godstagen far en for-
kortad restid pa 2 minuter pa strickan.

Differenskalkylen visar att det dr starkt olonsamt att utéka antalet tunnelrér
och spar pa strickan Norrképing — Eksund for att lata pendeltag och godstag fa
en genare strickning. En fortsatt trafik pa Sodra stambanan foér pendeltag och
godstag ir fortsatt det ssmmantaget bista alternativet.

Losningar for resecentra
Ett antal utformningsalternativ for bytespunkterna i Norrk6ping och Lin-
koping har avforts, se avsnittsutredningen sid 20.



Nollalternativet

Jarnvigsutredningens nollalternativ har utgjorts av en framtida situation utan
att Ostldnken byggs. Alternativet beskrivs fér aren 2020 for jimforelse med
Ostinken respektive 2030 for hela Goétalandsbanan. Ovriga atgiirder enligt
Banverkets Framtidsplan 2004 - 2015 inom strickan Norrképing (Loddby)

- Linkoping C forutsitts bli genomférda, med undantag f6r den planskilda
korsningen mellan Tjust -/Stangadalsbanan och Sédra stambanan vid infarten
till Link6ping C samt ombyggnaden av Norrkdpings personbangard, se den
gemensamma delen.

Planer och bestammelser

Kommunal planering

De kommunala 6versiktliga planerna for markanvindning 6verensstimmer i
allt visentligt med planeringen av Ostldnken. Samradet har varit fortlépande
under tiden kommunernas planer tagits fram. Efter att Trafikverket har beslu-
tat om val av korridor finns beredskap hos kommunerna f6r fordjupningar med
preciseringar av markanvindningen.

Kommunal och regional planering beskrivs i avsnittsutredningen kap 2.

Riksintressen och andra varden

Inom utredningsomradet finns ett stort antal riksintressen och andra virden
som paverkar val av alternativ. Pa kartor i utredningsmaterialet pekas riks-
intressen och Natura 2000-omraden ut. Flera nationella milj6kvalitetsmal
beror korridorerna, men paverkan som motverkar malen kan reduceras genom
atgirder. Skillnader i miljokvalitetsnormer for kvarvarande korridoralternativ
finns inte.

Kvarvarande korridorer kan medfora negativa konsekvenser for riksintressena.
Nagot entydigt svar pa vilken korridor som ir bast ur miljosynpunkt gar inte att
utlésa.

Nationella miljémal

Ostldnken medger mojlighet till fler, punktligare och snabbare persontranspor-
ter med tag. Med hela Gotalandsbanan utbyggd ar det sannolikt att andelen
resendrer som viljer tag fore flyg pa strickan Goéteborg-Stockholm kommer
att 6ka markant. Genom detta medverkar Ostldnken direkt till uppfyllelse av
de nationella miljokvalitetsmalen: frisk luft; bara naturlig fé6rsurning; ingen
overgddning. Ostlinken kan genom sin exploatering och 6kad trafik komma att
motverka malen: levande sj6ar och vattendrag; grundvatten av god kvalitet; hav
i balans samt levande kust och skérgard; myllrande vatmarker; levande skogar;
ett rikt odlingslandskap; god bebyggd miljo; ett rikt viixt- och djurliv. Over-
foring av transporter med bil och flyg till tag bidrar till en generellt minskad
miljopaverkan &ven pa dessa miljomal, genom olika atgérder reduceras den

23



24

LihEi)‘Iping. Fotograf: Kasper Dudzik.

paverkan som uppkommer lokalt. I férhallande till nollalternativet 6kar mojlig-
heten att medverka till att uppfylla de nationella miljokvalitetsmalen genom en
utbyggnad av Ostlidnken.

Miljokvalitetsnormer

Regeringen far enligt 5 kap. miljébalken foreskriva miljokvalitetsnormer for
kvaliteten i luft, mark, vatten eller miljon i 6vrigt om det beh6vs for att var-
aktigt skydda ménniskors hélsa eller miljon. Nér jirnvigsutredningen genom-
fordes fanns miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft, omgivningsbuller och for
fisk- och musselvatten. I december 2009 infordes dven miljokvalitetsnormer
for vatten. Miljokvalitetsnormer kan faststéllas av regeringen eller av en myn-
dighet som regeringen utser. Miljokvalitetsnormer &r juridiskt bindande och
utgangspunkten ir vad manniskan och naturen tal och bygger oftast pa krav i
olika direktivinom EU.

Miljokvalitetsnormerna for luft omfattar all utomhusluft undantaget arbets-
platser och vig- och tunnelbanetunnlar. Miljokvalitetsnormerna for luft
omfattar en rad olika &mnen, men relevant fér Ostlédnken dr halten av partiklar
(PM10). Det pagar en utveckling av normer for fina partiklar (PM2,5). Milj6-
kvalitetsnormen fér PM10 redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen tabell
4.6.7. Utifran befintlig kunskap om partikelspridning fran jarnvigstrafiken, be-
doms att hoga partikelhalter i utomhusluft inte dr ett problem vid normal jérn-
vigsverksamhet. Vid stationer i tunnlar eller i nedsénkt ldge, eller om stationer



byggs in, kan det dock uppsta svarigheter att uppfylla normerna. Mot bakgrund
av ovanstaende bor luftmiljén utgora en viktig parameter i det fortsatta arbetet
med bytespunkterna.

Miljokvalitetsnormen for fiskvatten giller for sirskilt utpekade vattendrag
enligt Naturvardsverkets forteckning. Pa strickan Loddby - Linképing omfat-
tas sjoarna Glan och Roxen av miljokvalitetsnormen for fiskvatten. Ostldnken
bed6ms inte ha nagon paverkan pa fisket i Roxen och Glan eller de parametrar
som regleras i miljokvalitetsnormen for fiskvatten.

Miljokvalitetsnormen for musselvatten giller i Vistra Gotalands 14n och beror
saledes inte detta projekt.

Som milj6okvalitetsnorm f6r buller fungerar férordningen om omgivningsbuller
och EU:s bullerdirektiv (2002/49/EG). Direktivet syftar till att samordna
bullerarbetet inom EU och vara en grund fér att minska buller fran stérre
killor, t ex jarnvig. I de forsta nationella faserna till f61jd av direktivet kartldggs
bullernivaerna kring befintliga bullerkéllor och i storre tétorter i Sverige

Miljobalkens allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allménna hénsynsreglerna som &r
grundliggande for provningar om tillatlighet, tillstdnd, godkédnnande och
dispens. Vid alla atgirder som kan fa inverkan pa miljon eller ménniskors hilsa
skall de allménna hénsynsreglerna foljas, om inte atgérden &r av férsumbar
betydelse med hénsyn till miljobalkens mal. Hinsynsreglerna har tillimpats i
arbetet med jarnvigsutredningen. Syftet med reglerna &r att forebygga negativa
effekter och att miljohidnsynen i olika sammanhang skall 6ka. Ett av miljokon-
sekvensbeskrivningens huvudsyften ir att beskriva den miljépaverkan som
kommer att uppsta om en planerad verksamhet eller atgird kommer till stand.
Atgirder for att avhjiilpa de eventuella skador som inte kan undvikas beskrivs i
miljokonsekvens-beskrivningen.

Riksintressen enligt miljobalken

Under rubriken Milj6aspekter nedan redogors for riksintressen for naturmiljo,
kulturmiljo, friluftsliv och naturresurser samt Natura 2000-omraden som lig-
ger inom eller néra kvarvarande korridorer. Utover dessa berors riksintressen
for kommunikationer.

Foljande infrastrukturanldggningar inom utredningsomradet ir riksintressen
for kommunikationer:

e Sodra stambanan mellan Norrképing och Link6éping
e  Stangadalsbanan fran Link6ping till Kalmar

e Vig E4, vilken ingar i det nationella stamvignitet samt det transeuropeiska
transportnitet (TEN)

»  Till Norrképing anslutande végar 51, 55, 209 och 1171
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e Vig 35 fran trafikplatsen vid Staby till flygplatsen
e Vig E22, Soderleden i Norrképing

*  Flygplatserna samt luftomradena kring Norrkdpings och Link6pings flyg-
platser

e  Ett antal av Norrképings hamnar

Den planerade Gétalandsbanan inklusive Ostldnken hivdas av Trafikverket
som ett riksintresse for kommunikationer.

Inget omrade eller strak av riksintresse for energiproduktion eller for férsvaret
berors av utredningsomradet.

Trafikverkets bedomning &r att riksintresset for kommunikationer kan tillgodo-
ses.

Miljdaspekter

Allmént

Nedan redovisas kortfattat nagra av de viktigaste alternativskiljande milj6-
aspekterna inklusive paverkan pa Natura 2000-omraden och andra riksin-
tressen per delavsnitt, samt mojligheterna att minska miljépaverkan. For en
utforlig beskrivning av Ostldnkens konsekvenser for stads— och landskapsbild,
kulturmiljo, naturmiljo, friluftsliv och rekreation, hilsa, hushallning med
naturresurser, samt risk och sidkerhet hinvisas till jarnvigutredningens miljo-
konsekvensbeskrivning.

Pa nagra platser krivs séirskilt noggranna studier for att hitta det lampligaste
laget for jirnvigen i plan och profil, men det kan ocksa bli aktuellt med sér-
skilda atgéirder betriffande utformning av jarnvigsanlidggning och skydds-
atgirder. For att begrinsa Ostldnkens miljopaverkan foreslas i jairnvigsutred-
ningen en rad férebyggande och skyddande atgérder, se dven miljokonsekvens-
beskrivningen kapitel 8.2.

Riksintressen

De riksintressen som berors ér till stor del riksintressen for kulturmiljo samt
ett par riksintressen for friluftsliv. Natura 2000-omradet Borg ligger inom bla
korridor, i 6vrigt berors inga andra Natura 2000-omraden eller riksintressen
for naturmiljo.

Kulturmiljo

Norrkoping berors av en gemensam korridor i S6dra stambanans strickning.
En ny jirnvig kan innebéra att delar av jarnvigsomradets kulturhistoriskt vér-
defulla bebyggelsestruktur paverkas negativt och dirmed minska forstaelsen



och upplevelsen av de historiska sambanden mellan stationen, jirnvigsparken
och Promenaderna.

Leonardsberg - Himmelstalund - Skdlv berors av samtliga korridorer varav bla
och gron korridor gar i tunnel. R6d korridor géar pa bro 6ver Motala strom,
ligger parallellt med Sédra stambanan och passerar 6ver delar av omradets
hillristningslokaler. En jarnvég i rod korridor orsakar direkt paverkan pa om-
radets kulturmiljo. Paverkan pa riksintresset av en ny jarnvig i bla korridor &r
avhingigt placering av det s6dra tunnelpaslaget och 6vrig tunnelutformning,.
Genom korridorens marginella intrang i omradet bedéms en jirnvég i gron
korridor inte medf6ra nagra storre negativa effekter pa riksintressets virde-
grund.

Lovstad kan beroras av bla och réd korridor, dér delar av korridoren passerar
riksintresseomradets Ostra del mellan Lovstad slott och E4. En strickning
véster om E4 medfor ytterligare barridreffekt och utgor ett patagligt intrang i
riksintresseomradet. En strickning dster om E4 begriansar konsekvenserna for
riksintresset betydligt da det inte medf6r nagon fysisk paverkan.

Norsholm - Tangestad berors endast marginellt av bla och réd korridor vister om E4.

Gota kanal berors av gron korridor samt bla och réd korridor i gemensam
strackning. Gron korridor passerar riksintresseomradet vid den vélbevarade
och alderdomliga bebyggelsemiljon vid Bjornavad och en ny jarnvig skulle
inverka negativt pa kanalmiljons upplevelse- och bruksvirden. Bla och réd
korridor dr bred vid passagen av kanalen och innefattar &ven E4. Paverkan pa
riksintresset ir avhingigt var i korridoren en ny jarnvig placeras.

Tornevalla berors av samtliga korridorer. R6d korridor passerar riksintresse-
omradet séder om E4 och en ny jirnvig kan medfoéra negativa effekter pa ett
flertal fornldmningslokaler och bryta visuella och historiska samband. Gron
korridor gar i ett brett alternativ 6ver norra delen av omradet och riskerar att
orsaka negativa effekter for tillgingligheten och upplevelsen av kulturmiljon.
Bla korridor passerar riksintresseomradet soder om Sodra stambanan och
riskerar att medfora paverkan pa flera virdefulla bebyggelse- och forn-
lamningsmiljoer i omradets centrala del. Detta skulle orsaka skador pa riks-
intresseomradets virdegrund. R6d och bla korridor innebar majlighet till tét
samlokalisering med befintlig infrastruktur vilket skulle mildra de negativa
effekterna nagot.

Linkdping berors av en gemensam korridor i stambanans strackning. Ny jairnvig
inom korridoren riskerar att fa en negativ effekt pa stationsomradets kultur-
historiskt virdefulla miljo. Aven bebyggelsestrukturer inom korridoren kan
beroras. Ny striackning och bytespunkt kan dven innebéra att de historiska och
visuella sambanden i stationsomradet med jarnvigsparken blir svara att upp-
fatta genom fordndrade roérelsemonster. Mojligheter att hantera detta kommer
att finnas i den fortsatta planeringsprocessen.

Kinda kanal berors av en gemensam korridor inom Link6pings stad. Utform-
ningen kan fa fysiska konsekvenser f6r kanalomradet. Ny infrastruktur 6ver
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kanalen kan dven paverka upplevelse- och bruksvirdena och forindra om-
radets tillgidnglighet.

Friluftsliv
Gota kanal och Stangan. Bada vattendragen passeras pa bro och tillginglig-
heten ldngs vattendragen paverkas inte. Bullernivaerna kan dock 6ka.

Yrkesfiske

Sj6arna Glan och Roxen ir av riksintresse for yrkesfisket. Sjoarna berors inte
direkt och inget av de studerade alternativen bedoms paverka riksintressena.
Forutom intressena ovan finns ett antal kommunikationsleder som é&r av riks-
intresse, se rubrik Planer och bestimmelser

Natura 2000-omraden

Natura 2000-omradet Borg (ekmilj6) berdrs av bla korridor. Omradet passeras
itunnel. I den fortsatta planeringen bor ytterligare undersékningar for att klar-
gora omfattning och konsekvenser av en eventuell grundvattensédnkning och
behov av atgirder och eventuella tillstind genomforas.

Inga andra Natura 2000-omraden eller naturreservat berors av utrednings-

korridorerna.

Norrkoéping (Loddby) - Norrkoping C - Biackeby
Mellan Loddby och Norrképing C och passeras ett antal kéinsliga bevarande-



och bostadsmilj6er. Korridoren gar dock parallellt med S6dra stambanan och
konsekvenserna bedéms diarfér som begrinsade. Delar av omradet kring nu-
varande station ir av riksintresse for kulturmilj6. Ostlinken medfor omfattan-
de fordndringar av stadsbilden som kan komma att paverka de kulturhistoriska
omradena.

Rod korridors strickning gar i tunnel séder om Norrkoping. Tunneln
mynnar i Himmelstalundsomradet som é&r av riksintresse fér kulturmiljé och
ett viktigt rekreationsomrade. Vid Himmelstalund och Motala strém finns
ocksa flera partier med ddell6v. Ostldnken splittrar omradet och medfor nya
kraftiga barridrer. Den sammansatta och rika fornlimnings- och héllristnings-
miljon paverkas. Det bedéms inte som mdjligt att passera i markplan inom
korridoren utan mycket stora konsekvenser.

Vid Lovstad ger en vistlig strickning i korridoren stora konsekvenser for riks-
intresse kulturmilj6, med bl.a. Lévstad krog. En strickning 6ster om E4 medfor
ingen fysisk paverkan pa riksintresset. I 6vrigt f6ljer rod korridor till stor del
E4 fram till Bickeby. E4 har dock en sadan geometri att den &r svar att f6lja
med jarnvigen. Forbi Melby och vid G6ta kanal dr korridoren bred.

Ur miljésynpunkt dr en strickning i vistra delen av korridoren att foredra da
det sparar mycket av miljon kring Melby och Go6ta kanal kan passeras pa bro
nira nuvarande bro for E4. Bickeby ir en svar passage som kommer att ge stora
konsekvenser fér naturvirden och spridningsméjligheter i virdesystem for
hagmarker. En strickning sa nira E4 som mojligt ir att féredra. Rod korridor
medfor bullerstorningar for omkring 60-70 bostadshus. Korridoren innebér
risk for grundvattenpaverkan vid Himmelstalund.

Bla korridor f6ljer till stora delar rod korridor. Vid Himmelstalund innebér
dock bla korridor en betydligt lingre tunnel och det gér att mycket av den
kénsliga miljon kan sparas och konsekvenserna reduceras. Tunnelpaslagets
utformning avg6r hur omradets ekmiljoer paverkas. Det stiller dock stora krav
pa byggprocessen. Natura 2000-omradet Borg ligger inom delar av korridoren.
Om en strickning vid Borg blir aktuell forutsétts tunnel, vilken bedoms som
mojligt att bygga utan att omradet paverkas.

Bla korridor medfér bullerstérningar pa omkring 40-50 bostadshus.

Gron korridor innebir ocksa, jimfort med réd korridor, en lingre tunnel vid
Himmelstalund. Tunnelpaslagets utformning avgér hur omradets ekmiljoer
paverkas. Gron korridor gar i mer orord terrdng dn de andra korridorerna

och medf6r en ny stor barriér i landskapet, &ven om flera tunnlar foreslas. En
vérdetrakt for 16vskog och ett mindre hagmarkssystem som stricker sig fran
Krogstorp till Landsjo paverkas. Kring Landsjon finns viardefulla 16vskogar som
dr svara att passera utan stora konsekvenser.

Gron korridor passerar Gota kanal i ett relativt orort avsnitt vid den vilbeva-
rade och alderdomliga bebyggelsemiljon vid Bjornavad och en ny jarnvig skulle
inverka negativt pa kanalmiljon. Bickeby ir en svar passage som kommer att ge
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stora konsekvenser for naturvirden och spridningsmojligheter i virdesystem
for hagmarker. En strickning sa nira E4 som mojligt ér att foredra. Gron
korridor innebér en barriir i landskapet som paverkar rérelsemonster och kon-
taktytor. Omkring 40-50 hus kommer att utséttas fér bullernivaer 6ver rikt-
virdena. Bullerpaverkan sker i ett omrade med lag bakgrundsniva och innebér
storningar pa relativt opaverkade friluftsomraden.

Backeby - Linkoping C

Rod korridor foljer E4 relativt vil. Aven en strickning mycket nira E4 medfor
dock intrang i virdefulla natur- och kulturmilj6er. Bland annat passeras riks-
intresset Tornevalla, ssmmanhallna fornlimningsmiljéer paverkas kring
Hallstra och Skiggestad och hagmarkssystem paverkas vid Eggeby och mellan
Hallstra och Alvestad. I h6jd med Linghem stricker sig korridoren mellan E4
och S6dra stambanan. Hir blir intranget i det smaskaliga landskapet kraftigt
och fornldmningsomraden och hagmarkssystem paverkas. I r6d korridor ut-
sitts omkring 25-30 bostadshus for bullernivaer 6ver riktvirdena.

Bla korridor f6ljer Sodra stambanan. Forutsatt att en lokalisering kan ske nira
stambanan och att denna kan byggas om pa vissa strickor bedoms konse-
kvenserna kunna reduceras. Korridoren passerar Gistad och Linghem som
framst paverkas av 6kade barridrer och buller. Omkring 20-25 bostadshus far
bullernivaer 6ver riktvirdena, méjligheterna till atgirder bedéms dock som
goda. Tornevalla riksintresse for kulturmilj6 passeras och jarnvigen riskerar
medfora paverkan pa flera virdefulla bebyggelse— och fornlamningsmiljéer.

I bla korridor krivs en planskild korsning av S6dra stambanan mellan Linghem
och Linkoping. Korsningspunkten blir ett betydande inslag i det flacka land-
skapet.

Gron korridor gar mellan E4 och Sodra stambanan. En strickning hir medfor
ytterligare splittring av landskapet och ett nytt bullerstrak utéver E4 och Sodra
stambanan. Det ir dven ett omrade med flera kéinsliga natur- och kulturmiljéer
och stora arkeologiska intressen. Bland annat passeras riksintresset f6r kultur-
miljo kring Tornevalla och hagmarkssystem vid Eggeby och mellan Hallstra
och Alvestad. Omkring 30-35 bostadshus utsiitts for bullernivaer 6ver rikt-
virdena. Eftersom dessa hus édr spridda i landskapet kan det vara svart att vidta
effektiva bullerskyddsatgérder..

Den nya bytespunkten i Linkoping planeras 6ster om befintlig station, néra
Stangan. Forutom sparomradet medfor bytespunkten stora férindringar pa
grund av anslutande infrastruktur.

Bytespunkten blir ett dominerande inslag i stadsbilden och har goda férut-
sdttningar att kunna anpassas till kringliggande stadsstruktur trots paverkan pa
den riksintressanta kulturmiljon kring Stangan och Linkopings centrala delar.
Sirskild uppmérksamhet bor dgnas at att ta till vara de historiska sambanden
med det nuvarande stationsomradets bebyggelsestruktur.



Restid och samhallsekonomi

Allmént

Ostlénken &r en del av Gotalandsbanan. For att pa ett meningsfullt sétt kunna
genomfora och utvirdera samhillsekonomiska kalkyler krévs hela Gétalands-
banan som objekt. Jirnvigsutredningen for Ostlédnken anvéinder dirfor en for-
enklad samhillsekonomisk modell som bygger pa jamfoérbara forutséttningar

i korridoralternativen for att jimfora skillnaden mellan olika alternativ med
hjélp av differenskalkylmodell. Syftet med differenskalkylen har varit att i form
av monetéra nyttor och kostnader beskriva de alternativskiljande effekterna for
de olika korridorerna.

Investeringskostnaden &r framriknad med en successiv kalkylmodell som
bygger pa en uppskattning i ett spann av max- och minimikostnader beroende
pa anldggningens komplexitet och svarighetsgrad. En illustrerad linje, som

ar framtagen for kontroll av jarnvigens genomforbarhet i respektive korridor,
ligger till grund for kostnadsberikningen. Kostnaden f6r avsnittet Norrképing
(Loddby) - Link6ping skiljer sig at mellan olika korridorkombinationer, men
ligger i storleksordningen 10 mdkr.

Differenskalkyl
Samhillsekonomiska differenskalkyler har upprittats for rod, gron och bla

korridor i avsnitten Norrképing C — Bickeby respektive Backeby - Linkdping C.

Strackan Loddby — Norrkoping C dr gemensam for alla tre korridorerna, déarfor
ingar inte denna stricka i differenskalkylerna.

Differenskalkyl for det avforda alternativet med fler tunnelrér mellan Norr-
koéping och Eksund har ocksa gjorts. Denna ér redovisad ovan under rubriken
Avforda alternativ.

I den samhillsekonomiska differenskalkylen analyseras skillnader i nyttor
(effekter for infrastrukturhallaren, trafikoperatorer, resenérer, miljo och siker-
het) och kostnader (den 6kade samhillsekonomiska byggkostnaden) mellan
alternativen. Skillnaderna i nyttor uppstar huvudsakligen genom restids-
skillnaderna. Skillnaden i nyttor mellan alternativen dr sma jaimfért med
skillnaden i kostnad. Den samhillsekonomiska differenskalkylens utfall beror
nistan helt pa byggkostnaden f6r alternativen.

Nedan redovisas en sammanfattning av kalkylerna. Kalkylerna omfattar inte
stationsomradena eftersom dessa inte &r alternativskiljande mellan korri-
dorerna. Kalkylerna redovisas i sin helhet i bilaga 1 till jirnvigsutredningen.

Norrkoping C - Backeby

Sparldngden i rod och bla korridor &r lika langa pa denna delstricka men rod
korridor har mindre kurvradier, i gron korridor ér sparldngden cirka 0,6 km
kortare.
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Gangtiden for hoghastighetstag dr pa denna delstréicka 25 sekunder kortare,
och for interregionala tag 5 sekunder kortare, i bade bla och gron korridor jaim-
fort med rod korridor.

Differenskalkylen visar att ro6d korridor &r bést samhillsekonomiskt sett.
Kalkylens utfall beror néstan uteslutande pa att bla och grén korridor medfor
betydligt h6gre byggkostnad, frimst orsakat av lingre tunnlar. Visserligen har
bla och gron korridor nagot hogre nyttor, fraimst pa grund av kortare sparlangd
och restid, men de 6kade byggkostnaderna ér klart hogre dn de 6kade nyttorna.

I differenskalkylen papekas ocksa att r6d korridor bitvis ir sa smal att det bara
finns ett sparlédge att vilja. Denna begrinsning i frihetsgrad skulle kunna ge for-
lingda planerings— och byggprocesser samt miljépaverkningar och fordyringar
av ovéntat slag.

Bla korridor med lang tunnel dr samhéllsekonomiskt likvirdig med gron
korridor. I bla korridor finns ocksa en mojlighet att bygga en kortare tunnel till
lagre kostnad, vilket gor att bla korridor samhéllsekonomiskt sett sammantaget
bed6ms vara nagot béttre dn grén korridor.

Backeby - Link6ping C
Sparlédngden i bla korridor &r 0,6 km kortare én i r6d korridor. Sparldngden i
gron korridor dr cirka 0,2 km kortare én i réd korridor.

Gangtiden for hoghastighetstag ar bade i bla och i gron korridor cirka 10
sekunder kortare &n i rod korridor pa denna delstricka. Gangtiden for inter-
regionala tag dr bade i bla och i gron korridor cirka 5 sekunder kortare én i rod
korridor.

Differenskalkylen visar att ro6d korridor &r klart bast samhéllsekonomiskt sett.
Kalkylens utfall beror néstan uteslutande pa att bla och grén korridor medfor
betydligt hogre byggkostnad. Visserligen har bla och gron korridor nagot hogre
nyttor, frimst pa grund av kortare sparlidngd och restid, men de 6kade bygg-
kostnaderna ir klart hégre dn de 6kade nyttorna.

Bla korridor mellan Bickeby och Linkoping C innebéir en omfattande om-
byggnad av Sédra stambanan och flyttning av liansvig 796 (tidigare vig E4).
So6dra stambanan maste pa vissa delstrickor liggas i ny dragning bredvid
nuvarande sparldge. Detta medf6r sammantaget risk fér en hog trafikpaverkan
under en lang byggtid med manga deletapper.



Jamforande utvardering och
beddmning av maluppfyllelse

Allmant

Samtliga kvarvarande alternativ uppfyller Ostlinkens dndamal.

Nollalternativet uppfyller inte projektets indamal pa grund av en alltf6r be-
grinsad kapacitet, en for 1ag teknisk standard och att restidsmalet inte alls
uppfylls. Aterkommande 6nskemal uttrycks redan i dag om att sitta in fler tig,
sdrskilt under rusningstid. Utmed bade Sodra och Vistra stambanan finns flera
delstrickor med medelstora kapacitetsbegrénsningar. Utokat antal tag i hog-
trafik, da efterfragan dr som storst, medges i princip inte. Nykopingsbanan
utgors av enkelspar, vilket ger begrinsningar i tidtabellsldggningen och medfor
stor risk for storningar. Det innebér att det inte gar att mota den 6kande efter-
fragan pa resor genom att kora fler tag, vilket starkt himmar den 6nskvérda
utvecklingen for bade nationell, regional och lokal trafik. Den kommande
trafikokningen kan med nollalternativet forutses ske inom vigburen trafik.

Ostlédnkens uppfyllelse av de transportpolitiska malen och de nationella
miljomalen har bedomts i sin helhet, medan avsnittsutredningarna har bedomt
korridorerna utifran projektmal sa att korridorstrickor kan viljas.

Den nu aktuella strickan berér méanga riksintressen och flera Natura-2000 om-
raden, i jimforelsen mellan korridorerna nedan har paverkan pa dessa beaktats.

Nedan gors en jimforande utvirdering av de kvarvarande alternativen utifran
restid och samhillsekonomi, mal fér bytespunkter samt Ostldnkens miljomal.
Yttranden och synpunkter i samband med utstillningen av jirnvigsutredning-
en har haft stor betydelse vid Trafikverkets val av alternativ. For varje del-
stricka tas de aspekter upp som ir av betydelse for val av alternativ.

Uppfyllelse av restidsmal

Restidsmalet 2 tim och 15 min Stockholm - Goteborg har brutits ned i delmal
for de olika avsnitten. For striackan Norrkoéping C - Linkoping C (cirka 41 km)
innebir detta ett restidsmal pa 10 minuter for att klara det totala restidsmalet
for hoghastighetstag.

Bla och gron korridor uppfyller restidsmélet genom att underskrida detta med
cirka 15 sekunder, medan r6d korridor inte uppfyller mélet genom att 6ver-
skrida detta med cirka 20 sekunder.

Uppfyllelse av mal for bytespunkter
Projektmalet &r inte alternativskiljande for bytespunkterna i Norrkdping och
Linkoping.

Légen for bytespunkter i Norrképing och Linképing har studerats ur ett till-
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géinglighetsperspektiv, se ovan. Alla kvarvarande alternativ mojliggor att
bytespunkterna i Norrkdping och Linkoping kan lokaliseras sa att de uppfyller
dndamalen. Aven utformning av bytespunkterna och dess tillginglighet pa-
verkar hur attraktivt tdget kommer att vara som firdsitt.

Jamforelse av samhallsekonomi

Norrkoping C - Bickeby

Differenskalkylen visar att rod korridor &r bist samhéllsekonomiskt sett, men
kalkylen pekar ocksa pa att korridorens utformning skulle kunna ge férlingda
planerings- och byggprocesser samt miljépaverkningar och férdyringar av
ovintat slag. Bla och gron korridor ir simre samhillsekonomiskt sett frimst
déarfor att de medfor langa tunnlar till hog kostnad.

Bla korridor dr samhillsekonomiskt sett ssmmantaget nagot béttre &n gron
korridor.

Béckeby - Linkoping C

Differenskalkylen visar att rod korridor samhillsekonomiskt sett dr klart bittre
dn bla och gron korridor. Bla korridor medfor risk fér en hog trafikpaverkan
under byggtiden, r6d och grén korridor medfor inte samma hoéga trafik-
paverkan.

Jamforelse av miljokonsekvenser

Norrkoping (Loddby) - Norrképing C - Biackeby

Mellan Loddby, vid infarten till Norrképing norrifran, och Norrkoping C ér
konsekvenserna samma for rod, bla och gron korridor eftersom de sammanfal-
ler till en gemensam korridor. Ett antal kéinsliga bevarande- och bostadsmiljéer
passeras. Korridoren gar parallellt med S6dra stambanan och konsekvenserna
bed6ms dirfor som begrinsade. Den gemensamma korridoren ber6r Norr-
koping, pa vilket sétt och i vilken omfattning staden paverkas beror till stor del
pa hur resecentrum och kringliggande anlédggningar planeras i férhallande till
sparomradet.

Pa delstrickan Norrkdping C - Bickeby bedéms r6d korridor ge storst miljo-
konsekvenser med passagerna genom omradet Himmelstalund och Gé6ta kanal.
Kulturmiljén vid Loévstad kan beroras beroende pa strackningen i korridoren.
ROd korridor dr ocksa det alternativ som berér flest bostadshus.

Bla och gron korridor bedoms sammantaget som relativt likvérdiga, bla korri-
dor bero6r dock fler riksintressen. Bla korridor géar delvis parallellt med vig E4.
Bla korridor beror kulturmiljintressen vid Himmelstalund och Gota kanal och
kan, beroende pa strickningen i korridoren, &ven berora Lovstad. Hér krivs
sérskild hdansyn och samrad med berérda myndigheter i den fortsatta plane-
ringen.



Gron korridor gar i relativt orord terrdng och splittrar naturomraden, samt
passerar Gota kanal i ett relativt orort lige.

Sammantaget ger rod korridor storst miljokonsekvenser frimst beroende pa
de stora intrangen i omradet Himmelstalund. For bla och groén korridor ar
konsekvenserna relativt likvirdiga.

Backeby - Link6ping C

Pa delstriackan Bickeby — Linképing C bedoms gron korridor ge storst miljo-
konsekvenser da den splittrar landskapet och paverkar omraden f6r natur- och
kulturmiljder som berdr bland annat Hallstra, Herrbeta, Skackelstad, Overby,
Tornevalla och Skiggestad. Gron korridor beror ocksa utspridd bebyggelse i
hog grad.

Ré&d korridor gar till stora delar parallellt med vig E4. Intrang sker dock i
virdefulla omraden f6r natur- och kulturmiljéer som berér bland annat
Hallstra, Herrbeta, Skackelstad, Overby och Skiiggestad.

Bla korridor dr det alternativ som ger minst milj6konsekvenser genom att in-
trangen i natur- och kulturmiljéer kan reduceras med en strickning
parallellt med S6dra stambanan. Dock paverkas boendemiljon i Gistad och
Linghem negativt.

Sammantaget ger gron korridor storst miljokonsekvenser eftersom den
medfor en ny infrastruktur i landskapet och gar rakt igenom riksintresset for
kulturmilj6é Térnevalla. Rod korridor ger nagot mindre konsekvenser da den
till stora delar f6ljer viig E4. Bla korridor ger minst konsekvenser da den foljer
Sédra stambanan, vilket begrinsar konsekvenserna fér bland annat natur- och
kulturmiljo.

Samtliga korridorer beror Linképing och Stangan, pa vilket séitt och i vilken
omfattning staden paverkas beror dock till stor del pa hur resecentrum och
kringliggande anlidggningar planeras.

I figuren nedan jamfors miljokonsekvenserna for de tre korridorerna:

Norrkdping — Backeby Backeby — Linkoping

AltRéd | AltBla | AltGron | AltRéd AltBla | AltGrén

Stad- och landskapsbild

Kulturmiljé

Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Halsa

Naturresurser

Risk och sdkerhet

Byggtiden

Liten konsekvens I:l Mattlig konsekvens |:| Stor konsekvens I:I

Figur SAM 2 Konsekvensmatris
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Yttranden och synpunkter som
kommit in

Samrad for Ostldanken
Samradsredogorelsen for jirnvigsutredningen innehaller bland annat en
sammanfattning av utstéllelsens viktigaste synpunkter.

I férstudien, som omfattar hela strickan Jirna - Norrképing — Link6ping,
genomfordes samrad med ldnsstyrelser och andra myndigheter samt med
kommuner, landsting (numera regionférbund) och trafikintressenter. Bland
kommunerna ingar dven de som drar nytta av Ostlédnkens trafik, men inte

ir berorda av Ostlénkens fysiska korridorer. Under forstudien genomfordes
samrad vid tva tillfillen med allménheten och milj6organisationer, med méten
pa minst en plats inom var och en av kommunerna Sédertélje, Trosa, Nykoping,
Norrk6ping och Link6éping. Enskilda méten med intresseorganisationer har
ocksa genomforts. Under forsta samradet inkom cirka 300 synpunkter, varav
manga som berdrde enskilda intressen. Som en f6ljd av synpunkterna utékades
forstudiens korridorer pa en del stillen for att ge mojlighet till ytterligare jarn-
vigsdragningar. Remissyttranden over forslagsrapporten var drygt 90 stycken.

I jarnvigsutredningens fortlopande samrad med ldnsstyrelser, kommuner, regi-
onférbund, trafikhuvudmén och centrala myndigheter har cirka 200 méten gt
rum.

Med 6vriga organisationer och allmidnhet har aktiva samradstillfillen skett
vid tre tillfdllen: starten 2004, uppfoljning 2006/2007, utstillelse arsskiftet
2008,/2009 samt vid korridorutvidgningar inom jirnvigsutredningen innan
utstéllningen.

Omkring 200 synpunkter och yttranden har kommit in under utredningens
gang utover de som avhandlats vid méten.

Som en f6ljd av synpunkterna ut6kades férstudiens korridorer pa en del stillen
for att ge mojlighet till 6kad flexibilitet vid jarnvigsdragningen.

Samradsparternas medverkan har varit till gagn f6r utredningen. Detta innebér
att jirnvigsutredningen ir vil forankrad i regionerna som Ostlédnken beror.

Yttranden och synpunkter Norrképing (Loddby) - Linképing C
vid utstallningen av jarnvagsutredningen

I samband med utstéllningen har 85 yttranden kommit in for strickan Norr-
koping (Loddby) - Linképing C. Flera remissyttranden innehaller specifika
synpunkter pa val av korridor.



Myndigheter

Linsstyrelsen i Ostergotland bedémer att bade bla och gron korridor kan ut-
redas vidare for utbyggnad mellan Norrképing och Bickeby, men férordar bla
korridor med en dragning ster om E4 vid passagen av riksintresset Lovstad.
R6d korridor séderut fran Norrk6ping C ér oldmplig pa grund av frimst in-
tranget i riksintresset f6r kulturmiljo vid Himmelstalund.

Linsstyrelsens samlade bedomning ér att réd korridor ger minst negativ pa-
verkan pa striackan Biackeby - Link6éping. Det &r viktigt att jirnviagen 14ggs sa
nira E4 som mojligt for att begrénsa intrang i skyddsvérda fornldmnings- och
naturmiljoer.

Naturvardsverket instimmer med ldnsstyrelsen och férordar bla korridor
mellan Norrképing C — Bickeby och réd korridor pa strickan Béickeby - Lin-
koping C.

Ovriga statliga verk har inte férordat korridor.

Riksantikvarieimbetet har inte nagon avvikande uppfattning om utredningens
sammanfattande beddmning av korridoralternativens konsekvenser. Ambetet
papekar att det finns risk for pataglig skada for passagerna av samtliga riks-
intresseomraden. Gron korridor bedé6ms ha minst paverkan pa kulturmiljon pa
strickan Norrk6éping — Béckeby.

Kommuner

Norrkopings kommun anser att bla korridor &r det mest fordelaktiga alterna-
tivet pa strickan Norrkoping — Bickeby, da den foljer E4 och Sédra stambanan.
Barridreffekter och fragmentisering av naturomraden minimeras, buller-
paverkan koncentreras samt insatser vid tillbud underlittas. Gron korridor
medfor pataglig skada pa landskapsbild och kultur- och naturmiljéer mellan
Norrkoping och Gota kanal samt i landskapsrummet utmed Gota kanal.
Passagen av Gota kanal bor ske nira och 6ster om E4 med hénsyn till planerad
utbyggnad i Norsholm och for att begrinsa stérningen i kanalomradet.

Link6pings kommun framhaller Ostlidnkens betydelse for att uppna savil miljo-
vinster som samhéllsekonomisk utveckling. Kommunen f6érordar réd korridor
mellan Béckeby och Linképing C med hénsyn till restidsmal och en relativt
begrinsad paverkan pa natur- och kulturmilj6. Kommunen forordar vidare att
jarnvigen dras nira E4 pa sa lang stricka som mojligt fér att minimera paver-
kan pa bl. a skyddsvéirda naturomraden. Link6ping menar att &ven bla korridor
kan fungera, sirskilt ut naturmiljésynpunkt. Ddremot medfor bla korridor
hogre kostnader och negativ paverkan pa Linghem.

Link6pings kommun férordar att gron korridor tas bort fran fortsatt utredande
med hénsyn till den stora paverkan pa natur- och kulturmiljon och att en ny
storskalig barriér etableras vid sidan av E4 och S6dra stambanan.
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Regionférbund

Regionforbundet Ostsam tar inte stillning till val av korridor. De betonar dock
vikten av att samarbetsandan och erfarenheterna av de parallella planerings-
processer, som arbetet med jarnvigsutredningen inneburit, tas tillvara i det
fortsatta arbetet.

Organisationer

De organisationer som har angett korridorval har forordat bla korridor for
strickan Norrkoping- Béackeby. Nagra framhaller vikten av att jirnviigen dras
genom redan paverkade omraden utan att férorda nagot korridoralternativ.
Flera har inga synpunkter pa korridorval men betonar betydelsen av en snabb
utbyggnad.

Allménhet

Inldmnade synpunkter spanner 6ver savil forslag till jarnvagsstrickningar,
stationslégen, korridorval, virdefulla omraden som enskilda fragor. Av allmén-
hetens synpunkter avser relativt manga stationsldgen i Norrkoping respektive
Linkoping.

FoM’Kasper Dudzik.




Kompletterande utredningar efter
utstallningen

Oversvamningsrisk i Norrkdping

Myndigheten f6r samhéllskydd och beredskap och SMHI har papekat risker
med 6versvimningar i samband med klimatfériandringar. For Norrkoping C
har en kommunal PM stillts samman med utgangspunkt i Norrképings och
Linkoépings kommuners utredning om héga vattennivaer genomférd av SMHI:s
konsultverksamhet.

Davarande Banverket genomforde en konsekvensanalys utifran de scenarier
som SMHI definierat i sin rapport. Analysen visar att jirnvégen i sig, med
sirskilda atgirder, kan klara en vattenniva pa +2.0 meter 6ver dagens vatten-
medelstand. Mojligheten att ta taget kommer dock att drastiskt minskas vid
betydligt ldgre nivaer eftersom delar av centrum och annan infrastruktur, t.ex.
Stathogaleden, kommer att vara 6versvimmade. Hénsyn till 6versvimningsrisk
bor déarfor virderas i ett kommunalt planeringssammanhang, dér en strategi for
Norrkoping som helhet arbetas fram.

Ny samradsdiskussion om centrala eller externa stationsldagen

Bakgrund

Davarande Banverket och kommunerna har i arbetet med Ostlénken prioriterat
centrala stationslosningar bade i Norrképing och Linkoping. Det har bedémts
ligga i linje med de transportpolitiska malen och dndamalsbeskrivningen for
bade Ostldnken och Gétalandsbanan som successivt arbetats fram i samverkan
under manga ar. Externa ldgen i Link6ping och Norrképing analyserades i for-
studiearbetet och valdes bort med vigledning av dessa mal.

Under arbetet med denna slutrapport aktualiserades varen 2010 internt inom
davarande Banverket behovet att fértydliga forutsidttningarna att ga med banan
utanfoér Norrkoping och/eller Linkdping. Det fanns 6nskemal om att 6versikt-
ligt belysa kostnads - och nyttoaspekter av férbifarter for stiderna liksom for
Jonkoping och Boras, dér fragan blivit aktuell i samband med den forstudie
som nyligen genomf6rts. Man ville dven fa belyst hur andra linder har hanterat
sina héghastighetsbanors externa och/eller centrala stationsldgen i en 6versikt-
lig omvirldsanalys.

Fragorna finns belysta i ett diskussionsunderlag dir fem olika kombinationer av
externa stationsldgen och forbifarter 6versiktligt studerats for Norrkoping och
Link6ping som alternativ till de centrala stationsldgena. For de olika alternati-
ven har dven 6versiktliga transportekonomiska bedémningar gjorts. Didremot
finns inte med 6versiktliga ekonomiska bedomningar kopplade till samhiills-
byggnadseffekter, ex region- och stadsutveckling.
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Det nu framtagna underlaget har analyserats utifran bade Gétalandsbanans
dndamalsbeskrivning och de transportpolitiska malen av en arbetsgrupp
mellan Trafikverket, Link6pings och Norrképings kommuner samt Region-
forbundet Ostsam. Ett forsok har gjorts att skilja pa nationell, regional,
respektive lokal nytta som foljer av tillgéngligheten i alternativa 16sningar.
Alternativens konsekvenser for miljo, sikerhet och hilsa har ocksa 6versiktligt
berorts. Arbetsgruppens analys och samlade bed6mning redovisas nedan.

Andamalsbeskrivningen
De overgripande dndamalen med Go6talandsbanan dr som tidigare ndmnts

- att genom snabba, energieffektiva transporter knyta samman Sveriges
tva storsta stider och mellanliggande befolkningstéta regioner for att
stirka néringslivets konkurrenskraft samt ge fler ménniskor tillgang till
arbete, utbildning och kultur.

- att som en helt ny bana frigora kapacitet pa befintliga banor.

Andamalsbeskrivningarna for Gétalandsbanan och ddrmed fven for Ostlinken
understryker det starka sambandet mellan den nya jirnvigen och utveckling
av ndringsliv och arbetsmarknad inom de befolkningstitare delarna av landet.
Det édr déirfor det brukar talas om att Gétalandsbanan och Ostlénken &r sam-
hillsbyggnadsprojekt. For att fa ut sa stora samhéllsbyggnadseffekter som
mojligt har det under manga ar skett en parallell regional/kommunal
utvecklingsplanering med Ostlidnken i de centrala delarna av Norrk6ping och
Linkoping.

Omvirldsanalysen

Omvirldsanalysen som avgrinsats till h6ghastighetsniten i Frankrike, Spanien,
Tyskland, Italien och Japan visar att det finns viktiga skillnader mellan de olika
landerna. Frankrike har prioriterat kort restid mellan Paris och de storsta
stiderna/regionerna. For att klara denna malséittning har man i stor utstrick-
ning valt externa stationsldgen da de varit relativt billiga att anldgga i for-
hallande till ett l4ge i den centrala staden. Den regionala tagtrafiken har dock
fatt sta tillbaka pa hoghastighetsnitet.

I Tyskland har acceptabla restider 6ver hela jairnvigssystemet prioriterats,
genom utbyggnad pa strategiska strickor. Man har till storsta delen haft kvar
de centrala stationerna. Denna ambition har resulterat i goda resmajligheter
over stora delar av Tyskland. Nackdelen &r att restiderna pa de tyngsta rela-
tionerna blir relativt langa. Spanien och Japan har den mest separerade hog-
hastighetstrafiken som ocksa medfort den bésta punkligheten. Italien paminner
om Tyskland men har prioriterat kort restid mellan de storsta stdderna.

Studien bekriftar att linderna valt olika strategier. Det finns sikerligen flera
forklaringar. Ortsstrukturer, befolkningsmonster och planeringstraditioner har
vigts mot onskemal om framtida restider. Det understryker att stationshierar-



kier och lokalisering av nya strategiska resecentra slutligen maste vérderas uti-
fran de svenska forutséittningarna med relativt sett omfattande mellanregionalt
resande samt framtida ambitioner f6r resande och transporter lings de nya och
gamla delarna av hela stambaneniitet. Andamalsbeskrivningen fér Gotalands-
banan ovan &r en viktig vigledning fér utformningen av en svensk modell.

Nationella nyttor

Av dndamalsbeskrivningen foljer att det handlar om att bygga en totallosning
som pa ett bra sétt balanserar mojligheterna att resa mellan &ndpunkterna och
mellan befolkningstiitare regioner. Den nya jirnvigen ska pa sa sitt stimulera
nationell och regional tillviixt. Det dr dock slutligen trafikoperatorernas onske-
mal om trafikering som avgor hur hoghastighetssparen och 6vriga spar kommer
att anvindas Over tiden.

Utvecklingen av persontrafiken mellan &ndpunkterna paverkas till stor del av
totala tidsatgangen i forhallande till flyget. Utvecklingen av pendling till arbete
och studier mm f6r boende inom de mellanliggande regionerna sammanhénger
ddremot till stor del med totala restiden dorr till d6rr. Med forbifarter kan
direkttag utan uppehall vare sig i Norrkoping eller Linképing medfora restids-
forkortning pa storleksordningen 5 minuter for passagerare som aker direkt
mellan dndpunkterna. Samtidigt medfor externa ldgen och forbifarter att
regioncentra i mellanregioner far simre tillgéinglighet till f6ljd av att restiden
blir lingre. Vid totala restider pa 6ver 45-60 minuter i varje riktning avtar
intresset for daglig pendling hogst patagligt.

I detta sammanhang maste ocksa végas in att tillginglighet 6ver tiden ger olika
tillvixtstimulans” f6r néringsliv, bostadsbyggande, utbildning etc. i orter och
regioner som ligger utmed Gétalandsbanan. Aven utifran ett nationellt
perspektiv maste saledes uppmérksammas att skulle de centrala passagerna
véljas bort for Linkoping och Norrkoping, till forman for externt lidge eller
renodlad forbifart, sa tappar dessa stéder, det fjirde storstadsomradet”, till-
vixtkraft. Att ta tillvara tillvixtmojligheterna for viktigare regioncentra har ett
nationellt intresse.

Regionala nyttor

Externa stationsldgen har varken stod i den regionala utvecklingsplaneringen
eller den gemensamma 6versiktsplaneringen for Linkdping och Norrkoping.
Den gemensamma oversiktsplanen for det ”fjdrde storstadsomradet” utgar
fran en malmedveten satsning pa att utveckla pendlingen till, fran och mellan
de tva resecentrumomradena samt med Stockholm och 6évriga delar av landet.
Visionen ir att kunna pendla mellan stidernas centrala delar ”pa en kvart varje
kvart”. Pa sa sitt ska "tillvixtstimulansen” med de centrala lidgena forstérkas.
Nutek har i en sdrskild studie pekat pa att en sddan intensivare och snabbare
pendling mellan de tva stdderna kan fa mycket stor betydelse nir det géller
sysselsittning och 16nesumma. Tillvixteffekterna kan bli betydande.
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Om trafiksystemet skulle separeras pa tva stationer med forbifarter i vardera
Linkoping och Norrkoping forsvaras den regionala kollektivtrafikplaneringen.
Dagens knutpunkter f6r kollektivtrafiken i Norrk6éping och Linkoépings
resecentrum med 6vergangar mellan expressbuss, pendeltagresande och 6vrig
persontrafik pa jarnvég splittras upp. Sarskilt allvarligt ar att landets fjarde
storsta pendeltagsystem med nirmare 3 miljoner resor per ar mister dagens
tillgdnglighet till all fjarrtagtrafik via dagens resecentra. Fjdrde storstads-
omradet far totalt sett begrinsad nytta av héghastighetsbanan. Forflyttningen
till de externa ligena kommer till storsta delen att ske med bil. Idag gar drygt
30 % av resendrerna i Link6ping och Norrkoping till och fran stationerna.
Uppat 90 % forvintas ga, cykla eller aka kollektivt till de nya centrala ldgena
medan 50- 60 % forvintas ta bilen till de externa ldgena.

Lokala nyttor

Oversiktsplaneringen for respektive kommun och stad syftar till att integrera
nya resecentra med omgivningarna. En biarande tanke ir att utveckla och vidga
innehallet i stadskidrnorna genom att for framtiden tillféra nya intressanta
platser for bl.a. expanderande tjénstesektor, offentlig verksamhet och stations-
nira boende. Dessa omraden avses till stor del trafikforsorjas via kollektiva
fairdmedel. Den gemensamma kommunala bedémningen &r centrala stations-
ldgen vilket dven lagts fast i fullméiktigebeslut.

I Norrk6ping och Link6ping planeras stora fortdtningar omkring de centrala
stationsldgena och fortsatta utbyggnadsriktningar i andra riktningar &n mot
E4. De externa ldgena som skisseras saknar sdledes naturlig anknytning till var
man bor och arbetar samt har inget stod i utvecklingsplaneringen for stiderna.
Dagens gatu-, cykel- och kollektivtrafiknit och morgondagens planerade ir
uppbyggt utifran en annan logik.

Med de centrala ldgena foljer full integrering med staden och kollektivtrafiken.
I Norrkoping skulle med ett externt stationslége folja en minskning av antalet
boende inom 2 km radie fran station pa uppat 80 % i forhéllande till det
centrala ldget. Det externa laget skulle ligga langt fran stadens centrum. Ga
och cykla blir undantag och att bygga upp attraktiv och kostnadseffektiv
kollektivtrafik blir svart. Flertalet kommer att ta bilen f6r att halla ner totala
restiden. Dessutom medf6r kultur- och naturviardena i omgivningarna att det i
praktiken dr omojligt att ens pa sikt bygga upp nya bostads- och verksamhets-
omraden omkring ett externt lige.

Ett likartat scenario géller for Link6ping. En genomgaende tanke i den 6ver-
siktliga planeringen for Linkoping sedan 40 ar tillbaka har varit att inte bygga
ut norr om E4. En station i detta ldge pa "fel sida om motorvigen” kommer
inom overblickbar tid att férbli en station utan naturlig kontakt med nagon del
av staden.

Hansyn till milj6, sdkerhet och hilsa
Linkoping och Norrkoping ligger mitt i ett kulturlandskap. Med det foljer stora



svarigheter att hitta korridorer som inte kolliderar med bevarandeintressen.
Utanfor Norrkoping, ridknat fran norr, ska korsas Kvillingeslitten med forn-
lamningar, E4, vigarna 51, 55 och 56, naturreservatet Vilhelmsberg, Norr-
kopingsasen och bostadsomradet Fyrby. Soder om ett externt stationslége ska
korsas riksintresset for kulturminnesvarden Leonardsberg— Himmelstalund-
Skilv med unika héllristningar och boplatser, stora 6versvimningsomraden
kring Motala strom och S6dra stambanan. Att korsa riksintresseomradet for
kulturminnesvarden med bank och bro forutsitter kraftiga ingrepp och stor
risk for fragmentisering av hillristningsmiljon.

Att soka en korridor norr om LinkOping dr sannolikt inte lika svart med hinsyn
till kultur- och naturvirdena. Samtidigt &r det tekniskt komplicerat att bygga
en bana mellan E4 och sjon Roxen. Marken &r lagldnt och vid hégvatten kan
problem uppsta. En driftssidker 16sning skulle darfér sannolikt kriava langa bro-
konstruktioner.

Forbifartslésningar inrymmer saledes ocksa intressekonflikter med kultur-
och naturvirden. De externa ldgena kommer dessutom att alstra mer biltrafik
och dédrigenom mindre gang- och cykeltrafik. I de centrala ldgena dr det frimst
buller och vibrationsproblemen som maste pareras. Under arbetet med jarn-
vigsutredningen har det bedomts att det gar att hantera detta pa ett accep-
tabelt sitt.

Anlaggningskostnader

Att bygga jarnvig genom Norrkoping och Linképing dr komplicerat och an-
laggningskostnaderna bedoms bli héga. De osikerhetsanalyser som gjorts inne-
haller &ven mycket stora generella osékerheter, exempelvis for den nya teknik
som behovs for en hoghastighetsbana for svenska forhallanden.

I diskussionsunderlaget anges ldgre anlidggningskostnader for férbifarts-
16sningar med externa stationer én for genomfarter med centrala stationer.
Som grund for dessa grovt uppskattade kostnader har nyckeltal fran bland
annat Ostlinkens jirnvigsutredning anvints. Aven forbifarterna ir emellertid
tekniskt och miljomaissigt komplicerade jarnvigsdragningar med langa bro-
konstruktioner och markstabilisering vilket innebér stora osidkerheter. Forbi-
farter med planskilda kopplingar till de centrala stationerna &r ocksa for-
hallandevis dyra planlosningar.

Effekter for resande och tillvaxt

Nyttan av alternativa atgirder kan bedémas pa olika sitt. Ett sétt att bedoma ar
hur restider kan forkortas eller forldngas. Hér finns en koppling till att efter-
stridva snabba och energieffektiva transporter enligt indamalsbeskrivningen.
Ett annat sitt att uppskatta nyttan dr att virdera “tillvixten” av olika alterna-
tiva transportlosningar. Hir finns en koppling till att knyta samman Sveriges
tva storsta stider och mellanliggande befolkningstéta regioner for att stirka
niringslivets konkurrenskraft samt ge fler méanniskor tillgang till arbete, ut-
bildning och kultur enligt indamalsbeskrivningen.
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Transportekonomiska modeller har sin styrka nér det géller att, med utgangs-
punkt fran vissa antaganden om restid, bytestider, resandevolymer, biljett-
intdkter m m, grovt bedéma restidsvinster som ir mojligt att uppna mellan tva
punkter, ex mellan dndpunkter utan stopp pa hoghastighetsbanan. Diremot

ar det ett alltfér oprecist instrument for att exempelvis bedoma totala restids-
forlangningar nér ett vittférgrenat och omfattande regionalt och interregionalt
resande far sdmre eller t.o.m. inga direktuppkopplingar alls till en forbifart.
Det ér detta de alternativa forbifartslésningarna handlar om.

For att uppskatta tillvixteffekterna maste andra modeller anvindas. Det blir
sdrskilt uppenbart i samhéllsbyggnadsprojekt av detta slag dir den forviintade
nyttan sammanhéinger med de langsiktiga utvecklingseffekterna inom befolk-
ningstétare delar av landet.

Samlad bedémning

I Link6ping och Norrképing dr centralt beldgna resecentra den bésta samlade
l6sningen fér hoghastighetsbanan i detta avsnitt av utredningskorridoren fér
Gotalandsbanan. Fordelarna med snabbare dndpunktstrafik med forbifarter
star inte i proportion till nackdelarna for regiontrafik och lokal och regio-

nal utveckling. Centrala resecentra i Norrképing och Link6ping ligger i linje
med dndamalsbeskrivningen f6r Gotalandsbanan och Ostldnken, har stod i de
transportpolitiska malen och dr en samhéllsekonomisk effektiv och langsiktigt
hallbar 16sning.

Fotograf: Kasper Dudzik.



Slutsatser

Allmént
Avvigningar har gjorts mellan utredningens alternativ utifran funktion,
kostnad, samhéllsnytta samt paverkan pa hilsa och miljo.

Trafikverket bedomer att samtliga kvarvarande alternativ uppfyller Ostldnkens
dndamal.

Trafikverket bedomer att uppfyllelsen av féljande mal, normer och regler inte
ar alternativskiljande: bytespunkter; transportpolitiska mal; nationella
miljomal; milj6kvalitetsnormer; miljobalkens allménna hénsynsregler; mal
for naturresurser; mal for risk och sidkerhet.

Trafikverket bedomer att det som &r alternativskiljande dr uppfyllelsen av
projektmalen for stads— och landskapsbild, kulturmilj6, naturmiljo, friluftsliv
och rekreation, hilsa, restid, samt resultatet av den samhéllsekonomiska
differenskalkylen.

Inkomna synpunkter och yttranden har ocksa haft stor betydelse for
Trafikverkets val av alternativ. Trafikverkets slutsatser &r ett resultat av av-
vigningar efter genomférda samrad och utstéllning av jarnviigsutredningen
samt kompletterande bedémningar och diskussioner efter utstéllningen.

Norrkoping (Loddby) - Norrkoping C - Biackeby

Pa delstrickan Loddby - Norrkdping C gar bla, gron och réd korridor i en
gemensam strickning och utbredning. Vid Norrkoéping C skiljer sig korri-
dorerna at i strickningen mot Bickeby.

Bla korridor forordas av Norrkdépings kommun, Linsstyrelsen i Ostergdtland
och Naturvardsverket.

Jamforelse mellan bla och rod korridor

Bla korridor ger & ena sidan sammantaget mindre miljopaverkan; réd korri-
dor medfor klart storre paverkan pa kulturmiljéer, framforallt pa riksintresset
Himmelstalund som ir en fornlimningsmiljo. Bla korridor &r a andra sidan
samhillsekonomiskt sett sémre; bla korridor har, savil med kort som med lang
tunnel, en hogre kostnad som inte kompenseras av den kortare restiden for bla
korridor. R6d korridor kan inte helt uppna mal for restid for hoghastighetstag
pa Gotalandsbanan. Fordelen att bla korridor paverkar kulturmiljon betydligt
mindre och har kortare restid uppviger nackdelen med att bla korridor sam-
hillsekonomiskt sett dr simre.

Jamforelse mellan bla och grén korridor
Bla korridor dr samhillsekonomiskt sett sammantaget nagot bittre; bla
korridor med lang tunnel &r likvéirdig med gron korridor, men bla korridor
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med kort tunnel dr béttre. Bla korridor paverkar friluftsliv och landskapsbild
mindre negativt, men kulturmilj6 och riksintressen mer negativt.

Sammanfattningsvis dr bld korridor fordelaktigast i jamforelse med bade rod och
gron korridor.

Slutsats: Trafikverket anser att bla korridor &r sammantaget mest fordelaktig
pa striackan Norrképing C - Bickeby.

Béckeby - Link6ping C
R&d korridor forordas av Linkdpings kommun, Linsstyrelsen i Ostergdtland
och Naturvardsverket.

Jamforelse mellan réd och bla korridor

R6d korridor dr sammantaget samhéllsekonomiskt sett klart béttre, trots nagot
sdamre restid; bla korridor medfér héga kostnader och stor trafikpaverkan
eftersom en dragning i bla korridor innebér en omfattande ombyggnad av
Sodra stambanan och flyttning av lansvig 796 (tidigare vig E4).

Korridorerna paverkar riksintressen och vérdefulla omraden, men olika
mycket. Bla korridor bedé6ms sammantaget uppfylla miljémalen nagot béittre.

Fordelen med att r6d korridor sammantaget samhillsekonomiskt sett dr klart
bist uppvéger nackdelen med att r6d korridor ger marginellt stérre miljo-
paverkan.

Jamforelse mellan réd och gron korridor
R6d korridor 4r sammantaget samhillsekonomiskt sett bittre, trots nagot
samre restid: Gron korridor medfér nagot hogre kostnader.

Korridorerna paverkar riksintressen och virdefulla omraden, men olika
mycket. Rod korridor bedoms sammantaget uppfylla miljomalen béttre.

Sammanfattningsvis dr rod korridor fordelaktigast i jimforelse med bdde bla
och gron korridor.

Slutsats: Trafikverket anser att rod korridor dr mest fordelaktig pa strickan
Backeby - Link6ping C.

Lds mer om effekter och jamforelser i Avsnittsutredningarna kap 8 och 9.



Bilagor

Kartor pa valt alternativ: karta 1-4.
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Bilaga 1.




Ostlanken Jarnvagsutrednmg Norrkoping C — Linkoping C /V
Oversiktskarta 1 Linghem — Linkoping

U Vald korridor
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Bilaga 2.




Oversiktskarta 2 Backeby — Skavestad
I Vald korridor
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Bilaga 4.
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