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6 Forutsattningar bana och landskap

For att sdkra att tdgtrafiken [Oper stérningsfritt och att framtida trafikeringsuppldgg blir sd flexibelt som mdj-
ligt mdste maojligheten att koppla mot anslutande banor liksom var tdg skall kunna passera varandra studeras.
Landskapet som jdrnvigen skall passera skiftar i karaktdr och forutsdttningar pd striickan. Forutsdttningarna
ger olika behov av I6sningar for att jdrnvigens funktion skall sékras och intrdng och konflikter med andra

intressen skall [6sas eller minska.

6.1 Trafikfunktionella forutsattningar

Sparsystemet illustreras 6versiktligti figur 6.1.1
nedan.

I denillustrerade strickningen finns nagra avsteg
fran rekommenderad geometri for hoghastig-
hetsjarnvag, se tabell 6.1.1. Samtliga hastighets-
nedsittningar ligger inom Rod korridor pa delen
Gerstaberg-Sillekrog dir endast Rod korridor finns,
det dr alltsd inte alternativskiljande. Nedsattningen
pa km 0+000-4+350 beror pa att banan ansluter till
Grodingebanan som tilldter maximalt 230 km/tim.
Nedsittningen pa km 17+800-20+500 beror pa

att minsta krav pa horisontalradie frangatts for att
placera stationen i dnskat lage.

Vid Gerstaberg viker Ostlinkens spar av fran
Grodingebanan/Vistra stambanan. Det blir en stor
kopplingspunkt dir Ostlinkens spar ar kopplade
till Grodingebanan. Det finns dven mojlighet att, vid
storningar pa Grodingebanan kora over till Vastra
stambanans spér via Sodertilje hamn mot Stock-
holm. For att forenkla kopplingspunkten och inte
visentligt stora trafiken pa Vastra stambanan under
byggtiden har man gjort avkall pa mojligheten att
kora parallellt. Vastra stambanans yttre spar laggs
mellan Ostldnkens och Grodingebanans spar.

Vagnhirads bytespunkt kan utforas med sido-
plattformar eller mittplattformar. Alternativet med
sidoplattformar bedéms som bittre, se kapitel 5.4.
Plattformarna i Vagnhirad foreslas bli 225 meter
langa och sidoplattformar 6 meter breda. Vid mitt-
plattform behover den vara 12 meter bred.

Jarnvagsutredning Ostlanken avsnittJarna - Norrkdping

Tabell 6.1.1 Hastighetsnedsattningar

Plats km Hastighet Radie

Gerstaberg 0+000till3+000 |260km/tim |2950 m
Gerstaberg 3+000 till 4+350 300 km/tim | 3800 m
Vagnhérad* 174800 till 20+500 | 300 km/tim | 3800 m

*Illustrerad strackning i vastra delkorridoren

carinonoim | T80 VS8 mot
Loddb mot Flen  Kopplingspunkt . Vagnhérad Katrineholm _Gerstaberg
0 y Vast Kopplingspunkt ed sidoplattform VSB mot
SSB mot . "Skavsta Ost o P Sodertalie
Norrkdping u
— — £ > Grodingebanan
y4 N7 y 4 S 7
_— N AN < > mot Sédertélje Syd/
Stockholm
sNykoping
Godsspar mot
Handelé/Braviken > Vagnharad
SSB mot med mittplattform
Ny Aby TGOJ mot
Oxelésund S 7=
Lang bibana via TGOJ
TGOJ Konol «
mot Flen opplingspun ;
Skavsta Vast (K)Opp""gsF’”“kt
st
Nykdping — = Ostlanken huvudspar
— . Ostlanken sidospar/Bibana
. Befintliga spar
SSB ot TGOJ mot . Plattformar
mo A .
Aby Oxelosund SSB  Sodra stambanan
VSB Vastra stambanan
Kort bibana till Skavsta TGOJ TGOJ-banan

Figur 6.1.1. Ostlidnkens spdrsystem



Bytespunkten vid Skavsta flygplats foreslds med
en mittplattform mellan sidotdgsparen till Ost-
linkens upp- och nedspar. Vister om plattformen
anordnas ett vindspar mellan sidotagsparen. Vax-
larna in till sidotagsparen byggs for 130 km/tim och
sidosparens langd inklusive vixlar blir ca 2 500 m.
Plattformen vid Skavsta foreslas bli 225 m lang med
mittplattform, med en bredd pa 12 m. Mgjlighet bor
finnas till framtida férlingning till 320 m da hela
Gotalandsbanan dr utbyggd. Hoghastighetstag kan
david kraftiga trafikstorningar (totalt trafikavbrott)
stanna vid Skavsta for att slippa av resenarer.

Vid kopplingspunkt Ost for bibana Nykoping ska
trafik norrut pa bibanan korsa Ostlanken planskilt
innan den ansluter mot huvudspar. Kopplings-
punkten dr dimensionerad for 160 km/tim.

Hastigheten i den illustrerade strickningen for
bibanan dr 160 km/tim. I centrum ar hastigheten
110 km/tim fram till bytespunkten som planeras till
ettlage vister om Brunnsgatan.

-

Nykoping bytespunkt foreslas med en mittplatt-
form. Vister om plattformen reserveras plats for

ett framtida vandspar. Plattformarna i Nykoping
foreslas bli 225 meter langa med mittplattform, med
en bredd pa 12 meter.

Vister om bytespunkten i Nykoping anordnas
anslutning mot S6dra stambanan Nykopingsgrenen
mot Aby. Eftersom Sodra stambanan Nykopings-
grenen kommer att ha mycket lite trafik behovs

inte dagens planskilda korsning med TGOJ-banan.
Sidosparet vid Nykopings station forlangs sd att pa-
rallellkérning kan forekomma for att uppna robust-
het for de interregionala tagen.

For den viastra anslutningen av bibana Nykoping till
Ostlankens huvudspar finns tva olika systemlos-
ningar: lang och kort bibana.

Lang bibana nyttjar TGOJ-banan fram till den
vastra kopplingspunkten till huvudbanan. Fran
bytespunkten vidare vasterut mot kopplingspunkt
Vast ar hastigheten forst 160 km/tim.

Kort bibana ansluter till huvudbanan 6ster om
Skavsta station. Lanken upp till Skavsta ar dimen-
sionerad for 130 km/tim férutom den sista kilome-
tern in till Skavsta bytespunkt dar hastigheten ar
120 km/tim. Bibanan gar 6ver Ostlankens sdder-
gdende spar och ansluter till plattformssparen i den
ostra dnden av bytespunkten.

Vid Loddby passerar Ostlanken under befintligt
godsspar mot industrianlaggningen Bravikens pap-
persbruk. Ostlinken kan dven passera under det
triangelspar for gods fran Handelo som utreds. Vid
Loddby laggs Ostlanken intill S6dra stambanans
spar, pa den Ostra sidan av sparen.

6 FORUTSATTNINGAR BANA OCH LANDSKAP

Exempel pd en kopplingspunkt mellan banor dir spdren korsar planskilt. Pendolino, ett snabbtdg i Italien.
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6.2 Fysiska forutsattningar

Naturgivna forutsatt-
ningar

Geologi

Ostlankens del mellan Jarna och Norrkdping beror
ett landskap som mer 4n de flesta svenska omré-
den praglats av rorelser i berggrunden. De har gett
upphov till forkastningar och sprickdalar som blivit
grundliggande for naturlandskapets form. Inlands-
isarna har kraftigt paverkat landskapets topografi
och den senaste inlandsisen har gett landskapet
dess nuvarande form. Den mest idgonfallande
geologiska formationen i utredningsomradet 4r ur-
bergshorsten Kolmarden med branta férkastningar
ibade norr och soder.

Berggrunden har flera mineralstrak som har haft
stor ekonomisk betydelse framst i form av jarn-
malm i Sviarta och Kolmédrden. Genom Hol6, Vagn-
hirad och Kolmérden 16per kalkférande strik som
gett upphov till kalk- och marmorbrott.

Norra delen av utredningsomradet domineras av
Sérmlandskustens sprickdalslandskap, med sprick-
or i nordvast-sydostlig riktning. Sprickdalarnas
sidor bestar av urberg med morinjord i sluttningar-
na. Dalgangarna préiglas av sedimenterade lerjordar
med varierande lermaktighet. Isilvsavlagringar
med grus och sand finns inom Ostlinkens omrade
vid Stigtomta-, Larslunds- och Skavstamalmarna.

Gerstaberg — Skavsta

Mellan Gerstaberg och Skavsta bestar landskapet
till stora delar av dppna flacka dalgdngar med mel-
lanliggande hogre partier med berg i dagen och
mordn. Leran i dalgdngarna dr maktig. Berggrun-
den bestar till storsta delen av sedimentgnejser men
aven granit, urkalksten och leptit samt diabasgangar
forekommer i omradet. Bergarterna ir vixellagrade
och det finns gott om svaghetszoner med uppkros-
sad berggrund och sprickplan. Sprickzonerna ligger
framst i dalgdngarna. En storre krosszon finns langs
med sjon Sillen.

Jarnvagsutredning Ostlanken avsnittJarna - Norrkoping

Vid Kyrksjon och Lillsjon finns ett storre omrade
med finsediment med sannolikt stora maktighe-
ter och i Kyrksjén férekommer gyttjig lera. Aven
soder om Vagnhirad, vid Trosadns dalgang, finns
ett storre sammanhingande omrade med finse-
diment. Har forekommer lera, gyttjig lera, silt och
isalvssediment med delvis stora méktigheter. Vid
Holmsjon féorekommer lera och gyttjig lera. Norr
om Hovrasjon finns ett storre leromrade. Jorden i
Nykopingsan dalgang ir finsediment bestdende av
lera och silt.

Befintliga S6dra stambanan mellan Sjosa och Ny-
koping samt TGOJ-banan fran Nykoping fram till i
hojd med Skavsta gar i lagliant terring pa i huvudsak
lermarker.

Skavsta — Loddby

Pa strackan mellan Skavsta och Loddby bestar
berggrunden nastan helt av graniter och gnejser.
Diabasgangar ar vanligt forekommande, speciellt
mellan Kila och Norrképing.

Vid Skavsta ar landskapet relativt flackt men bol-
jande. Skavsta-, Larslunds- och Stigtomtamalmen
bildades i ett eller flera isilvsdeltan under den
senaste istiden. Jorden utgors till storsta delen av silt
och sand men aven lera, mordn och berg forekom-

Kolmarden

mer. Skavstamalmes ytliga jordartsmaterial utgors
av grovsilt-finsand-grovsand vilka underlagras

av vattenforande grusmaterial. Isilvsmaterialet i
Stigtomtamalmen blir finare ju lingre visterut man
kommer. Ett par kilometer sydvast fran terminal-
byggnaden pa Skavsta finns Larslundsmalmen.

Pa strackan mellan Yngaren och Loddby utgors
landskapet till storsta delen av skogsmark pa berg
och mordnomraden med mellanliggande ligre
omraden med lera, torv, silt och sand samt svallse-
diment.

I dalgangen vid Alberga bruk har leran sannolikt
ingen stor maktighet. Jorden i Getdravinen utgors
av postglacial grovsilt. P4 slatten vid Norrkoping
utgdrs marken till storsta delen av lera, silt och
svallsediment med sannolikt stora maktigheter.

Kiladalan

Figur 6.2.1. Landskapets geologi. Ur Ostlinken jirnvigsutredning - Kulturmiljéanalys del 1 och del 2.
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Hydrogeologi

Inom utredningsomradet finns de storsta grund-
vattenférekomsterna vid Skavsta-, Larslunds- och
Stigtomtamalmen. Vid Skavstamalmen bedoms
vattengenomslappligheten i jorden pa stora delar av
Skavsta flygplats vara lag. Grundvattenmagasinen
(akvifarerna) dr diremot stora och silten/finsanden
underlagras omradesvis av grusmaterial. Pa Skavsta
flygplats finns tva huvudstromningsriktningar for
grundvattnet, en ost-/norddstlig och en vist-/nord-
vastlig. Det betyder att det finns en grundvatten-
delare som loper genom omradet i nordvastlig-
sydostlig riktning. Larslundsmalmen utgors av ett
isdlvsdelta och fungerar som Nykopings vattentikt.
Ca 5 km viaster om Skavstas terminalbyggnad ligger
Stigtomtamalmen. Hydrogeologiskt karaktédriseras
malmarna av god tillgdng pa grundvatten av bra
kvalitet. Grundvattenytan ar belagen ca 1 meter
under markytan.

Ovanfor Kolmardens sodra forkastningsbrant
ligger den mycket naringsfattiga och djupa sjon
Skiren. Sjon utsatts for mycket liten omgivningspa-
verkan. Den har en extremt lang omsittningstid
och ett, i forhallande till sjdytan, ovanligt litet
avrinningsomrade. Skiren saknar vattentillforsel
via ytvattendrag. Viss tillforsel sker via ytavrinning
framforallt fran hillmarker runt sjon. Den storsta
tillrinningen sker formodligen via ytligt grund-
vatten dd jordarna runt Skiren ar grovkorniga. Lite
grundvatten tillférs dven fran bergets sprickor och
sprickzoner.

Forandringar i grundvattennivaer kan paverka na-
turmiljon samt fornlamningar. For naturmiljéon kan
det fa konsekvenser genom férandringariartsam-
mansattningen. Fornlamningar kan brytas ned
genom forandringar i markens och grundvattnets
egenskaper.

Tekniska forutsattning-
ar ny anlaggning

Geoteknik

Forutsittningarna for grundlaggning av banan
varierar kraftigt. | omraden med berg ar forutsatt-
ningarna goda medan i omraden med mestadels
lera ar forutsittningarna mindre goda och det ar
behov av forstairkningsatgarder.

En hoghastighetsjarnviag stiller krav pa stora radier
ibade plan och profil vilket pa sina hall medfor
stora bankhojder och djupa skdrningar. Bankhoj-
derna och skarningsdjupen paverkar omfattningen
av forstarkningsitgarder samt metoder. Omfat-
tande erosionskydd bli aktuellt i skarningsslinter.
Geologin inom utredningsomradet innebir dven
att 6vergangarna mellan fast mark och lera samt silt
ofta sker pa mycket korta strackor. En kort 6ver-
gangsstracka mellan olika geotekniska forhallanden
staller sarskilt hoga krav pa forstarkningsatgarder
for att undvika att sdttningar. Dimensionering for
hastigheter pd 320 km/tim innebar 6kad risk for
starka markvibrationer, det s.k. hoghastighetsfeno-
menet, se vidare Gemensam del kapitel 4.7.

Darjarnvagen ligger i nara anslutning till E4:an
foreslas forstirkningsmetoder viljas for att inte
paverka motorvagen och dess grundlidggning. Vid
korsningar med vagar bor brolangder viljas pa
sadant sitt grundlaggning kan ske pa fast mark.

De geologiska forhallandena som redovisas ar
generaliserade och skall endast ses som allman
karaktir for respektive omrade. Kompletterande
geotekniska undersokningar maste utforas i senare
skeden langs hela strackan. De jirnvagsprofiler som
tagits fram inom jirnvigsutredningen har visat
marknivd och inte bergniva. Det kan finnas svackor
iberget som inte kan tolkas fram fran befintligt
kartmaterial. Detta kan paverka tunnelstrackning-
arna, tunnellingderna och utférandet av tunnlarna.

Inga sittningsberakningar har utforts i detta skede.
For bankhojder 6verstigande 4 meter har det forut-
satts forstirkning med bankpalar eller paldack.

Tunnlar

De kortare dubbelsparstunnlarna foreslas drivas
enligt konventionell teknik med borrning och
sprangning. Jairnviagstunnlarna bor springas med
skonsam sprangning och forstirkas med helin-
gjutna stalbultar och fiberarmerad sprutbetong. Pa
vissa hall och vid tunnelpaslagen kommer sanno-
likt kraftigare forstarkningsatgirder att kravas. De
langa enkelsparstunnlarna kan med fordel drivas
med hjilp av tunnelborrmaskin, for att minska stor-
ningen till omgivningen samt korta tiden som stor-
ningen pagar. Med det underlag som finns tillgang-
ligtijarnvagsutredningen bedoms mojligheterna
att uppnd rimlig tithet i tunnlarna vara god. Med en
god tithet kommer miljépaverkan vara acceptabel.

Injektering for att tata tunnlarna kommer i forsta
hand att utféras som forinjektering. Tathetskraven
for de olika tunnlarna kommer att bestimmas i ett
senare skede och baseras pa detaljerade hydro-
geologiska utredningar och krav frin miljodom.
Tathetskraven kan vara relaterade bade till risker
for grundvattenpaverkan och till tunnelns funk-
tion i driftskedet. Grundvattenflodet i de aktuella
bergarterna sker i princip helt och hallet i sprick-
och krosszoner. Vid kritiska passager kan metoden
MWD (measurement while drilling) anvandas.
Mitningar gors da i borrhal framfor tunnelfronten
for att ge information om den kommande berg-
massans kvalité. Informationen kan anvandas for
att anpassa injektering och forstirkning efter den
verkliga situationen.

For att sikerstilla en noggrann bergprognos som
underlag for tunneldesign kravs kompletterande
undersokningar langs tunnelstrickningarna, se
mer under kapitel 10.

Byggnadsverk

Dar det ar mojligt och profilen medger bor Ostlan-
ken placeras ¢ver korsande vigar, se kapitel 5.4.

Ostldnken kommer att behova korsa viag E4 pa
minst tvd stallen pa strackan. Detta 4r komplicerade
korsningar. Eftersom jirnvig och motorvig gar pa-
rallellt pa stora delar av strackan ar det sannolikt att
korsningarna kommer att ske i en flack vinkel. Vid
sneda korsningspunkter kan det vara fordelaktigt
att dela pa sparen och anlagga enkelsparsbroar for
att optimera spannvidden och konstruktionshéj-
den. Sneda korsningar behandlas dven i kapitel 5.4.

El-, signal- och teleanlaggningar

Generella forutsattningar for el-, signal- och telean-
liggningar beskrivs i Gemensam del kapitel 4.7.

Stor hansyn maste tas for att 16sa den gransproble-
matik som uppstar vid anslutningspunkterna mel-
lan ny signalanliggning och konventionell teknik i
Jarna samt i Norrkoping.

For Ostlanken kravs att det byggs ett tiotal nya bas-
stationer for tdgradiosystemet.

Jarnvagsutredning Ostlanken avsnittJarna - Norrkoping
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6.3 Risk och sakerhet

I Gemensam del kapitel 4.7 och bilaga Forslag till tolerabla
risknivder for Ostlinken beskrivs arbetet med risk och
sakerhet i jairnvagsutredningen. I bilaga 2 till denna
rapport dterfinns den riskanalys som utforts for
denna stracka.

Risk

Identifiering av riskobjekt

Ijarnvigsutredningen har kommunerna utmed
Ostlanken tillfragats om vilka skyddsobjekt som
finns inom vissa avstand fran de olika alternativen.
Exempel pa skyddsobjekt, d.v.s. "mottagarna” som
utsitts for risk, dr bostider, sjukhus, riksintressen
mm.

Information om omraden dir risk finns for éver-
svamning har hamtats frin Riddningsverket.

Information om omriden med risk for skred har
analyserats fran tillgingligt geotekniskt underlag
och nirhet till vattendrag.

I den utforda analysen har det antagits att sanno-
likheten for olycka ar likvardig for de olika korri-
dorerna och att det endast dr vaxlar som medfor en
forhojd sannolikhet for olycka. Utifran identifierade
riskobjekt, riskhandelser och skyddsobjekt har ett
antal matriser utarbetats som underlag for en risk-
klassning. Risklassningen ar genomford for foljande
hindelser:

+ Sparolycka som drabbar tredje man (boende,
vistandes utmed banstrackningen)

+ Spérolycka som drabbar resande

+ Pikorning pé spar som drabbar uppsokande
(barn och ungdomar fran skolor och daghem)

+ Pikorning pé spar som drabbar uppsokande
(ovriga)

* Olycka vid externa riskobjekt som drabbar
resande

Jarnvagsutredning Ostlanken avsnittJarna - Norrkoping

Beskrivning av strackan

Stora delar av den terrang som Ostlinken kom-
mer att passera ar starkt kuperad vilket innebir att

jarnvidgen pd strackor kommer att forldggas i tunnel.

Detta paverkar risk och sikerhet bade positivt for
omgivningen dar jarnvagen dr tunnelforlagd och
negativt for dem som firdas med tageti hindelse
av olycka. En forutsattning ar att det skall finnas
vig fram till sparet och vag fram till alla tunnel-
mynningar sa att eventuella raddningsinsatser kan
komma fram. Tillgangligheten till sparet behovs
ocksa for underhallsarbeten.

Del | Gerstaberg —Sillekrog

Rod korridor

Korridoren passerar nara samhallen som Jarna,
Hol6 och Vagnhirad dir det finns forhojd risk for
pakorning. Korridoren passerar Trosadns over-
svimningsomraden dir daven skredrisk kan fore-
komma.

Del Il Sillekrog — Skavsta

Bada korridordelarna passerar Skavsta flygplats
med o6kad risk for olyckor med tredje man. Aven
passagerna av Nykopingsan och sjon Yngaren dir
det finns risk for 6versvamningar och skred ar
gemensam for korridordelarna.

Rod korridor

Rod korridoren passerar nara Nykopings norra
stadsdelar vilket ger risk for pakérningsolyckor.

Gron korridor

Med Gron korridor kommer troligen antalet och
langden pa tunnlarna bli storre an i Rod korridor
eftersom terrangen ar mer kuperad. Detta inverkar
pd risknivan i korridoren.

Del lll Skavsta-Loddby

Rod korridor

Med Rod korridor kommer troligen antalet och
langden pd tunnlarna bli storre an i Gron korridor
eftersom terringen ir mer kuperad. Detta inverkar
pé risknivan i korridoren.

Gron korridor
Gron korridor innehaller mycket lite bebyggelse.

Del IV Nykoping

Bibanan passerar de mest titbebyggda delarna av
Ostlinken genom Sodermanland vilket ger risk for
pakorningsolyckor. Inne i Nykoping passerar kor-
ridoren Nykopingsan med risk for 6versvamningar

och skred.

Kort bibana ligger i utkanten av det omrade av Ny-
kopingsan dar risk finns for dversvamningar och

skred.

Lang bibana ligger pa en striacka parallellt med
Kilaan vilket ger en risk for skred.

Klimat och sarbarhet

Storre och intensivare nederbordsmangder inne-
bir att jirnvigsanliggningar utsitts for risk for
oversvamningar och genomspolning av banvallen.
Detta kan isin tur leda till skred och ras. Vid 6kade
floden i vattendrag kan erosionen bli storre vid
brostdd och brobankar.

Lagtliggande tunnlar som i 6vrigt ar relativt okans-
liga for klimatforandringar kan drabbas av 6ver-
svamning.

Med mildare vintrar foljer minskad risk for rals-
brott medan varmare somrar kan ¢ka underhalls-
behovet av banan pa grund av solkurvor. Vid tem-
peraturer kring noll 6kar risken att is som lossnar
fran fordon blockerar vixlarna. Nedisningen av
kontaktledningarna bedoms inte oka.

Hogre vindhastigheter ger 6kad risk for stormfall-
ning som kan paverka kraftforsorjningen till banan.
Aven sjilva konstruktionen kan paverkas.

Aska kan paverka elleveranser och elektronisk
utrustning,.

Dagens bana dr enkelsparig och trafikeras med
eldrivna fordon. Den passerar ett antal vattendrag
dar detidag finns skredrisk. Vid driftstorningar
finns sma mojligheter att omleda trafik for pas-
sagerare som har malpunkter pa strickan mellan
Vagnhirad och Krokek.



6.4 Landskapets forutsattningar

[ detta avsnitt ges en oversiktlig beskrivning av
landskapet som berors av Ostlinken. I MKB kapitel
3.1 finns en utforligare beskrivning av omradet.
Kartor aterfinns som 6versiktskartor langst bak i
rapporten.

Ostlankens utredningskorridorer mellan Jarna

och Norrképing beror ett landskap som skiftar i
karaktir och 6ppenhetiolika delar vilket ger olika
forutsattningar for jirnvagens anpassning till land-
skapet och vilka konsekvenser som jirnvigen leder
till. Det finns storskaliga jordbrukslandskap, sma-
brutna mosaiklandskap och skogsbygder. Det vi ser
ilandskapet idag utgor ett resultat av de naturgivna
forutsattningarna och manniskans pragel pa land-
skapet vilket gor det mycket viktigt som historiskt
dokument. Aven idag foriandras landskapet stindigt
med de férindringar som sker med bruksmetoder,
markanvandning och klimat. E4:an 4r en stor bar-
ridr i landskapet for bade manniskor och djur.

De storre jordbruksomradena ligger vid Jarna, i
Nykopingsans dalgang, i Kiladalen och slattland-
skapet soder om Aby. I de 6ppna landskapsavsnit-
ten praglar de stora, sammanhallna dkermarkerna
och de stora gardarna landskapet. Pa vissa stillen
ar gardarnas dominans av landskapet extra tydlig

med imponerande alléer och pakostade byggnader,
en produkt av 1600-talets siteribildningar. Inom
Ostlankens ndromraden finns ett femtontal herr-
gardsmiljoer, varav flera ligger i Nykopings narhet.
Soder om Kolmardsbranten breder Malmolandet
ut sig med bl.a. Bjérnsnis herrgard. I jordbruks-
landskapet dr den virdefullaste naturmiljon knuten
till vattendragen, 16vskog, smabiotoper och betes-
marker. Flera av darna har mycket stormusslor och
kontakten med Ostersjon gor flera dar till lekvatten
for éring. Aven utter fsrekommer i flera av vatten-
dragen.

Mosaiklandskap finns framst mellan Nykoping
och Vagnhirad. I mosaiklandskapet ar landska-
pet varierat med en vixling mellan 6ppen mark
och skogskliadda hojder. Gardarna idr mindre och
dominerar inte landskapet. P4 manga platser kan
man ldsa ut de landskapliga forandringarna med
landhojningen. Ett mycket tydligt exempel pa detta
ar Vagnhirad. I mosaiklandskapet ar naturmiljon
varierad och harivissa delar hoga virden, varde-
trakter for 1ovskogsmiljoer har identifierats vid
Tystberga och Vagnhirad.

Sammanhdllna skogsmarker finns i Tullgarn, mel-
lan Vagnhirad och Nykoping, vid malmarna vaster
om Nykoping samt i Kolmarden. I de flesta skogs-
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Figur 6.4.1. Oversikt dver landskapstyper. Ur Ostlinken, Overgripande gestaltningsprogram Jirna-Linkoping.

trakter ar terrangen bergig. Skogsbygden ar gles-
befolkad med enstaka torpstillen med smé arealer
brukad mark. Utredningsomradets forsta bosatt-
ningar uppstod i Kolmardenomradet som mycket
tidigt steg ur havet. Stenaldersbosattningar kan
aven aterfinnas vid t.ex. Lastringe, Tystberga och
Svirtaomradet. Skogarna dr frimst barrskogar som
domineras av gran och tall med inslag av 16vtrad.
Virdetrakter for barrskog finns i Tullgarnsomradet,
kring Tystberga-Studsvik och Kolmarden. Skogs-
marken har en rik fauna med havsorn, kungsorn,
berguv och skogshons som orre, tjader och jarpe.
Lodjur finns stabilt men glesti omridet. En av lan-
dets starkaste stammar av kronhjort lever i Kolmar-
den. Alg, dovhjort, radjur och vildsvin férekommer
utmed hela strickan. Ostldnkens korridorer gar till
vissa delar genom omraden som dr att betrakta som
opaverkade omriden eftersom storre infrastruktur-
anliaggningar och andra stora storningar inte finns.
Dessa omraden ar viktiga bade for naturmiljon och
friluftslivet. Omraden som berors ar Svarta skog,
omradet runt Runnviken, omradet norr om Hovra-
sjon, omradet soder om Yngaren samt Kolmérden
norr om E4:an.

Tidigare bebyggelsecentrum har funnits langs
med viktiga kommunikationsstrak. Under brons-
aldern gick det att komma fram vattenvigen via
bl.a. Trosadns dalgang till Malaren. Nykopingséns
dalging var en viktig vattenled mot de inre delarna
av Sormland. Vid bada dessa dar finns rikligt med

limningar av tidiga bosattningar aterfinns i form av
bl.a. hallristningar. I bade Trosadns och Nykoping-
sdns dalgangar har bebyggelsecentrum successivt
for flyttas med landhojningen till dagens stadslagen.
Under 1600-talet kom bruksdriften att sitta en
stark pragel pa bebyggelsen och landskapet. Detta
galler bade landsbygden och de samhallen som
fanns da. Utvecklingen av bruken och industrialise-
ringen under 1700- och 1800-talet genererade nya
verksamheter och bebyggelsestrukturer. Nykoping
vaxte till med en rad industrier knutna till Nyko-
pingsan och dess vattenkraft. Under 1900-talets
borjan byggdes jarnvigen och manga nya stations-
samhallen vaxte fram. Jarnvagen gar genom flera
samhillen och delvis mycket nara bostadsbebyg-
gelse. De orter som berdrs av dagens jarnvag ar
Jarna, Vagnhirad, Tystberga, Nykoping, Enstaberga,
Jonaker, Alberga, Krokek och Aby. Hol6 passeras

i utkanten av samhillet. Aby ar exempel pa den
begynnande industrialisering av landsbygden som
foljde ijarnvagarnas spar. De storre titorterna som
berors av Ostldnken dr Jarna, Vagnharad och Ny-
koping. Idag bestdr Nykopings bebyggelse till stor
del av lag bebyggelse. De naturomraden som finns i
narheten av titorterna ar i de flesta fall viktiga som
ndrrekreationsomraden. Vigar, befintlig jarnvag
och Skavsta flygplats m.fl. verksamheter gor att det
bullrar i deras naromréade. Trafikeringen pa dagens
jarnvig ar lag varfér medelljudnivan ocksa dr lag.
Diremot kan framforallt godstdg som passerar pa
nitterna ge hoga maximala ljudnivaer.
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6.5 Riksintressen

Med riksintressen menas omraden eller anldgg-
ningar som har ett stort varde eller ar av stor
betydelse ur ett nationellt perspektiv. Riksintressen
regleras i miljobalken 3 och 4 kap.

Riksintressen ska sa langt som mojligt skyddas fran
pataglig skada. Vid avvagning mellan olika riksin-
tressen ska foretrdde ges till den anvindning som
pa lampligaste vis frimjar en langsiktig hushallning
med mark, vatten och den 6vriga fysiska miljon.

Inom utredningsomradet finns flera riksintressen
for naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv, naturresurser
och kommunikationer, se sammanstillningen i ta-
bell och karta 6.5.1 och 6.5.2.1 MKB kapitel 3.2 finns
utforligare beskrivning av riksintressena.

Sverige har genom medlemskapet i EU forbundit sig
att skydda naturmiljoer i ett nitverk kallat Natura
2000. Natura 2000 infordes inom EU for att hejda [ . ] > & )0 ,3169@ 1
utrotningen av djur och vaxter och for att forhindra ~ ; ‘ S & N
att deras livsmiljoer forstors. Bestimmelserna om %"/g A
Natura 2000 regleras i miljobalken 7 kap. Natura 9%5;5 s, \2
2000-omréiden dr ocksa riksintressen och finns ) I Sas i %9857'*; = ’
redovisade i tabell och karta 6.5.1. ' AW L6, 7 'Kolmardens” ;, & sz0 Py
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Tabell 6.5.1. Natura 2000-omraden samt riksintressen for naturmiljo, kulturmiljo och friluftsliv

Geografiskt omrade

Natura 2000-omraden

Riksintresse for naturmiljo

Riksintresse for kulturmiljo

Riksintresse for friluftsliv

Morkd - Oaxen - Hol6 — Ytterjirna

AB-K3 Moérko - Oaxen - Holo
— Ytterjirna

Tullgarn

SE0110003 Tullgarn

NRO 04008 Tullgarnsomradet
NRO 01033 Tullgarn-Morko

AB-K2 Tullgarn

FRO01009 Tullgarn
D:3 Tullgarn

Vagnhirad och Trosadns dalgang

SE0220203 Linestaheden

D-K46 Trosaans dalgang

NE 60 Bravikens forkastnings-

system

Likstammen-Tron - Vedaan SE0220701 Vedaan NRO 04 010 Likstammen-Trén
Lid-Runtuna-Spelvik-Ludgo-Lastringe D-K47 Lid-Runtuna-Spelvik-
Ludgo-Listringe

Svdrtadn SE0220702 Svirtaan
Nykoping D-K57 Nykoping
Nykopingsan NRO 04 037Nykopingsan D-K52 Nyképingsins dalgang D:5 Nyképingsin
Kilaan SE0220304 Kilaan NRO 04 003 Kilaan D-K55 Kiladalen

SE0220105 Ramundsback-

Vretadn
Kolmarden och férkastningsbranten SE0230281 Algutsbo NE 57 Skiren D-K58 Gamla vigen Stavsjo- FE5 Kolmardens strévomrade

NE 58 Getaravinen Krokek

KE-54 Krokeks kloster
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Tabell 6.5.2. Riksintressen for kommunikationer, naturresurser, energi och forsvar

Riksintresse Typ Objekt
Riksintressen for kommunikationer | Vagar E4
Vig 52
Vig 53

Jarnvag | Vastra stambanan, strickan mellan Jirna och Katrineholm.
Sodra stambanan fran Jarna till Norrképing samt fran Katrineholm till Norrképing
TGOJ-banan fran Flen till hamnen i Oxelosund.

Den planerade Ostlanken och Gotalandsbanan hivdas av Banverket som ett riksintresse
for kommunikationer.

Sjofart Hamnen i Oxelésund.
Hamnen i Norrkoping.

Flyg Flygplatsen i Norrkoping.

Luftfartsstyrelsen 6verviger att betrakta flygplatsen Stockholm-Skavsta som riksintresse
for kommunikationer.

Riksintressen for naturresurser Inga omraden med virdefulla imnen av riksintresse berérs av utredningsomradet.

Riksintressen for fiske Braviken utgor riksintresse for yrkesfisket.

Riksintressen for energiférsorjning Inget omrade eller strak av riksintresse for energiproduktion berors av utredningsomradet.

Riksintressen for forsvaret Inget omréide av riksintresse for forsvarsmakten berors av jairnvigsutredningen.
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Figur 6.5.2. Riksintressen for kommunikationer, naturresurser, energi och forsvar
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6.6 Gestaltning

For hela Ostldnken har ett 6vergripande gestalt-
ningsprogram tagits fram, se bilaga till Gemensam del.

Programmet baseras pa forstudiens underlag och

Trosaans dalgang: strackning och profil, bro,
tunnelmynningar

Mosaiklandskapet:

behandlar 6vergripande gestaltningsfragor. Det dr i
forsta hand avsett att fokusera pa metodfragor och
pé attidentifiera gestaltningsprinciper. En del i det
overgripande gestaltningsprogrammet har varit att
ta fram projektspecifika mal for gestaltning.

- Rod korridor norr om Tystberga:
strackning och profil, tunnelmynningar

- Gron korridor vid Sittersta — Bogsta:
strackning och profil, tunnelmynningar

Utifran det 6vergripande gestaltningsprogrammet - Svirtaans dalging
samt den landskapsanalys som har upprattats inom
arbetet med MKB har kiansliga omraden och fra-
gestdllningar pekas ut for fordjupade gestaltnings-
studier i utredningsskedet. Arbetet har fortfarande
skett pd en 6vergripande niva, men utifran de
férdjupade forutsittningar som framkommit i jirn-

vagsutredningen.
T .
*  Moradns dalgang; strackning och profil, bro,
landskapsanpassning, korsning med E4

- Rod korridor tvars dalgdngen: strackning
och profil, bro, korsning med E4

- Gron korridor (bibana) laings med dal-
gangen; strackning och profil, korsning med
E4

Nykopingsans dalgang: profillige, bro, land-

skapsanpassning

+  Lillsjon och Kyrksjon; strackning, bro, tunnel- * Nykopings bytespunkt
mynning * Kolmardsbranten: profillage, bro, tunnelmyn-

ning, landskapsanpassning
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+ Vagnhirad bytespunkt
« Parallellforliggning vig E4 och Ostlanken

Gron korridor

Bla korridor

' | Riksintressen Planering

% [ utredningskorridor
[ Gron utredningskorridor
I Bibana Nykdping
____l Riksintresse for flyg
Riksintresse for vagar
== Riksintresse for jarnvag

RS Riksintresse for yrkesfiske

b1 @ U -'
¥ " .' /7 L I a
o ey "f \ ’h@ / ¥ s | XJ Riksintresse totalforsvar
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korridor och passage genom skogsmark i Grin korridor. Ur Overgripande gestaltningsprogram
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