5 Kvarvarande alternativ

Det trafikeringsalternativ som kvarstdr efter urvalsprocessen dr huvudbana utanfor Jirna, i utkanten av eller
genom Vagnhdrad samt via Skavsta med bibana till Nykdping. Detta kan uppnds genom olika kombinationer
av Rod och Gron korridor. Korridoravgrénsningarna frdn forstudien har korrigerats pd ndgra platser for att ge
storre mojligheter till anpassning av den kommande jarnvagsanldggningen.
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Trafikering och systemalternativ beskrivs i Gemen-
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sam del kapitel 4.3 och 4.4.

Huvudbana

5 KVARVARANDE ALTERNATIV

Efter urvalsprocess och nedprioriteringar kvarstar
systemmadssigt huvudbana utanfor Jarna, forbi eller
genom Vagnhirad samt via Skavsta med bibana till
Nykoping.

Skavsta

P4 den norra delen av avsnittet (Gerstaberg - Sil-
lekrog) kvarstar Rod korridor som gar utanfor Jarna
tatort. P4 den sodra delen (Sillekrog - Skavsta och
Skavsta - Loddby) kvarstar bade Rod och Gron

Kvarvarande alternativ och varianter beskrivs mer
detaljerat och med sina respektive konsekvenser i
foljande kapitel.

korridor. Da det finns ett par platser dar korrido-
rerna sammanfaller langs strackan gar det att skapa
kombinationer av korridorerna. Se figur 5.1.1 och

karta5.1.1.

Loddby

Figur 5.1.1 Systemskiss med huvudbana via Skavsta, bibana till Nykdping.

P4 kartan visas mdjliga stréckningar.
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Karta 5.1.1 Kvarvarande utredningskorridorer
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Bibana Nykoping

Pa delen norr om Nykoping finns endast de olika
varianterna som ar kopplade till huvudbanans
strackning inom Rod eller Gron korridor.

Pa delen soder om Nykoping kvarstar alternativen
lang eller kort bibana samt hog eller lag standard.
Lag standard innebar partiellt dubbelspar. Hog
standard innebar genomgaende dubbelspar. Den
langa bibanan ansluter till huvudbanan vister om
Skavsta. Kort bibana ansluter till huvudbanan dster
om Skavsta.

Se dven figur 5.1.2-3.
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Figur 5.1.2 Léng bibana.
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Figur 5.1.3 Kort bibana.
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5.2 Bytespunkter

I kapitel 3.2 beskrivs utredda bytespunktsligen.

I Vagnhirad ryms alla de tre lokaliseringsalterna-
tiven inom Rod korridor.

De tre alternativa lagena for en bytespunkt i Nyko-
ping lings med Nykopingsgrenen (lage 1-3) kvar-
star. Dessa ar lokaliserade mycket ndra varandra.

I Skavsta kan inget av de tva alternativa lokalise-
ringarna vid flygplatsterminalen nedprioriteras.
Den fordjupade analysen innehaller en bytespunkt
inom Rod korridor och en bytespunkt inom Gron
korridor. Aven alternativa hojdldgen for bytes-
punkten i Rod korridor utreds vidare. Se vidare
kapitel 8.4 for beskrivning av aterstaeende bytes-
punkter.

5.3 Korridorjusteringar

I detinledande arbetet med jarnvagsutredningen
uppticktes avvikelser i kartunderlaget mellan ar-
betsmaterial fran forstudien och forstudiens slut-
rapport. Korrigeringar gjordes pa tre platser langs
strackan vid:

«  Ho6l6 inom Gron och Bla korridor
e Skavsta
e Humlekirr inom Grén korridor

I samband med arbetet med att ta fram den illustre-
rade strackningen har ett antal platser identifierats
dir en justering av forstudiens korridorer skulle
medfora forbattrade mojligheter till bra losningar.
Dessa platser ar:

* Gerstaberg, Rod korridor - for att battre kunna
ansluta till Vastra stambanan och Grodingeba-
nan

+ Soder om Salta by, 6ster om motorvagen fram
till Ho16, Rod korridor — for att gora det mojligt
med en strackning narmare vig E4 och en pas-
sage av vag E4 i ett nordligare lige

+ Vid passagen av Vagnhirad och Trosaans
dalgang - for att gora det mojligt med en bittre
anpassning till riksintresseomradet for kultur-
miljon

*  Ytan mellan Gron, Bla och Réd korridor vid an-
slutningen mot Nykoping i hojd med Sjosa — for
att bittre kunna anpassa bibanan med anslut-
ningar mot huvudbanan

+ Sodra delen av Rod korridor vid passagen av
Hovrasjon — for att gora det mojligt med en
bittre miljoanpassning

+ Korridorernas 6stra anslutning mot Skavsta
flygplats — for att bittre kunna ansluta mot ett
tankt bytespunktlage

«  Passagen av Alberga bruk intill motorvigen,
Rod korridor — for att gora det mojligt med en
strackning nara motorvagen

*  Ytan mellan Réd och Grén korridor vid trafik-
plats Aby séder om Kolmardsbranten — for
attkunna hitta en bra 16sning for passagen fran
Kolmarden ner mot Malmolandet.

Korridorutvidgningarna visas pa karta 5.3.1-7 pa
efterfoljande uppslag.

For dessa har forstudiearbete inkluderande samrad
med berorda lanstyrelser, kommuner, Vigverket
och markigare genomforts. Korridorjusteringarna
ar inarbetade i jarnviagsutredningen.

Korridorutvidgningen vid Vagnhirad och Trosadns
dalging foregicks av en kulturmiljofordjupning
(bilaga 7 till MKB) dir ett antal strickningar stu-
derades ur kulturmiljosynpunkt. Dessa har sedan
utvarderats. Korridorjusteringarna rymmer de
strackningar som uppfyller Ostlinkens andamal, se
vidare kapitel 2.6 i MKB.

Delar av Bla korridor och Grén bibana kan utnytt-
jas for en ostra delkorridor.

Efter utstallelsen

Forslag pd utokning av Rod korridor och bibana
Nykoping nordost om Sjosa har genomforts efter
samrdd med berorda fastighetsigare, Vigverket
och ldnsstyrelsen i Sodermanland. Utokningen ger
mojlighet till kortare restider och ytterligare satt att
korsa Svirtadns dalgang och E4. Se karta 5.3.8.
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Karta 5.3.3 Korridorutvidgning vid Vagnhdrad och Trosadns dalging.
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Karta 5.3.4 Korrldorutvldgmng vid Hovrasjon och Skavsta flygplats.
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Karta 5.3.6 Korrldorutmdgmng vid Alberga bruk.
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Karta 5.3.7 Korridorutvidgning vid Kolmdrdsbranten.

Karta 5.3.8 Korridorutvidgning vid Sjésa efter
utstdllelsen.

Karta 5.3.5 Korridorutvidgning vid Sjosa.



5.4 Fordjupade tekniska studier

Fordjupade tekniska studier har genomforts for

att klara ut genomforandet pa ett antal platser. Det

handlar dels om att sikerstilla att det finns rimliga
tekniska losningar, dels om att ta fram underlag for
kostnadsberikningar.

Sneda korsningar

Sneda korsningar mellan Ostlinken och E4 samt
mellan Ostlinken och andra jarnvigar forekommer
pa flera stillen langs strackan, t.ex. vid Gerstaberg
och séder om Jirna.

E4 har tvd korbanor om 10 m vardera delade med
mittremsa lings delar av strickan, pa andra delar
av strackan saknas mittremsa. Om jirnvigen gar pa
bro med tva intilliggande enkelsparsbroar har dessa
en bredd om ca 7 m vardera. En dubbelsparsbro har
en bredd pa ca 12 m. Vid hoga hastigheter kan det
behovas mer massa i bron dn for jaimforbara kon-
struktioner som trafikeras av tag med ldgre hastig-
heter. Darfor ar broar med underliggande balkar att
foredra.

En korsningsvinkel pa 45° ger en absolut minsta
spannvidd (avstdnd mellan brostod) dver E4 pa
21 m. En korsningsvinkel pa 20° ger en absolut
minsta spinnvidd 6ver E4 pa 44 m. Bada 16sning-
arna ar genomforbara med tanke p& konstruk-

tionshojder (avstand underkant - 6verkant bro) och
utformning. Vid 20° kravs det tva enkelsparsbroar
och ett avstind mellan rilsens 6verkant och vig-
banan pd ca 8,5 m. Korsningsvinklar under 20°
fungerar inte dé jarnvigen korsar 6ver E4 eftersom
spannvidder och konstruktionshojder blir for stora.
Med korsningsvinklar 6ver ca 45° kan passagen ske
med dubbelsparsbroar.

Jarnvag over vagar

Det finns tre skal till att jarnvagen bor ligga pa bro
over vagar: plangeometrin, konsekvenser vid pa-
kérning och den fria hojden. Plangeometrin gor det
mojligt att vid jarnvagsbro anvinda cirkulira stod
eftersom brobredden 4r mindre dn vid en motor-
vagsbro diar det kravs antigen flera stod eller stod i
form av skivor. Pakorningskraften av tag ar mycket
storre dn fran vagtrafik. Fri hojd for jarnvag ar
minst 6,50 m och for vag minst 4,70 m. Till den fria
hojden skall bankonstruktion och ballast laggas for
att fa ett matt, bortsett fran sjilva brokonstruktio-
nen, pa hur stort avstind som kravs mellan jairnva-
gens och vigens profiler.

Vid val av 16sning ar det dock alltid viktigt att ta
hansyn till vagens och jarnvagens profil, den aktu-
ella terrangen och landskapet.

Kopplingspunkt
Gerstaberg

Vid Gerstaberg ska Ostlankens spar kopplas till
Grodingebanans och Vistra stambanans totalt fyra
spar. Den ordinarie forbindelsen ar till Grodinge-
banan, men det ska dven finnas mojlighet att ga in
pa Vistra stambanans spar via Sodertilje hamn vid
hindelse av stopp pa Grodingebanan. Byggtiden ar
en kritisk aspekt att ta in i studierna av 16sningar
eftersom befintlig jirnvig har en tét trafik med
bade langvaga, regional och lokal persontrafik samt
godstrafik. Ostlankens spar ska kopplas till de yt-
tersta sparen i det befintliga fyrsparspaketet.

Systemmassigt har olika varianter pa kopplingar
mellan de tre olika sparsystemen (Ostlinken, Gro-
dingebanan och Vistra stambanan via Sodertilje
hamn) studerats med avseende pa kapacitet, has-
tigheter och fysiska begransningar. Mojligheterna
att korsa over eller under de befintliga sparen med
Ostliankens spar har studerats i flera varianter. Att
gd med Ostlankens spar under befintliga spar har
avforts for att det dd kravs omfattande omlaggning
av Vistra stambanans spar med stor trafikpaverkan.
Dessutom innebdr alternativet tunnlar och trag pa
en lang stracka pa grund av korsningsvinkeln och
terrangen.

For att rymma en genomforbar kopplingspunkt har
utredningskorridoren justerats, se kapitel 5.3. Kopp-
lingspunkten presenteras vidare i kapitel 6.1 och 8.5.

Vagnharad

Vid Vagnhirad planeras for en bytespunkt. Sys-
temanalysen har visat att denna ska ligga utefter
huvudbanan med sidotagspar vid stationen. Efter
fordjupat arbete och korridorutvidgning enligt
kapitel 5.3 finns det vid Vagnharad tva delkorri-
dorer: vastra och 6stra delkorridoren. Inom bada
delkorridorerna har flera varianter pa strackningar
studerats ur olika aspekter, men i jirnvigsutred-
ningen presenteras en illustrerad strickning inom
varje korridor.

Plattformarna vid stationen kan antingen forlaggas
som mittplattform eller som sidoplattformar. Al-
ternativ med mittplattform mojliggoér vandning av
tag i Vagnharad. For att fa plats for sidotagspar och
plattform mellan huvudtagsparen maste huvudtig-
sparen gd isir langt fore och efter stationen. Detta
péaverkar bredden pa spiromradet pd en relativt
lang stracka och riskerar ett storre intrang i Tull-
garns Natura 2000-omrade. Illustrerad strackning
inom den vistra delkorridoren har tunnlar nara
den norra delen av bytespunktsomradet. Eventuell
overgang mellan huvudsparen da tdgvindningar
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Karta 5.4.1 Platser for fordjupade tekniska studier.
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ska goras maste troligen ske sdder om plattformarna
péa grund av tunneln norr om bytespunkten. Mitt-
plattformen behover vara ca 12 m bred. Utformning
med sidoplattform dr en utgidngspunkt i den illus-
trerade strackningen med ett mindre sparomrade
och kortare stricka med sidotdgspar samtidigt som
behovet av tdgvindning ir osikert.

Flera av de studerade strickningarna inom den
vastra delkorridoren kraver tunnelstrackningar
genom hojden i den nordvistra delen av Vagnhi-
rad, soder om det tankta bytespunktsldget. Mojlig-
heterna att genomfora dessa tunnlar paverkas av
bergets beskaffenhet och nivder pa berg. I flera av
de studerade strackningarna kravs troligen delvis
betongtunnel for att genomfora tunnlarna.

I det kommande projekteringsarbetet kravs fordju-
pade studier for att sikerstilla genomférandet ur
bade tekniska och miljémassiga aspekter samtidigt
som en central faktor ar att skapa en attraktiv bytes-
punkt for resendrerna till och fran Vagnharad.

Skavsta

Vid Skavsta har utredningskorridorernas avgrans-
ningar justerats for att rymma ett bra lage for by-
tespunkten och anslutning av alternativet med kort
bibana, se kapitel 5.3.

Luftfartsstyrelsen har patalat risker for storningar
fran kontaktledningen pa flygets landningssystem
och pa radiokommunikationen pa flygplatsen. Fra-
gan har i samrad med Luftfartsstyrelsen och Skav-
sta flygplats avgransats sa att storningar pa land-
ningssystem och radiokommunikation fér flygplan
iluften sannolikt 4r av ligre dignitet. Eventuella
storningar torde paverka markradiokommunika-
tionen i forsta hand. Flera tekniska atgirder dels pa
kontaktledningsanlaggningen, dels skirmning kan
vara tankbara. Fortsatt arbete om foérhallningssatt
generellt tag-flyg ar initeierat mellan Banverket och
Luftfartsstyrelsen.

Runt Skavsta station ligger grundvattennivan hogt
och grundvattnet har troligen kontakt med Lars-
lundsmalmen dar Nykopings vattentakt ligger. Ett
alternativ med Ostlanken i ett nedsidnkt lage vid
Skavsta innebir att det maste byggas ett brett trig
med fyra spar och plattformar. Detta ar en tekniskt
svar losning med hoga kostnader. Alternativet
innebar mycket omfattande arbeten med tillfal-
liga konstruktioner sasom stodkonstruktioner och

Jarnvagsutredning Ostlanken avsnitt Jarna - Norrkoping

tatning av schaktgropen. Dessutom ger den hoga
grundvattenytan stora lyftkrafter pa den breda och
djupa tragkonstruktionen. Dessa krafter kan tas
om hand genom en kraftig betongkonstruktion och
exempelvis permanent forankring av traget med
dragstag i omgivande jord eller berg. Tragkonstruk-
tionen kommer att inverka pa grundvattensituatio-
nen pa Skavsta saval under byggskedet som under

Nykoping

For bibana Nykoping med bytespunkt har flera
olika varianter studerats med avseende pa hastig-
hetsstandard, andel dubbelspar, den 6stra kopp-
lingspunktens lige, d.v.s dar bibanan ansluter mot
Ostlanken, samt bytespunktens lige i hojd och plan.

dri

ftskedet om inte speciella atgarder genomfors. . _
Ett alternativ for kopplingspunktens ldge ar att ligga

den nira Ekeby och ga ned 6ver bergen vaster om
Uddby och 6ver Svirtadns dalgang for att ansluta

till foreslagen strackning efter Sjosa. Detta medfér
relativt langa tunnlar och ettintrang i Svirtadns
dalgang, men ger kortare spar. Vaxeln som delar
upp anslutningssparen kan laggas nirmare kopp-
lingspunkten. Den illustrerade strickningen har ett
lige lingre osterut, vid Odesby, se vidare kapitel 8.5.

Ett alternativ for bibanans strackning ar att sa
snabbt som mojligt ansluta till befintligt spar. Vax-
larna vid kopplingspunkten till Ostlanken tillater
160 km/tim och ca 1 300 m efter avgreningspunk-
ten ar hastighetsstandarden 120 km/tim. Bibanan
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ansluter till befintligt spér efter ca 1 800 m frin
avgreningspunkten. Skall bibanan tillata hogre
hastighet an 120 km/tim kravs kurvratningar pa
nistan hela strackan in till Nykoping, vilket galler
for den illustrerade strickningen, se vidare kapitel
8.5. Alternativ med 1ag och hog standard har stude-
rats for bibanan.

For Nykopings bytespunkt har, i samband med
systemanalysen, olika varianter med olika lagen
och hastigheter pa anslutande spar studerats. Efter
avgransning till alternativet med huvudbana via
Skavsta och anslutning av Nykoping via bibana har
de tekniska studierna koncentrerats till lagen for
bytespunkten lings med befintlig bana. Olika pro-
filligen for att klara korsningen med Brunnsgatan
har studerats, samt olika sparutformningar.

Studierna av bibanans strickning och kopplings-
punkternas lage ledde till korridorjusteringar enligt

kapitel 5.3.

Skiren

Sjon Skiren ar en mycket djup klarvattensjo som
ligger ca 8 km norr om Norrkoping, ovanfor Kol-
mardsbranten. Skiren ar av riksintresse for na-
turviarden och ligger inom Rod korridor. Under
jarnvagsutredningen har flera olika alternativa
strackningar och profiler inom korridorerna stude-
rats. Samtliga strackningar gar i tunnel forbi Skiren.

Vattenbalansen for Skiren indikerar ett ungefirligt
konstant nulige med inflode och uttag av dricksvat-
ten som i stort kompenserar varandra pa arsbasis.
Vid en framtida jarnvagstunnel i ndromradet dr det
av stor vikt att minimera inlackaget till tunneln.

For atti framtiden kunna bibehalla och sikerstalla
nuvarande vattenniva och vattenkvalitet i sjon kan
vattenuttaget fran sjon avbrytas. I forsta hand kan
berdrda verksamheter och eventuellt dven hushall
behova forsorjas med vatten pa annat sitt.

Vid byggnation av en tunnel under grundvatten-
ytan kommer grundvatten att lacka in i tunneln.
Inlackaget kan begrinsas med injektering, men
det gar inte att helt stoppa. Forandringar av grund-
vattnets tryck i berg och jord samt forandringar

av grundvattnets flodesriktning kan medfora att

Skirens vattenbalans paverkas. Det finns olika
formler for teoretiska berdkningar av inlackage i
tunnlar. Bade tunneldjupet och vattengenomslapp-
ligheten har stor paverkan pa inlackagets storlek.
Berikningarna 4r dock vildigt osikra och ger
endast en fingervisning om lickagets storlek. Om
det finns storre sprickzoner som korsar tunnelns
strackning kommer inlickaget att 6ka hogst avse-
vart. Berggrunden i anslutning till Skiren utgors av
en grovkornig granit, ofta med horisontella sprick-
plan, bankningsplan. Sprick- eller krosszoner kan
forekomma. Nar tunnlar drivs behover kontinuerlig
forinjektering med cementbaserade injekteringsme-
del utforas for att tita sprickplanen. For passagen av
Skiren bedoms att inldckaget kan styras med ett vl
upprittat injekteringsprogram och ett vil kontrolle-
rat utforande till den nivd som kravs. Detta program
skall besta av kontinuerlig férinjektering och med
lopande kontroller for att utféra kompletterande
efterinjektering tidigt om sa kravs.

For att kunna gora en bedomning av bergkvalitet,
sprickriktningar och genomsldpplighet i omradet
har tva kdrnborrhal utforts, dessa indikerar att
berget ar bra till mycket bra. I borrhalen har vatten-
forlustmatningar utforts och dessa tyder pa titt berg
idet ena halet och permeabel bergmassa i det andra
halet.

Kolmardsbranten

Vid Kolmardsbranten har olika mojligheter att pas-
sera Skiren, 6verbrygga den stora hojdskillnaden
och den befintliga infrastrukturen studerats.

Inom Rdd korridor redovisas tva illustrerade
strackningar, soder respektive norr om Skiren.
Inom Gron korridor redovisas en illustrerad strick-
ning. Det finns dven mojlighet atti hojd med Skiren
vixla mellan korridorerna, d.v.s ga fran Rad till
Gron korridor och vice versa. Aven dessa strack-
ningar redovisas.

Strackningar vilka mynnar i Kolmardsbranten oster
om E4 passererar E4 i bergtunnel. Vid strickning-
arna som kommer ut vaster om E4, inom Gron kor-
ridor, kravs en planskildhet med E4 ute pa Malmo-
landet. Olika losningar for detta har studerats med
jarnvigen over eller under E4. Vid en 16sning med
Ostlinken under E4 krivs troligen en hojning av
E4:an.

Befintlig jarnvég via Nykoping samt vigen mellan
Aby och Krokek passeras pd en lingre bro i samtliga
studerade strickningsalternativ.
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150 m 150 m
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120 m 120m
pr
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Figur 5.4.1 Exempel pa profil dver passagen av Kolmdrdsbranten (hdjd och lingd anges i olika skalor).
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