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= redningsaiternativ
= Tre principiellt olika alternativ for Ostldnkens geografiska strdckning utgor grunden for utredningen. Dessa kan ! forsmdl?n lden..tlﬁerades tre princip fellt Oh..k aal- ohkg tfaﬁker1ngar v banan. Moj.hg turtathet och
1~ o . o o D .. o ternativ for Ostlankens strackning mellan Jarna och restid ar olika for de atta alternativen. Dessutom ger
Z pd olika satt kombineras med varandra och stdr dessutom for olika sdtt att trafikera banan. Aven lokalisering e ) L il . .
= bt Kter éir kopplad ill trafikeri G b de Fusiska korrid Detta utadr bakarunden till Norrképing: korridorerna delvis olika mojligheter till lokalise-
> av bytespunkter dr kopplad till trafikeringsupplagg och de fysiska korridorerna. Detta utgor bakgrunden ti ring av bytespunkterna.
o identifiering av utredningsalternativ. ) L . )
wn + Lings nuvarande jairnvag (Bla korridor) o
z e Red ko Bla korridor
— + Lingsvag E4 (Rod korridor)
m
; ) ) _ Bla korridor gar med Ostliankens huvudbana genom
> *  Utanfor bebyggelsen (Gron korridor) manga av de orter som ligger lings med Sodra
— stambanans Nykopingsgren, men innebér i manga
< Dessa korridorer kan delvis kombineras med fall bet}ofdligt .stérreopéverlian 4n dagens j?‘lrnvéig.
varandra och ger d4 olika system. Totalt finns det Med Bld korridor gar Ostlinken genom Jarna,
dtta huvudkombinationer av system p4 strickan. Vagnhdrad och Nykoping med huvudbanan.
De olika systemkombinationerna ger majlighet till
T T
Karta 3.1.1 Forstudiens utredningskorridorer
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Bla korridor foljer Vastra stambanan genom Jarna
och viker avihojd med den befintliga kopplings-
punkten mellan S6dra stambanan och Vistra
stambanan soder om Jirna. Alternativet kan medge
ett stopp med Ostlinkens tag i Jirna. Bla korridor
passerar oster om Holo och passerar E4 i hojd med
Holo. Korridoren gar genom Tullgarn pa ett relativt
stort avstand fran E4.

Vid Vagnhirad mojliggors en bytespunkt vid den
befintliga stationen. Korridoren fortsatter sedan
genom eller forbi stationssamhallena lings den be-
fintliga jarnvagen. Vasterljung, Tystberga och Sjosa
passeras mellan Vagnhirad och Nykoping.

Med Blé korridor passeras Nykoping med huvud-
banan och Skavsta flygplats maste angéras med
stickspar. Soder om Nykoping kan den befintliga
banan foljas pd delar av strickan, t.ex. genom En-
staberga och Alberga stationssamhalle. Bl4 korridor

passerar sdder om Jonaker och norr om Krokek. E4
passeras norr om Enstaberga.

[ forstudien konstaterades att Bla korridor inte moj-
liggor hoga hastigheter utan valdigt stora konse-
kvenser for befintlig bebyggelse.

Rod korridor

Rod korridor foljer E4, men kan inte ligga intill
motorvagen annat dn pa korta strackor eftersom de
geometriska kraven for jarnvag respektive mo-
torvag skiljer sig mycket at. Huvudbanan gar nara
Vagnhirad och via Skavsta. Vagnhirads centrala
delar och Nykopings tatort kan anslutas med stick-
spar eller med bibana.

Rod korridor avviker fran Vastra stambanan och
Grodingebanan vid Gerstaberg och passerar oster
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om Jarna. Nagonstans pé strackan mellan Gersta-
berg och Kyrksjon kravs en korsning med E4.

Vid Vagnhirad kan en bytespunkt forliggas vid hu-
vudspdren mellan E4 och samhillet alternativt kan
bytespunkten ligga vid en bibana eller ett stickspar
och ha ett lage vid den befintliga stationen. Mellan
Vagnharad och Skavsta stracker sig Rod korridor
mellan E4 och den befintliga jarnvigen. Ostlinken
passerar utanfor stationssamhéllena. Vid Sjésa kor-
sar huvudbanan E4 och gir norr om Nykoping mot
Skavsta. En bibana eller ett stickspar kravs for den
regionala trafiken in mot Nykoping.

Vid Skavsta mojliggors en bytespunkt liksom inne
i Nykoping. Soder om Skavsta fortsitter Ostlanken
paden norra sidan av E4 hela vagen ned till Kol-
mardsbranten dar motorvigen ska korsas. Pa delar
av strackan kan jarnvagen forlaggas nira E4.

I forstudien konstaterades att Rod korridor mojlig-
gor hog hastighet pa hela huvudbanans strackning.

Gron korridor

Gron korridor gar langre fran E4 och samhallen.
Huvudbanan gar i utkanten av Vagnhirad och kan
antingen angora orten med en bytespunkt nira mo-
torvagen eller via en bibana eller stickspar. Huvud-
banan gar via Skavsta. Nykoping kan angoras med
bibana eller med stickspar.

Gron korridor foljer Vastra stambanan genom
Jarna och viker av i hojd med den befintliga kopp-
lingspunkten mellan S6dra stambanan och Vistra
stambanan sdder om Jarna. Alternativet kan medge
ett stopp med Ostlinkens tagiJirna. Gron korridor
passerar Oster om Holo och passerar E4 i hojd med
Holo.

Vid Vagnhirad kan en bytespunkt forliggas vid hu-
vudspdren nira E4. Mellan Vagnhirad och Skavsta
stracker sig Gron korridor genom glest befolkade
omraden. Gron korridor korsar E4 vid Lastringe.

En bibana eller ett stickspar kravs for den regionala
trafiken in mot Nykoping. Vid Skavsta mojliggors en
bytespunkt liksom inne i Nykoping.

Soder om Skavsta fortsatter Gron korridor genom
glest bebyggda omraden. Soder om Kolmardsbran-
ten kravs en passage av E4.

I forstudien konstaterades att Gron korridor mojlig-
gor hog hastighet pa hela huvudbanans strickning.

Jarnvagsutredning Ostlanken avsnitt Jarna - Norrkoping
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Systemalternativ

De tre korridorerna gar att kombinera pa ett antal
satt. De olika kombinationerna representerar olika
trafiksystem och kallas har systemalternativ.

Gerstaberg-Sillekrog

Fran forstudien finns tva principer pa den norra
strackan: huvudbana genom alternativt utanfor Jirna.
Oavsett korridor finns mojlighet att angora Vagn-
héirad med tag via huvudbana eller bibana.

A Genom Jarna tatort (Bla och Gron korridor).

B Utanfor Jarna tatort (Rod korridor).

% Huvudbana
L2227 Stickspar/Bibana Gerstabe rg

Majligt att byta korridor
@ Bytespunkt

Jarna

Vagnharad
Sillekrog

Jarnvagsutredning Ostlanken avsnitt Jarna - Norrkoping

Sillekrog-Loddby

Pa delen soder om Sillekrog finns fran forstudien
tva principiellt olika huvudsystem. Det ena huvud-
systemet avser en strackning av huvudbanan via
Skavsta. Bytespunkten i Nykoping kan da angoras
via en bibana eller ett stickspar. Det andra huvud-
systemet avser en strickning med huvudbanan

via Nykopings tatort och angéring av Skavsta med
bibana eller med stickspar.

A Huvudbana genom Nykoping (Bla korridor) och
angoring av Skavsta via stickspar eller bibana.

% Huvudbana

B =—_'-'——‘ Stickspar/Bibana

— Mgjligt att byta korridor
@ Bytespunkt

Loddby

B Huvudbana genom Skavsta (réd och gron kor-
ridor) och angoring av Nykoping via bibana.

% Huvudbana

,-2%*" Stickspar/Bibana

Sillekrog

— Mgjligt att byta korridor

@ Bytespunkt S kaVSta

[}
ML
.
$‘.
.
L)

............... f‘:’i\lykbping
Yngaren

Loddby

Under samradsprocessen har tva forslag (C och D)
till andra principer inkommit.

C Huvudbana genom Skavsta (Rod och Gron
korridor) och angoring av Nykoping via TGOJ-
banan som stickspar.

Sillekrog
Skavsta

®Nykoping S

Loddby

D Huvudbana bade genom Nykoping och genom
Skavsta (Bl4, Rod eller Gron korridor norr om
Nykoping, Rod eller Gron korridor soder om
Nykoping). Strackan mellan Skavsta och Nyko-
ping kan anges via kort bibana eller ny korridor
oster om den korta bibanan.

Sillekrog
Skavsta

ykoping

Loddby



3.2 Lokalisering av bytespunkter

Vagnharad

I Vagnhirad har tre lokaliseringsalternativ utretts:
1. Nira befintligt bytespunktslige

2. Nara utvecklingsomridet Solberga

3. Nira trafikplatsen vid E4

Trosa kommun har planer pa utbyggnad och for-
titning av Vagnharads titort vilket innebar att en
bytespunkt vid Solberga (2) kommer att vara mer
central i framtidens Vagnhirad jamfort med idag.
Trafikplatsalternativet (3) ar ett ytterldge i anslut-
ning till E4:an och infarten till Trosa och Vagnha-
rad. Den kommer sannolikt att vara ett ytterlige
aven ar 2020. En ny bytespunkt nira befintligt

bytespunktslige (1) kommer aven &r 2020 att ha ett

centralt lige med kommunens planerade markan-
vandning,

Med en strackning i Bla korridor ar endast det be-
fintliga bytespunktsliget (1) aktuellt. Rod korridor
inrymmer mojlighet att lokalisera bytespunkten
till samtliga tre alternativa ligen (1-3). Inom Grén
korridor ryms enbart trafikplatsalternativet (3). En
bytespunktibefintligt lage (1) gar att ansluta med
bibana eller med stickspar till Gron korridor.

st Skuggade omraden anger alternativa
lokaliseringar av bytespunkter
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Oversiktsplan 2006
Markanvandning
Vagnhirad
Teckenforklaring

| Nya boendeomraden
I Nylt arbetsomrade

C7_| Strategisk mark

£54  Prioriterad gronstrukdur
<—> Framfida forbifar

Karta 3.2.1 Bytespunktsligen i Vagnhirad (Killa: grundkarta fran Oversiktsplan 2006 Trosa kommun)

Nykoping

I Nykopings tatort har alternativa lokaliseringar av
en ny bytespunkt studerats av kommunen vid ett
par tillfallen. I den senaste lokaliseringsutredning
"Resecentrum Nykoping” studerades sju alterna-
tiva lagen. Jarnvagsutredningen har utrett forut-
sattningarna bland de alternativ som kommunen
bedomde vara mest lampliga. De av kommunen
bortvalda alternativen ar lokaliserade langs befint-
lig bana oster eller vister om befintlig by tespunkt,
och valdes bort pa grund av lag tillganglighet till
malpunkter, lagre resandeunderlag samt simre
forutsittningar att skapa en attraktiv narmiljo kring
bytespunkten.

Ijarnvagsutredningen har fyra lokaliseringsalter-
nativ studerats:

1. Jarnvagsstationen och busstationen kvar i
befintliga lagen (Systemalternativ A, B, D)

2. Integrerad bytespunkt, dir busstationen ar flyt-
tad till befintligt jirnvigsstationslage
(Systemalternativ A, B, D)

3. Bytespunktikorsningen Brunnsgatan —
jarnvigen (Systemalternativ A, B, D)

4. Bytespunkt vid nuvarande busstation och den
tidigare tagstationen pa TGOJ-banan, Nykoping
Syd (Systemalternativ C)

HALLET

Skuggade omraden anger alternativa
lokaliseringar av bytespunkter

Karta 3.2.2 Bytespunktsligen i Nykoping (Killa: grundkarta frin Nykopings kommun)
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Med en strackning i Bla korridor, systemalternativ
A, gar huvudbanan genom Nykoping. Sparomradet
kommer att ta storre plats och kurvradierna blir
storre. Detta beror i huvudsak pa att tdg pa huvud-
banan ska kunna halla hoga hastigheter genom
Nykoping och attlanga hoghastighetstdg ska kunna
passera interregionala tig som planeras stanna i
Nykoping. Med storsta sannolikhet medfor darfor
Bld korridor att bytespunkten maste lokaliseras
nara befintligt lage (1, 2).

Med Rod eller Gron korridor kommer huvudba-
nan att ga via Skavsta enligt systemalternativ B. En
bibana genom Nykoping gor det mojligt att forskjuta
bytespunkten mot korsningen mellan Brunnsgatan
och jarnvigen (3), alternativt att behalla by tespunk-
ten vid befintligt lage (1, 2).

En huvudbana genom Skavsta (Gron eller Rod
korridor) och angéring av Nykoping via stickspar
pa TGOJ-banan, systemalternativ C, medfor att
bytespunkten enbart kan lokaliseras vid nuvarande
busstation och Nykoping Syd (4).

Med systemalternativ D dar huvudbanan gar ge-
nom bade Nykoping och Skavsta kan bytespunkten
lokaliseras vid korsningen med Brunnsgatan (3)
eller nirmare den befintliga bytespunkten (1). Dock
forutsitter detta kraftiga hastighetsnedsattningar
pa Ostlanken.

Jarnvagsutredning Ostlanken avsnitt Jarna - Norrkoping

Skavsta

Tva alternativa lokaliseringar av bytespunkt i Skav-
sta har studerats:

1. Inom Réd korridor
2. Inom Gron korridor

En bytespunktinom Réd korridor medger ett lage
soder om flygterminalen (1). Lokaliseringen ar vald
for att mojliggora en god koppling till flygtermi-
nalen, da Skavstas ledning avser att utveckla och
bygga vidare pa befintlig terminalbyggnad. For
detta utredningsalternativ har dven forutsattningar
for jarnvagens hojdliage (jarnvagen i ytlidge res-
pektive i nedgravt lage) i anslutning till flygplatsen
studerats.

I Gron korridor dr bytespunktslokaliseringen
beldgen cirka 300 meter vaster om liget inom Rod
korridor av spargeometriska skal (2).
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4 Nedprioriterade alternativ

Tdnkbara trafiksystem utifran Ostldnkens dndamdl och restidsmdl har successivt gallrats bort till att endast
genomforbara alternativ dterstdr. Urvalet har skett i tvd steg. Det forsta gallrar bort alternativ som vid en for-
sta generell analys inte uppfyller dndamdl och restidsmdl. Det andra steget tar hdnsyn till andra faktorer som
till exempel kommunal planering. Fran bdrjan fanns 21 trafiksystem. Under urvalsprocessens gdang har i forsta

steget tio system nedprioriterats och i andra steget fyra.

4.1 Urvalsprocess och studerade

alternativ

Urvalskriterier

Mdlet for Gotalandsbanan ér att strackan Stock-
holm — Goteborg inklusive tva stopp pa vigen ska ta
hogst 2 timmar och 15 minuter med hoghastighets-
tag. Utifrdn den 6vergripande malsittningen har
restidsmal for strackan Gerstaberg-Loddby brutits
ut. Det ska ta hogst 22 minuter for genomgaende
hoghastighetstag och hogst 31 minuter for stop-
pande interregionala tag pa strackan Gerstaberg-

Loddby.

Fem huvudkriterier har anvints for att bedoma
hur vil olika bytespunktslokaliseringar uppfyller
Ostldnkens mal gillande bytespunkter (se d&ven
Gemensam del kapitel 4.5). Dessa fem ir:

* Resandeunderlag

+ Stadsutvecklingspotential

+ Tillganglighet till viktiga malpunkter

+ Tillginglighet med olika trafikslag/
trafiksystemet p& orten

+ Potential for att skapa en effektiv bytespunkt
och goda omstigningskvalitéer

Utredningsprocess

En central delijirnvigsutredningen dr att suc-
cessivtidentifiera sidana losningar som i teorin ar
mojliga men som inte svarar mot Ostldnkens dnda-
mal eller som av ndgon annan anledning i praktiken
skulle bli ogenomforbara. Med denna utrednings-
metod ska mal och krav for marknad, trafikering
och infrastruktur tillgodoses for att Banverket ska
betrakta ett utbyggnadsalternativ som genomfor-
bart. Se dven Gemensam del kapitel 2.4.

Urvalsprocessen utgar fran de trafikpolitiska mélen,
Ostlankens andamal, maltal fér Ostlanken gal-
lande restid och turtathet, mal for tdgresans kvali-
tet i form av kapacitet, punktlighet, tillginglighet,
enkelhet, m.m. samt mal gidllande bytespunkterna.
Milen har omarbetats till mal som ar relevanta for
detta avsnitt av Ostlanken och har sedan brutits ner
till utviarderingskriterier.

[ urvalsprocessen identifierades forst de korrid-
ordelar och korridorkombinationer samt bytes-
punkter som inte uppfyller Ostlainkens dndamal
(urvalsprocess 1). Darefter genomfordes en djupare
analys av de kvarvarande alternativen (urvalspro-
cess 2).

[urvalsprocess 1 anvindes en stegvis utvardering.
Huvudsyftet med analysen var att nedprioritera
alternativ som inte borde utredas djupare eftersom
dessa alternativ inte uppfyller Ostlinkens dnda-
mal framférallt med avseende pa mojligheten att
klara restidsmalet for langvaga resenarer. Ett annat
viktigt syfte med utvarderingen var att ta fram ett
underlag till samrddet med kommuner, region-
forbund m.fl. Detta behovs for att identifiera och
diskutera viktiga alternativskiljande egenskaper
hos studerade alternativ och for att kunna forankra
processresultat.

Ostlanken ska ge mojlighet till forbittring av bade
kortviga och lingviga resor. Resandeunderlaget ar
den viktigaste utvarderingsfaktorn och kombina-
tioner som inte uppfyller grundlaggande resmojlig-
heter nedprioriterades fran vidare utredning. Gal-
lande restidsmalen for de langvaga reserelationerna
sarskilt pd Gotalandsbanan bor avgransningen for
nedprioritering ga vid en maximal avvikelse pa

3-4 procent. Det innebir att dimensioneringen av
sparsystemet och trafikeringsupplagget ska goras
for att klara maximalt en minuts restidsforlangning
pa strackan for genomgaende hoghastighetstag

mellan Jarna och Norrkoping (Gerstaberg-Loddby)
och maximalt drygt en minuts restidsférlangning
for stoppande interregionala tag. De korridorer och
korridorkombinationer som ger lingre restider har
nedprioriterats. Darefter studerades forutsattning-
arna for “hela resan”, dvs. mojlighet att skapa att-
raktiva bytespunkter i de kvarvarande alternativen.

I nista urvalsprocess detaljstuderades de alternativ
som hade klarat urvalsprocess 1. Har studerades
forutsattningar for att uppna mal for tagresans kva-
litet i form av kapacitet, punktlighet, tillganglighet
och enkelhet. Har studerades dven forutsattningar
for lokalisering av bytespunkter mer ingdende.

Resultatet av urvalsprocesserna redovisas oversikt-

ligt i kapitel 4.2.
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4.2 Resultat av systemanalysen

Totalt 21 olika systemalternativ har analyserats i
funktions- och systemanalyser. Det r teoretiskt
mojligt att ta fram fler alternativ an de som beskrivs
i detta kapitel, men dessa ar simre varianter avdem
som beskrivs eller sa uppfyller de inte de grundlig-
gande andamalen med Ostlanken. Nedpriorite-
ringen redovisas per geografiskt avgransade kor-
ridoravsnitt, se karta 4.2.1. Resultatet av analyserna
redovisasitabell 4.2.1-4.2 4.
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Karta 4.2.1 Fyra avsnitt pd strickan Jirna-Norrkoping
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Avsnitt Jarna (Gerstaberg-Ho10)

Vid avsnitt Jarna finns det tva systemalternativ, ge-
nom Jirna och utanfor Jarna. Gar Ostlinken genom
Jarna kan Ostlankentagen stanna vid befintlig, men
kraftigt ombyggd, station i Jarna. Med Ostlanken
utanfor Jarna saknas lampligt bytespunktslage for
stopp med Ostlankentigen.

Tabell 4.2.1 Tva systemalternativ pa avsnitt Jarna

Beskrivning av alternativet

Bild

Slutsats urvalsprocess 1

Slutsats urvalsprocess 2

Genom Jdrna.
Bla eller Gron korridor.

BytespunkteniJirna ar beligen
vid befintligt stationslige.

Jarna

Restiden med Bla eller Gron korridor dverskrider
restidsmalen for hoghastighetstagsresenirerna,
och borde enligt urvalsmetoden ha nedpriori-
terats fran vidare utredning. D4 enbart Bla eller
Gron korridor medger tagstopp i Jarna ingick Bla
eller Gron korridor i urvalsprocess 2 i syfte att
utreda om det finns marknadsférutsittningar for
ett tdgstopp iJarna.

Marknadsforutsittningarna i Jarna ir inte till-
rackligt bra for att motivera ett tagstopp i Jirna
inom Ostlankens och Gotalandsbanans sparsys-
tem. Det beror i huvudsak pa restidsforlingning
for langvaga resande pa Ostlanken. Restiden med
Gron eller Bld korridor ar lingre 4an med Rod kor-
ridor och med ett stopp i Jarna forlings restiden
med ytterligare ett par minuter. For resendrer till
och fran Jirna mot Stockholm finns redan resmoj-
ligheter med pendeltag pa Vastra stambanan. Re-
semarknaden fran Jarna mot soédra Sédermanland
och Ostergotland ir liten och bedéms liten dven
pa sikt. Ett stort antal tillkommande passerande
tagiJarna forsvarar en utdkad tigtrafik frin Jirna.

Utanfor Jarna.
R&d korridor.
Ingen bytespunktiJirna.

Jarna

Uppfyller stallda mali tillracklig omfattning och
ingar i fortsatt utredning.

Gér vidare till urvals-

Utreds €] vidare
process 2

Studerades ej i urvals-

Utreds vidare
process 2
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Avsnitt Vagnharad (Hol6-Sillekrog)

Bytespunkten i Vagnhirad kan vara beldgen nira

trafikplatsen vid E4 eller nara utvecklingsomradet .
Solberga for systemalternativet som ar forst i tabell Beskrivning Slutsats urvalsprocess 1 Slutsats urvalsprocess 2
4.2.2. For dvriga systemalternativ ar bytespunkten Huvudbana (utanfor Vagnha-
lokaliserad nira befintligt by tespunktslige. Bytes- rad) med regionaltagsstation p
punktsligena beskrivs i kapitel 3.2. TP
Rod eller Gron korridor.

Huvudbana genom Vagnhirad.

Huvudbana genom Vagnhirad.
Bla korridor.

Gar vidare till urvals- Studerades ej i urvals-
process 2 process 2
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Beskrivning Slutsats urvalsprocess 1 Slutsats urvalsprocess 2

Huvudbana utanfér Vagnhirad
med bibana som kopplar Vagn-
hirad norrut och séderut.
Huvudbana Réd eller Gron kor-
ridor, alternativa strickningar pa
bibana.

Huvudbana utanfor Vagnhirad
stickspar som kopplar Vagnhi-
rad soderut.

HuvudbanaRaod eller Gron kor-
ridor, alternativa strickningar pa
stickspadr.
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Huvudbana utanfér Vagnhirad
stickspar som kopplar Vagnhi-
rad norrut.

Huvudbana Réd eller Grén kor-

ridor, alternativa strickningar pa
stickspar.

gnhirad

Gar vidare till urvals- Studerades ej i urvals-
process 2 process 2
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Avsnitt Nykoping (Sillekrog-Yngaren)

Gron korridor + 5 procent.

= I'samtliga beskriva systemalternativ (forutom alter- Tabell 4.2.3 Atta systemalternativ pa avsnitt Nykdping
Z nativ 2) kan bytespunkten i Nykopings titort vara — :
m lokaliserad vid de identifierade platserna (se kapitel Beskrivning Bild Slutsats urvalsprocess 1 Slutsats urvalsprocess 2
g 32) ISkavsta iar lokahseringen av bytespunkten Huvudbana genom Nyképing, Bade Nykoplng och Skavsta ska trafikfor-
= beroende p4 om huvudbanan, bibana eller stickspar ingen bibana till Skavsta. ) sorjas med sparburen trafik for att Ostlan-
—_— ’ B o Skavsta 4 3 1
e gar i Rod eller Gron korridor. Gar huvudbanan i Bla Bla korridor. o E;r;; alrllaclisamal s
o) korridor och Skavsta inte angors via bibana eller U .
- . Lo . . N Ingar inte i fortsatt utredning.
— stickspar far Skavsta ingen bytespunkt pd Ostlan-
n ken.
§ Nykoping
O
m Huvudbana genom Skavsta, Bade Nykoping och Skavsta ska trafikfor-
> ingen bibana till Nykoping. sorjas med sparburen trafik for att Ostlan-
— Tt lller Crdin eerrie on kens andamdl om regional samverkan ska
: uppfyllas.
) Ingar inte i fortsatt utredning.
=Z Skavsta
>
-
<
'Nyképing
Huvudbana genom Skavsta, Uppfyller indamalen i tillricklig grad och | Bibanans dragning (lang eller kort) samt
bibana till Nyképing. Bibanan ingdr i fortsatt utredning. tva alternativa standarder pa bibanan
kan ha olika strackning. Avvikelse fran restidsmal for har studerats. .Samt}igai alternativ uppfyl-
Réd eller Gron korridor. hoghastighetstag: ler stillda restidsmal for interregionala
R6d korridor + 4 procent tag. Dock varierar restidsférlaingningen
_' i P beroende pa alternativ och standard. Réd
Gron korridor + 6 procent korridor och lang bibana med hog standard
interregionala tag via Skavsta: ger bist maluppfyllelse med en avvikelse pa
Skavsta Rod korridor + 3 procent + 5 procent. Gron korridor med kort bibana

ger samst maluppfyllelse med en avvikelse
pd + 17 procent. Om efterfragan pd tagresor
till/fran Nykoping 6kar och turtatheten ska
oka krivs en hogre standard (dubbelspar)
pd bibanan. Med enkelspér 4r den linga
bibanan bittre 4n den korta, eftersom det
finns en lingre stracka att kompensera vid
storningar och pé sa sitt minska risken for
forseningar i trafiken.

Huvudbana genom Nykoping,
bibana eller stickspar till Skav-
sta. Bibana eller stickspar kan
ha olika strackning.

Bla korridor sdderut, Bla, Rod
eller Gron korridor norrut.

Skavsta

Nykoping

Har tveksam maluppfyllelse men ingar i
fortsatt utredning.

Om tagen ska halla ungefir samma hastig-
het som i dagsliget verskrids restidsmilen
for hoghastighetstag med 16 procent. Enligt
riktlinjer fér Ostlinken/Goétalandsbanan
ska hoghastighetstagen hélla en hastighet
av >250 km/tim och regionaltig ska halla
en hastighet av 200-250 km/tim. Nyko-
pings kommun har tagit stillning emot en
bana med dessa hastigheter och pga det
intrang i befintlig bebyggelse detta skulle
medféra. Aven vid héga hastigheter genom
tatorten overskrids restidsmalen.

Ingdr inte i fortsatt utredning.

Utreds ¢j vidare Gar vidare till

Utreds vidare Studerades ¢j i
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Beskrivning

Slutsats urvalsprocess 2

Slutsats urvalsprocess 1

Huvudbana genom bade Nyko-
ping och Skavsta.

Gron eller Réd korridor sode-
rut, Bla, Rod eller Gron korri-
dor norrut.

Skavsta

Uppfyller indamalen i tillracklig grad och
ingir i fortsatt utredning.

Ar ett forslag fran samrad och inte en del av
de utredningskorridorer som identifierades
i Ostlankens forstudie.

Huvudbana genom Skavsta,
stickspdr till Nykoping via
TGO]J banan.

Rod eller Gron korridor.

Huvudbana via Skavsta, kopp-
ling Nykoping via stickspar
norrut.

Rad eller Gron korridor.

Skavsta

Huvudbana via Skavsta, kopp-
ling Nykoping via stickspar
soderut.

Réd eller Gron korridor.

Skavst:

Uppfyller indamélen med tvekan och ingar
i fortsatt utredning.

Ar ett forslag fran samrad och inte en del av
de utredningskorridorer som identifierades
i Ostlankens forstudie.

Gar vidare till
urvalsprocess 2

Studerades ej i
urvalsprocess 2
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Avsnitt Kolmarden (Yngaren-Loddby)

Vid avsnittet Kolmarden finns fyra systemalterna-

tiv. I ett av alternativen, B4 korridor med bibana Tabell 4.2.4 Fyra systemalternativ pa avsnitt Kolmdrden

ovriga Ostlinkenresenirer. Majoriteten

av resendrerna fran orterna har malpunkt
i Norrkoping och far minst lika bra kol-
lektivtrafikforsorjning med pendeltag eller
buss.

I
Z . . .
8 lings befintlig jirnvig, kan Krokek fortsitta ha ett Beskrivning Bild Slutsats urvalsprocess 1 Slutsats urvalsprocess 2
ot regionalt tigstopp. Bibanan via Krokek kan teore- Huvudbana (inga stopp). Restidsmélen 6verstigs for samtliga rese-
o) tiskt &ven forbinda Aby pa Ostldnken. Bla korridor. ndrer.
6 Avvikelse fran restidsmal for
= hoghastighetstag:
3 Aby + 15 procent
; ° interregionala tag:
> K. ) +5 pr.ocer%t. .
o rokek Ingér inte i fortsatt utredning.
Norzkéoi
m orrkoping
> Huvudbana (inga stopp) med Restidsmalen 6verstigs for samtliga rese-
- bibana till Krokek och Aby. nirer. Krokek och Aby har for litet resan-
m Blla el deunderlag for att motivera extra restid for
-
Z
>
-
<

Avvikelse fran restidsmal for
hoghastighetstag:
/////////,//”n“\\\\\\\HH\llUHHHHmlHlHHIHIHI\\ )

Krokek + 15 procent

Norrkoping interregionala tag:

+ 5 procent.

Ingar inte i fortsatt utredning.

i

Huvudbana (inga stopp). — | Restidsmalen 6verstigs, men utreds vidare
Gron korridor. fé")é‘ att behalla ett alternativ till R6d kor-
ridor.

Avvikelse fran restidsmal for
) hoghastighetstag:

Izby + 6 procent

interregionala tag:

L
Krokek +5 procent.
Norrképing

Huvudbana (inga stopp). . | Uppfyller maleni tillricklig grad.

Rod korridor. Avvikelse fran restidsmal for
hoghastighetstag:

+ 4 procent
interregionala tag:
+ 3 procent.

Ab
.Y

L4
Krokek
Norrkoping

Gar vidare till
urvalsprocess 2

Studerades ej i

Utreds vidare
urvalsprocess 2

Utreds ej vidare
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4.3 Differenskalkyler

For kvarvarande alternativ fran urvalsprocess 2 har Samtliga alternativ jaimfors med referensalterna-

en samhallsekonomisk differenskalkyl genomforts tivet. Om strackningens kombinationer har ett

for att kontrollera alternativets samhéllsnytta, se positivt varde innebar det att kombinationen har en
bilaga 1. En differenskalkyl pavisar skillnaden mel- hogre samhallsnytta jamfort med referensalternati-
lan olika alternativ med avseende pa deras inves- vet. Ett negativt varde betyder att samhallsnyttan ar
teringskostnader och nyttor. Den illustrerar med samre dn ireferensalternativet.

andra ord den eventuella extra samhallsnytta ett
dyrare alternativ ger.

Differenskalkylen ingdr i urvalsprocessen for att

kunna faststilla om ndgot av utbyggnadsalternati-

ven blir orimligt mycket saimre ur ett samhallseko- i 2 j

nomiskt perspektiv dn nadgot annat. Analysen avser Ijt: ' !

inte att utkristallisera det alternativ som har hogst | 7 !

samhallsnytta. I Gemensam del kapitel 7.1 redovisas , e % \\\\

den samhaillsekonomiska bedomningen for hela _ Lt 5 3 N ; Gerstaberg
= | P ) g

} _ ._

4 NEDPRIORITERADE ALTERNATIV

Ostlianken.

[ de kvarvarande alternativen fran urvalsprocess 2 -, L i~ Nl

forbinds Ostlinken med Nykopings tatort med en \ %l —— e .
bibana. Bibanan kan ha olika dragning (se figur - ".. PR P e N \:--'."“.;;.L v = —-‘5/';1. |
] = = P —--'.E‘-;_?\:-‘;t =~ _.-_f"" o ]
v A\ \ S

5.1.2-3 i kapitel 5). De tva huvudvarianterna ir kort !
och lang bibana. Den langa bibanan ansluter till / e : \ L
huvudbanan viaster om Skavsta. Den korta bibanan '-[ A —;ﬁ""f; LB ) ! (§ ("" "
ansluter till huvudbanan 6ster om Skavsta. Vidare T = / & )f 4 ' - r’ o
kan bibanan via Nykoping ha olika standard, dir B / / i (i
tva alternativ har ingatt i berakningen. Med lag /==, Y 3 Sillek SI N ==
. . > B )\ illekrog P '
standard avses partiellt dubbelspar och med hog u :\\\ Ei v v, ] / xf“qx‘hIVagnharad

standard avses genomgaende dubbelspar.

S
=

e
= =
——

\'\.

/j; —=

ir samma som beskrivs i kapitel 8.5. De nyttor som
ingdr dar konsumenteffekter (restidsvinster, kom-
fortférandringar, mm), producenteffekter (ope-
rativa kostnader, biljettintdkter mm) och externa 7
effekter (emissioner, olyckor, buller mm). Berak- i
ningarna ir genomforda enligt Banverkets berak- \'v.‘
ningshandledning (BVH 706). ‘

..'||
De investeringskostnader som har ingatt i kalkylen lg RN H'!‘E W, / 7 . \ g
r : 2 k . . :-I _ ’ '
[

Pa strackan Gerstaberg-Sillekog aterstir enbart %I gt
Rod korridor, vilket innebar att ingen differens- ¢l ATy s
kalkyl gors pa den strackan. For 6vriga delstrackor | ,?;f'r A f o
finns minst tvd olika alternativ. Samtliga alternativ Lod db'i
;
(A

by o :
bygger pd samma resandeprognos, sd darfor inklu- W A _,.,—__r, Krokek
deras t.ex. inte biljettintidkter for ny och 6verflyttad 5
trafik som i en samhallsekonomisk kalkyl ar tva s
stora nyttoposter.

= NOTTkOpin 12, 2
Resultatet av differenskalkylen redovisas i tabell 7~ ‘éi;f p:? _ — R O—Zs—iomlometer
= g, A . —— - o i -?_-— \

4.3.1 pa nasta sida. P (;

N, oy g Y (© Lantmateriet Dnr M2001/1502

Karta 4.3.1 Karta éver differenskalkylens avsnitt
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Avsnitt Sillekog-Yngaren

For avsnittet Sillekrog - Yngaren ar det de olika
huvudbanornas strickning med bibanelingd och
standard som ir av intresse att jimfora. De tva
kvarstaende alternativen pa bibana Nykoping (lang
eller kort) kan ha olika standard pa bibanan samt
huvudbanan kan ligga antingen i Réd eller i Gron
korridor. Om bibanan har mestadels enkelspar (lag
standard) dr den langa bibanan bittre eftersom da
ar kapaciteten och flexibiliteten storre. Detta beror
bland annat pa att det finns en lingre stricka for
tagen att anpassa sig for att komma in pd ritt “tids-
lucka” in pa huvudbanan. I trafikprognoserna for
ar 2020 ar trafikutbudet fran Nykoping tva tag i
timmen i vardera riktningen. Vid detta utbud ar det
inte nodvindigt med dubbelspar pa bibanan, men
om trafikutbudet férdubblas bor bibanan ha dub-
belspar for att forhindra forseningar och restidsfor-
langningar.

Rod korridor med ldng bibana med lag standard,
Réd korridor med lang bibana med hog standard
och Rod korridor med kort bibana ar jaimfoérbara.
Balansen mellan kostnader och nyttor ar likvardig.
De 6kade anlaggningskostnaderna i alternativen
med mer anliggningsmassa kompenseras av den
okade nyttan. Om osakerheten i anlaggningskost-
naden ir 3 procent ir utfallet mellan alternativen
mer osdkert, dvs. alternativen ar i princip likvar-

diga.

Gron korridor med lang bibana oavsett standard
kan inte motiveras pa samhallsekonomiska grun-
der da anliaggningskostnaderna vida 6verskrider
nyttorna. Ett val av detta alternativ skall baseras pa
andra varderingar an de samhillsekonomiska.

Avsnitt Yngaren —
Loddby

[ avsnittet Yngaren — Loddby ar gangtiden for Rod
korridor nédgot kortare an i Grén korridor (19 sek for
hoghastighetstagen och 24 sek for de interregionala
tagen) och strackan dr 1,8 km kortare. Den kortare
restiden gor att Rod korridor ar mer fordelaktig ur
samhallsekonomisk synpunkt én Gron korridor.
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Vagnharad

Under utredningsarbetet har Rod korridor juste-
rats vid Vagnhirad for for att géra det mojligt med
en bittre anpassning till riksintresseomradet for
kulturmiljén, se kapitel 5.3. En differenskalkyl for
denna korridorjustering har genomforts. Ostra del-
korridoren har en differens jimfort med referensal-
ternativet pa minus ca 0,3 miljarder kronor.

Slutsatser

Syftet med differenskalkylen har varit att faststalla
om nagot av de kvarvarande utbyggnadsalternati-
ven blir orimligt mycket saimre ur ett samhallseko-
nomiskt perspektiv an ndgot annat. Slutsatsen ar att
skillnaderna mellan korridorerna inte ar orimliga
och saledes har heller inget av utredningsalterna-
tiven kunnat sorteras bort fran vidare studier av
detta skal.

Tabell 4.3.1. Samhallsekonomisk diffrenskalkyl

Aspekt/Kombination

Standard pd bibanan

Differens mot referensalternati-
vet, resultat i nuvdrde* miljarder
kronor

Del | Gerstaberg - Sillekrog: Réd
Del Il Sillekrog - Skavsta: Rod
Del il Skavsta - Loddby: Réd
Del IV Ling bibana

Jama

Vagnhérad

Skavsta

Nyképing

Norrkdping

Hog standard

Referensalternativ

Lag standard

Som ovan, men
Del IV Kort bibana

Nykoping

Lag standard

-0,7

Del | Gerstaberg - Sillekrog: Rod
Del Il Sillekrog - Skavsta: Gron
Del lll Skavsta - Loddby: R6d
Del IV Ldng bibana Vagnhérad

Jarna

Skavsta

Nyképing

Norrképing

Lag standard

-1,0

Som ovan, men
Del IV Kort bibana o /

Nykoping

Del | Gerstaberg - Sillekrog: Rod
Del Il Sillekrog - Skavsta: Rod
Del lll Skavsta - Loddby: Gron
Del IV Ldng bibana

Jarna

Vagnhérad

Skavsta

Nyképing

/Loddby

Norrkdping

Hog standard

Lag standard

-0,3

Som ovan, men
Del IV Kort bibana

Nykoping

Lag standard

Del | Gerstaberg - Sillekrog: Rod
Del Il Sillekrog - Skavsta: Gron
Del lll Skavsta - Loddby: Gron
Del IV Ldng bibana Vagnhérad

fy

Nyképing

Jarna

/ Loddby

Norrképing

Som ovan, men
Del IV Kort bibana . /
C

Nyképing

-2,0
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