2 Forutsattningar marknad och trafik

Kommunerna lings Ostldnkens strickning planerar for expansion i de orter ddr den nya banan kommer att
férbdttra tagtrafiken. Restiderna forkortas och resandeunderlaget 6kar. Bytespunkternas placering i tétorter-
na dr viktigt bdde for att det skall bli sd bekvimt som mdjligt att resa och for téitorternas utveckling.

2.1 Samhallsutveckling och bytespunkter

Regional planering

I den senaste regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS 2010) ar ett viktigt
atagande for regionen att utveckla en attraktiv och
kapacitetsstark kollektivtrafik som ar tillganglig for
alla. I detta ssmmanhang namns Ostlinken som

en atgard som stirker kommunikationerna inom
regionen och knyter Ostergdtland, Sérmland och
Stockholm narmare varandra.

I Regionforbundet Sormlands malbild for kollektiv-
trafiken i Sédermanland idr kopplingen Ostergot-
land-Nykoping-Vagnhirad-Sodertilje-Stockholm,
inklusive flygplatsen i Skavsta samt Oxelosund,
norrut och sdderut, den reserelation som namns
forst och har stor potential for 6kat resande med
kollektivtrafik. Ar 2006 skedde ca 10 procent av
arbetsresorna i reserelationen med kollektivtrafik. I
regionforbundets vision kan kollektivtrafikresandet
istraket 6ka fran ca 1 000 dagliga arbetsresor till
over 8 000 dagliga arbetsresor. Detta forutsitter att
Ostlanken och andra kollektivtrafikfoérbattringar
genomfors.

I Gemensam del kapitel 4.2 beskrivs mer om samhills-
utvecklingen i regionerna.

Kommunal planering

Sodertalje kommun -
Jarna och Holo

Jarna

I Sodertiljes kommundel Jarna bor det drygt 8 000
personer, varav 6 000 bor i Jarna tatort. Titorten be-
doms i den kommuntickande 6versiktsplanen aven
ifortsittningen vara kommundelscentrum for kom-
munens sodra del. Jairna har de senaste aren haft en
kraftig befolkningstillvixt. Med en fortsatt befolk-
ningsutveckling pa samma niva som de senaste
aren kommer de sddra kommundelarna ha nastan
18 000 invanare ar 2030. I den kommuntickande
oversiktsplanen redovisas foretagsomraden mel-
lan Jarna tatort och motorvagen vid Sédertuna och
nya bostadsomraden narmast titorten. Idag stan-
nar SL:s pendeltdg i Jairna. Det dr dven mojligt for
regionaltig pa Vistra stambanan att stanna i Jarna.
Ostlankens Bla och Gron korridorer innebar en
strackning forbi Jarna station.

Holo

Holo ligger mitt emellan Jarna och Vagnhirad och
har ca 1200 invanare. P4 den omgivande lands-
bygden bor ytterligare drygt 2 000 invénare. Sjalva
tatorten bestar av en gles villabebyggelse. I 6ver-
siktsplanen beskrivs en viss fortatning och expan-
sion av tdtorten samt en utbyggnad i bystruktur pa
den omgivande landsbygden. Holo ligger langs med
Sodra stambanan, Nykopingsgrenen, har en station
som inte anvinds idag.
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Karta 2.1.1 Jirna titort. Ett fordjupat dversiktsplanearbete pagar. Alternativ A motsvarar en strickning inom Réd
utredningskorridor. Alternativ B samt C motsvarar strickningar inomBld respektive Gron korridor. Strickning-
arna dr Sodertilje kommuns tolkning av utredningskorridorerna. Ur Oversiktsplan 2004 for Sidertilje kommun.
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Karta 2.1.2 Holo titort. Aktualitetsprovning pdgdr. Alternativ A motsvarar en strickning inom Réd utredningskor-
ridor. Alternativ B samt C motsvarar striickningar inom Bld respektive Gron korridor. Strickningarna dr Soder-
tilie kommuns tolkning av utredningskorridorerna. Ur Oversiktsplan 2004 for Sodertilie kommun.
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Trosa kommun —Vagnharad

Trosa kommun har de senaste aren haft en arlig
befolkningstillvixt pa 1-2 procent och kommu-
nen hade ar 2008 ca 11 200 invénare. Den storsta
befolkningstillvaxten har variti Trosa titort, men
kommunen planerar for att 70 procent av kommu-
nens framtida befolkningsokning kommer att ske

i Vagnhirad tatort. I den aktuella 6versiktsplanen
redovisas tinkbara boendeomraden och stadsdelar
som mojliggor ungefir 1 000 nya bostader i Vagn-
héarad, Trosa och Visterljung.

Vagnharad

For Vagnhirad, som idag har ca 5 000 invéanare, ar
en kombination av fortatning, dteranvindning av
mark och byggande pa naturmark nédvandig for
att skapa utrymme for nya bostader. I den kom-
muntickande 6versiktsplanen dr omradet norr om
Solberga gird markerat som det stérsta samman-
hidngande omradet for nya bostader. Vid Lanesta
och vig 218 foreslar kommunen att den sodra och
ostra delen av industriomrdadet pa sikt bor kunna
innehdlla en kombination av bostader, handel och
lattare verksamheter. Omradet vid Solberga gard
och Lanesta kommer att ha god tillganglighet till
en bytespunkt i bade Rod och Bla korridor. Battre
tagforbindelser kommer sannolikt att paskynda ut-
vecklingen i dessa omraden och ge 6kad inflyttning
till Vagnharad.

A14VIL HOO AVNIIVW dVONINLLYSLINYOL ¢

Ett arbete pagar med en fordjupad Gversiktsplan
for de norddstra delarna av Vagnhiarad. Fordjup-
ningsarbetet ir ett forsta steg mot att utveckla
Vagnhirads samhille. Parallellt med detta har ett
utvecklingsarbete for centrum initierats. Ostlan-
kens dragning vid Vagnhirad styr den framtida
markanvandningen i stor omfattning.
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Oversiktsplan 2006
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Karta 2.1.3 Oversiktsplan for Vagnhird titort. Nagra utredningskorridorer for Ostlinken redovisas inte pd denna karta utan redovisas
separat. De korridorer som kommunen redovisar i jversiktsplanen motsvarar forstudiens korridorer. Ur Oversiktsplan 2006 Trosa kommun.
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Karta 2.1.4 Oversiktsplan fosr Nykopings titort. De utredningskorridorer fir Ostlinken som redovisas motsvarar Rod utredningskorridor
samt bibana 1 befintlig jirnvdgs strickning anslutning vid Skavsta frin véster. Ur Fordjupad dversiktsplan for Nykipings titort 2006.

Nykopings kommun

Nykopings tatort

Nykopings kommun har ar 2007 ca 50 700 inva-
nare, varav ca hilften bor inom 10 minuters gang
eller cykelavstand till befintlig bytespunkt. I den
fordjupade oversiktsplanen 2006 for Nykopings tat-
ort forespas en befolkningsokning som motsvarar
en tillvaxt om 12 000 invanare till 2030. Den storsta
nybyggnadspotentialen finns sdderut pa Arnolan-
det medan den storsta andelen nya bostader kom-
mer att byggas vid Stadsfjarden. Mojligheten att
utveckla staden med nya stadsdelar mot vast och
nordvast begransas av bl.a. bullerutbredningen fran
Skavsta och motorvigen. Den fordjupade 6versikts-
planen innehaller strategin att staden ska byggas
”inifran och ut”, dv.s. att mark i centrala ligen med
goda kommunikationer ska exploateras i forsta
hand. Detta medfor att andelen boende med god
tillganglighet till bytespunkten i Nykoping kommer
att oka.

Jarnvagsutredning Ostlanken avsnitt Jarna - Norrkoping
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Skavsta

Den foérdjupade dversiktsplanen for Skavsta omfat-
tar en utveckling till en flygplats som kan hantera

8 till 10 miljoner passagerare per ar. Detta riknar
man med kan ske pa befintliga landningsbanor
kompletterat med taxibanor. Befintlig terminal-
byggnad byggs successivt ut at vister och komplet-
teras med passagerar- och trafikservice. I T4, soder
om flygplatsen, pagar detaljplanearbetet for han-
del, industri, kontor och utbildningsverksamhet.
Samrad har genomforts for tva detaljplaner under
2007. Planerna ar inte faststillda. Utvecklingen av
flygverksamheten okar behovet av parkering till
dess att Ostlinken ar genomférd. [ kommunens
fordjupade 6versiktsplan foreslds att en korttidspar-
kering med parkeringshus forliggs direkt soder om
sparreservatet liksom langtidsparkering.

Norrkdpings kommun —
Aby och Krokek

Norrkopings kommun planerar for en forsiktig till-
vixti Aby och i Krokek. Ar 2030 beriknas befolk-
ningen vara ca 5 500 invanare i Aby och ca 4 600

i Krokek. Bebyggelsen bestar mestadels av villor
och dven den tillkommande bebyggelsen kommer
troligen att vara villor.

Jarnvagsutredning Ostlanken avsnitt Jarna - Norrkoping
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Karta 2.1.5 Fordjupad dversiktsplan for Skavsta flygplats och arbetsomrdde. De utredningskorridorer som redovisas motsvarar forstu-
diens utredningskorridorer. Ur Skavsta Flygplats och arbetsomrdide - Fordjupning av versiktsplanen, Nykipings kommun, 2005.



Bytespunkter

Snabba byten till och frén andra trafikslag och god
tillganglighet till bytespunken ar viktigt for att
attrahera sd manga resendrer som mojligt till taget
som transportmedel. Bytespunkten ska upplevas
som trygg och siker samt ha de servicefunktioner
som resendrerna behover. Nya bytespunkter ar en
mycket viktig utgangspunkt for planeringen av den
framtida stadsutvecklingen i respektive ort och

ett nav for ortens och regionens trafik. Nya bytes-
punkter kan dven medfora stora forandringar av det
lokala trafiksystemet.

Lings den befintliga jarnvagen finns tre bytespunk-
ter med tdgtrafik idag, Vagnhirad, Nykoping och
Krokek (stationsnamn Kolmarden).

Vagnharad

Vagnhirads stationsomrade utgor Trosa kommuns
bytespunkt for resa med tag. Inom bytespunktsom-
radeti Vagnharad finns parkeringsytor for pendlare
och ytor for bussangéring. Tagen stannar vid en
sidoplattform. Bredvid plattformen finns en kiosk.
Den gamla vantsalen ar sald till privata intressen
och kan inte langre nyttjas av tigresenarerna.

* Station ir det viidagligt tal kallar en plats pa
jarnvagsstrackan dar passagerare kan kliva av
eller pa ett tag.

* Bytespunkt ir en plats med mojlighet till
byten mellan olika transportslag.

* Resecentrum ir en storre bytespunkt med
t.ex. caféer och butiker, som ocksa har en va-
sentlig samhallsfunktion genom sin koppling
till den omgivande tatortsmiljon.

Nykoping

Nykopings C ar idag en bytespunkt for resendrer
inom olika trafikslag. Idag finns bade kort- och
langtidsparkering intill by tespunkten. Kapaciteten
pa ytorna for av- och pastigning med bil och taxi dr
lag. Langtidsparkeringen dr svaratkomlig.

Bytespunktens huvudentré och grundfunktioner
ar riktade mot innerstaden. En kiosk samt biljett-
expedition, vintsal och kafé finns i stationshuset.
Stationshuset ar till stor del tillganglighetsanpassat.
Orienterbarheten i omradet dr 1ag, funktionerna ar
utspridda vilket leder till ldinga gdngstrackor inom
omradet.

I dagsliget finns de storsta malpunkterna séder om
bytespunkten. Endast en mindre del av alla resor
som gors till bytespunkten uppskattas i dagslaget
komma fran omraden norr om bytespunkten.

Nykopings bussterminal 4r lokaliserad ca 1 000
meter sdder om tagstationen mot stadens centrum.

Nyképings stationhus dr, liksom alla andra byggnader knutna till Nyképingshanan byggda i tegel.

Skavsta

I nulaget angor flygbussarna flygterminalen, liksom
stadsbussar och taxi. Personbilsparkering i parke-
ringsgarage finns i ndra anslutning till terminalen
och langtidsparkering utomhus finns ca 250 meter
fran terminalen.

Plattform och bangdrd i Nykiping.

Krokek

I Krokek (station Kolmarden) bestar dagens bytes-
punkt av en sidoplattform, angéring for bussar och
parkering for bilar.

2 FORUTSATTNINGAR MARKNAD OCH TRAFIK
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2.2 Trafikering och resande

Nuvarande
forhallanden

Trafikering i nulaget

Dagens jarnvag mellan Stockholm och Norrkoping
via Nykoping trafikeras av regionaltag. Dessa tdg
stannar i Flemingsberg, Sodertilje Syd, Vagnhirad,
Nykoping och Krokek (station Kolmarden).
Jarnvagen gar igenom Jarna, men Jarna har inget
stopp med regionaltdg utan trafikeras med SL:s
pendeltag till Sodertilje.

ueueqiﬂéi's ejp'gé

Jarnvagsutredning Ostlanken avsnitt Jarna - Norrkoping
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I Hol6 och Aby finns ingen sparburen trafik,
utan orterna trafikeras med SL-bussar respektive
OstgotaTrafikens bussar.

I den utredning som SL har genomfort (2007)
angiende kollektivtrafik till Hol6 rekommenderas
utdkning av busstrafiken. P4 kort sikt 4r det svart att
etablera pendeltagstrafik p.g.a. kapacitetsbristen pa
sparen i Stockholm och att det kravs en investering
pd 6 miljoner kronor pa Holo station.

Skavsta flygplats trafikeras av flygbussar fran
Stockholms city, Gullmarsplan/Stockholm (via
Sodertilje), frin Orebro (via Arboga och Eskilstuna)
och fran Linkoping (via Norrkoping) samt tva
busslinjer inom Nykopings lokaltrafik. Dagens
trafikering och restider mellan olika malpunkter
presenteras i tabell 2.2.1 samti figur 2.2.1-2.
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Ar 2008 gar det tre godstag dagligen pa Sodra
stambanan via Nykoping. Mer om godstrafiken pa
dagens banor beskrivs i Gemensam del kapitel 4.1.

Dagens jairnvag mellan Jirna och Norrkoping via
Nykoping har enkelspar och en hastighetsstan-
dard som medger cirka 90 km/tim. Denna kallas
Sodra stambanans Nykopingsgren och avviker fran
Vistra stambanan séder om Jarna vid en planskild
kopplingspunkt. Pa strickan har banan koppling till
TGOJ-banan i Nykoping. I soder ansluter Nyko-
pingsgrenen av Sodra stambanan till Katrineholms-
grenen av Soédra stambanan vid Aby. Katrineholms-
grenen dar dubbelsparig.

Resandevolymer och resande-
strommar i nulaget

Det saknas sammanhallen statistik 6ver resandet
med samtliga firdmedel i det aktuella utrednings-
omradet. Regionférbundet i Sormland genomforde
ar 2005 en resandeundersokning av kollektivtrafi-
ken i Sodermanland. Av allt resande med kollektiv-
trafik i S6dermanland utgor tigresandet 33 procent.

Tabell 2.2.1. Trafikering och restid 2007,
direktresor vardagar

, Restid Antal turer
Reserelation :

(minuter) | (vardagar)

Jarna-Stockholms C B
(1 byte) 44-67 Ca25
Jarna-Norrkoping C 3
(minst 1 byte) 107-127 Ca20
Vagnhirad-Stockholms C 39-43 13
Vagnhirad-Norrkoping C 61-69 10
Nykoping-Stockholms C 62-66 12
Nykoping-Norrkoping C 38-42 15
Skavsta-Stockholms C
(flygbuss) Ca80 33
Skavsta-Norrkoping C
(fygbuss) Ca 50 6
Krokek-Stockholms C 86-91 10
killa: www.sj.se och www.flygbussarna.se

Vagnharad

Av tagresorna med start eller mdl i Vagnharad har
88 procent mil- eller startpunkt i Stockholms ldn. I
Vagnharad ar det ca 300 p&- och avstigande under
en vardag. I dagsldget ar taigen mycket ofta fullsatta
nir de kommer till Vagnhirad soderifran, vilket
begrinsar mojligheten for boende i Trosa kommun
att resa med tdg mot Stockholm. Enligt resandeun-
dersdkningen ar det 21 procent av tigresenirerna
som reser med buss till Vagnharads bytespunkt. Det
saknas information om ¢vriga firdmedel till och
fran bytespunkten i Vagnharad.

Nykoping

Av tagresorna med start eller mal i Nykoping har

70 procent mal- eller startpunkt i Stockholm, 25
procent i Ostergdtland och évriga 5 procenti Vagn-
hirad och Sédertilje. Av tigresenirerna en vardag
ar det hilften som ar pa vig till eller fran arbetet.
Regionforbundet uppskattar att tdget har en mark-
nadsandel pa 20 procent for arbetsresor mellan Ny-
koping och Stockholms lan. For arbetsresor mellan
Nykoping och Ostergotland har tiget en marknads-
andel pa uppskattningsvis 15 procent. P4 Nykopings
station dr det ca 1 700 pa- och avstigande under en
vardag. Av dessa ar det cirka 10 procent som aker
buss till och fran bytespunkten. Nastan halften av
resendrerna gar eller cyklar till bytespunkten.

Skavsta

Antalet ankommande och avresande resenirer pa
Skavsta flygplats har 6kat kraftigt de senaste fem
aren, fran 0,3 miljoner passagerare ar 2002 till ca 2
miljoner passagerare ar 2007. Av dagens resendrer
ar 57 procent bosatta i Sverige. Av dessa bor 48 pro-
centiStockholms lidn, 23 procent i Sddermanland
och 12 procent i Ostergotland. Sannolikt har majo-
riteten av dem som inte dr bosatta i Sverige Stock-
holms lan som mal. Flygbussen har en marknadsan-
del pa ca 40 procent vid Skavsta, d.v.s. i genomsnitt
2 000 passagerare per dygn. Det saknas statistik
over hur manga som dker tag till Nykoping C och
darefter buss eller taxi till Skavsta.



Ar 2020 och 2030

Ar 2020 beriknas Ostlanken vara fardigbyggd och
hela Gétalandsbanan 2030.

Trafikering och resande beskrivs dven i Gemensam

del kapitel 4.4.

Malet for restid pd Gotalandsbanan ir att strickan
Stockholm — Goteborg inklusive tva stopp pa vigen
ska kunna klaras pa 2 timmar och 15 minuter. Malet

+ Etthoghastighetstag planeras ga 6ver
250 km/tim. Ostlianken planeras ijirnvags-
utredningen for 320 km/tim.

+ Framtidens interregionaltag ir snabbare dn
dagens snabbtidg — upp till 250 km/tim.

* Dagens snabbtag gir upp till 200 km/tim.
Dagens moderna interregionaltdg och
regionaltdg kan gd 1200 km/tim dar banan
tillater det.

Karta 2.2.2 Nedbrutna mdltal for strickan Gerstaberg - Loddby.

ar vidare att det ska finnas kapacitet pa sparen till
ett hoghastighetstag varje timme i vardera rikt-
ningen med mojlighet till ytterligare fortatning
under hogtrafik samt interregional tdgtrafik med
tatare uppehall varje halvtimme. Utifran detta
overgripande mél har restidsmadl for strackan
Gerstaberg-Loddby brutits ut. Det ska ta hogst 22
minuter for genomgaende hoghastighetstag och
hogst 31 minuter for stoppande interregionala tag
pa strackan Gerstaberg-Loddby. Se dven tabell 2.2.2
ochkarta 2.2.2.

Analysen av marknadsforutsattningar visar att
resandeunderlaget inte ar tillrackligt stort for att
motivera ett tagstopp med Ostlinkens hoghastig-
hetstag pa strackan mellan Jarna och Norrkoping.
Analysen visar ocksa att resandeunderlaget inte ar
tillrackligt stort for att motivera ett tigstopp med
interregionala eller regionala tdg pd Ostlanken i
Jarna, Hols, Aby och Krokek. For Ostlanken som
samhillsbyggnads- och regionforstoringsprojekt
ar det viktigt att orter i ndiromradet har goda kol-
lektiva forbindelser till bytespunkter pa Ostlinken.
Fragan om lokaltagstationernas framtida utveckling
bor darfor fortsitta utredas av regionala- och kom-
munala organ.

Trafikering med Ostlanken

Ostlinken och Goétalandsbanan planeras for att
kunna trafikeras av tre tagtyper for persontrafik:

+ Hoghastighetstdg mellan storstadsomradena
med ett ftal stopp. Dessa antas borja trafikera
forst med Gotalandsbanan i drift.

+ Interregionaltdg som dven trafikerar andra
banor ijarnvigsnitet och gor uppehall i kom-
munhuvudorter

+ Regionala tdg som dven stannar i andra titorter
forutom kommunhuvudorter.

Se vidare Gemensam del kapitel 4.3 och 4.4.

Pa strackan Jarna - Norrkoping finns ett stort antal
tankbara trafikeringslosningar med interregional-
tag och regionaltag. I kapacitetsanalyserna och tra-
fikprognoserna har antagits en trafikeringslosning
som uppfyller Ostlinkens dndamal.

I prognoserna antas att vid Vagnhirads bytespunkt
stannar ett interregionalt tag i halvtimmen i vardera
riktningen. Vagnharad férbinds norrut med Soder-
talje Syd, Flemingsberg och Stockholms central och
soderut med Nykoping, Norrkoéping och Linkoping.

I Nykopings tatort stannar tdgen tva ganger per
timme i vardera riktningen. Ett av de norrgéende
tagen gar vidare fran Stockholm till Givle via Ar-
landa och Uppsala. Ett av de sodergaende tagen gar
mot Nissjo. Det andra gér till Jonkoping och vidare
mot Goteborg. Boende i Nykoping kan saledes pa
sikt vdlja mellan att resa direkt med interregionala
tag till Goteborg eller ta ett interregionalt tag till
Norrkoping och darefter byta till ett hoghastighets-
tag till Goteborg.

Fran Skavsta avgar tva interregionala tig per timme
under hogtrafik, totalt 16 tdg per dygn och riktning.
Tagen norrut gor uppehall vid Sodertalje Syd och
Flemingsberg innan de nar Stockholm C. Tagen
soderut stannar i Norrkoéping och Linkoping.

I den foreslagna trafikeringen for Ostlinken ingar
fem lattgodstag per dag. Antalet godstag berdknas
att vara oférindrad nar hela Gotalandsbanan ar

fardigbyggd.

Tabell 2.2.2 Banverkets maltal for hoghastig-
hetstag och interregionala tag
Direktforbindelser | Restid Turtdthet
1 tag/tim
Stockholm-Géteborg | 2 tim 15 min (titare morgon
och kvill)
Stockholm-Nykoping 40 min 2 tdg/tim
Linkoping-Nykdping 40 min 2 tag/tim
Stockholm- . .
Norrképing 1tim 2 tag/tim
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Figur 2.2.1 Restider med tidg 2008, med Ostlinken 2020 samt med
Gotalandsbanan 2030. Killa: Riktlinjer for trafik, fordon och ban-
standard, Besluts PM.

Figur 2.2.2 Antal avgdngar med tag per dag och riktning 2008,
med Ostlinken 2020 samt med Gotalandsbanan 2030. Killa: Rikt-
linjer for trafik, fordon och banstandard, Besluts PM.
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Resandevolym med Ostlanken
och Gotalandsbanan

Orterna lings Ostlanken beraknas fa en hogre
befolkningsékning jaimfort med genomsnittet for
Sverige. Tillsammans med den férbattrade till-
gangligheten med tdg 4dr detta huvudorsaken till att
prognoserna for Ostlinken och Gotalandsbanan
visar en kraftig 6kning av efterfragan pa tagresor. I
figur 2.2.1-2 visas den forbattrade tillgingligheten i
form av 6kad turtithet och kortare restider.

I nulaget gar den langviga trafiken i relationen
Stockholm-Goteborg eller Stockholm-Malmé via
Katrineholm pd Vastra och Sodra stambanan. Byg-
gandet av Gotalandsbanan med Ostlinken medfor
attden langviga trafiken flyttas. Pa strackan Jarna-
Katrineholm och Katrineholm-Norrkoping sker
darfor en minskning av den langvaga persontrafi-
ken, mellan ar 2020 och 2030 da Gotalandsbanan
ar fardigbyggd.

Da tillgingligheten till malpunkter langre bort
forbattras blir det mer attraktivt att resa langre
strackor for arbete eller fritid. Detta syns i trafik-
prognoserna da andelen regionala resor gar ner nar

hela Gotalandsbanan ar fardigbyggd.

Resandet med hoghastighetstag pa strackan berak-
nas till 3,3 miljoner resor per ar med Ostlanken &r
2020 och okar till 7,1 miljoner med hela Gotalands-
banan ar 2030.

Pa kartorna 2.2.3-4 redovisas prognoser for antal
resande med jirnvigsnitet med Ostldnken och
Gotalandsbanan utbyggd. Siffrorna anger 1000-tal
resendrer under ett helt ar och ar totala siffror for
antal passagerare p4 de olika delstrickorna. Aven
antal resendrer pd Sodra och Vistra stambanan
redovisas.

Vagnhdrad

Resandestrommarna till och fran Vagnhiarad ar
storre mot Stockholm, jimfort med soderut. Antalet
pé- och avstigande i Vagnhirad okar i ligre takt dn i
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arta 2.2.3 Prognos dver framtida resande med Ostlinken uthyggd dr 2020, 1000-tal resendrer per dr.

Kalla: Banverket (Kartillustration Sweco).
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exempelvis Nykoping. Detta beror pd att restidsfor-
kortningen mellan Vagnhirad och Stockholm ar re-
lativt sett lagre dn fran 6vriga orter. Antalet pa- och
avstigande i Vagnhirad beriknas till 0,4 miljoner ar
2020 och berdknas 6ka med ca 15 procent nar hela
Gotalandsbanan ir fardigbyggd ar 2030.

Nykoping

Vid Nykoping C berdknas ca 2 miljoner pa- och
avstigande passagerare ar 2020. Majoriteten av
resorna dr regionalt resande, d.v.s. de ar kortare dn
10 mil. Tva tredjedelar av tadgresorna dr arbets- el-
ler tjansteresor. Nir hela Gotalandsbanan ar klar
beraknas resandet ha okat till 2,9 miljoner pa- och
avstigande.

Skavsta

Det framtida resandeunderlaget vid bytespunkt
Skavsta kommer i huvudsak att bestd av flygresena-
rer och personer som arbetar pa eller besoker flyg-
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platsen eller verksamhetsomradet vid flygplatsen.
En bedéomning av resandeunderlageti ett 2030-per-
spektiv ar forenat med stora osdkerheter. Enligt
senaste prognos (2007) i dialog Luftfartsstyrelsen
beraknas antalet flygpassagerare pa Skavsta vara
4,3 miljoner ar 2020.

En kraftig nedgang pa flygmarknaden medfor inte
enbart en minskning av efterfragan pa flygresor till
och fran Skavsta utan aven sannolikt att verksam-
hetsomradet vid Skavsta inte utvecklas i den takt
som i dagsliget planeras.

[ utredningen antas att 40 procent av alla flygrese-
nirer viljer att aka tig till och fran Skavsta, vilket
motsvarar 1,7 miljoner pa- och avstigande tagrese-
ndrer ar 2020. Skavsta kommer sannolikt att trafi-
keras aven med flygbussar ar 2020 och flygbussen
kommer bade vara ett komplement till Ostlankens
tag och ett konkurrerande firdmedel. Antagandet
om en marknadsandel for taget ar osdkert.
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Karta 2.2.4 Prognos dver framtida resande med Gétalandsbanan utbyggd dr 2030, 1000-tal resendrer per dr.

Kalla: Banverket (Kartillustration Sweco).
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