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Dell Redogorelse for utstallelsen
16 dec 2008 - 15 feb 2009

1 Sammanfattning

1.1 Bakgrund

Jarnvagsutredningen har pagatti cirka fem ar med inledande samradsmoten hosten 2004. For-
studien genomfordes i huvudsak under 2001 med samrad. Samradsmotena 2004 var darfor
vilbesokta genom att kunskapen om det padgaende utredningsarbetet var spridd framst bland de
berorda fastighetsigarna. Uppfoljande samrddsmoten holls i maj 2007. Utover dessa tvd samrads-
tillfallen har samrad hallits vid korridorutvidgningar.

1.2 Genomforande av utstallelsen

Material

Ostlankens bada jirnvigsutredningar stilldes ut samtidigt.

Ambitionen har varit att alla intressenter — myndigheter, kommuner, allmidnhet och miljoorga-
nisationer och ¢vriga intressenter med den variation av kunskap och intresseomraden som detta
innebir skulle tillgodoses med relativt littillganglig information. Avsikten har ocksa varit att
anvinda moderna medier sd att man inte ska behova besoka en utstillningsplats utan kan fa sin
information hemmavid, vilket efterfragas allt mer.

Pa Banverkets hemsida ligger rapporterna uppladdade. For remissinstanser har utstéllelsehand-
lingens rapporter levererats pa dvd for uppladdning pd respektive myndighets server samti
enstaka tryckt exemplar.

Tillgangligheten till utstillelsehandlingens huvudrapporter har dessutom forenklats genom en
digital losning med uppligg av sokvigar kopplade direkt till utstillelsehandlingen genom att
kunna soka dels tematiskt, dels geografiskt. Denna utstallnings-dvd har kunnat bestillas kost-
nadsfritt och har levererats till cirka 250 adressater. En sammanfattande skriflig information har
tagits fram for att ge mojlighet till Gverblick.

Utstallningsplatser och moten

Pa sju platser stilldes jarnvagsutredningen ut. Forutom pa Banverket i Sundbyberg och pa plats-
kontoret i Nykoping stdlldes utredningen ut i Sodertalje stadshus, Vagnharads bibliotek, Nyko-
pings stadshus, Norrkopings stadsbibliotek och Linkopings informationscenter.

Besok gjordes av Banverket hos kommunernas politiska forsamlingar efter deras eget onskemal.
Avsikten var att redovisa och diskutera varje kommuns fragor. Likasa besoktes de tre lansstyrel-
serna vid ett mote.

Utstallningarna bemannades en gang per kommun.
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Inbjudan och information

Nyhetsbrev informerade 170 000 hushall och verksamheter i direkt berérda kommuner om
samradet om Ostlankens jirnvagsutredning. Dock i Sodertilje kommun gick nyhetsbrev endast
till de kommundelar som direkt berors av utredningskorridorerna, da Ostlanken inte har nagon
station i Sodertalje. En annons i Sodertalje-Posten, gratistidning, kompletterade nyhetsbrevet.
Avsikten med utskicket var att det skulle goras kant att Ostlanken planeras och att det var sista
mojligheten att paverka fore val av korridor.

Fastighetsagare fick ssmmanfattningen direkt i brevladan.

Annonsering skedde infor starten av utstdllningen i Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet, Lins-
tidningen i Sodertilje, S6dermanlands Nyheter, Norrképings tidningar, Folkbladet, Ostgota Cor-
respondenten, Extra Ostergotland.

Infér bemanningen av utstillningen annonserades i respektive regional tidning.

Hemsidan inneholl samma information.

1.3 Yttranden

Antal inkomna yttranden for avsnittet Norrkoping C-Linkoping C under utstéllelsen ar 85.

Statliga myndigheters yttranden

Myndigheterna avstar fran att lamna synpunkter pa korridorval utan uppmarksammar pa fragor
inom respektive ansvarsomrade till vilka den fortsatta planeringen och utredningsarbetet ska
eller bor ta hdansyn. Se forteckning 6ver inkomna yttranden.

Naturvardsverket anfor dock Bla korridor Norrkoping C-Béickeby och Rod korridor Backeby-
Linkoping C.

Lansstyrelsernas yttranden

Lansstyrelsen i Ostergotlands lin anser att jarnvigsutredningen bér kunna fungera som ett gott
underlag for att vilja fortsatt inriktning for jirnvigsprojektet.

Lansstyrelsen bedomer att bade Bla och Gron korrridor dr mojliga att utreda vidare for utbygg-
nad mellan Norrkoping och Backeby. men férordar Bla korridor med en dragning 6ster om E4
vid passagen av riksintresset Lovstad. Rod korridor soderut fran Norrkoping C ar olamplig pa
grund av frimst intranget i riksintresset for kulturmiljo vid Himmelstalund.

Linsstyrelsen bedomer att det ar viktigt, i det fall Gron korridor for delen Norrkoping — Back-
eby valjs, att jarnvigen ges en sd nordlig straickning som mojligt dver Gota kanal for att begriansa
paverkan pa riksintresset.

For delavsnittet Bickeby-Linkoping menar Lansstyrelsen att vid en samlad bedomning bor
jarnvigen laggas i Rod korridor och sd nara E4 som mojligt for att begransa intrang i skyddsvarda
fornlamningsmiljoer och naturmiljoer.

Jarnvagsutredning Ostldnken avsnitt Norrkoping C - Linkdping C Bilaga 3 Samradsredogorelse

DEL 1 REDOGORELSE FOR UTSTALLELSEN 16 DEC 2008 - 15 FEB 2009



600¢ 934 ST -800¢ D3A 9T NISTATIVLSLN ¥O4 3S1340DOAIY T13d

Kommunernas yttranden

Norrkopings kommun forordar en 6stlig dragning i Rod korridor fran norra kommungrinsen till
Loddby.

For avsnittet Norrkoping C-Bickeby forordar kommunen Bl korridor eftersom korridoren foljer
E4 och Soédra stambanan p.g.a. att barridreffekter och fragmentisering av naturomrdden minime-
ras, bullerpaverkan koncentreras samt insatser vid tillbud underlittas.

Kommunen planerar for ett upphojt sparlige for resecentrum vid Norrkoping C. Kommunen
anser att Pihlska skolan har stora kulturhistoriska virden och bor bevaras. Kommunen pekar pa
vikten av att sikra funktionen for godshanteringen i Norrképing bland annat nar det galler rang-
ering samt tillganglighet till tyngdlyftskranen Ivar och Pampushamnen pa Hiandelo. Ostliankens
genomforande far inte omajliggora ett eventuellt yttre godsspar.

Réd korridor vid Himmelstalund medfor irreparabla skador péa dess hillristningsomraden och
naturvarden skadas vid planerad lagbro 6ver Motala strom.

Gron korridor medfor pataglig och irreversibel skada pa landskapsbild och kultur- och natur-
miljoer mellan Norrkoping och Gota kanal samt i landskapsrummet utmed Gota kanal. Vidare
paverkas nedlagd deponi i Herrebro och Hiradsuddens avfallsanliggning.

Passagen av Gota kanal bor ske i Rod korridor ndra och 6ster om E4 for att ta hiansyn till planerad
expansion i Norsholm och fér att begransa storningen i kanalomradet.

Det ir angeliget att mojlighet for sparbunden kollektivtrafik till Aby och Krokek pa Sodra stam-
banan kvarstar och att ett framtida system av duosparvag ska kunna genomféras opaverkat av
Ostlanken.

Linkopings kommun férordar Rod korridor mellan Backeby och Linképing C och sa nara E4 sa
lang stracka som mojligt. Restidsmal uppfylls och negativ paverkan pa natur- och kulturmiljo ar
begrinsad och hanterbar.

Aven Bl4 korridor kan fungera, men det som talar emot 4r genomférande- och atgirdskostnader

for och paverkan pa Sodra stambanan och vig 796, negativ paverkan pa Tornevalla riksintresse-
omrade och Linghems utveckling samt korsning mellan Ostlinken och S6dra stambanan mellan
Linghem och Linkoping C.

Kommunen forordar att Gron korridor tas bort fran fortsatt utredande p.g.a stor paverkan pa
natur- och kulturmiljé och mycket spridd bebyggelse samt att en ny storskalig barridr etableras
vid sidan av de tvd befintliga E4 och S6dra stambanan.

Organisationer

Trafikintressenter

Tagoperatorerna anfor vikten av att de uppsatta restidsmalen kan uppfyllas och anser att korri-

dorval och tunnelutformning bér innehalla potential for framtida utbyggnad till nivan 360-380
km/tim. Kopplingspunkter soder om Linkoping och norr om Norrkdping kan ge kapacitetspro-
blem och dessa stationer bor utformas med fyra huvudtagspar.

Regionférbundet Ostsam delar Banverkets beddmning om att placering och funktion av resecen-
trum dr av strategisk betydelse for en positiv resandeutveckling samt betonar vikten av fram-
komligheten for anslutande trafik, men tar inte stillning till val av korridorkombination.

Ostgotatrafiken kan inte se nigra varianter som pa ett patagligt sitt skulle inverka pa Ostgota-
trafikens mojligheter att 16sa sitt uppdrag som trafikhuvudman. Avreglering av tagtrafiken kan
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komma att skapa andra forutsittningar.

I den kommande jarnvagsplanen bor resecentrums funktion vara en av de centrala punkterna.
Om det resandeunderlag som beskrivs skall kunna forverkligas kravs god tillganglighet for den
lokala och regionala kollektivtrafiken.

Miljéorganisationer och féreningar

Flera av de rikstdckande organisationerna har medverkat med synpunkter under hela utred-
ningsarbetet. De lokala foreningarna har engagerats i den egna bygden.

LRF, Linkoépings kommungrupp férordar Bla eller Rod korridor lings befintlig jirnvig resp.
utmed E4, medan Gron korridor orsakar stor oro for splittring av omradet mellan nuvarande
jarnvédg och E4.

Féreningen Forntid i Norrképing anfor alternativt lige for resecentrum i Ingelsta som ska kunna
uppfylla restidsmal trots en krokigare bana soder om Norrkoping, sd att sa manga fornlimningar
som mojligt kan bevaras.

Naturskyddsféreningen Norrképing och Friluftsframjandet lursla—Aby forordar Bla korridor

soder om Norrkoping med tunnel under omréadet vid Borg och 6ster om E4 vid Lovstad. Rod kor-
ridor medfor allvarliga konsekvenser for kulturmiljo, naturmiljo och friluftsliv vid Motala strom
och Himmelstalund och Groén korridor for naturmiljon och friluftslivet.

STF, Stockholmskretsen forordar strickning lings frimst exploaterade omraden som lings E4
och lings stambanan da detta sammantaget innebar mindre intrang i landskap och i natur- och
friluftsomraden. STF upplyser om behovet avlanga tunnlar och ekodukter for att minska barria-
r'er som uppstar.

Memmings Hiaradsallmédnning férordar en dragning sa nara E4 som mojligt och kan inte ac-
ceptera en dragning i Gron korridor. En sadan strackning skar itu allmanningens skogsmark och
hindrar brukandet av bade dker och skog samt fragmenterar biotoper och stinger in faunans
rorelsemonster.

Allmanhet och verksamheter

Den successiva avstimningen och forankringen av utredningen isamradet innebir att informa-
tionsutbytet mellan Banverket och allmanhet har starkt kunskapen och ddrmed kvaliteten i ut-
redningen, Inlaimnade synpunkter spinner dver saval forslag till jarnvigsstrackningar, stations-
lagen, korridorval, vardefulla omraden som enskilda fragor, vilka har varderats utifrdn andamal,
restidsmal och planeringsprocessens skede och dar enskilda intressen hanvisas till nésta skede.

Av allminhetens synpunkter avser relativt manga forslag pé stationslige utanfor den centrala
staden Norrkoping respektive Linkoping.

For Linkopings C har ett forslag till annat lage for resecentrum norr om nuvarande station och

Stangin inkommit.

Sarskilda fragor i utstallelsen

SMHI har pipekat risker med storre och fler 6versvimningar pa grund av klimatforandringar.
Detta ska bevakas i den fortsatta projekteringen. En PM har tagits fram om riskerna i Norrkoping.
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2 Forteckning over yttranden med
Banverkets kommentarer

2.1 Myndigheter och regionférbund

Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

Fiskeriverket

Planering bor ske sa att vardefulla
sjoar och vattendrag kan passeras
med sa liten paverkan som moj-

ligt.

| nasta skede ska miljokonsekven-
ser for vattenverksamhet beskri-
Vas.

Uppmarksammar att arten gron-
ling inte ar rodlistad langre men
arten ar liten och bor tas hansyn
till.

Fordjupat samrdd aktualiseras i
nasta skede med jarnvagsplan.

Skogsstyrelsen,
Sodermanland

Inga synpunkter

Forsvarsmakten | Inga synpunkter
VTI Inga synpunkter
Socialstyrelsen [ Inga synpunkter

Transport-
styrelsen, jarn-
vagsavdelningen

Inga synpunkter pa korridoralter-
nativ. Betonar vikten av sakerhet,
driftkompatibilitet och en konkur-
renskraftig jarnvag over tid. Anfor
specifika och generella synpunk-
ter avseende detta, de flesta till-
lampliga i nasta skede.

Efterfragar redovisning av miljo-
paverkan aven av byggnadsfasen
och tillverkning av ravaror.

Fordjupat samrdd aktualiseras i
nasta skede med jarnvagsplan.

Miljokonsekvenser under byggske-
det finns oversiktligt beskrivet i
Miljokonsekvensbeskrivningens
kapitel 5. Under jarnvagsplanesk-
edet kommer dessa fragor att mer
ingaende konsekvensbeskrivas for
den valda strackningen. Paverkan
fran tillverkning av material och
produkter, energianvandning etc.
ingdr i detta arbete och bedéms
inte paverka val av korridor.
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

SGI (Statens geo-
logiska institut)

Tar inte stallning till korridoral-
ternativ, dd underlaget inte ar
tillrackligt for att kunna bedoma
alternativen. Foresldr Banverket
att fordjupa underlaget.

Pekar pa:

Stora osakerheter kring geotek-
niska forstarkningar, vilka kan vara
korridorskiljande.

Bergtunnlar ar en hog kostnad

och tunnellangden bor hallas nere.

Uppmarksammar svdrigheter i
Kolmarden och begransningar vid
Skiren.

Pekar vidare pa dynamiska effek-
ter i finjordar av okand omfatt-
ning, da hoghastighetstag ar nytt;
risk for skred, sarskilt i Vagnharad
samt djupa skarningar i lera t.ex.
vid Salta kvarn.

Papekar att inget vatten far for-
samras enligt direktiv (2000/60/
EG)

Val av korridor sker i forsta hand
utifran icke-tekniska kriterier —
marknad, trafik, miljo, tillganglig-
het etc. Tekniska dvervaganden
har betydelse for genomforbarhet
och kostnad. | nasta skede, jarn-
vagsplan, kommer fordjupningar
att ske.

Den osakerhet som jarnvags-
utredningens niva innehaller ar

i kostnadskalkylen redovisad i
maximal- och minimalvarden,
vilket for mark ar betydande skill-
nader. Osakerheten ar allman och
avser inte direkt enskilda platser.
Daremot bedomer Banverket att
utredningens niva betryggar att
en jarnvag med stor sannolikhet
ar rimlig inom de kvarvarande kor-
ridorerna.

Vid Skiren och Skavsta har prov-
borrningar behovt kompletteras.

De partier SGl uppmarksammar
som sarskilt svara ar kanda hos
Banverket. Dessa partier, liksom
flera andra, kommer att genomga
fordjupade utredningar i nasta
skede. De har inte bedomts inne-
halla osakerheter avden grad att
de paverkar korridorvalet.

Forstarkningsatgarder ar med-
tagna i underlag for kostnadsbe-
domning.

De dynamiska effekterna fran
hoghastighetstdg studeras till-
sammans med ett stort antal
ovriga hoghastighetsfragorinom
Banverket.
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

NUTEK

Anforinga synpunkter pa korrido-
ralternativ.

Anser att:
Ostlanken aren del i ett storre
sammanhang.

Tillgdngen pa god infrastruktur ar
en forutsattning for naringslivets
tillvaxt.

Bidrar till regionforstoring, okning
av godsmarknaden, matchning
arbetsmarknad samt klimatfor-
battring.

Fysisk och ekonomisk planering
bor integreras. Ostlanken ar inte
finansierad.

Ostlanken gynnar storre omrade
an regionerna.

Ostlankens fordelar ar stora for
att starka tillvaxten.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnati Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

SMHI

Jarna-Linkoping

Delar Banverkets uppfattning om
att Gron paverkar orérda omra-
den mer an Rod.

Papekar att hansyn ska tas till den
framtida klimatforandringen och
dess paverkan pa havsnivan, tem-
peratur, nederbord och stormar.

Uppmarksammar att slitage fran
rals och hjul kan paverka halsan.

Klimat:

Oversvamningsrisk har vagts in i
riskanalysen. Oversvamningsbe-
domningar har baserats pa SRV:s
(Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap) oversiktliga dver-
svamningskartering. Okat vat-
tenstdnd pa grund av framtida
klimatforandringar ar inte inklude-
ratikarteringen.

Norrképing kommun har med
konsulthjalp fran SMHI tagit

fram en rapport om forhojda
havsnivaer pa grund av framtida
klimatforandringar. Banverket

har genomfort en konsekvens-
analys utifrdn de scenarier som
definierats i Norrkopings rapport.
Analysen visar att jarnvagen i sig,
med sarskilda atgarder, kan klara
en vattenniva pa +2,0 meter over
dagens medelvattenstand. Moj-
ligheten att ta taget kommer dock
att drastiskt minskas vid betydligt
lagre nivaer eftersom delar av cen-
trum och annan infrastruktur, t.ex.
Stathogaleden, kommer att vara
oversvammade. Utformning och
skydd av jarnvagen och stationen
med hansyn till oversvamningsrisk
bor darfor varderas i samman-
hang med en strategi for Norrko-
ping som helhet.
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

SMHI (forts.)

Banverkets analys finns i sin hel-
het i bilaga PM Oversvamning
Norrkoping.

Kunskapslaget om klimatforand-
ringar och dess konsekvenser ska
bevakas i den fortsatta projekte-
ringen.

Partiklar:

Forhojda halter av partiklar fran
rals, hjul och bromsar forekommer
framst vid stationer i tunnlar, vilka
inte planeras for Ostlanken.

600¢ 934 ST -800¢ D3A 9T NISTATIVLSLN ¥O4 3S1340DOAIY T13d

kommer med i planeringen 2010-
2021 for att starka regionen.

Understryker vikten av centrala
stationslagen och funktionella
bytespunkter.

Kan inte kommentera planeringen
for trafikering i nulaget.

Pekar pd vikten av gemensam
fortsatt planering och beslut av
korridorkombination under varen.

Energi- Inga synpunkter

myndigheten

Regionforbundet | Tar inte stallning till val av korridor. | Banverket har tagit del av syn-
Ostsam Pekar pd vikten av att Ostlanken | punkterna infor fortsatt plane-

ring.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnati Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.

SIKA (Statens in-
stitut for kom-
munikations-
analys)

Inga synpunkter - dock skulle en
samhallsekonomisk fordjupning
kunna utforas av SIKA om Ostlan-
ken i relation till hoghastighetstdg
och ett europeiskt perspektiv.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnati Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.

| denna utredning belyses vilket
bidrag till samhallsekonomiskt ef-
fektiva och hallbara transportlos-
ningar en utbyggnad medfor.

12
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

SGU (Statens
geologiska un-
dersokningar)

Anger platser avseende bygg-
nadstekniska svarigheter och
grundvatten. Bifogar kartor med
jordartskommentarer.

Bergarter ar inte korridorskiljande.

Jordarter ar svarbedomt p. g. a. for
lite information.

Banverket har i utredningen ar-
betat med samma underlag som
SGU. Darutover har andra kallor
anvants: mer detaljerat under-
lag fran Norrkopings kommuns
geoarkiv; resultat fran geotekniska
undersokningar och atgarder i
anslutning av vag E4; utdrag ur
SGU:s geohydrologiska undersok-
ningar samt SGl:s brunnsforteck-
ning. | PM Geo och geohydrologi
beskrivs forhdllandena mer inga-
ende, korridor for korridor efter
langdmatning.
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nad.

Pekar pa lanstransportplanens
investeringspott som alltfor liten,
kan paverka funktionen av rese-
centrum.

Norrkoping: Norrleden aren
forutsattning for ombyggnad for
resecentrum.

Pa ca 40 ars sikt behov av kom-
pletterande korfalt pa E4; med
stark trafiktillvaxt tidigare.

Synpunkter pa korridorerna:
Gron korridor korsar E4 tva gang-
er.

Rod korridor: Vid samforlaggning
ska foljande utredas: korridor-
bredd, blandningsrisk, skotsel och
estetik, geoteknik, kapacitetsfor-
battrande atgarder.

Bl korridor: Samlokalisering i
huvudsak med Sédra stambanan
innebar framst pa strackan Back-
eby-Linkoping ett antal konflikt-
punkter med vag 796. Kostnader
bor kompletteras i utredningen.

Flyttning av vag ar en formell pro-
cess enligt vaglagen.

Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar
Vagverket Ostlanken genom Ostergétland: [ Nara samrad med Vagverket
Sydost Ar positiv till Ostlankens utbygg- | aktualiseras i nasta planerings-

skede om optimering av jarnva-
gens strackning, utforande och
genomforande samt paverkan pa
vagnatet.

For vag 796 har kostnader medta-
gits foren 3 km lang vagomlagg-
ning i BIa korridor vid Linghem.

Aven kostnader for passager tvars
Ostlanken ar medtagna.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnati Sverige
vilken presenteras 2009-09-14.
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

Boverket

Pekar pa att gestaltningspro-
grammet kan vara ett viktigt
dokument for samordning mellan
planeringsdokument i det fortsat-
ta arbetet d.v.s. stads- och land-
skapsbild samt bullerreducerande
atgarder. Pekar pa att storsta
"maskvidd” for gang- och cykel-
passager ar viktig for att minska
barriareffekter.

Gestaltningsprogrammet i
jarnvagsutredningen ar en ut-
gangspunkt i arbetet med jarn-
vagsplanen. | jarnvagsplanen ska
gestaltningsfragorna konkretise-
ras och forfinas for hela jarnvags-
anlaggningen.

Placeringen av passager bade i
tatorterna och pd landsbygden
kommer att studeras narmare |
nasta skede samordnat med kom-
munernas planarbete, men mal-
sattningen ar att viktiga sociala
samband ska behallas och jarnva-
gens barriareffekt minimeras.
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

MSB (Myndig-
heten for sam-
hallsskydd och
beredskap)
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Saknar overblickbar redovisning
och kan inte fororda nagot alter-
nativ.

Ser ett problem att inte samma
metod anvants i riskanalyserna
for de bada jarnvagsutredning-
arna.

MSB har noterat att miljorisker
inte behandlas i riskanalyserna.

Efterlyser konsekvenser for olyck-
or vid Seveso-anlaggningar.

Papekar fragor som tas uppi
nasta skede, t.ex. aerodynamik i
tunnlar.

Det ar tva separata jarnvagsutred-
ningar som genomforts, dar val

av korridor i det ena avsnittet inte
styrs avvalet i det andra avsnittet.

Riskanalyserna i de tva jarnvagsut-
redningarna har genomforts en-
ligt samma riskhanteringsprocess.
Till viss del har dock olika metoder
anvants nar det galler att inven-
tera och analysera riskerna.

De miljorisker som ar relevanta
hanteras i miljokonsekvensbe-
skrivningen.

Banverket bedomer att bada ris-

kanalyserna uppfyller syftenaien
jarnvagsutredning. | efterfoljande
utredningsskeden kommer fordju-
pade riskanalyser att genomforas.

Konsekvenserna av eventuell
olycka vid Seveso-anlaggningarna
har studerats. Nagra sarskilda
atgarder for Ostlankens planering
anses i detta skede inte befogade.

Se bilaga PM Svar till MSB 2009-
05-04 samt bilaga PM Seveso-
anlaggningar 2009-04-20.
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Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar
Riksantikvarie- [ Anser att materialet ar tillrackligt | Banverket efterstravar en god
ambetet for att bedoma enskildheter men | samexistens med olika viktiga
inte for kulturmiljokonsekvenser [ samhallsintressen. Underlag
i sin helhet. Saddana metoder ar for sddan bedomning avseende
dock under framtagande och en utbyggnad av jarnvagen har
darfor kravs inte mer underlag. tagits fram i jarnvagsutredningen.
Ger exempel pa fragor som skulle | Banverket konstaterar ocksa att
kunnat helhetsbedomas. | gestalt- | kommunernas planering utgor ett
ningsprogrammet hanteras dessa | viktigt regionalt och lokalt under-
delvis, men inte tidsdjupet som ar | lag for en samlad bedomning.
en viktig dimension for kulturmil-
jon.
Papekar vikten avsamrad med
lansstyrelserna i det fortsatta ar-
betet om konfliktpunkter mellan
kulturmiljo och jarnvag.
Transport- Avvaktar med synpunkter p.g.a. | Centralt samrad Banverket-Trans-

styrelsens luft-
fartsavdelning

att diskussioner om intermodali-
tet for passage vid Skavsta pagar.

portstyrelsen pagar om intermo-
dalitet tag-flyg och samverkan i
planeringen avseende sakerhets-
system.

Jarnvagsutredning Ostldnken avsnitt Norrkoping C - Linkdping C Bilaga 3 Samradsredogorelse

DEL 1 REDOGORELSE FOR UTSTALLELSEN 16 DEC 2008 - 15 FEB 2009

17



600¢ 934 ST -800¢ D3A 9T NISTATIVLSLN ¥O4 3S1340DOAIY T13d

18

ling av resecentrum och omgi-
vande stadsbebyggelse med stod
av kommunala planlaggnings-
insatser vid Norrkopings C och
Linkdpings C ar mycket positiva.

| det fortsatta arbetet kravs en
omsorgsfull samplanering mellan
Banverket och kommunen for att
utforma dessa resecentrumom-
raden till goda och funktionella
miljoer med hansyn till respektive
stads forutsattningar. Norrko-
pings innerstad ar riksintresse lik-
som i Linkdping samt Kinda kanal.

Norrkoping-Backeby:

Forordar Bla korridor med en
strackning oster om E4 vid passa-
ge av riksintresset Lofstad. Passa-
ge av Borgs Natura 2000-omrdde
ska sakerstallas. Papekar dock att
bade Gron och Bla gar att utreda
vidare for en utbyggnad. Rod
korridor soderut fran Norrkoping
Carolamplig framst pa grund av
intrdnget i riksintresset for kultur-
miljo vid Himmelstalund.

Backeby-Linkoping:

Forordar Rod korridor med en
dragning sa nara E4 som mojligt.
Denna korridor ger sammanta-
get minst negativa konsekvenser
samt minst pdverkan pa riksin-
tresset for kulturmiljovard vid
Tornevalla.

Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar
Lansstyrelseni [ Lansstyrelsen anfor att de dvergri- | Banverket tar med synpunkterna
Ostergétland pande ambitionerna for utveck- | om fortsatt arbete till nasta pla-

neringsskede.
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

Lansstyrelsen i
Ostergétland
(forts.)

Allmanna synpunkter, anfor:
Vikten avomsorgsfull planering
vid samforlaggning av jarnvagen
och E4 utifran risk, barriarer, an-
passning till landskapet.

Att lantbrukets intressen sarskilt
beaktas. Att planera langsiktigt
for att minimera risker utmed
jarnvagen och resecentrum.

Att Banverket ska ha hog utred-
ningsniva for skyddande av vat-
ten.

Naturvards-
verket

Anfor Bla korridor Norrkoping C-
Backeby och Rod korridor Backe-
by-Linkoping C.

Bekraftar att tidigare lamnade
synpunkter i stort sett ar atgarda-
de. Staller sig bakom lansstyrelser-
nas synpunkter pa det fortsatta
arbetet och hansynstaganden till
naturmiljoer.

Banverket tar med synpunkterna
om fortsatt arbete till nasta pla-
neringsskede.
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2.2 Kommuner

geringen tar stallning till utveck-
lingen av person- och godstra-
fiktransporterna. Lyfter fram
Katrineholms strategiska lage i
korsningen av Sodra och Vastra
stambanorna.

Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar
Katrineholms Allmant Ostlanken: Utbyggnaden av Ostlanken kom-
kommun Understryker vikten av att re- mer att frigora kapacitet pd vastra

och sédra stambanan som i sin
tur kan anvandas for att tillgodose
de utvecklingsplaner Katrineholm
anfor.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnati Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.
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Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar
Linkopings Anfor Rod korridor mellan Back- [ Banverket efterstravar en god
kommun eby och Linkdping C. Bla korridor | samexistens med olika viktiga

innebar hogre kostnader och
negativ paverkan i Linghem.
Anser att Gron korridor innebar
for stortintrangi natur- och
kulturmiljoer och innebar en helt
ny korridor i tidigare opaverkad
miljo. Anser att Gron korridor tas
bort som alternativ.

Stambanan och Ostlanken ska i
centrala Linkdping samexistera
med andra riksintressen och
nytt resecentrum. Kommunen
delar inte den syn som framfors
i jarnvagsutredningen pa riksin-
tresset Kinda kanal dar omraden
och fragor utan koppling till
sjalva kanalen medtagits. Av-
gransningen ar inte en jarnvags-
eller Ostlankenfraga. Arbete
pagar i Gemensam oOversiktsplan
Norrkoping-Linkoping.

Planering av fortsattningen av
Gotalandsbanan och Europakor-
ridoren framhalls.

Pendeltagen har stor betydelse
for utvecklingen av Fjarde stor-
stadsregionen.

Eventuellt kan utredningar om
godsspar utanfor staden ge-
nomforas redan nu.

Framhaller att investeringen i
Ostlanken ar viktig.

samhallsintressen. Underlag for
sadan bedomning avseende en
utbyggnad av jarnvagen har tagits
framijarnvagsutredningen. Banver-
ket konstaterar ocksa att kommu-
nernas planering utgor ett viktigt
regionalt och lokalt underlag for en
samlad bedomning.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnati Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.

Med Ostlankens utbyggnad astad-
koms ett tvd plus tva-sparsystem
mellan Norrkoping och Linkoping.
Kapaciteten hojs vasentligt. Ban-
verket ser ur den synpunkten det
nu svart att motivera ytterligare
sparstrackningar for godstrafik.
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miljo samt friluftsliv minimeras;
bullerpaverkan koncentreras och
insatser vid tillbud underlattas.

Norrkoping C-Backeby: Anfor Bla
korridor som foljer E4 och Sodra
stambanan.

Norrkopings C: Upphojt resecen-
trum i detaljplanearbetet.

Nar Stathogaleden stangs under
byggtiden for Ostlanken kravs
antingen kostsamma provisoris-
ka losningar eller att Norrleden
da ar fardigstalld.

Kommunen forordar starkt en
dragning enligtillustrerad linje
vid Herstadberg p.g.a. detaljpla-
nelaggning for logistikverksam-
het.

Angelaget att sakra funktionen
for godshantering i Norrkoping;
rangering, tunglyftskranen Ivar,
Pampushamnen pa Handelo.

Ostlankens genomforande far
inte omojliggora ett eventuellt
godsspar utanfor staden.

Framtida mojlighet for duospar-
vag till Aby och Krokek.

Norsholm: Fortsatt bebyggelse
fram till E4 i detaljeplanearbetet.

Papekar att jarnvagsutredning-
ens innehdll inte anpassats for
barn (upp till 18 ar).

Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar
Norrkopings Allmant: Barriareffekter och Banverket anser att upphojt spar-
kommun paverkan pa natur-och kultur- | Iage vid Norrkoping C maste utgd

fran ett tillskott av lokala eller re-
gionala nyttor och finansiering. Ett
upphojt lage medfor en kostnads-
okning som inte motsvaras av en
trafikeringsnytta for tagtrafiken.

Nara samrdd aktualiseras i nasta
skede om optimering av jarnvagens
lage, utformning och genomfor-
ande.

Dialog pagdr om rimlig avgransning
av utredningskorridor vid Herstad-
berg.

Omstruktureringen av Norrkoping
som godsnod pagar. Atgirder beho-
ver tidssynkroniseras med Ostlan-
kens planering.

Med Ostlankens utbyggnad astad-
koms ett tvd plus tva-sparsystem
mellan Norrkoping och Linkoping.
Kapaciteten hojs vasentligt. Dar-
utover frigors kapacitet pa delen
Norrkoping-Katrineholm. Banverket
ser ur den synpunkten det nu svart
att motivera ytterligare sparstrack-
ningar for godstrafik.

Fortsatt samrad om bebyggelsepla-
neringen vid Norsholm forutsatts
sa att inte genomfdrandet av Ost-
lanken forsvaras.
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

Norrkopings
kommun (forts.)

ljarnvagsutredningens inledning
pagick ett arbete i en gymnasieklass
i Gripenskolan i Nykoping till vilket
Banverket inbjods nar redovisning
gjordes.

Under utredningens gang har ocksa
kontakt tagits med gymnasieskolor
i Nykoping for att prova mojlighe-
ten till dialog med "barn”. Ingen
skola dterkom.

| utredningen har sarskilda insatser
gjorts for att skapa mojlighet for
attintressera kvinnor att delta i pla-
neringen, som inte heller kan sagas
ledde sarskilt langt. Pa bada avsnit-
ten har fordjupningar skett avseen-
de kvinnors och mans dnskemdl om
stationslage och trafikering. Svaren
ar inte korridorskiljande. Man kan
darfor anta att barns mojlighet

att paverka sa att det ger effekt pa
korridorval ar ringa. Det ar for ovrigt
over huvud taget svart att anpassa
ett utredningsmaterial av den har
sorten sd att det blir lattillgangligt
for allmanheten.
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2.3 Organisationer

Alf Johansson

dar naturen battre. Vid utfart
fran Kolmarden foreslds drag-
ning vaster om E4.

Stationen foreslas halvt ned-
sankt av bullerskal.

Norrkoping-Linkoping:

Tunnel ut fran stationen for att
slippa barriarer. Darefter Bla kor-
ridor.

Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar
Seniorpartiet Norrkoping: Norrkopings kommun har beslutat
Norrkoping Forordar Rod korridor, som skyd- | att planera for ett upphojt sparlage

vid Norrkoping C. Banverket bedo-
mer att ett nedsankt lage innebar
en storre risk vid eventuella over-
svamningar som ytterligare kan oka
vid en klimatforandring.

Svenska
Turistforeningen
Stockholms-
kretsen

Gunnar Eriksson
Eva Holmqvist

Anser att redovisning av paver-
kan pa rekreation och friluftsliv
behover utokas och omfatta
mer an Sormlandsleden.

Foreslar generellt att jarnvagen
ska ga dar det redan ar paverkat.
Papekar att tunnlar ska vara
tillrackligt Ianga for att bibehalla
naturlandskapet. Behovet av
ekodukter ska utredas och i sam-
rad med Vagverket vid parallell-
dragning med E4.

Miljokonsekvensbeskrivningen
redovisar overgripande Ostlankens
konsekvenser pa friluftslivet, bland
annat beskrivs hur Sormlandsleden
och tysta omraden paverkas. Jarn-
vagsutredningen syftar till att vara
underlag for val av korridor.

Vid den fortsatta planeringen av
Ostlanken kommer tunnellangder
och eventuella ekodukter att stu-
deras mera i detalj, bland annat
utifran friluftsvarden.

Foretagarna i
Ostergétland

Anfor en byggstart snarast da
konjunkturlaget ar svagt.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnat i Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.

ONYX narings-
livsutvecklings
AB

Hanvisar val av strackningsalter-
nativ till kommunernas yttran-
den. Anfor snabb utbyggnad av
Ostlanken for att starka arbets-
marknad pa nara och langt hall.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnat i Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

Europa-
korridoren

Tar inte stallning till korridorval
utan betonar att arbetet maste
fortsatta utan drojsmal. Anfor
byggstart 2010 eller 2012.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnat i Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.

Linkopings
universitet

Anser att Ostlanken bidrar posi-
tivt till att starka regionen samt
forbattra flygforbindelserna till
utlandet.

Stockholms
handelskam-
mare

Peter Egardt,
C-J Jargenius

Har inga synpunkter pd strack-
ning genom Soédermanland och
Ostergétland.

Anfor snabb utbyggnad av
Ostlanken for att starka arbets-
marknad pa ndra och langt hall.

Bor byggas med hastighetsstan-
dard 6ver 300 km/tim.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnati Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.

Restidsmal for Gotalandsbanan i
sin helhet Stockholm — Goteborg
medfor planering for hastighets-
standard 320 km/tim.

Naturskydds-
foreningen,
Norrkoping

Norrkoping-Backeby

Papekar att Banverket ska rita
in den strackning inom varje
korridor som ger minst miljopa-
verkan, for att kunna jamfora
korridorerna.

Anfor Bla korridor som bast
forutsatt att Borg passeras med
tunnel och en dragning oster om
E4 rekommenderas. Bade Rod
och Gron har stor paverkan pa
kultur- och naturvarden samt
friluftsliv.

| jarnvagsutredningen utreds och
jamfors korridorer och miljokon-
sekvensbeskrivningen behandlar
darfor utredningskorridorerna. |
jarnvagsutredningen ingar stu-
dier av mojliga strackningarinom
korridorerna for att sakerstalla att

Ostlanken kan byggas inom korrido-
ren och for underlag till kostnadsbe-
domningar. Den illustrerade strack-
ningen ger en bild av hur jarnvagen
kan komma att ga i landskapet. Mil-

jokonsekvensbeskrivningen pekar

pa att de olika korridorerna innebar

olika konsekvenser for miljon och

omfattningen av dessa beror delvis

pa lage inom korridorerna. | det
fortsatta utredningsarbetet, jarn-
vagsplanen, kommer kunskapen
inom vald korridor att fordjupas.
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och Soderman-
land

orimligt Idnga utredningstid nar
utredningarna laggs samman:
16 ar!

Uppmanar Banverket till med-
mansklighet och moralisk hall-
ning i samband med markfor-
varv.

Anfor naturresursvarden och
respekten for brukbara omraden
med sa lite intrang som mojligt.

Pekar pa skogen som klimatfor-
battrare.

Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar
Naturskydds- Gamla banan Jarna-Aby: Banverket har sarskilt utrett for-
foreningen, Anfor att den inte ska laggas ner, | utsattningarna for trafik pa Ny-
Norrkoping, da det ar viktigt att lokaltrafiken | kdpingsbanan mellan Jarna och
Trafikgruppen inlemmas i sparbunden trafik. Nykoping och de regionala trafiku-
tovarna efterfragar inte regional-
Stodjer i ovrigt synpunkter trafik nar Ostlanken ar utbyggd. Pa
inlamnade av Naturskyddsforen- | strackan soderut mellan Nykoping
ingen i Norrkdping samt Frilufts- | och Aby kommer den fortsatta pla-
framjandet Jursla-Aby. neringen att utga ifran att banan
bibehalls tills vidare for godstrafiken
Oxelosund-Norrkoping samt en-
ligt Ostsams och Ostgdtatrafikens
planering for persontrafik till Krokek
soderifran.
LRF Ostergétland | Uppmarksammar Banverkets | nasta skede, framtagande av

jarnvagsplan, kommer den exakta
dragningen av jarnvagen utredas.
Jarnvagens paverkan pa enskilda
fastigheter, mark och byggnader
och ovriga fastighetsfragor, precise-
rasijarnvagsplaneninarasamrad
med berorda.

Foreningen
forntid

Norrkdping/Himmelstalund:
Anfor att en station lokaliseras
till Ingelsta for att varna forn-
minnen. Detta blir aven en for-
del avseende klimatkonsekven-
serna, nar stationen kommer
hogre upp.

Banverkets mal ar att stationer pa
Ostlanken ska ligga dar de ger god
tillganglighet till bostader och ar-
betsplatser. Detta ger korta anslut-
ningsresor och attraherar déirmed
stort resandeunderlag. Norrkoping
C ligger pa ratt plats. Kommunen
har redan i Ostlankens forstudie
tagit stallning for ett centralt sta-
tionslage.

Jarnvagsutredning Ostldnken avsnitt Norrkdping C - Linkdping C Bilaga 3 Samradsredogorelse




Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar
Fastighets- Anser att Ostlanken bidrar tillen | Regeringen har tillsatt sarskild
agarna stark tillvaxtiregionen och att [ utredning om forutsattningarna
Ostergaétland langtidsplanen 2010-2021 ska for ett hoghastighetsnat i Sverige
omfatta Ostlanken. Anser att vilken presenterats 2009-09-14.
det ar viktigt att fortsatta pla-
neringen direkt efter jarnvagsut-
redningens fardigstallande.
KTH, Kungliga Anser att ambitionen ar forlag | Banverket har efter flera utredning-

tekniska hog-
skolan

for en hoghastighetsjarnvag.

Restidsmal bor ta hansyn till
Europabanan.

Alternativ prognosmodell till
Sampers som underskattar
overflyttning av trafik.
Systemval Nykoping har brister.
Kopplingspunkter Norrkoping
och Linkoping ger konflikter med
korsande tagvagar.

For lag fart genom Norrkdping.

Tagtyper ar inte anpassade for
hoghastighet.

Plattformarna ar for korta.

ar fastslagit banstandard for den
fortsatta planeringen av Gotalands-
banan. De svenska normerna har
traditionellt storre marginaler for
framtida forbattringar jamfort med
EU-direktivet - de s.k. TSI-normerna.

Resandeprognoser for Gotalands-
banan som helhet utforsiflera
olika system. Bibanan vid Nykoping
kan stegvis kapacitetsforstarkas om
behov skulle uppsta. Konflikter med
korsande tagvagar mellan Sodra
stambanan och Ostlanken kommer
inte helt att kunna undvikas.

Norrkopings kommun har slagit fast
lokaliseringen av det framtida laget
for bytespunkten.

Jarnvagsutredningen visar att
restidsmalen for bandelen genom
Ostergdtland kan klaras. P4 mycket
lang sikt kan en forbifart aktuali-
seras men far dd utredas i sarskild
ordning.

Kapacitetsanalysarbetet kom-

mer att behova fordjupas i nasta
skede och mot bakgrund av hur ett
eventuellt framtida system med
hoghastighetsbanor kan utvecklas.
Valet av fordonstyper kommer att
folja EU-direktiv.
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

KTH Kungliga
tekniska hogsko-
lan (forts.)

Planeringen av plattformslangder
utgar fran de svenska undantagsbe-
stammelserna for TSD med mark-
nadsbedomningar for Gotalands-
banan och en uppgraderad Sodra
stambana till Malmé (-Képenhamn).

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnati Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.
KTH:s remissvar ar lamnat till utred-
ningen.

Foretagarna i
Ostergétland

Anfor att Ostlanken ar nodvan-
dig for utvecklingen och ar lamp-
lig att starta i lagkonjunkturen
med en byggstart 2010.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnat i Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.

Rikstrafiken

Tar inte stallning till val av
korridor. Pekar pd vikten aven
samverkan i det fortsatta arbete
mellan trafikslag for att fa effek-
tiva bytespunkter samt att arbe-
tet med Ostlanken samordnas
med hoghastighetsutredningen
(Dir 2008:156).

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnati Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.

Banverket har deltagit i vissa delar
av utredningen.

| nasta skede, jarnvagsplan, sker
en fortsatt samverkan med bland
annat kommunerna for att arbeta
vidare med planeringen av bytes-
punkterna.

Jarnvagsutredning Ostldnken avsnitt Norrkdping C - Linkdping C Bilaga 3 Samradsredogorelse




Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

Ostgotatrafiken

Instammer i de beskrivningar
och bedomningar som gjorts

av alternativen och kan inte se
varianter som patagligt negativt
paverkar uppdraget som trafik-
huvudman.

Papekar att foreslagna trafiksce-
narion far ses som en illustra-
tion.

Papekar att i den fortsatta pla-
nering ska resecentrum vara en
av de centrala punkterna.

Nara samrad framforallt om ut-

formning och genomforande av de

stora bytespunkterna Norrkoping
och Linkoping aktualiseras i nasta
planeringsskede.

Ostsvenska han-
delskammaren

Tar inte stallning till korridoral-
ternativ da alla uppfyller na-
ringslivets behov, men stoder
tanken pa en strackning nara
E4 for att motverka miljo- och
bullerstorningar. Anfor att en
koppling till Skavsta flygplats ar
mycket viktig.

Anfor att en byggstart ar viktigt
sa tidigt som mojligt.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnati Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.

DEL 1 REDOGORELSE FOR UTSTALLELSEN 16 DEC 2008 - 15 FEB 2009

Nykoping-Ost-
gotalanken AB

Anfor att:

Beslut om fortsattning ska fat-
tas under varen 2009; i atgards-
planeringen preciseras objekt
som startar Ostlanken och ar del
i helhetslosning for kapacitets-
bristen.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnati Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

Tagoperatorerna

Anfor att restiden 2:15 Stock-
holm — Goteborg ar alltfor lag
ambition och anser att 2 timmar
ger betydligt storre marknads-
effekter; att hoghastighetstag
och interregionala snabbtag ska
trafikera Ostlanken for att inte
trafikbilden ska bli for komplex
nar Gotalandsbanan och Euro-
pabanan ar klar; att regional-
trafiken maste planeras sa att
den ar korbar aven efter det att
Gotalandsbanan och Europakor-
ridoren startat.

Anfor att godstag inte ska tra-
fikera banan om inte hastighe-
terna kan hallas.

Anfor att Skavsta ska planeras
for Nykopings och Oxelosunds
flarrtagstation. Tatortsklustret
Nykoping-Oxelosund har sakrare
resandeunderlag an Skavsta

flygplats.

Anfor att Linkopings och Norrko-
pings bangardar utfors med fyra
funktionella huvudtagspar; att
Ostlanken och Gotalandsbanan
trafiksimuleras med realistiska
principtidtabeller.

Banverkets restidsmal har satts i
olika valda typrelationer. Restiden
for ett direkttag kan teoretiskt
understiga tva timmar. | ett senare
planeringsskede far den detalje-
rade tidtabellsplaneringen utlosa
vilka gangtidsmarginaler som valda
fordonstyper och aktuell trafikering
forvantas medfora.

Snabbgodstrafik pa jarnvag ar un-
der utveckling och Posten har tids-
krav som innebar att sddana gods-
tag framfors pa vissa stambanor
med storsta tilldtna hastighet 160
km/tim redan idag. Vi har analyse-
rat kapaciteten pa Ostlanken ocksa
under forutsattning att snabbgods-
tag framfors i vissa tidtabellslagen
med storsta tillatna hastighet 200
km/tim.

Regionforbundet, Skavsta flygplats
och Nykopings kommun har vid
samrad tydligt markerat att en
tvastationslosning ar det fordelakti-
gaste alternativet.

Med utgangspunkt fran Ostlankens
andamal har Banverket studerat
kapaciteten pa stationsomradena

i Norrkoping och Linkoping med
Gotalandsbanan.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnat i Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

Jernhusen

Tar inte stallning till korridoral-
ternativ.

Anfor att bytespunkten inte ska
ses som enbart ett stationshus.
Papekar att 3 minuters forflytt-
ningstid ar ett bra planerings-
mal, men stjalper andra mal.

Anfor att plattformar for hog-
hastighetstag bor vara 400
meter.

Skavsta: Viktigt att samordna de
olika trafikslagen.

Norrkoping: Anfor upphojt lage
for sammantagna fordelar aven
om rescentrumet enbart fung-
erar i markplan. Norrkopings
bangard ska kunna anslutas till
Sodra stambanan. Papekar att
ett godsspar utanfor Norrkdping
ar fordelaktigt.

Linkoping: Pekar pa att det nya
stationslaget vid Stangan kraver
en satsning for utveckling.

Anfor att en ny depd/verkstads-
anlaggning placeras strategiskt.

Det 6vergripande malet om kort
bytestid syftar till att tillgodose
resendrernas framtida krav pa hela
resan. Korta bytestider har ocksd
stor betydelse for regionala pend-
lingsresor dar huvudresan med tag
ar relativt kort, exempelvis i Oster-
gotland.

Den planerade plattformslangden
utgar ifran den svenska undantags-
regeln i TSD med marknadsbedom-
ningar for Gotalandsbanan och en
uppgraderad Sodra stambana till
Malmo (-Kopenhamn).

Banverket anser att upphojt spar-
lage vid Norrkoping C maste utgd
fran ett tillskott av lokala eller
regionala nyttor och finansiering.
Ett upphojt lage medfor en kost-
nadsokning som inte motsvaras av
en trafikeringsnytta.

Nara samrdd aktualiseras i nasta
skede om optimering av jarnvagens
lage, utformning och genomfor-
ande.

Ostgotatrafiken genomfor tillsam-

mans med Jernhusen f.n. planering

for ny underhallsanlaggning i Linko-
ping for regionaltag.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnat i Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.
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Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar

LRF, Linkoping Linghem-Backeby

Onskemal att utbyggnaden av
Ostlanken sker utmed befintlig
jarnvag (BIa korridor) eller utmed
E4 (Rod korridor).

Anfor att Gron inte ska valjas da
detta skulle splittra omraden for
vilt och bilda barriarer.
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2.4 Allmanhet Linkoping

Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar

Morgan Linkdping: Banverkets mal ar att stationer pa
Richardson, Anser att Ostlanken samt ban- | Ostlanken ska ligga dar de ger god
Linkoping garden bor ligga utanfor tator- | tillganglighet till bostader och ar-

ten exempelvis vid Tornby. Binds
samman med centrum med ett
dubbelspar for trafik var tredje
minut.

betsplatser. Detta ger korta anslut-
ningsresor och attraherar darmed
stort resandeunderlag. | samband
med forstudien Linkoping G Man-
torp har kommunen tagit stallning
for en station vid Stangan.

Leif Johansson,
Linghem

Linghem med omnejd:

Anfor Rod eller Gron korridor
mellan Backeby och Linkoping,
da Bla ger stora konsekvenser i
form av buller och barriarer for

boende samt ar betydligt dyrare.

Roger Hellstrom

Linkoping:

Foreslar utover Ostlankens dub-
belspar till centrum aven ett
enkelspar utanfor staden for
passerande tag samt godstag.

Sodra stambanan ar ett prioriterat
godsstrak av nationellt intresse.
Utbyggnaden av Ostlanken med-
for att Sodra stambanan avlastas,
vilket i sin tur innebar en stor kapa-
citetsforstarkning som kan anvan-
das for en omfattande framtida
trafikokning. Ett enkelspar utanfor
staden kan darmed inte motiveras
samhallsekonomiskt.

Lars Hejdenberg,
Stapelgatan 8,
Linkoping

Enskild fraga. Anfor for huset
passande specialfonster for att
klara buller.

Riktvarden for buller finns och galler
aven for Ostlanken. | nasta skede,
framtagande av jarnvagsplan, kom-
mer den exakta dragningen av jarn-
vagen utredas. Jarnvagens pdverkan
pa enskilda fastigheter, mark och
byggnader och 6vriga fastighets-
fragor, preciseras i jarnvagsplanen i
nara samrad med berorda.
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ringar av korridorer for att na en
optimal linjeforing. Foreslar att
Norrkdping C:s hojd ska valjas
efter basta lage samt att Linko-
ping C lokaliseras 500 m norrut.

Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar
Sune Sandstrom, | Linkoping-Norrkoping: Banverkets mal ar att stationer
Linkoping Foreslar forbattringar och and- | pa Ostlanken ska ligga dar de ger

god tillganglighet till bostader och
arbetsplatser saval till fots, pa cykel,
med kollektivtrafik som med bil.
Detta ger korta anslutningsresor
och attraherar darmed stort resan-
deunderlag. Med en placering utan-
for centrum innebar det fler bilresor
till och fran stationen. Resenarer till
en ort har ofta centrum som madl,
vilket innebar att de hellre valjer bil
hela vagen med ett perifert sta-
tionslage.

Norrkoping: En strackning enligt
forslaget okar risken for paverkan
pa riksintresset Norrkoping med
storre intrdng i Norra Promenaden
med schaktarbeten, jamfort med
utstallelsehandlingen.

Linkoping: Forslaget om nytt alter-
nativt stationslage minskar tillgang-
ligheten till stationen i staden samt
okar risken for paverkan pa riksin-
tressena jamfort med utstallelse-
handlingens redovisning. En strack-
ning norr om jarnvagsutredningens
korridor forsvarar kopplingen till be-
fintlig markanvandning och darige-
nom riskeras en storre paverkan pa
bruks- och upplevelsevarden. Kinda
Kanal samt Linkopings stadskarna
ar av riksintresse for kulturmiljo.

Foreslagen strackning narmast
Norrkoping ryms inom BIa korridor.
Forslaget visar dock pa ytlage inom
stora delar av Himmelstalunds
riksintresse for kulturmiljo. Detta
bedoms paverka riksintresset och
pataglig skada pa riksintresset kan
troligen inte undvikas
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Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar

Sune Sandstrom, Vid Borg foreslas en strackning
Linkoping Oster om jarnvagsutredningens Bla
(forts.) korridor.

Himmelstalundsomrddet ar av riks-
intresse for kulturmiljo och Borg ar
ett Natura 2000-omrade. | jarnvags-
utredningens Bla korridor passeras
dessa omrdden i tunnel. En tunnel-
strackning 6ster om omradena har
studerats oversiktligt i arbetet, men
bedomdes inte tillfora nagot som
inte redan uppfylls i Gron korridor.

Da Lansstyrelsens kulturmiljoen-
het patalade risken for att Lofstad
slottsmiljo kunde skadas med en
jarnvag i Bl eller Rod korridor har
utredningsomradet utokats osterut
vid Lofstad for att alternativt kunna
drajarnvagen utanfor riksintresse-
omradet om ndgon av dess korrido-
rer valjs.

Himmelstalund och Borgs Natura
2000-omrade ar tva skyddsvarda
omraden som bor undvikas savida
jarnvagen inte har en tunnelpas-
sage.

En utokning som innebar pas-

sage av Herrebrokarret bedomdes
innehalla for stora risker for tekniskt
genomforande samt paverkan pa
Natura 2000-omradet Borg med
omgivande vatmarker. Natura
2000-omradet Borg kan ocksa
komma att omges av infrastruktur
samtidigt som det splittrar landska-
pet och skapar en utsatt remsa mel-
lan Ostlanken och vag E4.

| nasta skede, i jarnvagsplanen, ut-
reds var jarnvagen exakt ska ga.
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E Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar

% Anders Anser att det ar otydligekono- | Jarnvagsutredningens utvardering
3 Johansson, misk redovisning. av korridoralternativomfattar sd

S Linkoping kallade differenskalkyler dar relativa
i jamforelser gors av nyttor och kost-
f nader ur ett samhallsekonomiskt

S perspektiv. Darutover har en sa kall-
a lad successiv osakerhetsanalys av
>: investeringskostnaderna gjorts.

§ Bengt Linkoping/Norrkoping: Banverkets mal ar att stationer

& Gustavsson, Foreslar att Ostlanken dras utan- | pa Ostlanken ska ligga dar de ger

E Linkoping for staderna och sparbil mellan [ god tillganglighet till bostader och
N city och stationerna. arbetsplatser saval till fots, pa cykel,
% med kollektivtrafik som med bil.

& Detta ger korta anslutningsresor

e och attraherar darmed stort resan-
% deunderlag. Med en stationsplace-

ring utanfor centrum innebar det
fler bilresor till och fran stationen.
Resenarer till en ort har ofta cen-
trum som mal, vilket innebar att de
hellre valjer bil hela vagen med ett
perifert stationslage.

Banverket har utgdtt ifran Linko-
pings kommuns stallningstagande
fran Ostlankens forstudie Jarna —
Linkoping om ett centralt placerat
stationslage. | samband med for-
studien Linkoping G- Mantorp har
kommunen tagit stallning for en
station vid Stangan.
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Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar
Lars-Erik Larsson, | Linkoping: Banverket har utgatt ifran Linko-
Linkoping Foresldriforsta hand tunnel un- | pings kommuns stallningstagande
der centrala delar av staden och i | fran Ostlankens forstudie Jarna —
andra hand ett nytt stationslage | Linkoping om ett centralt placerat
soder om Nykvarnsparken enligt | stationslage och avfardande av tun-
Sune Sandstroms forslag for att | nel under centrala delar av staden. |
ge mojlighet till kortare samt samband med forstudien Linkoping
mindre storande bro over Kinda | G Mantorp har kommunen tagit
Kanal. stallning for en station vid Stangan.
Foreslaget stationslage kan inne-
bara marginellt kortare restider for
passerande tag, men de allra flesta
tagen kommer att stanna i Linko-
ping och med ett mindre tillgangligt
stationslage bedoms farre resena-
rer anvanda taget.
Christer Linghem:
Andersson, Anfor att Bla korridor begransar
Linghem Linghems framtida utveckling

norrut.

Peter och Jie
Isaksson

Backeby:

Anfor enskilda skal om dragning
nagon annanstans och vill ha
besked om byggstart.

Banverket har tagit kontakt for
information. | ndsta skede, framta-
gande av jarnvagsplan, kommer den
exakta dragningen av jarnvagen
utredas. Jarnvagens paverkan pa
enskilda fastigheter, mark och bygg-
nader och ovriga fastighetsfragor,
preciseras i jarnvagsplanen i nara
samrad med berorda.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnati Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

Ann-Sofi och
Stig Edvard
Andersson

Ginkelosa:
Anfor att BIa korridor delar byn
och ar till stor nackdel for alla.

BIa korridor ar vid Ginkelosa ungefar
500 meter bred. Exakt var jarnva-
gen kan dras inom en korridor ut-
reds i nasta skede, i jarnvagsplanen.
Jarnvagen upptar i normalfallet en
bredd av cirka 30 meter och forhal-
landet till bebyggelse, platser och
vagar tas hansyn till sa langt mojligt
och sker i en dialog med berord all-
manhet, med fastighetsagare och
med kommunen.

Med god regional kollektivtrafik
kan manga na Ostlankens utbud till
exempel fran Linkoping.

Nils och Arja
Larsson,
Linkoping

Anfor att Ostlanken aren dyr
och onodig investering, efter-
som det finns tillracklig kapaci-
tet pa nuvarande bana.

Anfor enskilda skal.

Allt fler efterfragar effektiva och
miljovanliga transporter. Sedan
lange har mojligheten till ett attrak-
tivt utbud varit begransat mellan
Malarregionen, Sodermanland och
Ostergdtland. Darfor begransas
tillgangen till en bra arbetsmarknad
och valmojligheter for boende. En
attraktiv restid mellan Stockholm
och Norrkoping ligger pa cirka 1 tim
och pa 40 minuter mellan Nykoping
och Stockholm. Den nuvarande ba-
nan kan inte byggas om till en stan-
dard som medger dessa restider,
inte heller efterfragad turtathet.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnati Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.

I nasta skede, framtagande av
jarnvagsplan, kommer den exakta
dragningen av jarnvagen utredas.
Jarnvagens paverkan pd enskilda
fastigheter, mark och byggnader
och ovriga fastighetsfragor, precise-
rasijarnvagsplaneninarasamrad
med berorda.
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Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar

Bengt Tornevalla:

Johansson, Anfor att Gron korridor inte valjs

Linghem da den delar en hel bygd.

Carina Anfor att Bla korridor inte ska Banverket gor en sammanvagning

Lingheimer och
Maria
Lingheimer,
Linghem

valjas med skal att Linghem inte
har ndgon direkt nytta av jarn-
vagen; hogre risk med fyra spar
genom Linghem; okad barriar
samt hogre kostnad. Anfor aven
enskilda intressen.

av fordelar och nackdelar vid val av
korridor. | nasta skede, framtagande
av jarnvagsplan, kommer den exak-
ta dragningen av jarnvagen utredas.
Jarnvagens paverkan pd enskilda
fastigheter, mark och byggnader
och ovriga fastighetsfrdgor, precise-
rasijarnvagsplaneninara samrad
med berorda.

Errol Tanriverdi,

Malmslatt:

Synpunkten overlamnad till forstu-

Linkoping Vadjaromen pendelhallplatsi | dien Linkoping-Boras.

Malmslatt.
Richard Linkoping: Banverkets mal ar att stationer
Lindgwister, Anfor att Linkoping C lokaliseras | pa Ostlanken ska ligga dar de ger
Linkoping utanfor staden. god tillganglighet till bostader och

Anfor synpunkter om strackan
Linkdping-Boras.

Har fragor av enskilt intresse.

arbetsplatser saval till fots, pa cykel,
med kollektivtrafik som med bil.
Detta ger korta anslutningsresor
och attraherar darmed stort resan-
deunderlag. Med en stationsplace-
ring utanfor centrum innebar det
fler bilresor till och fran stationen.
Resenarer till en ort har ofta cen-
trum som mal, vilket innebar att de
hellre valjer bil hela vagen med ett
perifert stationslage.

Banverket har utgdtt ifran Linko-
pings kommuns stallningstagande
fran Ostlankens forstudie Jarna —
Linkoping om ett centralt placerat
stationslage. | samband med for-
studien Linkoping G- Mantorp har
kommunen tagit stallning foren
station vid Stangan.
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Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar

Richard Synpunkter Linkdping-Boras dver-
Lindgwister, lamnade till forstudien Linkoping-
Linkdping Boras.

(forts.)

I nasta skede, framtagande av
jarnvagsplan, kommer den exakta
dragningen av jarnvagen utredas.
Jarnvagens paverkan pd enskilda
fastigheter, mark och byggnader
och ovriga fastighetsfragor, precise-
rasijarnvagsplaneninara samrad
med berorda.

Lars-Erik Borg,
Linkoping

Anfor att angoring av Linkoping
och Norrkoping gors stadsnara i
likhet med Nykoping.

Banverkets mal ar att stationer

pa Ostlanken ska ligga dar de ger
god tillganglighet till bostader och
arbetsplatser saval till fots, pa cykel,
med kollektivtrafik som med bil.
Detta ger korta anslutningsresor
och attraherar darmed stort resan-
deunderlag. Med en stationsplace-
ring utanfor centrum innebar det
fler bilresor till och fran stationen.
Resenarer till en ort har ofta cen-
trum som mal, vilket innebar att de
hellre valjer bil hela vagen med ett
perifert stationslage.

Hoghastighetstaget planeras
stanna i Linkoping och Norrkoping,
men inte i Nykoping som gor att en
bibana dar kan tillgodose pendel-
tagsresenarernas efterfragan pa
regionala snabbtag samtidigt som
forbigdng kan ske for hoghastig-
hetstagen.

Kommunerna har redan i Ostlan-
kens forstudie tagit stallning for ett
centralt stationslage.

Specifika fragor om trafik och teknik
har besvarats i direktkorrespon-
dens.
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2.5 Allmanhet Norrkoping

Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar

Gunnar Fredin, | Norrkdping Sodra stambanan ar ett prioriterat

Norsholm Foreslar nya spar utanfor Norr- | godsstrak av nationellt intresse.

koping C for godstrafik och pas- | Med Ostlankens utbyggnad astad-
serande persontag. koms ett tvd plus tva-sparsystem

mellan Norrkoping och Linkoping.
Kapaciteten hojs vasentligt. Dar-
utover frigors kapacitet pa delen
Norrkoping-Katrineholm. Banverket
ser ur den synpunkten det nu svart
att motivera ytterligare sparstrack-
ningar for godstrafik.

Lars Stahl, Borg 14:30 Nar korridorvalet ar gjort och nar

Norrkoping Anfor kop av fastigheten. nasta skede, jarnvagsplan, visar
jarnvagens exakta strackning som
Ostlanken ska ha kan en en dialog
om markkop med fastighetsagarna
genomforas.

Sture Foreslar nytt resecentrum vid Banverkets mal ar att stationer

Schenstrom, Pryssgarden som avlastar nuva- | pa Ostlanken ska ligga dar de ger

Norrkoping rande —Norrkoping Vastraoch | god tillganglighet till bostader och

underlattar trafikflodet till och
fran resecentrum.

arbetsplatser saval till fots, pa cykel,
med kollektivtrafik som med bil.
Detta ger korta anslutningsresor
och attraherar darmed stort resan-
deunderlag. Med en stationsplace-
ring utanfor centrum innebar det
fler bilresor till och fran stationen.
Resenarer till en ort har ofta cen-
trum som mal, vilket innebar att de
hellre valjer bil hela vagen med ett
perifert stationslage.

Norrkopings kommun har i for-
utsattningar for planeringen for
Ostlanken redan i forstudien slagit
fast att ett centralt stationslage
skall bilda utgdngspunkt tillsam-
mans med pagaende planering for
ny stadsdel vid Butdngen.
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ocksa dalig information om hur
det gar.

Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar

Anders Brattom-Landsjo Enskilda vattentakter har inte
Svensson, Anfor att vattentakt for husen | sarskilt inventerats i jarnvagsut-
Norsholm m.fl. [ finnsindrhetaven eventuell redningen. Det arbetet gors inom
fastighetsagare |dragningav Ostlanken.Pdpekar |jarnvagsplanen.

Ndra samrdd om jarnvagens exakta
lage, utformning och genomforan-
de aktualiseras i nasta planerings-
skede med berorda sakagare.

Informationen i en jarnvagsutred-
ning sker i forsta hand i samband
med samrddstillfallen ochien
dialog nar allmanheten och fastig-
hetsagare tar kontakt. Beslut om
korridor sker inte forran hela jarn-
vagsutredningen ar klar.

Annuscha Hees,

Foreslar Bla korridor soder om

Norsholm

Anfor tunnel under Gota kanal.

Kimstad E4 forbi Klinga och Lofstad Krog,

darefter norr om E4 sa berors

inte vare sig Lofstad krog eller

den egna fastigheten.
Arnold Anfor snabb utbyggnad. Regeringen har tillsatt sarskild
Johansson, utredning om forutsattningarna
Norrkoping for ett hoghastighetsnati Sverige

vilken presenterats 2009-09-14.

Bertil Eriksson, | Gota kanal Ur trafik- och restidssynpunkt ar

forslaget likvardigt med foreslagen
brolosning och positivt ur miljosyn-
punkt for omgivningen, men nega-
tivt for tdgresenarerna.

Forslaget bedoms som tekniskt
mojligt. Projektriskerna med en tun-
nel kan antas 6ka i och med en stor-
re teknisk osakerhet. Merkostnaden
for att bygga en tunnel bedoms till
200-500 miljoner kronor.

Se bilaga PM Tunnel under Gota
kanal.
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

Pontus och
Carina

Forslag till nya malpunkter for
Ostlanken for att satta Norrko-
ping pa kartan som tagkommun.

Jarnvagsutredningen for Ostlanken
utgar fran tre andamal: bidra till
regionforstoring Ostergotland-
Sodermanland-Malardalen, vara en
del av Gotalandsbanan Stockholm-
Goteborg och en del av en uppgra-
derad Sodra stambana till Malmo
(Kdpenhamn). Flera foreslagna
alternativ tacks in av dessa medan
andra ligger helt utanfor Ostlan-
kens andamal.

Anita och Carl
Hultbom, Jenny
och Roger Bjorn,
Monica
Svensson,
Norrkoping

Norrkoping-Backeby

Anfor Gron korridor av kultur-,
natur-, landskaps-, fritids-, halso-
och boendeskal.

Anfor att eklandskapets varden
vid Ektorp underskattats i jarn-
vagsutredningen.

Anfor att natur- och fritidsvarde-
ringen av Gron korridor ar over-
skattad i jarnvagsutredningen.

Miljokonsekvenserna ar beskrivna
pa ett sddant satt att det ska vara
mojligt att vardera paverkan for att
jamfora korridorer. Lansstyrelsen
har godkant miljokonsekvensbe-
skrivningens kvalitet 2008-11-05.
Darmed ser Banverket inte anled-
ning att andra pa beskrivningarna.

Cathrine
Sorstadius,
representant for
fastighetsagare
Borg

Anfor att tunnel under Borg i Bld
korridor (utvidgning) innebar risk
for grundvattensankning samt
risk for sprickbildning i hus som
ligger ovanpa.

Tunnelbyggnation sker i enlighet
med olika miljoprovningar. Byggna-
der undersoks fore och efter, even-
tuella skyddsatgarder genomfors
for att undvika skador.
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

Claes Holm,
Norrkoping

Anfor att Norrkdpings station
ska ligga pa F13:s omrade.

Banverkets mal ar att stationer

pa Ostlanken ska ligga dar de ger
god tillganglighet till bostader och
arbetsplatser saval till fots, pa cykel,
med kollektivtrafik som med bil.
Detta ger korta anslutningsresor
och attraherar darmed stort resan-
deunderlag. Med en stationsplace-
ring utanfor centrum innebar det
fler bilresor till och fran stationen.
Resenarer till en ort har ofta cen-
trum som mal, vilket innebar att de
hellre valjer bil hela vagen med ett
perifert stationslage.

Norrkopings kommun har i for-
utsattningar for planeringen for
Ostlanken redan i forstudien slagit
fast att ett centralt stationslage
skall bilda utgangspunkt tillsam-
mans med pagaende planering for
ny stadsdel vid Butangen.

Gustav
Strandberg,
Norrkoping

Anfor att Ostlanken dras nara
motorvagen Kolmdrden-Norrko-
ping sa att Kolmardenskogarna
varnas. Nuvarande station ska
behdllas for att ha centralt lage.
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Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

Lage Lagerqvist,
Norrkoping

Norrkoping: Anfor nytt stations-
lage vid Maxi. Tunnel under sta-
den ar risk for stora kostnader.

Banverkets mal ar att stationer

pa Ostlanken ska ligga dar de ger
god tillganglighet till bostader och
arbetsplatser saval till fots, pa cykel,
med kollektivtrafik som med bil.
Detta ger korta anslutningsresor
och attraherar darmed stort resan-
deunderlag. Med en stationsplace-
ring utanfor centrum innebar det
fler bilresor till och fran stationen.
Resenarer till en ort har ofta cen-
trum som mal, vilket innebar att de
hellre valjer bil hela vagen med ett
perifert stationslage.

Norrkopings kommun har i for-
utsattningar for planeringen for
Ostlanken redan i forstudien slagit
fast att ett centralt stationslage
skall bilda utgangspunkt tillsam-
mans med pagaende planering for
ny stadsdel vid Butangen.

Advokatfirman
Sodermark,
ombud for
Magentus
Capital AB

Anfor enskilda intressen samt
kulturvarden for byggnaden
Pihlska skolan.

Skolan ligger inom korridoren varfor
paverkan inte kan uteslutas. Strack-
ningen optimeras inom vald korri-
dor forstinasta planeringsskede.

Banverket kanner till Pihlska skolans
kulturhistoriska varden. Banverket
och Magentus Capital AB har traffat
ett servitutsavtal for del av fast-
igheten i syfte att mojliggora en
tillbyggnad till skolbyggnaden sam-
tidigt som Banverket garanteras at-
komst till i egen ordning den del av
marken den dag den ev. maste tas

i ansprak for byggande av den nya
jarnvagen. Avtalsparterna ska i god
tid samrada om genomforandet.
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Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar
Sture Anfor att en serios utredning Banverkets mal ar att stationer
Schenstrom, ska goras for en striackning Aby- | p& Ostlanken ska ligga dar de ger
Norrképing Kvilleslaten-Eneby mot Backeby | god tillganglighet till bostader och
med station vid Eneby. arbetsplatser saval till fots, pa cykel,
med kollektivtrafik som med bil.
Efterlyser storre samplanering | Detta ger korta anslutningsresor
mellan Vagverket och Banverket | och attraherar darmed stort resan-
samt kommunen. deunderlag. Med en stationsplace-
ring utanfor centrum innebar det
fler bilresor till och fran stationen.
Resenarer till en ort har ofta cen-
trum som mal, vilket innebar att de
hellre valjer bil hela vagen med ett
perifert stationslage.
Norrkopings kommun har i for-
utsattningar for planeringen for
Ostlanken redan i forstudien slagit
fast att ett centralt stationslage
skall bilda utgangspunkt tillsam-
mans med pagaende planering for
ny stadsdel vid Butangen.
En jarnvag vaxer fram i samrad med
kommuner, myndigheter, allmanhet
och miljoorganisationer. Planering-
en for investeringar i den statliga
infrastrukturen sker gemensamt for
trafikverken.
Per Lange, Norrkdping-Backeby:
Norrkoping Anfor Rod korridor av skal att
Gron ger stadsnara natur- och
rekreationsomrade. Papekar
att sdval den sammanfattande
informationen som utredningen
for avsnittets beskrivningar
av konsekvenser underskattar
rekreationsvarden och framtida
intrang.
Asa Carlsen, Anfor korridorval Rod eller BI3,
Norrkoping for att undvika splittring av rela-
tivt ororda omrdden.
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Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar
Christer Persson, | Anfor korridorval Rod eller Bl3,
Norrkoping for att undvika splittring av rela-

tivt ororda omraden.
Carl Hultbom, Rusta Sodra stambanan av eko- | Allt fler efterfragar effektiva och
Norrkoping nomiska skal, eftersom den kan | miljovanliga transporter. Sedan

klara en efterfragan.

lange har mojligheten till ett attrak-
tivt utbud varit begransat mellan
Malarregionen, Sodermanland och
Ostergdtland. Darfor begransas
tillgangen till en bra arbetsmarknad
och valmgjligheter for boende. En
attraktiv restid mellan Stockholm
och Norrkoping ligger pa cirka 1 tim
och pd 40 minuter mellan Nykoping
och Stockholm. Den nuvarande
banan kan inte byggas om till en
standard som medger dessa resti-
der.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnat i Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.
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ergianvandning; lokalspar till
Finspang; nytt dubbelspar med
normalstandard —om flyget
forsvinner ar inte detta konkur-
rensskal; ett halsosamt liv med
tid for demokrati; om det inte
blir hdgkonjunkturigen; vagnar
som tal hogre hastigheter som
300km/h; dversvamningsrisken
vid Norrkoping C och Butangen.

Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar

BarbroE Efterlyser utredningar om: Allt fler efterfragar effektiva och
Johansson, Helhetsperspektiv pa kom- miljovanliga transporter. Sedan
Norrképing munikationer med lagre en- lange har mojligheten till ett attrak-

tivt utbud varit begransat mellan
Malarregionen, Sodermanland och
Ostergdtland. Darfor begransas
tillgangen till en bra arbetsmarknad
och valmojligheter for boende. En
attraktiv tagrestid mellan Stock-
holm och Norrkdping ligger pa cirka
1tim och pa 40 minuter mellan
Nykoping och Stockholm. Den nu-
varande banan kan inte byggas om
tillen standard som medger dessa
restider. En bra regional kollektivtra-
fik gor att manga kan nd Ostlankens
utbud.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnat i Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.
SMHI har at Norrkoping kommun
tagit fram en rapport om forhojda
havsnivaer pa grund av framtida
klimatforandringar.

Banverket har genomfort en kon-
sekvensanalys utifran de scenarier
som SMHI definierat i sin rapport.
Analysen visar att jarnvagen i sig,
med sarskilda dtgarder, kan klara
en vattenniva pa +2,0 meter over
dagens medelvattenstand. Moj-
ligheten att ta taget kommer dock
att drastiskt minskas vid betydligt
lagre nivaer eftersom delar av cen-
trum och annan infrastruktur, t.ex.
Stathogaleden, kommer att vara
oversvammade. Utformning och
skydd av jarnvagen och stationen
med hansyn till oversvamningsrisk
bor darfor varderas i sa mmanhang
med en strategi for Norrkoping som
helhet.
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2.6 Allmanhet ospecificerat

Yttranden fran

Yttranden avseende

Banverkets kommentar

Christer Larsson

Anser att Ostlanken ska borja
byggas genast, lampligt i ldgkon-
junktur.

Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna
for ett hoghastighetsnati Sverige
vilken presenterats 2009-09-14.

Anonym Anser att Banverket ar for pas- | Regeringen har tillsatt sarskild
siva i sin hallning till 6verklagan- [ utredning om forutsattningarna
den. Snabb byggstart viktig. for ett hoghastighetsnati Sverige

vilken presenterats 2009-09-14.

Olle Bolang Anfor ny teknik som finns i Ja- Banverket har bildat ett sarskilt

pan, upprustning av Soédra stam-
banan samt forslag pa fyrspar
pa delar av strackan.

teknikprojekt som foljer den tek-
niska utvecklingen for hoghastig-
hetsjarnvagar och fordon. Det finns
ocksa antagna EU-direktivom en
gemensam teknisk standard for
hoghastighetsjarnvagar som ocksa
med jamna mellanrum uppdateras i
takt med den tekniska utvecklingen
t.ex. mot mer kraftfulla och mer
energieffektiva tdg.

Allt fler efterfragar effektiva och
miljovanliga transporter. Sedan
lange har mojligheten till ett attrak-
tivt utbud varit begransat mellan
Malarregionen, Sodermanland och
Ostergétland. Darfor begransas
tillgangen till en bra arbetsmarknad
och valmaojligheter for boende.

En attraktiv tagrestid mellan Stock-
holm och Norrkdping ligger pa cirka
1tim och pd 40 minuter mellan
Nykoping och Stockholm. Den nu-
varande banan kan inte byggas om
till en standard som medger dessa
restider.
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Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar
Olle Bolang Regeringen har tillsatt sarskild
(forts.) utredning om forutsattningarna

for ett hoghastighetsnat i Sverige
vilken presenterats 2009-09-14

Gunnar Burman,
Mantorp

600¢ 934 ST -800¢ D3A 9T NISTATIVLSLN ¥O4 3S1340DOAIY T13d

Foreslar att Ostlanken dras utan-
for Linkoping och Norrkoping vid
E4 med bibanor in till centrum.
Innebar mattligt buller.

Banverkets mal ar att stationer

pa Ostlanken ska ligga dar de ger
god tillganglighet till bostader och
arbetsplatser saval till fots, pa cykel,
med kollektivtrafik som med bil.
Detta ger korta anslutningsresor
och attraherar darmed for stort
resandeunderlag. Med en stations-
placering utanfor centrum innebar
det fler bilresor till och fran statio-
nen. Resenarer till en ort har ofta
centrum som mal, vilket innebar att
de hellre valjer bil hela vagen med
ett perifert stationslage.

Hoghastighetstaget planeras
stanna i Linkoping och Norrkoping,
men inte i Nykoping, vilket gor att
en bibana kan tillgodose pendel-
tagsresenarernas efterfragan med
regionala snabbtag.

Kommunerna har redan i Ostlan-
kens forstudie tagit stallning for ett
centralt stationslage.

Riktvarden for buller fran tagtrafik
finns och galler dven for Ostlanken.
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Yttranden fran | Yttranden avseende Banverkets kommentar
Anders Larsson, | Anfor Rod korridor da den ligger | Utvardering av tung godstrafik pa
Eskilstuna nara E4 och minimerar stort Gotalandsbanan har gjorts med re-

omrade. Den ekologiska dimen-
sionen ar grundlaggande och
darfor bor inte Gron valjas.

Anser att Ostlanken ska ha cen-
trala stationslagen och byggas
for bade person- och normal
godstrafik.

sultat att nyttan inte stari propor-
tion till nackdelarna med reducerad
kapacitet och okade anlaggnings-
och driftskostnader.

Sodra stambanan ar ett prioriterat
godsstrak av nationellt intresse.
Med Ostlankens utbyggnad dstad-
koms ett tva plus tva-sparsystem
mellan Norrkoping och Linkoping.
Kapaciteten hojs vasentligt.
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3 Fordjupade studier efter utstallelsen

3.1 Tunnel under Gota kanal

Under utstallelsen har fradgan stillts varfér man i Gron korridor inte tinker sig en tunnel under
kanalen i stillet for en bro. Argument som anges for en tunnel ar paverkan pa miljo, natur, buller
och boende.

Nedan gors en jaimforelse mellan bro och tunnel i Gron korridor.

FORUTSATTNINGAR

Restidsmal for Gotalandsbanan
Banverkets angivna restidsmal for Gotalandsbanan skall héllas.
Riksintresse - Gota kanal

Gota kanal dr av riksintresse for kulturmiljo. Det ar en kommunikationsmiljé med stora upple-
velse-, bruks- och teknikhistoriska vairden. Kanalmiljon utgér en sammanhangande historisk
helhet med vilbevarade anldggningar som slussar, broar, planterade alléer och sluss- och bro-
vaktarstugor.

Gota kanal ar dven av riksintresse for friluftsliv och strickan nyttjas flitigt for rekreation av
skilda slag som batutflykter, kanotpaddling, cykling och vandring.

Ovriga miljéintressen

Lings med Gota kanal finns en koncentration av vardefulla ekmiljoer. Har finns ocksd ett sprid-
ningsstrak i ett stort hagmarkssystem som stricker sig fran Norsholm till Gistad. Oster om Géta
kanal ligger Landsjon som dr en vardefull fagelsjo och omges av lovsumpskogar. Omradet kring
Landsjo ar dven av kulturhistoriskt intresse.

Underlag berg/geo och underlag fér kostnadsuppskattning
Inga faltundersokningar har utforts i omradet.

Bergartsgranser, tektoniska zoner och hydrogeologisk information har baserats pa SGU’s berg-
arts-, struktur- och hydrogeologiska kartor. Topografiska kartor har legat till grund fér bedom-
ning av bergtickning och tolkning av bergnivaer. Borrningar med provtagning eller registrering
av bergkvaliteten har ej utforts. Tillforlitligheten vid tolkning av bergnivaerna ar inte kdand.

Kostnadsuppskattning for gron korridor med bro 6ver Gota kanal, daterad 2008-11-21.

ALERNATIVSTUDIER

Restidsmal
En tunnelstrackning ger trafikeringsméssigt inga skillnader jamfort med en bro.
Miljé

En bro 6ver Gota kanal gor intrang i den riksintressanta kanalmiljon, vilket inverkar negativt pa
kanalmiljons upplevelse- och bruksviarden. Framkomligheten lings kanalen paverkas dock inte.
En tunnel innebar att kanalmiljon inte paverkas och dr darfor positiv ur miljosynpunkt.
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Riskbedémning

Fragan om bro eller tunnel vid Gota kanal bedoms inte som visentlig ur sdkerhetssynpunkt.
Bade tunnel och brolosningar erbjuder sirskilda problem sett till insats fran riddningstjanst och
evakuering i handelse av olycka, men bada l¢sningarna bedoms som mojliga ur sakerhetssyn-
punkt.

Vid en tunnellosning ska de riktlinjer som redovisats i den for projektet genomférda tunnelstudi-
en (JU Ostlinken Gemensam del Bilaga 4) tillimpas. Nagra nya aspekter beddms inte tillkomma
jamfort med de tunnlar som 4r planerade séder om Norrkoping.

Ur projektrisksynpunkt innebar brolosningen troligen ett mindre risktagande dn en tunnellos-
ning.

Kostnadsbedémning

En grov kostnadsbedémning for en tunnellosning baserat pa befintligt underlag har genom-
forts. Kostnadsbedomningen ar baserad pa att bergtunnlar dr utformade som enkelsparstunnlar
(98m?). Vid enkelsparstunnlar ar raddningspassager (tvartunnlar) planerade for varje 500 meter
tunnel. Sarskilda raddningstunnlar ingar ej i kalkylen. Hansyn till byggtekniken vid utférandet,
med alternativ tunnelborrmaskin eller konventionell springning ar ej utvarderat. Arbetstunnlar
forutsitts fa utforas av aktuell entreprendr. Bergmassor fran tunneldrivning beriknas kunna
anvindas till cirka 80 % vid konventionell tunneldrivning. Tunnelpéslagen ar till kostnader
beraknade efter bedomd volym betong och bergbult som atgar vid utférandet. Portaler forutsatts
utformas efter motsvarande forebilder fran tunnlar for hoghastighetstag i Tyskland och Frank-
rike med bedomd kostnad pa cirka 5 miljoner per paslag.

Kalkylen baseras pa kostnader for lingdmatning km 324000 - 35+500. Kostnaden avser ”block
6, mark- och anldggningsarbeten” enligt Banverkets kalkylmall.

Kostnaden for tva stycken 2 500 - 3000 meter langa enkelsparstunnlar uppskattas till ca 600 -
1000 miljoner kronor med en trolig kostnad pa 750 miljoner. Ovriga arbeten uppskattas till 100
miljoner kronor.

Motsvarande kostnader for alternativet med hogbro uppskattas till 250 - 350 miljoner kronor
med en trolig kostnad pa 300 miljoner for bron och 250 miljoner fér 6vriga arbeten.

Detta innebar en bedomd merkostnad for en tunnellosning pa ca 200 - 500 miljoner kronor.
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3.2 Oversvamning Norrkoping

Under utstdllelsen har rapporten "Detaljerad dversvimningskartering lings Motala Strom,
Roxen, Glan, och Braviken”, SMHI, nr 2008-76, tagits fram pa uppdrag av Norrkopings kommun.
[ detta avsnitt gors en jimforelse mot det material som varit forutsittning fér arbetet med jarn-
vigsutredningen "Oversiktlig 6versvimningskartering lings Motala strém”, rapport 17, 2001-
03-27 samt en bedomning av paverkan vid Norrkoping C.

FORUTSATTNINGAR

Jarnvigsutredning

Oversvimningsbedomningar i jirnvigsutredningen, JU, har baserats pa SRV s ¢versiktliga 6ver-
svimningskartering:

Fran Riskanalys JU:

"I Gversvamningskarteringen dr ett antal antaganden gjorda vilka innebdr att versvimningszonerna kan vara
storre och oftare dterkommande dn beriknat i Gversvimningskarteringen. Dessa antaganden listas nedan:

*  Enbart naturliga floden dr inberiknade dvs. inte fliden uppkomna genom t.ex. dammbrott eller isdimningar.
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* Ingen hansyn tagen till vind eller vigpdverkan.

* Inga invallningar eller vigbankar som kan dimma upp en dversvimning dr inkluderade med undantag av
jarnvigsbanken i Norsholm.

«  Simuleringen bygger pd att vattnet dr rent dvs. inga trid, buskar eller annat som kan ge extra dimningar.

* Klimatforindring och 6kat vattenstdind dr inte inkluderat. Havsnivan i Brdviken dr antagen till hogsta vat-
tenstdnd som uppmaitts i nirheten av Motala stroms utlopp.”

SMHI rapport nr 2008-76

Skillnader gentemot ovanstiende antaganden ar i SMHI rapporten framforallt att:
+ Forandringar i havsnivan pga klimatférandringar analyseras

* Vind- och vagpaverkan analyseras

Tre nivder redovisas i SMHI rapporten:

* QI100: Floden med 100 ars aterkomsttid

+ QI1000: Floden med 1000 érs aterkomsttid

+ BHF: Berdknat hogsta flode (systematisk kombination av kritiska faktorer; regn, sndsmaltning,
hog markfuktighet, hogt vattenstind i sjoar samt magasinsfyllning i reglerade vattendrag).
Aterkomsttid for detta flode kan inte anges men ar i storleksordningen 10 000 ar.
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UTVARDERING

Fléden i Motala strom

Nar det giller flédesberdkningar anger SMHI att grundprincipen ar att berdkningar gallande nu-
varande klimat ska anvindas. De tva klimatmodeller man anvant ger bada som resultat att hogsta
flodena pa arsbasis kommer att minska i framtiden. Detta eftersom varflddestopparna minskar pa
grund av minskade sndmagasin.

Fran SMHI rapporten:

Frekvensanalys av de olika modellkdrningarnas resultat visar att dygnsflodet 1 Motala
strom med aterkomsttiden 100 ar mot slutet av detta sekel kommer att minska med ca
10-15 %.

Tendensen i flodesfordndringen for 1000-arsflédet f6ljer samma monster som forénd-
ringen for flédet med 100 ars aterkomsttid.

For Bht visar berdkningarna en minskning 1 samtliga scenarier, se tabell 2 och 3 ned-
an:

DEL 1 REDOGORELSE FOR UTSTALLELSEN 16 DEC 2008 - 15 FEB 2009

Vattenstand i Braviken
Vattenstandet i Braviken redovisas for tva fall (hojd anger hojd 6ver dagens medelvattenstand):
1)  +1,37=Dagens klimat. 100-arsvattenstaind med 0,2 m vinduppstuvning

2) 42,02 =Framtida klimat (2071-2100). Hogsta forvantad vattenniva med 0,2 m vindupp-
stuvning. Detta ir baserat p "hogt scenario” fér Ostersjon kombinerat med "hogt scena-
rio” for Nordsjon samt korrigerat for landhojningen.

For scenarietifall 2 ar det berdknade 100-arsvattenstindet 163 cm. Med ett 95% konfidensin-
tervall ligger denna siffra inom 153 - 182 cm. Det hogsta av dessa virden kombinerat med 0,2 m
vinduppstuvning ger den redovisade nivin av 2,02 m.

Oversvimningszoner

En oversiktlig jaimforelse mellan kartor med 6versvimningszoner vid BHF enl. SMHI rapporten
och ”dimensionerande flode” i SRV rapporten visar att den stora skillnaden kommer av 6kat vat-
tenstind i Braviken.

Beriknade 6versvimningszoner enl. SMHI rapporten for stationsomradet / Butingen redovisas i
fig nedan (urklipp fran Bilaga 6.1 och 6.2 i SMHI rapporten).

Jarnvagsutredning Ostldnken avsnitt Norrkoping C - Linkdping C Bilaga 3 Samradsredogorelse 55



*  Damma

#  Bmar
Strandine
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' ;I' B 210 havmatenstand 137 m
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®  Broar
Strardlinje

I 0100 navevattanstand 2,02 m

B o000 havsvatienstand 2.02 m

#+ M BHF havsvatienstnd 2.02 m
| Sekfioner
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Kommentarer:

Spannvidden i de scenarier som redovisas for framtida klimat ar mycket stor. For vattenstand i
Braviken redovisas tva ytterligheter; Hogt scenario och Lagt scenario.

* Detsom visas ovan (fall 2) ar maxvardet (inom 95% konfidensintervall) fér hogt scenario.

+ Lagtscenario dr baserat pa "1agt scenario fran Rossby centre” adderat till "1dgt scenario for
Nordsjon” samt korrigerat for landhéjning. Detta ger en 100-arsniva for Braviken som dr ligre
an den for "dagens klimat” (fall 1 ovan).

Ovanstdende dr baserat pa en oversiktlig jaimforelse av utbredning av 6versvimningszoner i SRV
rapporten respektive SMHI rapporten. Nagon granskning och jamforelse av vattennivaer i olika
snittitex Motala strom har inte gjorts.

KONSEKVENSER

Centralstationen i Norrképing ligger pa en niva av ca +2,6 m. Overkant ral (ROK) ligger pa ca
+3 m.

En oversiktlig bedomning ir att jairnvigen i sig kan klara en vattenniva pa ca +2 m. Detta for-
utsatter sarskilda atgarder i form av bl a titning av trag i riktning soderut fran stationen. Detta
innebdr att man troligen skulle kunna uppratthalla trafik vid den berdknade 100-arsnivan inklu-
sive vinduppstuvning dven for hogt scenario (163 cm + 20 cm), dock inte med hénsyn tagen till
ovre delen av konfidensintervallet, som framgar av fig 2.

Emellertid kan jarnvigen inte ses som en isolerad del av samhillet i 6vrigt. En stor del av sta-
tionens funktion kommer att férloras vid betydligt lagre nivéer eftersom delar av centrum och
annan infrastruktur, t ex Stathogaleden, kommer att vara blockerade. Utformning och skydd av
jarnvigen och stationen med hidnsyn till 6versvaimningsrisk bor darfor varderas i sammanhang
med en strategi for Norrkoping som helhet.
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3.3 Svar MSB efter utstallelse

BAKGRUND OCH SYFTE

Ostliankens jarnvigsutredning ir uppdelad pd tva avsnitt; Jirna - Norrkdping och

Norrkoping C - Linkoping C. Inom ramen for dessa tvd separata jairnvagsutredningar har ris-
kanalyser genomforts for respektive avsnitt. Gemensamma aspekter rorande risk och sakerhets-
fragor redovisas i en gemensam utredningsdel. Dessa aspekter innefattar bl a ambitionsnivaer,
mal, gemensamma forutsittningar och forslag till riskreducerande atgarder.

Jarnvagsutredningarna har nu varit utstallda for allménhet, organisationer och myndigheter.
Fran MSB har framforts att risk och sakerhetsfradgorna har behandlats pa ett seridst och bra satt,
men man har ocksa framfort foljande synpunkter, i remissyttrande och muntligt:

+ Detar svartatt sitta sig in i riskdverviganden da fragorna behandlats ndgot olika i respektive
jarnvagsutredning, man kan inte fororda nagot alternativ.

+ Detir svartatt koppla atgardsforslagen i gemensamma delen mot de tva riskanalyserna da de
bygger pa olika synsatt.

* Man saknar behandling av miljorisker i riskanalyserna.

Syftet med detta avsnitt ar att belysa dessa fradgor och oversiktligt peka pa hur den fortsatta han-
teringen kommer att se ut.

VARDERING OCH PLANERAD FORTSATT HANTERING AV IDENTIFIERADE FRAGOR

Riskanalyser i respektive jirnvigsutredning

Riskanalysernaide tva jirnvagsutredningarna har genomforts enligt samma riskhanterings-
process, se Figur 1. Till viss del har dock olika metoder anvants nar det géller att inventera och
analysera riskerna. I delen Jarna - Norrkoping har klassificering av olika handelser utforts var-
efter risknivaer har beriknats for de olika korridorerna. Resultatet redovisas med hjilp av GIS.
For delen Norrkoping - Linkoping har en mer traditionell “grovanalys” genomforts, ddr risk- och
sakerhetspaverkande faktorer identifieras och bedoms kvalitativt.

S 2

Mal och
avgransningar

S 2

Inventering

A
Y

A

A

Y Analys

— . Uppfodljning
Kriterier for a “ och Ohivarlden
vardering av risk riskkom-

1
\ 2

munikation —>

Y

Vardering <

S 2

Riskreducerande |_ N

atgarder A

Figur 1. Riskhanteringsprocessen (Raddningsverket, 2001; 2003). (S=sannolikhet; K= konsekvens).
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3.4 SEVESO anlaggningar

PAVERKAN FRAN SEVESO ANLAGGNINGAR

Av deijarnvagsutredningen identifierade riskobjekten dr foljande anliaggningar klassade som
Sevesoanlaggningar (ref 1) och ligger inom ett avstand som innebdr att paverkan pa jarnvigstra-
fik kan uppkomma i hidndelse av olycka:

+ Candor Sweden AB (Hogre kravnivan)
+ Swed Handling AB (Lagre kravnivan)
* Yara AB (Hogre kravnivan)

Dessa anlaggningar ligger i Norrkoping, knappt en km nordost om centralstationen och inom ett
avstand av 100 - 200 meter fran sparomradet.

Kort information om dessa anldggningar och beddmning av hur paverkan pd jarnvag kan upp-
komma ges nedan. Information baserad pa ref 2.

Candor Sweden AB

Verksamheten omfattar import och forsdljning av kemikalier for ytbehandlingsindustrin samt
blandning och férpackning av egentillverkade ytbehandlingskemikalier. De olyckor som kan
uppkomma ar spill och uppkomst av gas som ger lokal paverkan. I hindelse av brand kan rokut-
veckling med giftiga gaser uppstd som kan paverka omgivningen pa lingre avstand. Darutover
kan slackvatten som innehaller farliga dmnen spridas till dagvattenavloppet.

Swed Handling AB

Verksamheten omfattar distribution, omtappning, spidning och blandning av kemiska produk-
ter. Risker for paverkan pa omgivningen bedoms vara likartade som for Candor Sweden AB.

Yara AB

Verksamheten omfattar omlastning, forpackning, distribution av godsel, framst for lantbruk. I
hindelse av brand uppkommer nitrosa gaser som ar giftiga att inandas. Darutéver uppkommer
risk for att fororenat slickvatten sprids till dagvattenavloppet.
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SAMMANFATTNING

I hindelse av brand vid ndgon av dessa anldggningar kan jirnvigstrafiken paverkas av giftig
rokgas. Hindelserna bedoms inte medfora risk for liv och hélsa bland tagpassagerare men kan
innebira stopp i tagtrafiken tills situationen ar under kontroll. Eftersom samtliga alternativ gar i
samma strackning i detta omrade ar dessa risker inte alternativskiljande. Nagra sarskilda atgir-
der anses i detta skede inte befogade.

REFERENSER
1. Regional beredskapsplan vid allvarlig hindelse inom Landstinget i Ostergotland

2. Planer for raddningsinsatser Norrkopings kommun (websida)
- Allvarliga olyckor som skulle kunna intraffa pa Candor Sweden AB

- Allvarliga olyckor som skulle kunna intraffa pa Yara AB
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Del2 Samradsredogorelse 2004 - 2008

1 Samradets upplagg

Samradsmal och samridet under jirnvigutredningens gang finns i Gemensam del. Genomférandet
och resultatet av samrddet finns i respektive avsnittsutredning. I denna bilaga finns

+ uppligget for samradet (gemensamt for avsnitten)

+ forteckning 6ver samradsparterna och dess moten

+ forteckning 6ver moten samt inbjudan med allméinhet och miljoorganisationer
+ forteckning 6ver inkomna synpunkter med Banverkets kommentarer

+ samradsredogorelser korridorutvidgningar

Protokoll och minnesanteckningar fran samradsparterna bilidggs inte, men finns diareforda hos
Banverket F07-295/SA30.

Samradetiplaneringen av en ny jarnvég i de forsta stegen avser allmdnna intressen. Samradet ar
en enda process fran forstudien till utstillelsen av jirnvigsutredningen, dar samradet avslutas
med en presentation av fordelar och nackdelar med alternativ for atgirden.

Deltagandet

Planeringen av den nya hoghastighetsbanan mellan Jarna och Linkoping innebar att utredningen
har varit nyorienterande dels pa grund av sin omfattning, dels pa grund av ett for Sverige nytt
trafiksystem. Samradet med framfor allt regionens olika parter har darfor i hogsta grad varit
nodvandigt for att Banverket ska kunna skapa en konkurrenskraftig jairnvig som ger samhalls-
nytta saval nationellt som regionalt. Deltagandet fran linsstyrelser, regionférbund, trafikutévare,
kommuner och andra berérda intressenter har varit engagerat och omfattande.

Samradet med miljoorganisationer har framfor allt i olika naturinventeringarna tillfort utred-
ningen information. Engagemanget fran kulturmiljoorganisationer har varit lagre. Genom den
nya utredningsmetod som anvandes i de dvergripande kulturmiljdanalyserna sammanstalldes
ny och gammal kunskap professionellt, vilket anda borgar for att ingenting visentligt har forbi-
setts. Metodens intentioner att genom intervjuer av "brukare”, alltsa platsens invanare, har inte
genomforts. Men da inbjudan till samradsmoten har gatt direkt till miljoorganisationer har det
funnits mojlighet att limna synpunkter vid flera tillfillen.

Samradet med allmdnheten ar i mangt och mycket ett samrad med fastighetsagare. De flesta som
engagerar sig i planeringen av den nya jirnvigen ar berdrda genom att deras liv kan bli férandrat,
inte for att tala om for Banverket vilka allmédnna intressen som ska tas hansyn till i planeringen.
En lang utredning som denna innebir stora uppoffringar for enskilda som vantar pa att fa besked
om var jairnvagen ska ga. Dock har atskilliga synpunkter kommit in som avser allménna intres-

sen och med detta dven forslag pa strackningar.

Samradsformer

Utgangspunkten for samradet har varit att alla som ar beroende av eller intresserade av att delta
i samrdadet ska kunna gora detta utan svarigheter. Genom olika kanaler har budskapet om att
"samradet pagar hela tiden” formedlats. Genom en god tillganglighet har synpunkter kommit in
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fortlopande liksom att enskilda moten genomforts.

Allminhetens kinnedom om jarnvagsutredningen bedémdes fran borjan vara relativt god, ef-
tersom forstudien for Ostlanken genomforts mellan 2001 och 2003 samt att Banverket respektive
regionala intressen tidigare utrett en dubbelsparig jairnvag i olika utredningar.

Under sommaren 2004 informerades fastighetsdgare i korridorerna om att jairnvigsutredningen

pdborjats och om kommande samrad samt att deras fastighet ligger helt eller delvis inom kor-
ridoren vilket visades pa en bifogad karta. En broschyr om Ostldnken bifogades som beskriver
jarnvagsutredningen och samradet. Natur- och kulturmiljoorganisationer pa riks-, regional- och
lokalnivd informerades med ett utskick av broschyren.

Kommuner, myndigheter och andra intressenter

Intressenters medverkan har efter utredningens behov satts samman i grupper i dterkommande
moten. Inledningsvis startades planeringsmoten med lansstyrelserna i juni 2003 liksom med en
referensgrupp dar samtliga berorda intressenter deltog fran Stockholm i norr till Mjolby i soder
samt Oxelosunds kommun. Nar det 6versiktliga kultur- och naturmiljéarbetet startade 2004
inleddes samrddsmoten med lansstyrelsernas kultur- respektive naturmiljéenheter. Ett fordjupat
samrad med lansstyrelserna inleddes for att undersoka andra mojligheter for en strackning, dar
Ostlankens intrang kan innebira pataglig skada. Dar medverkade dven Riksantikvarieimbetet.
Nir utredningsarbetet fordjupades upphorde den 6vergripande referensgruppen och samrads-
grupper startade inom respektive omrade: regionforbunden och trafikutévare for trafiksystem;
Jernhusen, kommuner och trafikutévare samt Vagverket for bytespunkter; lansstyrelser, Ridd-
ningsverket, kommuner for risk och sikerhet. Den samlade informationen som den tidiga refe-
rensgruppen fick hanteras nu utanfor Banverkets regi.

Miljoorganisationer och allmanhet

Miljoorganisationers och allmdnhetens medverkan har fran borjan utpekats till minst tva till-
fallen fore utstillelsen: Ett inledande moéte minst en gang i varje berérd kommun med avsikt att
inhdmta information om vilka gemensamma intressen som ska tas hansyn till i planeringen, ett
uppfoljande mote minst en gang i varje kommun for att stimma av om det dr nagot ytterligare
vilket inte kom med vid forsta tillfallet.

Samradet med allmdnheten och miljoorganisationer har planerats utifran utredningens proble-
matik och manniskors mojligheter att enkelt delta i samradet.

Darfor dr forsta omgangen 2004 genomford med allmanheten med traditionella stormoten, med
paus for individuella fragor och med atersamling for diskussion i plenum. Miljoorganisationer
inbjods till sirskilda moten for att kunna medverka med sin kompetens och for Banverket att fa
ett kontaktnat for aterkommande informationsutbyte.

Vid andra tillfillet genomférdes samtliga moten med 6ppet hus utom i Nykoping. Motena ge-
nomfoérdes for Jirna-Norrkoping under december 2006 och for Norrkdping-Linkoping i maj
2007. Avsikten med motena var att stimma av den illustrerade strackningen vilken tagits fram
forst och framst for att berakna anlaggningskostnad, men gav en god anledning for avstimning
avseende de allminna intressena utifran brukarperspektiv som inte fullt ut genomforts i de tidiga
kulturmiljéanalyserna. I Nykoping behovde inkomna forslag till stationslagen presenteras. Detta
gjorde sig basti en samlad form med avsikt att en allmén diskussion i staden skulle komma till
stand om vad som var bast for staden.

Sarskilda samrad med allmanhet och miljoorganisationer
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For provning av Natura 2000 avseende passage av Tullgarn holls samrad enligt miljobalken kap
7:28. Det var ettinledande mote i december 2004 och ett uppfoljande mote den 27 april 2006
infor inlaimnandet av miljokonsekvensbeskrivningen.

Korridorutvidgningar som foranletts av olika behov av att forbattra mojligheter till alternativa
strackningar har foregatts av samrad. Vid smarre utvidgningar och fa berérda har brev direkt
till fastighetsagare och miljoorganisationer anvants samt annons i pressen. Nar beslut tagits om
utvidgningen har berorda fastighetsigare informerats.

Utokningsomradena i Vagnhirad innebér en sadan stor forandring av utredningskorridorerna
att ett samradsmote med presentation var lampligt och inte minst mojligheter for kommunin-

vanarna att stalla frigor om den forandring som Banverkets forslag till utokning innebar. Efter
beslutet om utvidgningen har ett nyhetsbrev skickats till alla som har postnummer Vagnharad.
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Aktiviteter for att skapa intresse for samradet

Banverkets ambition att vidga kretsen av intresserade giller dels att 6ka kvinnors deltagande i
samradet, dels kretsen som inte 4r fastighetsigare.

Pa strackan Jarna-Norrkoping bjods in till en diskussionskvall om "Ostlanken — en jamstalld
jarnvdge” Banverkets deltog pa ett mote hos Pendlarforeningen Ostkanten i Nykoping med en
introduktion av fragan. Utdver detta infordes intressevickande firgannonsering Sédermanlands
Nyheter och sattes upp affischer pd Nykopings stationsomrade for eventuella spontanbesokare.
Till diskussionskvallen kom 11 personer varav 7 man.

For kulturmiljon som av tradition ofta engagerar kvinnor ordnades ett mote i Nykoping for
strackan Jirna-Norrkoping, dar allmdnheten inbjods till att traffa experter som arbetat kultur-
miljoanalysen. Till detta mote kom flest fastighetsdgare. Inbjudan skedde genom en intresseviack-
ande fargannonsering i Sodermanlands Nyheter och Norrkopings tidningar samt affischering.

I samband med det uppfoljande samradsmotet pa strickan Norrkoéping C-Linkoping C anordna-
des en hillristningsvandring i Himmelstalund i Norrkoping under ledning av Katty Wahlgren
fran Historiska museet i Stockholm, som expert pa Himmelstalunds fornminnesomrade. Upp-
slutningen av allmdnheten var relativt stor men intresset for samradet i form av 6ppet hus var
ringa. Inbjudan skedde genom intressevickande firgannonsering i Ostgotacorrespondenten,
Norrkopings tidningar, Folkbladet, Extra Ostergétland.

Mégjligheter till att lamna synpunkter

Genom kommunikationsstrategin "6ppenhet i planeringen och tillginglighet” stods samradets
mening som den formulerats i miljobalken. Fortldpande har fragor kunnat diskuteras genom
olika kanaler och den kunskap som projektet haft har ocksa delgetts nar sa har varit mojligt. Syn-
punkter har lamnats via telefon, e-post, brev, pa allminna och enskilda méten samt i det 6ppna
forum som finns pa Banverkets hemsida. Ambitionen har varit att ha en god tillgianglighet for
kontakter for att manniskor snabbt ska fa svar.
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2 Forteckning over samradsparterna och

deras moten

2.1 Samrad med myndigheter

Tabell 1: Samradsmoéten med myndigheter

DEL 2 SAMRADSREDOGORELSE 2004-2008

Samradsmote Métestillfdllen | Samradsgrupp
Vagverket Region Sydost 2007-05-25 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
2008-05-26 UIf Winkranz, Vagverket
P-O Persson, Vagverket
Raja llijason, FB Engineering
Johanna Rodstrom, FB Engineering
Kulturmiljo 2004-06-24 Anders Elam, Banverket Proj Ostlanken
2004-08-19 Mattias Baath, FB Engineering
2004-09-22 Susanna Brostrom, SWECO
2004-11-18 Birgitta Sander, Riksantikvarieambetet
2005-01-19 Karin Beckman-Thoor, Riksantikvarieambetet
2005-02-17 Ann Luthander, Lansstyrelsen D-lan
2005-03-23 Patrik Nissen, Lansstyrelsen D-lan
2005-05-11 Agneta Akerlund, Lansstyrelsen D-I3n
2005-06-08 Carin Claréus, Lansstyrelsen E-lan
2006-09-13 Jan Dunér, Lansstyrelsen AB-lan
2006-11-09 Anna Lindquist, FB/Ostergotlands lansmuseum
2006-12-19 Kjell Svarvar, FB/Ostergétlands lansmuseum
2007-01-23
2007-02-21
2007-03-14
2007-04-12
2007-05-08
2007-06-26
2007-08-30
2007-10-15
2007-11-21
2007-12-09
2008-01-09
2008-01-15
2008-01-31
2008-02-04
2008-02-04
2008-03-18
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= Tabell 1: Samradsmé6ten med myndigheter
g Samradsmoéte Motestillfdllen | Samradsgrupp
% Planeringsmoten med Lanssty- 2003-06-10 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
35" relserna i Stockholms (AB-Ian), 2003-09-12 Anders Elam, Banverket Proj Ostlanken
é Sodermanlands (D-lan) och Oster- | 2003-11-25 Eva Dufva, Banverket Proj Ostlanken
8 gotlands lan (E-1an) 2004-01-16 Lena Hesselgren, Banverket Proj Ostlanken
§: 2004-02-19 Orjan Hallnas, Lansstyrelsen AB-lan
E 2004-03-26 Jan Dunér, LansstyrelsenAB-lan
g 2004-04-21 Inger Holmguvist, Lansstyrelsen AB-lan
N 2004-05-25 Agneta Claesson, Lansstyrelsen D-lan
5 2004-09-02 Agneta Akerlund, Linsstyrelsen D-lan
% 2004-11-03 Ann Luthander, Lansstyrelsen D-lan
2005-01-19 Ingvar Jansson, Lansstyrelsen D-1an
2005-03-15 Patrik Nissen, Lansstyrelsen D-lan
2005-05-11 Staffan Karlsson, Lansstyrelsen D-lan
2005-09-09 Ulrika Schroder, Lansstyrelsen D-ldn
2006-01-18 Carin Claréus, Lansstyrelsen E-lan
2006-03-16 CatarinaJacobsson, Lansstyrelsen E-lan
2006-05-03 Elisabet Weber, Lansstyrelsen E-lan
2006-06-15 Eva Kihlkrans, Lansstyrelsen E-lan
2006-11-27 Goran Thunberg, Lansstyrelsen E-lan
2007-01-23 Jan Persson, Lansstyrelsen E-lan
2007-03-14 Sten Persson, Lansstyrelsen E-lan
2007-06-28
2007-09-11
2007-12-05
2008-02-26
2008-08-26
Lansstyrelserna i Sodermanlands | 2008-05-29 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
och Ostergotlands lan Anders Elam, Banverket Proj Ostlanken
Eva Dufva, Banverket Proj Ostlanken
Lena Hesselgren, Banverket Proj Ostlanken
Patrik Nissen, Lansstyrelsen D-lan
Agneta Claesson, Lansstyrelsen D-lan
Agneta Akerlund, Lansstyrelsen D-lan
Rolf Andersson, Lansstyrelsen D-lan
Staffan Karsson, Lansstyrelsen D-lan
Elisabeth Weber, Lansstyrelsen E-lan
Carin Claréus, Lansstyrelsen E-lan
Jan Persson, Lansstyrelsen E-lan
Goran Thunberg, Lansstyrelsen E-lan
Susanna Brostrom, SWECO
Johanna Rédstrom, FB Engineering
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Tabell 1: Samradsmoten med myndigheter

DEL 2 SAMRADSREDOGORELSE 2004-2008

Samradsmoéte Motestillfdllen | Samradsgrupp

Naturmiljo 2004-08-31 Anders Elam, Banverket Proj Ostlanken
2004-10-01 Magnus Kjellberg, Banverket Proj Ostlanken
2004-11-09 Susanna Brostrom, SWECO
2004-12-06 Martin Ljungstrom, SWECO
2005-01-26 Mattias Baath, FB Engineering
2005-02-23 Anna Sandstrom, FB/Calluna
2005-04-21 Orjan Hallnas, Lansstyrelsen AB-lan
2005-06-02 Staffan Karlsson, Lansstyrelsen D-lan
2005-08-30 Agneta Claesson, Lansstyrelsen D-lan
2005-09-29 Jan Persson, Lansstyrelsen E-lan
2005-11-09 Bo Ljungberg, Sodertalje kommun
2005-12-14 Karl-Axel Reimer, Trosa kommun
2006-08-30 Kajsa Nilsson, Nykdpings kommun
2006-09-27 Kaj Almqvist, Norrkopings kommun
2006-10-25 Gunnar Olvingson, Linkdpings kommun
2006-11-29
2007-01-24
2007-03-06
2007-04-18
2007-06-26
2007-08-30
2007-10-15

Naturresurser och halsa 2007-01-30 Anders Elam, Banverket Proj Ostlanken
2007-02-28 Magnus Kjellberg, Banverket Proj Ostlanek

Mattias Badth, FB Engineering
Susanna Brostrom, SWECO

Ulrika Bernstrom, SWECO

Jutta Zeilon, Lansstyrelsen AB-lan
Mats Nygren, Lansstyrelsen D-1an
Lars Fager, Lansstyrelsen D-lan
Goran Thunberg, Lansstyrelsen E-lan
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Tabell 1: Samradsmoten med myndigheter

Samradsmote

Motestillfillen

Samradsgrupp

Myndigheter, MKB-seminarium

2007-05-15

Tomas Kohler, Banverket, Proj Ostlanken
Anders Elam, Banverket, Proj Ostlanken
Eva Dufva, Banverket, Proj Ostlanken
Susanna Brostrom, SWECO

Ulrika Bernstrom, SWECO

Mattias Badth, FB Engineering
Catharina Lindberg, Banverket

Thomas Enell, Luftfartsstyrelsen
Birgitta Sander, Riksantikvarieambetet
Ebbe Adolfsson, SNV

Bjorn Wiberg, SGU

Charlotte Norrlander, Vagverket

Ann Luthander, Lansstyrelsen D-lan
Agneta Akerlund, Lansstyrelsen D-l3n
Ingvar Jansson, Lansstyrelsen D-1an
Elisabet Weber, Lansstyrelsen E-lan
Carin Claréus, Lansstyrelsen E-lan
CatarinaJacobsson, Lansstyrelsen E-lan
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2.2 Samrad med referensgrupper

Tabell 2: Samradsméoten med referensgrupper

Samradsmoéte Motestillfdllen | Samradsgrupp
Plan- och projektgruppen 2003-06-18 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
2003-09-02 Christer Andén, Sédertalje kommun
2003-11-12 Bjorn Wieslander, Trosa kommun
2004-01-22 Mats Gustafsson, Trosa kommun
2004-03-16 Lars Granath, Nykopings kommun
2004-05-12 Lars-Ake Svensson, Nykdpings kommun
2004-08-25 Cecilia Martensson, Norrképings kommun
2004-10-14 Hans Revenhorn, Norrkopings kommun
2004-12-10 Karin Elfstrom, Linkdpings kommun
2005-03-09 Lars Forsberg, Mjolby kommun
2005-06-09 Carina Jonhill, Regionforbundet S6rmland
2005-10-13 Per Sandstrom, Regionforbundet Ostsam
Anders Lennartsson, Ostgotatrafiken
Charles Larsson, Ostgotatrafiken
Eje Larsson, Lanstrafiken
Ingemar Bergstrom, Lanstrafiken
IngvarJansson, Lansstyrelsen D-lan
Catarina Jacobsson, Lansstyrelsen E-lan
Leif Jonsson, Lansstyrelsen E-lan
Mats Jonsater, Lansstyrelsen AB-1an
Gunnar Sibbmark, Europakorridoren
Ingemar Lundin, SJ
Bytespunkt Linkoping 2006-10-05 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
2006-11-07 Anders Lundberg, Banverket Proj Ostlanken

Kurt Eriksson, Banverket Proj Ostlanken
Bertil Malmstrom, Linkdpings kommun
Jorgen Haslum, Linkdpings kommun
Karin Elfstrom, Linkdpings kommun
Linda Wahlman, Linkdpings kommun
Bengt Stalner, Ostgotatrafiken

Charles Larsson, Ostgotatrafiken
Hakan Johansson, Jernhusen

Stefan Dahlskog, Regionférbundet Ostsam
Per-Ove Persson, VV

Ulf Winkrantz, VV

Assar Engstrom, FB Engineering
Johanna Rédstrom, FB Engineering
Raja llijason, FB Engineering
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Tabell 2: Samradsmoten med referensgrupper

°

800¢-700¢ 3S1I-ODOAIISAYIWYS ¢ 13d

Samradsmoéte Motestillfillen | Samradsgrupp
Bytespunkt Norrkoping 2005-10-04 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
2005-11-14 Anders Lundberg, Banverket Proj Ostldnken
2006-01-17 Kurt Eriksson, Banverket Proj Ostlanken
2006-04-04 Bjorn Lunnerdal, Norrkdpings kommun
2006-05-23 Leif Lindberg, Norrkdpings kommun
2006-08-16 Linda Wiking, Norrképings kommun
2006-10-03 Bertil Malmstrom, Linkopings kommun
2006-11-07 Bo-Goran Lundberg, Hifab
Bengt Stalner, Ostgotatrafiken
Charles Larsson, Ostgétatraﬁken
Hakan Johansson, Jernhusen
Stefan Dahlskog, Regionférbundet Ostsam
Per-Ove Persson, VV
UIf Winkrantz, VV
Assar Engstrom, FB Engineering
Johanna Rédstrom, FB Engineering
Raja llijason, FB Engineering
Bytespunkt Linkdping och Norr- | 2006-12-18 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
koping 2007-02-13 Anders Lundberg, Banverket Proj Ostlanken
2007-03-01 Kurt Eriksson, Banverket Proj Ostldnken
2007-04-12 Bertil Malmstrom, Linkdpings kommun
2007-04-12 Jorgen Haslum, Linkdpings kommun
2007-05-08 Karin Elfstrom, Linkdpings kommun
2007-06-11 Lisa Rehnstréom, Norrkdpings kommun
2007-08-27 Mikael Aberg, Norrképings kommun
2007-10-17 Bengt Stalner, Ostgotatrafiken
2008-05-15 Charles Larsson Ostgotatrafiken
2008-06-16 Hakan Johansson, Jernhusen

Per-Ove Persson, VV

Ulf Winkrantz, VV

Stefan Dahlskog, Regionférbundet Ostsam
Assar Engstrom, FB Engineering

Johanna Rédstrom, FB Engineering

Raja Ilijason, FB Engineering
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Tabell 2: Samradsmoten med referensgrupper

Samradsmoéte Motestillfillen | Samradsgrupp
Samradsmote trafik (E-1an) 2006-10-05 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
2006-11-08 Anders Lundberg, Banverket Proj Ostldnken
Anders Lennartsson, Ostgotatrafiken
Charles Larsson, Ostgétatraﬁken
Cecilia Martensson, Norrkopings kommun
Martin Schmidt, Norrkopings kommun
Linda Wahlman, Linkpings kommun
Jorgen Haslum, Linkdpings kommun
Bertil Malmstrom, Linkopings kommun
Sten-Anders Hofvendahl, Regionférbundet
Ostsam
Ulf Winkrantz, VV
Raja llijason, FB Engineering
Mattias Badth, FB Engineering
Dialogmoten med regionforbun- | 2004-09-02 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
den 2004-12-17 Anders Lundberg, Banverket Proj Ostldnken
2005-02-07 Eric Huot, Banverket Proj Ostlanken
2005-06-08 Ann-Charlotte Alvehag, RTK
2005-06-21 Cecilia Martensson, Sodertalje kommun
2005-09-06 Eje Larsson, Lanstrafiken
2005-10-12 Bengt Stalner, Ostgotatrafiken
2005-10-20 Charles Larsson, Ostgotatrafiken
2005-12-25 Gunilla Glantz, SL
2006-03-14 Stefan Dahlskog, Regionférbundet Ostsam
2006-04-03 Vahid Farahrouz, Regionférbundet Sérmland
2006-04-05 Lotta Palmlund, Banverket
2006-05-16
2006-06-19
2006-09-21
2006-12-01
2007-02-13
2007-04-10
2007-06-12
2007-09-11
2007-10-24
2007-12-05
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Tabell 2: Samradsmoten med referensgrupper

Samradsmote

Motestillfillen

Samradsgrupp

Risk och sakerhet

°
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2006-05-02
2006-10-12
2007-06-08
2007-09-26
2008-01-16

Kurt Eriksson, Banverket Proj Ostlanken
Kaj Andersson, Banverket XQ

Bo Hillemar, Sodertorns Brandforsvarsforbund
Bo Karlsson, Linképings kommun
Johan Josefsson, Linkdpings kommun
Jan Kviby, Nyképings kommun

Ludwig Tejler, Nykopings kommun
Maria Cucas, Norrkopings kommun
Jonas Lundborg, Lansstyrelsen D-lan
Robert Wenemark, Lansstyrelsen E-lan
Sofia Andersson, SRV

Veronica Djerf, SRV

Goran Davidsson, FB Engineering

Lars Grahn, SWECO

Gestaltning

2007-05-14
2007-06-18

Magnus Kjellberg, Banverket Proj Ostlanken
Mattias Baath, FB Engineering

Johanna Rédstrom, FB Engineering

Bengt Winell, FB EngineeringBertil Malmstrom,
Linkdpings kommun

Jorgen Haslum, Linkdpings kommun

Viktoria Fagerlund, Linkdpings kommun

Cecilia Martensson, Norrképings kommun

Lisa Rehnstrom, Norrkdpings kommun

Seminarie Bytespunkter
Linkoping och Norrkoping

2007-09-09

Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
Anders Lundberg, Banverket Proj Ostlanken
Jorgen Haslum, Linkdpings kommun

Bertil Malmstrom, Linkdpings kommun
Gunnar Lonn, Linkdpings kommun

Mikael Appelberg, Norrkdpings kommun
Lisa Rehnstrom, Norrkdpings kommun
Bengt Stalner, Ostgotatrafiken

Charles Larsson, Ostgotatrafiken

Stefan Dahlskog, Regionférbundet Ostsam
Andreas Green, Vagverket

Hakan Johansson, Jernhusen

Raja llijason, FB Eng

Johanna Rédstrom, FB Eng
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3 Forteckning over moten samt inbjudan
med allmanhet och miljoorganisationer

Inledande samradsméten holls i:
2004-11-09 Norrkoping

2004-11-16 for miljoorganisationer i E-lan
2004-11-17 Linkoping

2004-11-23 Linghem

Métena utannonserades:

2004-10-05 Svenska Dagbladet, Dagens Nyheter
2004-10-26 Norrkopings Tidningar, Folkbladet
2004-11-03 Ostgdtacorrespondenten
2004-11-05 Norrkopings Tidningar, Folkbladet
2004-11-13 Ostgdtacorrespondenten

Miljoorganisationerna fick direktinbjudan.

Uppfoéljande samradsméten holls i:

2007-05-21 Anders Ljungstedstskolan, Linkoping
2007-05-29 Norrkoping C Recentrum

2007-05-30 Himmelstalund Brunnspaviljongen, Norrkoping

Motena utannonnserades :

2007-05-07 och 2007-05-14 Norrkopings Tidningar, Folkbladet, Ostgotacorrespondenten, Extra

Ostergotland, Dagens Nyheter

Firgannons om vandringen Himmelstalund : Ostdgtacorrespondenten, Folkbladet, Norrképings
Tidningar, Extra Ostergotland vid 2 tillfdllen 16rdagar (19 och 26 maj), Extra Ostergotland freda-

gar. (18 och 25 maj)
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4.1 Norrkdpings kommun

4 Forteckning 6ver inkomna synpunkter med
Banverkets kommentarer

Denna forteckning omfattar synpunkter inkomna under perioden 2004-02-05 till 2008-11-10.
Forteckningen har delats upp kommunvis. I kapitel 4.3 finns synpunkter som inte har en anknyt-
ning till ndgon specifik plats pa striackan.

Tabell 4.1.1 Forteckning 6ver synpunkter - Norrkoping kommun

800¢-700¢ 3S1I-ODOAIISAYIWYS ¢ 13d

pris, for lang planeringstid med
marknadsvardes-forsamringar
for fastighetsigare.

Foreningen Nej till Ny jarnvag —
rusta Sodra stambanan pliderade
for just detta genom att kostna-

den blir lagre.

Forslag framkom att lagga statio-
nen utanfor stadskdrnan sd att
jarnvigen ocksd kan ga utanfor.

Invindningar mot andamalet

att Ostlanken ska skapa region-
forstoring — tvartom. Ostlanken
skapar arbetsloshet. Ostlinken
ger snabba resor till Stockholm
och Arlanda — dirmed minskar
behovet av arbetsplatser och nir-
liggande flygplats t.ex. Dessutom
konkurrerar Skavsta flygplats ut
de dstgotska.

Forslag framkom om att ligga
jarnvagen vid motorvigen dar
miljon redan ar stord.

Intressanta kulturmiljoer i Sve-
den 1:1 Norsholm; rikt med vilti
Borg 19:7.

Lovsta vanner: Varna kultur-
landskapet runt slottet, vander sig
emot korridoren mellan motor-
vigen och Lovsta krog — anser att
detinte gar att bygga dar.

Synpunkter fran | Synpunkter avseende Banverkets kommentar

Inledande samrads- | Flerainvindningar mot berdk- | Forstudiens kostnadsuppskattning
mote i Norrkoping | nad kostnad for projektet i forstu- | grundar sig pa den kunskap som pro-
2004-11-09 dien; Ostlankens framtida biljett- | jektet hade da. For varje utrednings-

steg fordjupas den.

En upprustning av Sodra stambanan
uppfyller inte Ostlankens dndamal
och ger inte en konkurrenskraftig
jarnvag.

En station ska ligga strategiskt val
for att vara tillganglig for sa manga
resendrer som majligt. Norrkopings
kommuns tatortsstudier visar att det
nuvarande laget ar lampligt.

Marknadsanalyser och trafikprog-
nos ger underlag for hur en region
utvecklas utifran de satsningar som
planeras.

Skavsta och Linkopings flygplatser
konkurrerar inte om samma mark-
nad. Norrkoping och Linkoping ar
en viktig marknad for Gotalandsba-
nans nytta.

Miljokonsekvensbeskrivningen tar
fram fordelar och nackdelar med

de olika korridorerna som sedan
jamfors. Kulturvardena kring torpet
Sveden finns beskrivet i kulturmiljo-
analysen under avsnittet Gota kanal-
Markeby.

Fordjupad kulturmiljéanalys har
genomforts och utvidgning av kor-
ridor, vilket innebar att en eventuell
strackning i Rod eller Bla korridor
kan dras oster om motorvagen. Se
sarskild samradsredogorelse.
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Tabell 4.1.1 Forteckning 6ver synpunkter - Norrkping kommun

Synpunkter fran | Synpunkter avseende Banverkets kommentar

Jan Axelsson Natur- | Ostergdtland. Upplyser om Dag- | Kopia av brevet gick till Calluna och

skyddsforeningeni | fjarilsprojektet och om rédlistade | Ekologigruppen (2004-12-08)

Norrképing arter.

Ingvar Fernstad Foreslr dubbelspar mellan Aby | Svar fran Banverket: I Norrko-

Norrkoping och Fiskeby i stillet for genom ping finns manga resande. Station i
Norrképing. Lokaltdg mellan centralt ldge dr viktigt. Norrkoping
Fiskeby respektive Aby tilloch [ kommun tagit stallning for centralt
fran Norrkoping stationsldge i samradet med forstu-

dien

Foreningen Roda Anfor kulturhistoriskt varde: Villaomradet Roda stan finns uppta-

stan Norrkoping Villaomradet Roda stan ar byggt | getiden fordjupade beskrivning av
1918. Forslag med tunnel under | riksintressen som upprattats under
villaomradet innebir risk for 2008 och som finns med som bilaga
intrang, storningar och skador. [ till MKB:n.

Martin Nyberg Norrkoping C. Foreslar sparlos- | Omfattande trafik- och kapacitets-

Finspang ningar for bangard och funktio- |analyser har resulterat i funktions-

ner for resecentrum.

krav for bl.a. bytespunkterna. Kraven
framgar ibilaga 7 till Gemensam del

Anders Kroon Nors-
holm

Station Norsholm. Fraga om det
blir en sédan och i sé fall hur den
ser ut.

Besvarad med att utredning pagar
isamrdd med regionforbund och
kommuner.

Yara Norrkoping Nej till spar 6ver Handelo. BV-forslaget dr utrett och avfardat.

Jorma Kahanpai Jvg-teknik. Anfér monorail av For att uppna dndamalen krivs att

Vikbolandet kostnadsskal. tag pd anslutande banor ska kunna
trafikera Ostlanken. Ostlanken pla-
neras darfoér som en konventionell
jarnvag,.

Anders Melin Verksamheten ligger vid Kom- | Jarnvagsutredningen utreder all-

Svenskt Handelsstal | mendantvigen ochienav manna intressen. Eventuell paverkan

Norrkoping utredningskorridorerna. Stiller [ utredsinasta planeringsskede.

sig negativ.

Fredrik Tornqvist | Rod korridor mest lamplig. Kla- | Intrdng i natur- och kulturmiljéerna

Alsaters gard Norr- [ gar 6ver Banverkets langsamma | undersoks och bedoms for att jam-

koping utredningsstakt. fora alternativ.

Claes Dahlgren och | Anfér bro 6ver Braviken for Ost- | Forslaget granskat i forstudien och

Bertil Lundmark linkens passage genom Norrko- | avfirdat, da detinte kan realiseras

ping.

med koppling till bade Skavsta och
Nykoping samt svarigheter med
teknisk genomforbarhet och planlos-
ning i Norrkoping titort
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Tabell 4.1.1 Forteckning 6ver synpunkter - Norrkping kommun

Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Elinor Wahab och
Jorgen Kjellgren

Anfor att den nya jarnvagen dras
ndra motorvagen, allra helst vas-
ter om, sd att strovomraden Ost-

Intrang i friluftslivet ar en av mil-
joaspekterna som inventeras och
bedoms.

in ansokan om vattenskydds-
omrade for sjon Glan. Samtliga
korridorer passerar primira
skyddszonen.

Norsholm ) : _

erut inte blir avskurna. Vill virna

om det rika friluftslivet med fin

natur och rik flora och fauna.
Christer Larsson, Bygg Ostlinken nu!
Norrkoping
Margaretaoch Per [ Krokstorpsomradet ar fullt av vilt | Naturmiljéviarden inventeras och
Lange som maste tas hansyn till. synpunkten tas tillvara i utredningen
Norrkoping Vatten | Norrkoping Vatten avser limna | Samradet avser jirnvagsutredning-

en, inte satsningen som sadan. Denna
beslutar regering och riksdag om.

Yvonne From Herr-
beta

Anser att Ostlanken inte behovs.
Staller natur- kultur- och enskil-
da virden som gar forlorade mot
nyttan for nagra fa att dka fort.

Intrang i natur- och kulturmiljéerna
undersoks och bedoms for att jam-
fora alternativ. Enskilda virden tas
om hand in kommande skede.

Anita och Carl Hult-
bom med flera Ek-
torp Gard, Monica
Svensson Ekdala,
Norrkoping

Nej till ny jarnvag, rusta Sodra
stambanan. Anfor ekonomiska
och regionalpolitiska skal for att
inte bygga Ostldnken.

Understryker dven att den 6de-
lagger manghundraariga kultur-
varden.

Samradet avser jarnvagsutredning-
en, inte satsningen som sadan. Denna
beslutar regering och riksdag om.
Banverket har svarat direkt om hur
miljén runt Ektorp dr klassat utifran
de kriterier kultur- och naturvirden
bedoms.

Ann-Charlotte An-
dersson Arkosund

Pekar pd kulturvirden som
forstors for kortsiktig vinning.
Tvivlar pd de korta restiderna.

Intrang i natur- och kulturmiljo-
erna undersoks och bedoms for att
jamfora alternativ. Restiderna 4r en
planeringsforutsattning och ligger
till grund for trafiksystemets utform-
ning.

Noss, Norrkoping

Norrkoping C
Den utokade korridoren innebar
risk for intrdng i verksamheten.

Banverket besokt foretaget och
informerat om rattigheter vid en
jarnvagsutbyggnad i samband med
samradet om korridorutvidgningen.
Denna synpunkt kom in efter sista
dag for inlimnande av synpunkter
pa korridorutvidgningen. Synpunk-
terna innebar inte ndgon forandring
av beslutet om utvidgning.
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4.2 Linkopings kommun

Tabell 4.2.1 Forteckning 6ver synpunkter - Link6ping kommun

Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Inledande samrads-
mote i Linkoping
2004-11-17.Pa
samma mote ingick
samrad for forstudien
Linkoping C-Man-
torp. Fragor som ror
strackan utanfér Lin-
koping C tas inte upp i
forteckningen.

Fragor om hur manga tag som
kommer att stanna och var statio-
nen ska ligga samt vem som betalar
diskuterades.

Pendeltagstrafiken diskuterades.
Flyget i Linkoping diskuterades

Banverket svarade att de flesta tag
kommer att stanna och centralt
stationsldge forordat i forstudien
fran kommunens sida. Stations-
laget Stangan har férordats fran
kommunen och Banverket har
fattat beslut att utreda efter detta.
Banverkets ansvar ar i princip
plattformarna.

Pendeltagstrafiken dr ett regionalt
ansvar. Banverket har samratt
med Regionférbundet Ostsam och
Ostgotatrafiken for framtida tra-
fikscenarion i Ostlankens trafik-
system. Gamla banan kommer att
ligga kvar for att fa en god regio-
naltagtrafik. Flygets roll bedoms
inte paverka Ostlinken pa detta
avsnitt.

Memmings hi-

Anfor rott alternativ da gront

Memmings hiradsallmdnning

och Gudrun Carlsson

att 6delagga omradet.

radsallmanning medfor stora intrdng i naturmiljon | Ostergdtland  Anfor rott alterna-

Ostergoétland och fér boende tiv dd gront medfor stora intrang i
naturmiljén och for boende
Intrang i natur- och kulturmiljo-
erna undersoks och bedoms for
attjimfora alternativ.

Ulla Sabelstrom Lin- | Anfor enskilt intresse: Motsétter | Jirnvigsutredningen utreder

koping sig Bla som gar rakt 6ver deras hus. | allmdnna intressen.

Vinge samfillighets- | Anfor att villaomradet berorsav | Banverket och kommunen har va-

forening gm Bengt tva av korridorerna, vilka kommer | rit pa sirskilt mote med berérda.
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Tabell 4.2.1 Forteckning 6ver synpunkter - Link6ping kommun

Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Inledande samrads-
mote for miljoor-
ganisationer i E-lan
2004-11-16

+ =synpunkt

800¢-700¢ 3S1I-ODOAIISAYIWYS ¢ 13d

Bullerfragor diskuterades.

Fraga om tunnelsikerheten vid
Norrkoping.

* Orienteringsklubben 6nskar
attenny jarnvag gar nira motor-
vagen och oftast i tunnel for att
minska barridrerna.

* Foreningen Lofsta vinner
anforde kultumiljons runt slottet
virde och uppmanade Banver-
ket att lagga jirnvigen dster om
motorvagen.

e Gron korridor ir inte att fore-
dra eftersom den krockar med
manga intressen.

* Synpunkter var vilt finns och
vilka inventeringar som gjorts
limnades.

Fraga om stiangsel for vilt togs upp.

Bullerfragorna beskrivs i detta
skede utifran vad som kan paver-
kas och inte hur.

Persontrafik ska samsas med
godstrafik, vilket utreds s att sa-
kerheten kan uppfyllas mot malen.

Synpunkter om vilt tillférdes
utredningsarbetet som i detta
tidiga skede bestod av naturmiljo-
inventeringar. Banverket har dven
latit gora en viltutredning for att
kartlagga hur viltstraken ser ut.

Banverket planerar stingslingen
efter “staingsellagen”. Det innebar
att storre tamboskap ska skyddas.

4.3 Ovriga synpunkter ej kommunrelaterade

Tabell 4.3.1 Forteckning 6ver synpunkter - ej kommunrelaterade
Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Pontus Forslag till straickning via Soder- | Banverket svarat direkt om Ost-
koping och Valdemarsvik. linkens dndamal och bra forbin-
delser i regionen.
Madeleine Widoff Anser att Bla korridor forstor for
manniskorna och att Gron ér allra
bist eftersom den gar i orord ter-
rang.
Henry Andersson Pekar pad att kortsiktig ekonomisk
vinning inte uppvéger forstorda
kulturmiljoer.
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5 Samradsredogorelse korridorutvidgningar

For de korridorutvidgningar som foreslagits har ett dfrstudiearbete, inklusive samrad genom-
forts. detta samradsarbete sammanfattas nedan.

Samradet har for samtliga omraden pagatt mellan den 16 maj och 17 juni. Cirka 200 berérda
fastighetsagare har via brev fatt information om samradet liksom berérda miljoorganisationer.
Linsstyrelsen i Ostergotlands l4n, Riksantikvarieimbetet samt kommunerna har medverkat med
synpunkter i samradet.

Annons inférdes den 17 maj i Norrkopings Tidningar, Folkbladet, Ostgdta-Correspondenten och
Extra Ostergétland. Information pa Banverkets hemsida har lagts in.

5.1 Norrkoping C

Bakgrund

Andamalet for Gotalandsbanan med rimlig restid indikerar atthastighetsstandarden bér 6ka for
Norrkopings norra infart.

Tabell 5.1.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvidgning Norrkoping C

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Jernhusen Norrképing C
Inget att erinra.

LinsstyrelseniOst- | Ser fordelar med utékningarna

ergotland

Riksantikvarieim- [ Ser fordelar med utékningarna.

betet

Norrkopings kom- Norrkoping C Fortsattning av samradet for att
mun ikommande skeden successivt

Accepterar utdkningen, men
papekar att detta forsvarar for ut-
vecklingen av Butangen. Foreslar
begrinsning av utokningsomradet
soderifran samt att korsningen av
Fredriksdalsgatan och Stathoga-
vagen sikras for forbindelse med
Butdngen.

behandla fragan.

Jarnvagsutredning Ostldnken avsnitt Norrkoping C - Linkdping C Bilaga 3 Samradsredogorelse

DEL 2 SAMRADSREDOGORELSE 2004-2008

79



5.2 Lovstad

Bakgrund

miljéintresset.

Samradet har foregitts av ett fordjupat samrad om kulturmiljoviarden inom riksintresseomrédet.
Ytterligare strackningsalternativ har darvid identifierats medpotentiellt mindre skada pa kultur-

Tabell 5.2.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvidgning Lovstad

800¢-700¢ 3S1I-ODOAIISAYIWYS ¢ 13d

En strackning sa langt 6sterut som
mojligt i utredningsomradet.

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Margareta Lange Lofstad Borgs varden avseende allmdnna
int behandlas i férstudien.
Borgs kyrka och kyrkogard berors FHHCSSER DERARCIs HOTuaien
av forslaget
Kimstads hembygds- | Lofstad Den exakta strackningen analyse-
forening ras i kommande utredningsskede,

jarnvagsplan.

Pelle Furuheim

Lofstad

Onskar gron korridor for att
skydda virdena kring Lofstad slott

Utokningen avser att prova alter-
nativa losningar for att sammanta-
get kunna fa fram basta alternativ.
Genomforbara alternativ jamfors
ijarnviagsutredningens fardigstal-
lande.

Foreningen forntid

Lofstad — Norrkoping C

Anfor att stora mangder forn-
limningar berors av rod och bla
utredningskorridor bade vid Her-
rebro och Borg. Anfor krokigare
strackning och station vid Ingelsta
for bevarande av fornlamningar
samt for kortare restid mellan
Goteborg och Stockholm.

Stationsldget maste ligga centralt
for att attrahera resendrer sa att
Ostlankens samhallsnytta blir sa
stor som mojligt.

Kulturvirden som 4r allminna
intressen i det utvidgade utred-
ningsomradet behandlas och vir-
deras i forstudien. Genomforbara
alternativ jamfors i jirnvigsutred-
ningens fardigstallande.
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Tabell 5.2.1 Forteckning o6ver synpunkter - korridorutvidgning Lovstad

Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Goran Larsson

Lofstad

Den samlade gardsbilden for
Leverstads gard har ett historiskt
kulturellt virde. Allén och de om-
givande ekbackarna har biotop-

skydd.

Anfor att vagkrogen saknar
relevant kulturvirde di den inte
anvinds for sddant Andamal.

Kulturvirden som 4r allminna
intressen i det utvidgade utred-
ningsomradet behandlas och viar-
derasiforstudien. Genomforbara
alternativ jamfors i jarnvigsutred-
ningens fardigstallande.

Levin och Sorstad

Lofstad Borgs Gard

Pekar pa Naturreservatet Borg
samt hyresfastighet. Anser att
Lofstad krog kan flyttas. Anser att
Borg har storre skydd dan Lofstad.

Banverket har tagit kontakt for att
forklara planeringsprocessen samt
Lofstad riksintresseomriade och
Borgs virde och tinkbar genom-
forandeteknik

Boende i Borg

24 namnunderskrifter som stiller
sig bakom skrivelse fran Levin och
Sorstad.

Linsstyrelsen i Ost-
ergotland

Ser fordelar med utokningarna,
men padminner om att hdnsyn ska
tas till Borgs Natura2000-omréde.

Riksantikvarieim- Ser fordelar med utdkningarna.
betet
EON Malmo Lofstad

Kan inte ge konkreta besked om
anliaggningar i detta skede. Upp-
marksammar att eventuella flytt-
ningar av elanldggningar bekostas
av Banverket.
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Bakgrund

miljéintresset.

5.3 Tornevalla - Linghem

Samradet har foregitts av ett fordjupat samrad om kulturmiljoviarden inom riksintresseomrédet.
Ytterligare strackningsalternativ har darvid identifierats med potentiellt mindre skada pa kultur-

Tabell 5.3.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvidgning Térnevalla-Linghem

Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Linkopings kommun

800¢-700¢ 3S1I-ODOAIISAYIWYS ¢ 13d

Linghem-Tornevalla

Ar positiv till utkningsomradet
da det ger fordelar saval for Ling-
hems utveckling som bevarande
av riksintresset.

Anfor sarskilda skal for boende
mot en dragning genom Linghem
och anfor en dragning vid motor-
vagen.

Christer Andersson | Linghem-Térnevalla Synpunkten paverkar inte en
' eventuell korridorutvidgning.
Ans?r atten dragning Ptmed MO= | Belyses i jarnvigsutredningen vid
torvagen ar det enda rétta. jamforelse mellan genomforbara
alternativ.
Kjell Svanberg Linghem-Térnevalla Synpunkten paverkar inte en

eventuell korridorutvidgning.
Belyses vid jamforelse mellan ge-
nomforbara alternativijarnvigs-
utredningens fardigstallande.

Maria Lingheimer
och Carina Linghei-
mer

Linghem-Tornevalla

Anfor att bld korridor 6ver huvud
taget medfor hogre buller och bar
ridrer samt risker dn rod och gron.

Stora kulturmiljévarden tillsam-
man med kyrkan i Térnevalla be-
rors av bla korridor liksom bruket
av marken begransas.

Bestrider en utékning av bld kor-
ridor.

Synpunkten paverkar inte en
eventuell korridorutvidgning.
Belyses vid jamforelse mellan ge-
nomfoérbara alternativ i jarnvags-
utredningens firdigstillande.

John Nyberg

Linghem. Bostad och verksamhet
berors. Fraga om vaganslutning for
bilar. Onskar fortlépande infor-
mation.

Enskild fraga som loses i en fram-
tida jirnvigsplan. Banverket har
tagit kontakt for information om
vad som giller for dessa fragor.

Lansstyrelsen i Ost-
ergotland

Ser fordelar med utokningarna.

Riksantikvarieim-
betet

Ser fordelar med utdkningarna.
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5.4 Linkoping C

Bakgrund

Tidigare utford forstudie for Linkdping C — Mantorp har mot bakgrund av fortsatta stricknings-
skisser for Linkoping C en val sndv avgriansning dels i stationsomradets norra del och dels for

Tjust-/Stangadalsbanans anslutning till Linkoping C.

Tabell 5.4.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvidgning Link6ping C

fastigheten sa lite som mojligt da
utveckling genom kontorshotell

pagar.

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar

Lars och Susanne Linkoping C Synpunkten om annan strackning

Hejdenberg L L for Tjust-/Stangadalsbanan paver-
Foreslar flyttav Stangadalsbanan | 1o jnte en eventuell utokning av
for att Ostlar'lkens"stanor}"wd S"tan— utredningskorridoren for Ost-
gan inte ska innebdra attjarnvé- | 54ken. Synpunkten har formed-
garna behover korsa varandra. lats till Linkopings kommun vid

samradsmote 2008-06-16.
Skanska Agneta Da- | Linkoping Kv Mobeln. Anfor att | En inskrankning av en eventuell
gersten utredningsomradet ska berora korridorutvidgning for fortsatt

utredning paverkas primart av
allminna intressen.

Lansstyrelsen i Ost-
ergotland

Ser fordelar med utokningarna.

Riksantikvarieim-
betet

Ser fordelar med utokningarna.
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