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Del 1 Samradsredogorelse for
utstallelsen 16 dec 2008 —
15 feb 2009

1 Sammanfattning och genomforande

1.1 Bakgrund

Jarnvagsutredningen har pagatti cirka fem ar med inledande samradsmoten hosten 2004. For-
studien genomfordes i huvudsak under 2001 med samrad. Samradsmotena 2004 var darfor
vilbesokta genom att kunskapen om det pdgaende utredningsarbetet var spridd bland frimst de
berorda fastighetsagarna. Uppfoljande samradsmoten holls i december 2006. Utover dessa tva
samradstillfallen har samrad hallits avseende Natura 2000-omradet Tullgarn MB 7:28, samt vid
korridorutvidgningar.

1.2 Genomforande av utstallelsen

Material

Ostlinkens bada jarnvigsutredningar stilldes ut samtidigt.

Ambitionen har varit att alla intressenter — myndigheter, kommuner, allmanhet och miljéorgani-
sationer och 6vriga intressenter — med den variation av kunskap och intresseomraden som detta
innebir skulle tillgodoses med relativt littillganglig information. Avsikten har ocksé varit att
anvanda moderna medier sa att man inte ska behdva besoka en utstillningsplats utan kan fa sin
information hemmavid, vilket efterfragas allt mer.

Pa Banverkets hemsida ligger rapporterna fér nedladdning. For remissinstanser har utstallelse-
handlingens rapporter levererats pa dvd for uppladdning pa respektive myndighets server samt i
enstaka tryckta exemplar.

Tillgingligheten till utstillelsehandlingens huvudrapporter har dessutom férenklats genom en
digital 16sning med uppligg av sokviagar kopplade direkt till utstallelsehandlingen genom att
kunna soka dels tematiskt, dels geografiskt. Denna utstallnings-dvd har kunnat bestallas kost-
nadsfritt och har levererats till cirka 250 adressater. En sammanfattande skriftlig information har
tagits fram for att ge mojlighet till dverblick.

Utstallningsplatser och méten

Jarnvagsutredningen stalldes ut pa sju platser. Forutom pa Banverket i Sundbyberg och pa plats-
kontoret i Nykoping stalldes utredningen ut i Sodertalje stadshus, Vagnharads bibliotek, Nyko-
pings stadshus, Norrkopings stadsbibliotek och Linkopings informationscenter.

Besok gjordes av Banverket hos kommunernas politiska forsamlingar efter deras eget 6nskemal.
Avsikten var att redovisa och diskutera varje kommuns fragor. Likasa besoktes de tre linsstyrel-
serna vid ett mote.

Utstallningarna bemannades en gang per kommun.
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Inbjudan och information

Nyhetsbrev informerade 170 000 hushall och verksamheter i direkt berérda kommuner om sam-
radet om Ostlankens jarnvagsutredning. I Sodertilje kommun gick dock nyhetsbrev endast till de
kommundelar som direkt berérs av utredningskorridorerna, da Ostlinken inte har ndgon station
i Sodertilje. En annons i Sodertilje-Posten, gratistidning, kompletterade nyhetsbrevet. Avsikten
med utskicket var att det skulle goras kant att Ostlanken planeras och att det var sista mojligheten
att paverka fore val av korridor.

Fastighetsagare fick den sammanfattande informationen direkt i brevladan.

Annonsering skedde den 2 december 2008 infor starten av utstillningen i Dagens Nyheter,
Svenska Dagbladet, Lanstidningen i Sodertalje, Sdermanlands Nyheter, Norrkopings tidningar,
Folkbladet, Ostgota Correspondenten och Extra Ostergotland.

Infér bemanningen av utstillningen annonserades i respektive regional tidning.

Hemsidan inneholl samma information.

1.3 Remissyttranden

Under utstallelsen har det inkommit 117 yttranden for avsnittet Jairna-Norrkoping,.

Statliga myndigheters yttranden

Myndigheterna avstdr fran attlimna synpunkter pa korridorval utan uppmarksammar pa fragor
inom respektive ansvarsomrade till vilka den fortsatta planeringen och utredningsarbetet ska
eller bor ta hiansyn. Se férteckning 6ver inkomna yttranden.

Naturvardsverket anfor dock Rod korridor.

Lansstyrelsernas yttranden

Léinsstyrelsen i Stockholms ldn anser att jairnvdgsutredningen kan fungera som ett gott underlag
for att valja fortsatt inriktning.

Linsstyrelsen menar att det dr av storsta vikt att den nya jarnvagen placeras lagt och tatt invid

E4 vid riksintresseomrédet for kulturmiljovarden vid Ytterjairna-Hol6 samt forordar den vistra
delkorridoren vid sddra linsgransen med en strickning i anslutning till E4 for att minimera stor-
ningar for miljon, inte minst i Tullgarn.

Léinsstyrelsen i Sédermanlands lin anser att jarnvdgsutredningen haller en hog kvalitet samt
utgor ett tillrackligt underlag for att kunna vilja den lampligaste korridoren eller kombination av
korridorer.

Linsstyrelsen forordar Rod korridor langs hela strackan genom lanet. Genom Vagnhirad for-
ordas en dragning i den vistra delkorridoren. Genom Nykoping férordas alternativet med lang
bibana. Lansstyrelsen har dessutom funnit att dvervagande skal talar for ett stationslage vid Sol-
bergaomradeti Vagnharad. Lansstyrelsen menar att ur naturvards- och friluftslivssynpunkt blir
intrangen med Gron korridor sa stora att alternativet inte bor tillatlighetsprovas. Lansstyrelsens
kulturmiljéenhet har laimnat en avvikande mening och forordar Gron korridor genom lanet med
anledning av hoga kulturmiljévarden inom Rod korridor, framst i Trosadns dalgang.

Paverkan pa den mest vardefulla dker- och skogsmarken bér undvikas.
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Linsstyrelsen anser att det bor rada handlingsfrihet nar det giller sparlosningarna i Nykoping sa
att eventuellt aterupptagen persontrafik pa TGOJ-banan inte motverkas.

Linsstyrelsen i Ostergdtlands lin anser att jirnvigsutredningen kan fungera som ett gott under-
lag for att vilja fortsatt inriktning for jairnvagsprojektet.

Linsstyrelsen forordar fran en 6vergripande hushallningssynpunkt Rod korridor for jairnvagens
strackning mellan norra linsgransen och Loddby. Inom korridoren bor i huvudsak viljas en
strackning norr och vaster om Skiren och sdder om riksintresset Gamla Stockholmsvagen samt
ndra E4.

Kommunernas yttranden

Sodertilje kommun vill sarskilt betona att det mest ostliga korridoralternativet mellan Sorsjon
och Vagnhirad bor utga av hansyn till natur- och kulturmiljévardsintressen.

For att inte himma den fortsatta utvecklingen av centralorten Holo bor att Ostlinken dras pa den
oOstra sidan om E4 fran soder om Saltd kvarn, sd nara motorvagen som det ar mojligt med tanke
pé skyddsavstand.

Trosa kommun forordar en dragning norr om Vagnhirads samhaille, med nytt resecentrum vid
Solberga i anslutning till vig 218 och Bosch Rexroth i linje med den fordjupade 6versiktsplanen
for Nordostra Vagnharad.

Kommunens forhoppning ar att de vil tilltagna utredningskorridorerna i anslutning till Vagn-
harad och Visterljung sa snart som mojligt kan reduceras sa att enskilda fastighetsagares utveck-
lingsmojligheter och samhallsplaneringen i stort kan fortsitta som planerat.

Nykopings kommun anfor Réd korridor for huvudbanan med lang bibana genom Nykopings tit-
ort. Tvd stationer: en i Skavsta och en i Nykoping med mojlighet till en framtida koppling mellan
bibanan och TGOJ-banan.

Kommunen forutsatter i kommande jairnvagsplan att stor omsorg laggs vid minsta mojliga paver-
kan pa befintliga bebyggelsemiljon i centrala Nykoping samt for friluftsomradet Séra/Hovrasjon
att tillgangligheten till omradet bibehalles i storsta mojliga utstrackning.

Norrkopings kommun forordar en 6stlig dragning i Rod korrridor fran norra kommungrinsen
till Loddby p.g.a. att barridreffekter och fragmentisering av naturomraden minimeras, buller-
paverkan koncentreras samt insatser vid tillbud underlittas.

Organisationers yttranden

Trafikintressenter

Tégoperatérerna anfor vikten av att de uppsatta restidsmalen kan uppfyllas och anser att kor-
ridorval och tunnelutformning bor innehalla potential for framtida utbyggnad till nivan 360-
380 km/tim. Skavsta bor i forsta hand planeras for att bli Nykoping-Oxelosunds fjarrstation.

Regionforbundet Sérmland anfér att den korridor som ger kortaste restid ska viljas, att Vagn-
hirad maste fa ett stationslage som ger forutsittningar for en kraftigt utbyggd kollektivtrafik
samt att Nykoping maste fa en tvéastationslosning. Regionférbundet forordar Rod korridor med
lang bibana Nykoping, hog standard.

Regionférbundet Ostsam delar Banverkets beddmning om att placering och funktion av resecen-
trum ar av strategisk betydelse for en positiv resandeutveckling samt betonar vikten av fram-
komligheten for anslutande trafik, men tar inte stillning till val av korridorkombination.
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Linstrafiken Sédermanland anfor vikten av styva tidtabeller sarskilt pa strickan Nykoping-
Stockholm samt att stationen i Nykoping bor utformas sé att en framtida trafikering med resan-
detdg pa TGOJ-banan inte forsvaras. Lanstrafiken avstdr i ovrigt fran att lamna synpunkter pa
den fysiska utformningen av Ostlanken.

Miljéorganisationer och foreningar

Flera av de rikstickande organisationerna har medverkat med synpunkter under hela utred-
ningsarbetet. De lokala foreningarna har engagerats i risker for den egna bygden. Overlag anfors
Rod korridor av dem som angett korridorval sa nar som pa Kiladalens intresseférening och Tyst-
berga villaférening som anfér Gron. Ridskolan i Bullersta anfor att inte Rod korridor viljs.

SNF Sodertalje har anfort en strackning sa langt sterut som mojligt mellan Jarna och Kyrksjon
och en dragning nira motorvagen mellan Jarna och Gerstaberg. SNF Trosabygden och Trosadns
vanner har anfort stationslage och strickning nara motorvagen. Friluftsfrimjandet i Nykoping
har anfort att Hovrasjon och Ryssbergen skyddas sa langt mojligt om en dragning gar i Rod kor-
ridor.

STF, Stockholmskretsen forordar strackning langs framst exploaterade omraden som langs E4
och lings stambanan da detta sammantaget innebar mindre intrang i landskap och i natur- och
friluftsomraden. STF upplyser om behovet av langa tunnlar och ekodukter for att minska barrid-
rer som uppstar.

Allminhetens och verksamheters yttranden

Den successiva avstimningen och forankringen av utredningen i samradet innebir att infor-
mationsutbytet mellan Banverket och allmanhet har starkt kunskapen och ddrmed kvaliteten i
utredningen. Inlimnade yttranden spanner 6ver savil forslag till jarnvagsstrackningar, stations-
lagen, korridorval, virdefulla omraden som enskilda fragor, vilka har virderats utifran dandamal,
restidsmdl och planeringsprocessens skede och dir enskilda intressen hinvisas till nasta skede.

[ utstallelsen har synpunkter pa jarnvagsdragningen i Nykoping foranlett fordjupningar. Forslag
pa tunneldragning avfirdas pa grund av lingre restider for alla tigresendrer med hoghastighets-
tag, avsevart langre restider for resande till och fran Skavsta, trots tunnel stora intrang samt 6kad
och komplex anlidggningsmassa. Forslag pa en utdkning av Rdd korridor nordost om Sjésa samt
kortare bibana till Nykoping innebir kortare restid for sdval passerande tdg som till och fran
Nykoping. Denna utokning har skett i sarskilt samrad i enlighet lagen om byggande av jarnvag.
Minga i Nykoping har limnat synpunkter pa jarnvagens intrang vid Bullersta och Hovrasjon.
Banverket bedomer att med lamplig hojdforliggning och bullerminskande atgarder ar en drag-
ning i Réd korridor majlig har.

Sarskilda fragor i samradet

Centralt samrad Banverket-Transportstyrelsen pagar om intermodalitet tdg-flyg och samverkan i
planeringen. Detta paverkar utformningen av bytespunkten vid Skavsta flyplats.

SMHI papekar risker med storre och fler 6versvaimningar pa grund av klimatforandringar. Detta
ska bevakas i den fortsatta projekteringen.

Banverket planerar for en fortsatt beredning av samexistens for viktiga samhallsintressen vid
passagen Tullgarn-Vagnharad-Trosaans dalging.
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2 Forteckning over inkomna yttranden
med Banverkets kommentarer

Denna forteckning omfattar yttranden inkomna under perioden 2008-11-11 - 2009-04-06. For-
teckningen har delats upp efter remissinstanser och synpunktslimnare. Yttrandena fran allman-
heten har delats in kommunvis.

2.1 Myndigheter och regionférbund

Tabell 2.1.1 Forteckning 6ver yttranden - myndigheter och regionférbund

het, driftskompatibilitet och en
konkurrenskraftig jarnvag over
tid. Anfor specifika och generella
synpunkter avseende detta, de
flesta tillampliga i nista skede.

Efterfragar redovisning av miljo-
paverkan dven av byggnadsfasen
och tillverkning av rdvaror.

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
Fiskeriverket Planering bor ske sa att vardefulla | Ijarnvigsplanen kommer dessa fra-
sjoar och vattendrag kan passeras | gor att konkretiseras och beskrivas.
med sa liten paverkan som mojligt.
I nista skede ska miljokonsekven-
ser for vattenverksamhet beskri-
vas.
Uppmairksammar att arten gron-
ling inte ar rodlistad lingre men
arten dr liten och bor tas hansyn
till.
Skogsstyrelsen, Inga synpunkter.
Soédermanland
Forsvarsmakten Inga synpunkter.
VTI Inga synpunkter.
Socialstyrelsen Inga synpunkter.
Transportstyrelsen, | Inga synpunkter pa korridoral- Fordjupat samrdd aktualiseras i
jarnvigsavdelningen | ternativ. Betonar vikten av siker- | nasta skede, ijarnvagsplanen.

Miljokonsekvenser under byggske-
det finns oversiktligt beskrivet i Mil-
jokonsekvensbeskrivningens kap 5.
Under jarnvigsplaneskedet kom-
mer dessa fragor att mer ingdende
konsekvensbeskrivas for den valda
strackningen. Paverkan fran till-
verkning av material och produkter,
energianvandning etc. ingdr i detta
arbete och bedoms inte paverka val
av korridor.
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Tabell 2.1.1 Forteckning 6ver yttranden - myndigheter och regionférbund

Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

SMHI

Jarna-Linkoping

Delar Banverkets uppfattning om
att Gron paverkar orérda omriden
mer an Rod.

Papekar att Skiren dr kanslig for
péaverkan och vattennivan ska si-
kerstallas med fler provborrningar
vid ev. dragning dir.

Papekar att hansyn ska tas till den
framtida klimatforandringen och
dess paverkan pd havsnivan, tem-
peratur, nederbord och stormar.

Uppmairksammar att slitage fran
rils och hjul kan paverka hilsan.

Skiren: Beddmning av genomforbar-
het vid passage av Skiren har gjorts
bland annat med stod av tva prov-
borrningar. Ytterligare undersok-
ningar kommer att bli nédvindiga i
den kommande projekteringen.

Klimat: Oversvimningsrisk har
végts in i riskanalysen. Oversvim-
ningsbeddmningar har baserats pa
SRV:s (Myndigheten for samhills-
skydd och beredskap) 6versiktliga
oversvamningskartering. Banver-
kets bedomning ar att havsnivéan inte
ar ett direkt problem for korridorer-
na och de illustrerade strackningar
som tagits fram i utredningen. Kor-
sande vattendrag kan dock innebira
geotekniska risker och atgirder kan
behova vidtas. Kunskapsldget om
klimatférdndringar och dess konse-
kvenser ska bevakas i den fortsatta
planeringen.

Partiklar: Forhojda halter av par-
tiklar fran rils, hjul och bromsar
forekommer framst vid stationer
i tunnlar, vilket inte planeras for
Ostlianken.

Vagverket, Region
Milardalen

Jarnvagen genom S6dermanland

Ostergodtlands grins — Nykoping:
Vigverket kan acceptera bide Rod
och Groén korridor. Anfor station
vid Skavsta samt lang bibana, d&
kort ger stora konstbyggnader vid
vag 52 och 627.

Nykoping-Vagnhirad: Vagverket
kan acceptera bide R6d och Gron.

Vagnhirad: Rekommenderar sta-
tionslage Solberga, dvriga alterna-
tiva lagen rekommenderas inte.

Vagnharad-Stockholms grans:
Inga synpunkter.

Vigverket papekar behovet av
samrad och utférande som beak-
tar trafiksakerhet vid lage paral-
lellt eller nara allmin vig samt att
storningar och inskrankningar
under byggtiden begrinsas i
storsta mojliga utstrackning,

Fortsatt beredning av samexistens
av viktiga samhillsintressen for
delavsnittet Trosadns dalgang-
Vagnhiarad-Tullgarn aktualiseras i
kommande arbete. Fordjupat samrad
aktualiseras generellt i nista skede i
samband med jirnvigsplan.
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Tabell 2.1.1 Forteckning 6ver yttranden - myndigheter och regionférbund

Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

Statens Fastighetsverk

Tullgarn

Anfoér Rod 34 genom Tullgarn och
sd ndra motorvdgen som mojligt.

Fortsatt beredning av samexistens
av viktiga samhallsintressen for
delavsnittet Trosadns dalgdng-Vagn-
hirad-Tullgarn aktualiseras i kom-
mande arbete.

SGI (Statens geolo- Tar inte stillning till korrido- Val av korridor sker i forsta hand
giska institut) ralternativ, dd underlagetinte ar | utifran icke-tekniska kriterier —
tillrackligt for att kunna bedoma | marknad, trafik, miljo, tillginglig-
alternativen. Foreslar Banverket | het etc. Tekniska 6verviganden har
att fordjupa underlaget. betydelse for genomforbarhet och
. kostnad. I nista skede, jairnvagsplan,
Pekar pa: ' kommer fordjupningar att ske.
Stora osdkerheter kring geotek-
niska forstarkningar, vilka kan Den osdkerhet som jarnvagsutred-
vara korridorskiljande. ningens niva innehaller ar i kost-
) ) nadskalkylen redovisad i maxi-
Ber gtunnla{ aren hog ko:stnad mal- och minimalvirden, vilket
och tunnellﬁlngden bor hapa_s for mark ar betydande skillnader.
nere. Upp mar ksammar Svar 1ghe— Osikerheten dr allmin och avser
ter 1_Kolrr_1ar den och begransning- | ;e direkt enskilda platser. Diaremot
ar vid Skiren. bedomer Banverket att utredningens
Pekar vidare pd dynamiska ef- niva betryggar attenjarnvag med
fekter i finjordar av okind omfatt- | Str sannolikhet ar rimlig inom de
ning, d4 hoghastighetstag ar nytt; kvarvarande korridorerna.
risk ff)l" skred,"sér'kilt i Yagnhéirad Vid Skiren och Skavsta har prov-
samt djupa skarningarilera tex. borrningar behovt kompletteras.
vid Salta kvarn.

. _ o De partier SGI uppmirksammar
Papekar attinget vatten far for- som sirskilt svara ir kinda hos Ban-
samras enligt direktiv (2000/60/ | yerjet. Dessa partier, liksom flera
EG). andra, kommer att genomga fordju-

pade utredningar i nista skede. De
har inte bedomts innehalla osdker-
heter av den grad att de paverkar
korridorvalet.
Forstarkningsatgirder 4r medtagna i
underlag for kostnadsbedomning.
De dynamiska effekterna fran
hoghastighetstag studeras sarskilt
tillsammans med ett stort antal
andra hoghastighetsfragor inom
Banverket.

NUTEK Anfor inga synpunkter pa korri- | Regeringen har tillsatt sarskild

doralternativ.
Anser att:

Ostlanken dr en del i ett storre
sammanhang.

Tillgdngen pa god infrastruktur ar
en forutsattning for naringslivets
tillvixt.

utredning om forutsittningarna for
ett hoghastighetsnit i Sverige, vilken
presenterats 2009-09-14.
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Tabell 2.1.1 Forteckning 6ver yttranden - myndigheter och regionférbund

Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

NUTEK (forts)

Bidrar till regionforstoring, 6k-
ning av godsmarknaden, match-
ning arbetsmarknad samt klimat
forbattring.

Fysisk och ekonomisk planering
bor integreras. Ostlanken ar inte
finansierad.

Ostlanken gynnar storre omrade
dnregionerna.

Ostlankens fordelar ar stora for att
stirka tillvixten.

Se foregdende sida.

Vigverket Region
Stockholm

Papekar fordjupat samrad ijarn-
vagsplanen for korsning av E4 vid
Saltd kvarn. Det bor finnas ut-
rymme for en eventuell breddning
av E4 vid planskildheten.

Vid dragning av jarnvagen paral-
lellt med vagar maste trafiksaker-
heten belysas och geotekniska
fragor beaktas tidigt.

Mogjligheten till en ny strack-

ning av vag 57 forbi Jarna far inte
forsvinna. Det finns ett behov

att Banverket, Vagverket och
kommunen diskuterar hur detta
hanteras innan jirnvigsplanen tas
fram.

Banverket kommer att ha ett kon-
tinuerligt samrad med Vigverket
under upprattandet av jairnvagsplan
for att bland annat 16sa hur trafik-
sakerheten kan sikerstillas under
byggtiden och nir jarnvagen star

klar.

Utokningen av utredningsomradet
oster om E4 innebar att Ostlinken
aven kan korsa E4 norr om den i
Oversiktsplaneringen redovisade
vig 57, dv.s. Ostlinken behover dd
inte korsa vag 57. Ostlinken behover
dock samordnas med en trafikplats
vid E4.

Sérmlands museum

Beklagar att Bla korridor tagits
bort. Anser att kulturmiljovirden
paverkas i hog utstraickning men
att dessa paverkas mindre i Gron
an Rod korridor.

Anfor att tunnel bor byggas under
fornborgen vid Térneby och att
Folkungavallen och dldre byggna-
der med koppling till Nykopings
station vdrnas.

Ostlanken maste ha ett tillrackligt
stort resandeunderlag bland an-

nat genom korta restider och hog
turtathet, for att vara en av samhallet
motiverad investering. Bla korridor
innebar att de langviga tdigen maste
halla vasentligt lagre hastighet an i
Gron och Rod korridor, och uppfyl-
ler dirmed inte Ostlankens mal gil-
lande restider for hoghastighetstag
pd Gotalandsbanan.

I det fortsatta utredningsarbetet
kommer losningar for att minimera
péaverkan pa fornborgen och dess
narmiljo att studeras. Utformningen
av det nya resecentrumet i Nykoping
kommer att studeras vidare i kom-
munens planarbete.

Energimyndigheten

Inga synpunkter.
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Tabell 2.1.1 Forteckning 6ver yttranden - myndigheter och regionférbund

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
Regionforbundet Tar inte stallning till val av korri- | Banverket har tagit del av synpunk-
Ostsam dor. Pekar pa vikten av att Ostlan- | terna infor fortsatt planering.
ken kommer med i planeringen ) ] o
2010-2021 for att stirka regionen. Reger mngen har. .tlllsa:tt sar skild )
utredning om forutsittningarna for
Understryker vikten av centrala | etthoghastighetsnat i Sverige vilken
stationsldgen och funktionella presenterats 2009-09-14.
bytespunkter.
Kan inte kommentera planeringen
for trafikering i nulaget.
Pekar pa vikten av gemensam
fortsatt planering och beslut av
korridorkombination under varen.
SIKA (Statens institut | Inga synpunkter - dock skulle en | Regeringen har tillsatt sarskild
for kommunikations- | samhallsekonomisk fordjupning | utredning om forutsattningarna for
analys) kunna utforas av SIKA om Ostlan- | ett hoghastighetsnat i Sverige vilken
ken irelation till hoghastighetstdg | presenterats 2009-09-14.1 denna
och ett europeiskt perspektiv. utredning belyses vilket bidrag till
samhallsekonomiskt effektiva och
héllbara transportldsningar en ut-
byggnad medfor.
SGU (Sveriges geolo- | Anger platser avseende bygg- Banverket ar medvetet om att hela

giska undersokningar) | nadstekniska svarigheter och

konflikter med grundvattenskydd.
Bifogar kartor med jordartskom-
mentarer.

Bergarter ar inte korridorskil-
jande.

Hydrogeologiskt ar Larslunds-
malmen i Nykoping kinsligast.

Jordarter ar svarbedomt p.g.a. fér
lite information.

formationen av isalvsavlagringar
vaster om Nykoping, med framst
Stigtomtamalmen och Larslunds-
malmen, klassas som nationellt vik-
tig for vattenforsorjningen. Sarskilda
atgirder kommer att behova vidtas
under byggtiden for att skydda vat-

tentikten.

Det kompletterande underlaget fran
SGU har studerats. Banverkets be-
domning ar att det inte visar nagon
avgorande skillnad mellan Réd och
Gron korridor.

Vid Vagnhirad, Rod korridor, har
alternativet genom samhillet fler
”"problemomraden” an Gron korri-
dor. Hojdpartiet soder om Solberga
innehdller lerfickor som troligen dr
ganska djupa. Detta innebar att en
tunneldragning genom dessa partier
kan behova ske med sarskilda meto-
der. Vid utformning av passagen av
Trosaan ska hansyn tas till potenti-
ella stabilitets- och 6versvimnings-
risker.
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E Tabell 2.1.1 Forteckning 6ver yttranden - myndigheter och regionférbund

E» Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar

= RTK (Region- och Framfor att Ostlanken ar viktig for | Planeringen av Ostlinken har utgatt

Z trafikplanekontoret) | den regionala utvecklingen. fran att tillgodose de funktioner

A . o RTK anfor i sitt yttrande. Hur tagtra-

o Anf01: vikten av snabba for blnde.I.— fiken skall bedri};as ar bland anr%at

2 ser fran Ar }anda T espekt'lve Nyko- | e planeringsfraga som SL ansvarar

< ping Ifled tagstopp Flemingsberg | f5: S har utrett forutsittningarna

o och Sodertalje. for pendeltagstrafik lings nuvarande

a S Vi 4 : bana till och fran Holo. Banverket

2 ﬁifg,gEf;f;;éigﬁ;ﬁ;ﬁ;;;io har sarskilt utrett forutsattningarna

% stambanan. for .traﬁk pa Nykopingsbanan och de

=, regionala trafikutévarna efterfragar

= Anfor att konsekvenserna av inte regionaltrafik pd denna bandel

7 nedliggning av befintlig bana nir Ostlanken ar utbyggd. En even-

% fordjupas. tuell nedlaggning av jarnvag foljer

§ Anfor att anslutningen till Vas- en sarskild process.

a tra stambanan (Gerstaberg) bor Den regionala gronstrukturen ar

S genomforas sa att den regionala | hir paverkad av bade jirnvig och

® gronstrukturen beaktas och att ett | motorvig. Eventuella dtgirder for

& ev. framtida tdgstoppiJarnainte | att minska péverkan frin Ostlinken

m forsvaras. Vag 57 skatashansyn | bor studeras tillsammans med atgir-

§ till. der pa 6vrig infrastruktur.

© Banverket samrader med Vigverket
och kommunen om konkreta planer
for vig 57 i det fortsatta planerings-
arbetet.

Boverket Pekar pa att gestaltningspro- Gestaltningsprogrammet i jirnvags-
grammet kan vara ett viktigt utredningen ar en utgangspunkt i
dokument for samordning mel- arbetet med jarnvigsplanen. I jarn-
lan planeringsdokument i det vagsplanen ska gestaltningsfragorna
fortsatta arbetet d.v.s. stads- och | konkretiseras och forfinas for hela
landskapsbild samt bullerreduce- |jirnvigsanliggningen.
rande atgarder. Pekar pa att storsta ) L
"maskvidd” for gang- och cykel- Placemng_gen° av passager bade i tator-
passager ir viktig for att minska | €112 och pa landsbygden kommer
barriireffekter. att studeras ndrmare i nasta skede

samordnat med kommunernas
planarbete, men malsattningen ar att
viktiga sociala samband ska behdllas
och jarnvigens barriireffekt mini-
meras.

MSB (Myndigheten | Saknar 6verblickbar redovisning | Det dr tva separata jarnvagsutred-

for samhallsskydd och kan inte féororda nagot alter- | ningar som genomforts, dar val av

och beredskap) nativ. korridor i det ena avsnittet inte styrs

) av valetidetandra avsnittet.
Ser ett problem att inte samma
metod anvants i riskanalyserna for | Riskanalyserna i de tva jairnvagsut-
de badajirnvigsutredningarna. | redningarna har genomforts enligt
. samma riskhanteringsprocess. Till

MSB har noteratatt miljorisker viss del har dock olika metoder an-
inte behandlas i riskanalyserna. vants nar det giller att inventera och
Efterlyser konsekvenser for olyck- analysera riskerna.
or vid SEVESO-anlaggningar.
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Tabell 2.1.1 Forteckning 6ver yttranden - myndigheter och regionférbund

Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

MSB (Myndigheten
for samhallsskydd
och beredskap)

(forts)

Papekar fragor som tas upp i nasta
skede, t.ex. aerodynamik i tunnlar.

De miljorisker som ar relevanta
hanteras i miljokonsekvensbeskriv-
ningen.

Banverket bedomer att bada ris-
kanalyserna uppfyller syftena i en
jarnvagsutredning. I efterfoljande
utredningsskeden kommer fordju-
pade riskanalyser att genomforas.

Inom delstricka Jirna -Norrkoping
finns ingen SEVESO-anlaggning

sd nara utredningskorridorerna att
ndgra sarskilda dtgarder for Ostlan-
kens ar befogade.

Se aven kap 3.3.

Riksantikvarie-
imbetet

Anser att materialet ar tillrackligt
for att bedoma enskildheter men
inte for kulturmiljokonsekven-
ser isin helhet. Sidana metoder
ar dock under framtagande och
darfor kravs inte mer underlag.
Ger exempel pa fragor som skulle
kunnat helhetsbedomas. I gestalt-
ningsprogrammet hanteras dessa
delvis, men inte tidsdjupet som ar
en viktig dimension for kulturmil-
jon.

Anser att strickan Jarna-Norr-
koping innebar svarigheter att
bedoma i perspektivet att nya hel-
heter for kulturmiljéer ska finnas
efter jairnvagens utbyggnad.

Papekar vikten av samrad med
linsstyrelserna i det fortsatta ar-
betet om konfliktpunkter mellan
kulturmiljé och jairnvag.

For Vagnhirad framhalls vikten
att en faststilld plan for utveck-
lingen finns innan Banverket tar
stallning for strackning och bytes-
punkt. Planprocessen dr det forum
som kan hantera komplexa fragor.
Samradet ska ske med lansstyrelse
och kommun. Detta kan ge fram-
gang enligt RAA:s erfarenhet.

Banverket efterstrivar en god sam-
existens med olika viktiga samhills-
intressen. Underlag for sadan be-
domning avseende en utbyggnad av
jarnvagen har tagits fram i jairnvags-
utredningen. Banverket konstaterar
ocksa att kommunernas planering
utgor ett viktigt regionalt och lokalt
underlag for en samlad bedomning.

For passagen Tullgarn- Vagnharad-
Trosadns dalgang planeras en fort-
satt beredning.
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Tabell 2.1.1 Forteckning 6ver yttranden - myndigheter och regionférbund

Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

Transportsstyrelsens
luftfartsavdelning

Avvaktar med synpunkter till dess
intermodalitetsutredningen for
passage vid Skavsta dr klar.

Centralt samrad Banverket-Trans-
portstyrelsen pagr om intermoda-
litet tag-flyg och samverkan i plane-
ringen avseende sikerhetssystem.

Skogsstyrelsen,
Stockholm

Papekar nyckelbiotoper och
biotopskydd vid Tullgarn samt vid
Kyrksjon och soder om Soder-
manlands grins. Karta bifogas.

Fortsatt beredning av samexistens
av viktiga samhallsintressen for
delavsnittet Trosadns dalgang-
Vagnhirad-Tullgarn aktualiseras i
kommande arbete. I jirnvigsplanen
kommer dessa fragor konkretiseras
och beskrivas.

Genom Tullgarns Natura 2000-
omrade har tillstand givits for fyra
strackningar. Om det blir aktuellt
med en jarnvigsstrickning inom
den ostra delkorridoren vid Vagnha-
rad kravs motsvarande prévning for
denna.

Atgarder for att minimera paverkan
pa omrddet vid Kyrksjon ska stude-
ras ijarnvagsplanen.

Linsstyrelsen i
Sodermanland

Anfor att:

* Ostlankens fardigstillande bor
ske sd nara 2017 som mojligt, da
Citybanan ar klar.

« Rod korridor viljs for att varna
naturmiljon och friluftslivet samt
att den dr samhillsekonomiskt
och funktionell det bista alterna-
tivet.

+ Kulturmiljon kommer att paver-
kasiolika grad med valet av Rod
korridor, dar det ar viktigt att i
jarnvagsplanen sa langt mojligt fa
l6sningar som varnar kulturmil-
jon.

* [ Vagnhirad bor jarnvigen dras
iden vastliga korridordelen och
Solberga platsen for stationen trots
att det finns risk for pataglig skada
iriksintresset Trosadns dalging.

» Lansstyrelsen forutsatter att
resultatet av jarnvigsutredningen
kan forenas med reviderade
oversiktsplaner for berorda kom-
muner.

Regeringen har tillsatt sirskild
utredning om forutsattningarna for
etthoghastighetsnat i Sverige, vilken
presenterats 2009-09-14.

Banverket delar Lansstyrelsens
bedomning av paverkansskillnader i
Gron och Rod korridor.

Fortsatt beredning av samexistens
av viktiga samhaillsintressen for
delavsnittet Trosadns dalgang-Vagn-
hirad-Tullgarn aktualiseras i kom-
mande arbete.

Nykopings kommun bedriver fysiskt
planeringsarbete for nytt resecen-
trum i Nykoping.

Jarnvagsutredning Ostlanken avsnitt Jarna - Norrkdping Bilaga 3 Samradsredogorelse




Tabell 2.1.1 Forteckning 6ver yttranden - myndigheter och regionférbund

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
Lansstyrelsen i Anfor att: Se foregaende sida.
Sodermanland
+ Lansstyrelsen anser att det bor
(forts) rada handlingsfrihet nar det giller
sparlosningarna i Nykoping sd
att eventuellt aterupptagen per-
sontrafiken pd TGOJ-banan inte
motverkas.
Lansstyrelsens kulturmiljoenhet
anmailer avvikande mening: An-
ser att Ostlanken vid Vagnhiarad
ska dras sd nara motorvigen som
mojligt, da en dragning inom den
vastliga korridoren medfor risk
for pataglig skada pa riksintresset
samt att gron korridor ar att fore-
dra sarskilt i sddra linsdelen.
Linsstyrelsen i Avsnittet linsgransen-Loddby Banverket delar Lansstyrelsens
Ostergotland ) ) . bedémning av paverkansskillnader i
Forordgr Rod korridor och en Gron och Réd korridor.
strackning sd nira E4 som mojligt.
Det kritiska avsnittet for miljon Gestaltningsprogrammet i jirnvigs-
och landskapsbilden dr den smala | utredningen ar en utgangspunkt i
passagen av Kolmardsbranten vid | arbetet med jarnvigsplanen. I jirn-
sjon Skiren och Villa Skoga. viagsplanen ska gestaltningsfragorna
Anfor att jarnvigens utformning konkretiseras och forfinas for hela
attjarnvagens S A
och landskapsbehandlingen dr Jjarnvagsanlaggningen.
mycket viktig p4 hela strickan och | Oversvimningsrisk har vigts in
att gestaltningsprogrammet vi- i riskanalysen. Oversvimnings-
dareutvecklasinasta planerings- | beddmningar har baserats pa
skede. Linsstyrelsen anser att det | Raddningsverkets, numera MSB:s
ar mycket angelaget attjarnviagen | oversiktliga 6versvimningskarte-
utformas med hansyn till [ang- ring. Banverkets bedomning ar att
siktiga risker for 6versvamningar | havsnivédn inte ar ett direkt problem
och hoga floden. for de illustrerade strickningar som
tagits fram i utredningen.
Kunskapslaget om klimatférand-
ringar och dess konsekvenser ska
bevakas i den fortsatta planeringen.
Regionférbundet Anfor Rod korridor och lang Banverket delar regionférbundets
Sormland bibana med hog standard genom | uppfattning om effekter av olika al-

Nykoping.

Skil: Kort restid och hog turtathet
ar grunden for regionférbundets
beslut.

ternativ for bibana via Nykoping och
vikten av valbeligna bytespunkter.

Trafikforsorjning med tag sker i
samrad med Banverket, trafikhu-
vudman och trafikoperatorer.
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Tabell 2.1.1 Forteckning over yttranden - myndigheter och regionférbund

Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

Regionforbundet
Sormland

(forts)

Anfor att kort bibana med 4,5 till

6 minuters lingre restid genom
Nykoping riskerar att ge Nykoping
samre turtithet, da trafiken mel-
lan Stockholm och Ostergotland,
som dr en storre marknad, da kan
vilja bort avgangar till fordel for
Ostgotaresendrerna.

Anfor att

+ Lagsta godtagbara niva for
trafikering pa Ostldnken ska vara
halvtimmestrafik med regionala
och interregionala forbindelser
saval norrut som soderut till och
fran Nykoping och Vagnhirad.

* Nykoping maste fa en tva-
stationslosning med en tagtra-
fikforsorjning som tillgodoser
saval kopplingen mellan flyg och
jarnvag med en station vid Skavsta
flygplats som trafikering av ett
centralt stationslage i Nykopings
centralort.

* Vagnhirad maste fa ett stations-
lage som ger forutsattningar for
en kraftigt utbyggd kollektivtrafik
och bidrar till en langsiktigt god
och expansiv samhillsbyggnad.

Anfor att efter utstallningen av
jarnvagsutredningen bor parterna
gemensamt staka ut och paborja
forberedelserna for nésta steg i det
gemensamma planeringsarbetet,
pa motsvarande sitt som gjordes
vid 6vergangen mellan forstudie
och jarnvigsutredning.

Regeringen har tillsatt sirskild
utredning om forutsattningarna for
ett hoghastighetsnit i Sverige vilken
presenterats 2009-09-14.

I nista skede, jirnvigsplan, kommer
samradet att fordjupas.

Naturvardsverket

Anfor Rod korridor Jarna-Norr-
koping.

Bekriftar att tidigare limnade
synpunkter i stort sett ar atgar-
dade. Staller sig bakom ldnsstyrel-
sernas synpunkter pa det fortsatta
arbetet och hinsynstaganden till
naturmiljoer.

Banverket tar med synpunkterna om
fortsatt arbete till ndsta planerings-

skede.
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2.2 Kommuner

Tabell 2.2.1 Forteckning 6ver yttranden - kommuner

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
Katrineholms Allmant Ostldnken Utbyggnaden av Ostlanken kommer
kommun att frigora kapacitet pa Vistra och

Understryker vikten av att reger-
ingen tar stallning till utveck-
lingen av person- och godstra-
fiktransporterna. Lyfter fram
Katrineholms strategiska lage i
korningen av S6dra och Vistra
stambanorna.

Sédra stambanan som i sin tur kan
anviandas for att tillgodose de ut-
vecklingsplaner Katrineholm anfor.

Regeringen har tillsatt sirskild
utredning om forutsittningarna for
ett hoghastighetsnit i Sverige vilken
presenterats 2009-09-14.

Oxeldsunds kommun | Férordar den korridor som ger

kortast restid och bast trafike-
ringsmojlighet; for Oxelésund

en central bytespunkt for korta
restider samt att godstrafikstraken
ska bibehallas och utvecklas.

Planeringen av Ostlanken utgar
ifran att kapaciteten pd banan mellan
Oxelosund och Sala kan bibehdl-
las. Den nuvarande banan mellan
Nyképing och Aby planeras att
behallas tills vidare for att tillgo-
dose godstrafikens transportbehov.
Banverket foreslar att kommunen
samrader med Nykopings kommun
for att bevaka att den regionala an-
slutningstrafikens behov tillgodoses
vid den fortsatta detaljplaneringen
av den centrala bytespunkten vid
Nykoping C.

Trosa kommun

Vigledande for kommunens in-
stallning:

« Ett bra stationslige som skapar
forutsattningar for en kraftigt
utbyggd kollektivtrafik och bidrar
till en langsiktigt god och expan-
siv samhallsbyggnad.

+ Minimera negativ paverkan for
enskilda fastighetsdgare.

Anfor att stationslaget vid Solber-
ga, Bosch-Rexroth och utredning-
ens "illustrerad strickning” bist
tillgodoser kommunens behov

for utveckling och god livsmiljo
for kommuninvanarna. Anser att
Banverket skyndsamt ska av-
gransa korridorutrymmet for en
ny jarnvag.

Fortsatt beredning av samexistens
av viktiga samhillsintressen for
delavsnittet Trosaans dalgang-Vagn-
hirad-Tullgarn aktualiseras i kom-
mande arbete.
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E Tabell 2.2.1 Forteckning 6ver yttranden - kommuner
E» Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
= Norrkopings kommun | Allmént: Barriareffekter och Kolmardens hoga miljévirden dr vil
Z péaverkan pa natur- och kultur- kinda. I den slutliga sammanvig-
A miljo samt friluftsliv minimeras; | ningen av utredningskorridorer-
) bullerpaverkan koncentreras och | nas for- och nackdelar infor val av
2 insatser vid tillbud underlittas. korridor ingar bland annat de stora
S o miljévirden och de mianniskor som
o Yngar ?H‘LOC}C‘W Apfor ?Stll_g kan komma att beréras. OQavsett
o dragnclng ! R?d korridor f?r_bl val av alternativ kommer det att bli
2 Kolmarden for att §edan fob? E4 1 aktuellt med atgarder for att skydda
S norrut mot Nykdping. Barridref- | gy milj6 och de ménniskor som
v fekter och paverkan pa natur- och | o 406
E' kulturmiljo samt friluftsliv mi-
r nimeras; bullerpaverkan kon- Hur fragan om passagen av Kol-
o centreras och insatser vid tillbud | mardsbranten lampligast studeras
= underlittas. vidare bor beslutas i samrad mellan
o ) . ) Banverket, kommunen och linssty-
A Onskar att fragor rorande Kol- relsen.
S mardsbranten behandlas i sarskild
g studie och att barnperspektivet Mojligheten for sparbunden kol-
= belyses i nasta skede. lektivtrafik till Aby och Krokek pa
m 5dr mbanan och dpings-
z Moiggorasparbunden liekiv- |prt V2T TR RN
§ trafik NI_APY/ }(rokek paSSBaven genomforande. Nykopingsbanan
med duosparvig. mellan Nykoping och Norrkoping
planeras att behallas framst for
godstrafik tills vidare. Fragan om
befintlig sparkapacitet och resande-
underlaget medger konkurrenskraf-
tig sparburen lokaltrafik till Aby och
Krokek ar en separat fraga skild fran
Ostlankens jairnvagsutredning.
Sodertilje kommun | Anfor: Banverket har pabdérjat en forstudie
Holo-Morko . } L > for att studera mojligheten till battre
kommundelsnimnd | StOPP P4 Ostlanken ! Sode}" talje kapacitet pd avsnittet mellan Jirna
Tekniska nimnden Syd och utvecl_dlng avstationen | ch Stockholm for all lingsiktig ef-
till ett fullskaligt resecentrum. terfrigan pa tigtrafik in mot Stock-
Regionaltagstopp i Jirna for att holm pd detta avsnitt.
Soder talje.komr.nun ska kunna Banverket har med foreslagen sys-
utveckla sin unika landsbygd. temfunktion underlittat mojligheten
Hansyn till Forbifart Jarna (vig ti.ll att queckla regional tégtraﬁk
57). langs Vistra stambanan. For den
regionala tagtrafikens planering i
Sarskild hansyn till kulturmiljo Storstockholm svarar RTK och SL.
och landskapsbild i Jarnaslatten. . }
Tillginglighet Jirna-Salta-Ytter- Banverket samrader med Vigverket
jirna beaktas. och kommunen om konkreta planer
for vag 57 i det fortsatta planerings-
Ostlanken bor dras oster om E4 arbetet.
vid Holo for att inte hindra ut- ) _ _
vecklingen av Holo. Strackningsalternativen vid Soder-
tuna har utokats genom att utred-
Det mest 6stliga korridoralterna- | ningsomradet vidgats nirmare E4
tivet mellan Hol6 och Vagnhdrad | och vid Ho16 till att omfatta bida
utgdr av hansyn till kultur- och sidor om E4.
naturhistoriska virden.
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Tabell 2.2.1 Forteck

ning over yttranden - kommuner

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
Sodertilje kommun | Se foregaende sida. Fortsatt beredning av samexistens
Holo-Morko av viktiga samhallsintressen for
kommundelsnamnd delavsnittet Trosadns dalgdng-Vagn-
Tekniska nimnden hirad-Tullgarn aktualiseras i kom-
(forts) mande arbete.

Nykopings kommun | Forordar Rod korridor med lang | Banverket anser att vindning av tig

bibana med hog standard och en
tvastationslosning med ny sta-
tion vid Stockholm-Skavsta och
centralt stationslage i Nykoping
genom beslut i kommunstyrelsen
2009-02-16.

Anfor utomordentligt viktigt med
beslut om jarnvagsutredningen
tas forsta halvaret 2009 och pekar
pa vikten av en fortsittning av
planeringen for Ostlainken dven
for kommunens del.

Vill prova alternativ med sido-
plattformar i Nykoping.

norrut bor kunna ske pa sikt, vil-
ket ar svarare att dstadkomma med
sidoplattformar.

Flens kommun

Anfor att TGOJ-banans bety-
delse for persontrafiken behover
belysas battre i utredningen.
TGOJ-banan med persontrafik
Oxelosund-Visterds ses som en
viktig utveckling i det regionala
transportsystemet langsiktigt.

Trafikforsorjningen i Sodermanland
lings banan mellan Sala och Oxe-
16sund planeras av regionforbundet
och trafikhuvudmannen. Eventu-
ell fortsatt utredning far hanteras
sarskilt.

Gnesta kommun

Anfor vikten av att Ostlinken
byggs ut sa snart som mojligt
for att ge kapacitet till en utdkad
pendlingstrafik Gnesta-Stock-
holm. Pekar dven pa hiansyn i
planeringen for Forbifart Jarna

och vig 57.

Banverket delar uppfattningen att
Ostlanken medfor en 6kad kapacitet
pa Vastra stambanan mellan Jarna
och Katrineholm, men ansprak kan
finnas att dven kora mera langviga
persontag och godstag. Regeringen
har tillsatt sarskild utredning om
forutsittningarna for ett hoghastig-
hetsnit i Sverige vilken presenterats
2009-09-14.

Banverket samrader med Vigverket
och Sodertilje kommun om kon-
kreta planer for vag 57 vid Jarnaidet
fortsatta planeringsarbetet.
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2.3 Organisationer

Tabell 2.3.1 Forteckning 6ver yttranden - organisationer

ingen Stockholms-
kretsen

Gunnar Eriksson,

pd rekreation och friluftsliv beho-
ver utokas. Namner Sérmlandsle-
den, skogsomraden och bullerfria
omraden.

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
Losings Algutsboda
Hiradsallminning ) o
Foredrar en dragning i Rod kor-
Anders Holmberg ridor, da den battre tar hansyn till
intressena.
Nykopings Bullersta Rod korridor Banverket ser mojligheter att minska
Ridsillskap - ) storningarna for friluftsomradet
— Understryker “d%gaf elimnade med olika miljoatgarder och redu-
Kim Karsrud synpounkteli om“rldskolan§ och cera den nya jirnvagens barriaref-
omr ad?ts VIkF for attbedriva en fektiomradet. Nar jirnvigsplanen
stadsndra fritidsverksamhet med upprittas kan olika l6sningar prévas
varierat utbud. OH} Rofl korridor | ¢ verkan med berdrda och kom-
viljs ar flyttning nodvandig. munen.
Seniorpartiet Norrkoping: Efter Banverkets val av alternativ
Norrképin och regeringens tillatlighetsprov-
Pine Forordar R(")d"kor r 1d9r » Som skyod— ning kcg)mmgr str'eicknir%gen ililorn
AlfJohansson dar naturen 1tzattreo. Vid utfart fran | 4en valda korridoren att studeras
Kf)lmarden foreslas dragning djupare. Passagen av Kolmardsbran-
vaster om E4. ten 4r en av de mer komplexa punk-
terna med manga olika faktorer som
paverkar jarnvagens strackning.
Svenska Turistforen- | Anser att redovisning av paverkan | Miljokonsekvensbeskrivningen

redovisar Ostlinkens konsekvenser
pa friluftslivet 6vergripande, bland
annat beskrivs hur Sérmlandsleden
och tysta omrdden paverkas. Jarn-

med att Ostlinkens trafik inte
kommer att stanna. Anser dir-
for att kort bibana ska valjas da
man dir enkelt kan stanna vid
bade Nykoping resecentrum och
Skavsta.

Eva Holmgqvist o o vigsutredningen syftar till att vara
For§§lar generellE attjarnvigenska | . derlag for val av korridor.
gd dar detredan ar paverkat. Pape-
kar att tunnlar ska vara tillrackligt | Vid den fortsatta planeringen av
langa for att bibehalla naturland- | Ostlanken kommer tunnellingder
skapet. Behovet av ekodukter ska | och eventuella ekodukter att stude-
utredas och i samrdd med Vigver- | ras mera i detalj, bland annat utifran
ket vid parallelldragning med E4. | friluftsvarden.
Villadgarna i Trafikforsorjning Nykoping med | Banverket har sarskilt utrett for-
Nykoping omnjed utsdttningarna for trafik pa Nyko-
. . pingsbanan mellan Jarna och Nyko-
Curt Andersson Anser att sma orter missgynnas

ping och de regionala trafikutdvarna
efterfragar inte regionaltrafik pa
denna bandel nar Ostldnken dr
utbyggd. P4 strackan soderut mel-
lan Nykoping och Aby kommer den
fortsatta planeringen att utgd ifran
att banan bibehalls tills vidare for
godstrafiken Oxelésund-Norrko-
ping samt enligt Ostsams och Ostgo-
tatrafikens planering for persontra-
fik till Krokek soderifran.
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Tabell 2.3.1 Forteckning 6ver yttranden - organisationer

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
Villadgarnai Se foregidende sida. Kort bibana uppvisar lingre restider
Nykoping vilket riskerar att gora alternativet
via Nykoping C mindre konkur-
Curt Andersson renskraftigt. Vid val av korridor och
(forts) bibana sammanvigs alla fordelar
och nackdelar.
Stockholms Har inga synpunkter pa strack- Regeringen har tillsatt sarskild
handelskammare ning genom Sodermanland och utredning om forutsittningarna for
Ostergotland. ett hoghastighetsnat i Sverige vilken
Peter Egardt,

C-J Jargenius

Anfor snabb utbyggnad av Ostlan-
ken for att stirka arbetsmarknad
pd nira och langt hall.

Bor byggas med hastighetsstan-
dard 6ver 300 km/tim.

presenterats 2009-09-14.

Restidsmal for Gotalandsbanan i sin
helhet Stockholm — Goteborg med-
for planering for hastighetsstandard
320 km/tim.

ONYX ndringslivs- | Hianvisar val av strackningsalter- | Regeringen har tillsatt sarskild
utvecklings AB nativ till kommunernas yttranden. | utredning om forutsittningarna for
Anfor snabb utbyggnad av Ostlan- | ett hoghastighetsnat i Sverige vilken
ken for att stirka arbetsmarknad | presenterats 2009-09-14.
panara och langt hall.
Europakorridoren Tar inte stallning till korridorval | Regeringen har tillsatt sirskild
utan betonar att arbetet maste utredning om forutsittningarna for
fortsitta utan drojsmal. Anfor etthoghastighetsnit i Sverige vilken
byggstart 2010 eller 2012 och presenterats 2009-09-14.
fardigstillande av hela Gotalands-
banan 2020.
Linkopings Anser att Ostlinken bidrar posi-
universitet tivt till att starka regionen samt
forbattra flygforbindelserna till
utlandet.
Naturskyddsforen- Framhaller det positiva med en Banverkets mdl ar att stationer
ingen Trosabygden satsning pd jarnvag, om detleder | pa Ostldnken ska ligga dar de ger

till en miljopositiv omstdllning
lings hela strackningen.

Anfor stationslidge och dragning
ndra motorvagen for att skydda
Tullgarn och Lanestaheden.

Kan inte utlasa av utredningen
vilka fordelar Ostlianken far for
andrad trafikbild i Trosa kommun
med hansyn till miljon. Hur tata
stopp i Vagnhdrad? Hur mycket
gods?

god tillganglighet till bostiader och
arbetsplatser. Detta ger korta anslut-
ningsresor och attraherar dirmed
stort resandeunderlag. En dragning
av Ostlanken nira motorvigen med-
for att stationen placeras perifert i
forhallande till Vagnhirads framtida
planerade utveckling och vid sidan
av vag 218, den viktiga tillfartsvagen
fran Trosa och 6vriga kommundelar.
Dirmed blir Banverkets mél svart
att na.

Den trafikering som planeras for
Ostlanken har ett interregionalt tag i
timmen i vardera riktningen. Res-
tiden till Stockholm ca 30 min och
till Norrkoping drygt 30 min vilket
okar mojligheterna till bland annat
arbetspendling med tag.
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Tabell 2.3.1 Forteckning 6ver yttranden - organisationer

Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

Naturskyddsforen-
ingen Trosabygden

(forts)

Se foregdende sida.

I de resandeprognoser som tagits
fram 4r antalet pa- och avstigande
1100 en genomsnittlig dag ar 2020
och 1250 en genomsnittlig dag ar
2030.1den senaste resandeunderok-
ningen fran 2005 uppmittes drygt
300 pa- och avstigande i Vagnharad
under en genomsnittlig dag. I de
berdkningar for lingviga person-
transporter som genomforts ger
Ostlanken och Gotalandsbanan en
sankning av utslapp till luft.

Pa Ostlinken 4r det endast aktuellt
med s.k. littgods som ar beroende av
snabba transporter. Tungt gods kom-
mer att ga pa bland annat Sédra och
Vistra stambanan. Ostlinken bidrar
till mojligheter till 6kad godstran-
sport pd jirnvig genom att kapacitet
frigors pd Sodra och Vistra stamba-
nan.

Naturskyddsforen-
ingen, Sodermanland

Anfoér Rod korridor for att land-
skapet inte ska fragmenteras i bar-
ridrer. Jirnvigen bor ga i tunnel
dar hoga kulturmiljoviarden samt
friluftslivsvarden finns. Instangs-
ling av banan rekommenderas.

Flygbriansle till Skavsta ska ga pa
tag och Banverket planera for en
omlastningsplats. Skavsta ska inte
vara huvudstation fér Nykoping.

Pengar ska avsittas for att rusta
upp Nykopingsbanan. Bada ba-
norna behovs i framtiden.

Jarnvagens exakta dragning utarbe-
tas i nista skede. Hoga miljévirden
och mojlighet till tunnelbyggen dr
inte alltid forenliga. Instingsling av
banan sker i enlighet med lag om
stangselskyldighet for jarnvag och i
samrad med kommuner, markagare
och andra berérda.

Transport av flygbransle avgors i
dialog mellan transportkund och
tagoperator. Om Skavsta flygplats
aktualiserar ett sdidant transport-
behov sker detta genom samrad om
anslutning till befintligt jirnvigsnat
(TGOJ-banan).

Skavsta station och Nykoping sta-
tion planeras for olika resebehov.
Snabba regionaltag forsorjer de tva
orterna var for sig utifran respektive
resandeunderlag. Hoghastighetstag
planeras inte stanna i vare sig Skav-
sta eller Nykoping.
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Tabell 2.3.1 Forteckning 6ver yttranden - organisationer

Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

Naturskyddsforen-
ingen, Sodermanland

(forts)

Se foregdende sida.

Banverket har sarskilt utrett for-
utsattningarna for trafik pa Nyko-
pingsbanan mellan Jirna och Nyko-
ping och de regionala trafikutévarna
efterfragar inte regionaltrafik pa
denna bandel nar Ostldnken ar
utbyggd. Pa strackan soderut mel-
lan Nykoping och Aby kommer den
fortsatta planeringen att utga ifran
att banan bibehalls tills vidare for
godstrafiken Oxelésund-Norrko-
ping samt enligt Ostsams och Ostgo-
tatrafikens planering for persontra-
fik till Krokek soderifran.

DEL 1 SAMRADSREDOGORELSE FOR UTSTALLELSEN 16 DEC 2008 - 15 FEB 2009

JarnaJarnvigsforum | Anfor att gamla banan kan anvin- | Banverket har sirskilt utrett
das for pendeltagstrafik mellan forutsattningarna for trafik pa
Sodertilje-Holo-Vagnhirad och | Nykopingsbanan och de regio-
iforlingningen dven en utbygg- | nala trafikutdvarna efterfragar inte
nad till Trosa. Vagnhidrad station | regionaltrafik pa denna bandel niar
behover darfor anpassas for detta, | Ostlanken ar utbyggd. En eventuell
sadana planer saknas i utred- bana till Trosa dr ett regionalt ansvar
ningen. och ligger utanfor Ostlankens ut-

redning.

Pendlarforeningen Nykoping-Oxelosund-Trosa Banverket har analyserat olika

Ostkanten systemlosningar for trafikeringen av
Efter _l.ster under 13% ochanalyser | Qslsnken vid Skavsta — Nykoping.
av mojligheter na fpr hur TGOJ- Bibanan via Nykoping C kan dven
ban?n och Nykopmgsbanan kan | apvindas for persontrafik pa TGOJ-
anvindas ofor parallella person- banan. Hur denna bana skall anvin-
och godstag. das ansvarar regionala trafikutovare
Anfér upprustning av TGOJ- for. Qm det efterfrégas Eraﬁk méste
banan med anslutning till Skavsta | €1 sdrskild utredning goras som be-
flygplats; etappvis ombyggnad aktar de transportpolitiska malen.
av Nykopings station; r esecen- I nista skede, jirnvigsplanen, aktua-
trum ska byggas med hansyn till | jseras bred samverkan i planeringen
persontrafik pa TGOJ-banan och | | ecocentrum.
till Skavsta flygplats; Stationsrad
inrattas for utveckling av resecen-
trumen.

Naturskyddsforen- Gamla banan Jarna-Nykoping. Banverket har sdrskilt utrett for-

ingen, Norrkoping, Anfor attden inte ska laggas ner, | utsdttningarna for trafik pd gamla

Trafikgruppen da det ar viktigt att lokaltrafiken | Nykopingsbanan och konstaterar att

inlemmas i sparbunden trafik.

Stodjer i dvrigt synpunkter inlam-
nade av Naturskyddsforeningen i
Norrkoping samt Friluftsfrimjan-
det Jursla-Aby.

nagot intresse inte foreligger att tra-
fikera banan fran regionférbunden,
trafikhuvudmannen eller tagope-
ratorer, i ett lage ddr Ostlanken ar
utbyggd i sin helhet. Godstag och
persontagtrafik kan ocksa omledas
vid trafikstorningar via Katrine-
holm och Hallsberg varfér andra
transportvagar finns tillgingliga vid
trafikstorningar.
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Tabell 2.3.1 Forteckning 6ver yttranden - organisationer

Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

Naturskyddsforen-
ingen, Norrkoping

Yngaren-Norrkoping

Papekar att Banverket ska rita in
den strackning inom varje korri-
dor som ger minst miljopaverkan,
for att kunna jaimfora korrido-
rerna.

Anfor Rod korridor som stor
naturen minst. Papekar att Ski-
ren ska forbli opaverkad, hiar kan
darfoér Gron viljas.

Torshagsan och Pjiltan ska virnas,
dé de bland annat ar lekvatten for
havsoring med behov av annan
skyddstid 4n vad som angetts i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Anfor dven brister i och krav pa
utredningen som inte finns kun-
skap om forran i nista skede.

Ijarnvigsutredningen utreds och
jamfors korridorer och miljokon-
sekvensbeskrivningen behandlar
dirfor utredningskorridorerna.
jarnvigsutredningen ingar studier
av mojliga strackningar inom korri-
dorerna for att sikerstilla att Ost-
linken kan byggas inom korridoren
och for underlag till kostnadsbe-
domningar. Den illustrerade strack-
ningen ger en bild av hur jarnvagen
kan komma att ga i landskapet. Mil-
jokonsekvensbeskrivningen pekar
pd att de olika korridorerna innebar
olika konsekvenser for miljéon och
storleken pd dessa beror delvis pa
lage inom korridorerna. I det fort-
satta utredningsarbetet, jirnvagspla-
nen, kommer kunskapen inom vald
korridor att fordjupas.

For Skiren kommer kunskapen att
fordjupas i nista planeringsskede for
att kunna utforma och genomfora
en tunnelpassage sa att paverkan
minimeras.

Begransningar i byggtiden vid
passager av vattendrag och andra
kinsliga miljder kommer att stude-
ras nirmare i kommande skeden och
slutligt anges i de miljoprogram som

Hoppas att foreslagna atgirder for
att minska barriareffekter m.m.
utfors och vill medverka i detta
arbete. Pekar pa Ryssbergen samt
Hovrasjon som stora anvind-
ningsomraden for friluftslivet och
att det dr viktigt att skydda dessa
sa langt mojligt.

styr byggarbetena.
Kontaktgruppen Aby | Kolméarden — Malmolandet Passagen av Kolmarden och Kol-
Folkets hus 5 } . mardsbranten ir en av de mer kom-
Anforc attden ostor da natur el plexa platserna med manga olika
Kolm%rden maste bevaras. For OI~ | faktorer som paverkar jarnvigens
Flar R.od'kor ridor O,Ch endragning strackning, dar miljofaktorer kom-
! sydo.st notn korr 1‘?01” cn. De‘t.ta mer att ha en stor paverkan pa valda
ger mindre intrang i olika miljder. |j5c0i0 gar.
Passage av Getabacken bor ske pa
norra sidan av E4. Passagen av Getabacken kommer
att ske pa norra sidan av E4 efter-
som Bla korridor prioriterats ned i
utredningen.
Friluftsfraimjandet, Nykoping med omnejd Banverket ser mojligheter att minska
Nykoping storningarna for friluftsomradet

med olika miljoatgarder och att
reducera den nya jirnvagens bar-
ridreffekti omradet. Nir jairnvags-
planen upprittas kan olika losningar
provas i samverkan med berérda och
kommunen.
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Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar

LRF Ostergotland och | Uppmirksamma den orimligt I nasta skede, framtagande av

Sodermanland langa utredningstiden nar utred- |jarnvagsplan, kommer den exakta
ningarna liggs samman: 16 ar! dragningen av jirnvagen preciseras.

. Jarnvagens paverkan pa enskilda
Uppmanar Banverket till med- fastigheter, mark och byggnader
mangkhghet och moralisk }}allr och ovriga fastighetsfragor, utreds i
ning i samband med markforvirv. jarnvigsplanen d4 ett nira samrad
Anfér naturresursvarden och res- | med berorda genomfors.
pekten for brukbara omraden med
sa lite intrdng som mojligt.
Pekar pd skogen som klimatfor-
battrare.

Losings ”Fastigheten” S:1 I nasta skede, framtagande av

hiradsallminning . jarnvigsplan, kommer den exakta
Pekar pa viktenavattkunnafort-\'q.15ningen av jarnvigen preciseras.
satt bedrlvanskogsb.ruk. Pekar pa Jarnvigens paverkan pa enskilda
atttunnlar ar bra vid passager. fastigheter, mark och byggnader och

ovriga fastighetsfragor, preciseras
ijarnvigsplanen med nira samrad
med berorda.

Tystberga vigforening | Anfor att busstrafiken planeras sd | Busstrafiken till och fran Tystberga
att Ostlainkens utbud fran Vagn- | ansvarar de regionala trafikutovarna
hirad kan nas. for.

Anfor Grén korridor som bittre | Hur den gamla jarnvigsbanken kan

an Rod for Tystberga somredan | anvandas aktualiseras i den kom-

stors av E4 pa flera sitt. munala fysiska planeringen och ar
) ) ) ocksd en forhandlingsfraga med

Anfér att den framtida planering- | yarorda i kommande skeden.

en av marken efter den upprivna

Nykopingsbanan inte styckas upp

utan 4gs sammanhdllen for attien

framtid kunna anvandas for duo-

sparvagnstrafik i en bandstad och

med stickspar mellan Vagnhirad

och Trosa.

KTH (Kungliga Anser att ambitionen ar for lag for | Banverket har efter flera utred-

tekniska hogskolan) | en hoghastighetsjarnvag. ningar fastslagit banstandard fér den

Restidsmal bor ta hansyn till
Europabanan.

Alternativ prognosmodell till
Sampers som underskattar 6ver-
flyttning av trafik.

Systemval Nykoping har brister.

Kopplingspunkter Norrkoping
och Linképing ger konflikter med
korsande tagviagar.

For lag fart genom Norrkoping.

fortsatta planeringen av Gotalands-
banan. De svenska normerna har
traditionellt storre marginaler for
framtida forbéttringar jamfort med
EU-direktivet - de s.k. TSI-normer-
na. Resandeprognoser for Gota-
landsbanan som helhet utfors i flera
olika system. Bibanan vid Nykoping
kan stegvis kapacitetsforstarkas om
behov skulle uppsta. Konflikter med
korsande tdgvagar mellan Sodra
stambanan och Ostlinken kom-
mer inte helt att kunna undvikas.
Norrkopings kommun har slagit fast
lokaliseringen av det framtida laget
for bytespunkten.
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Tabell 2.3.1 Forteckning over yttranden - organisationer

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar

KTH (Kungliga Tagtyper ar inte anpassade for Jarnvagsutredningen visar att
tekniska hogskolan) | hoghastighet. restidsmdlen for bandelen genom
Ostergotland kan klaras. P4 mycket
lang sikt kan en forbifart aktuali-
seras men far d4 utredas i sarskild
ordning. Kapacitetsanalysarbetet
kommer att behova fordjupas i nista
skede och mot bakgrund av hur ett
eventuellt framtida system med hog-
hastighetsbanor kan utvecklas. Valet
av fordonstyper kommer att folja

EU direktiv. Planeringen av platt-
formslangder utgar fran de svenska
undantagsbestimmelserna for TSD
med marknadsbedéomningar for
Gotalandsbanan och en uppgra-
derad Sodra stambana till Malmo
(-Kopenhamn).

(forts) Plattformarna ar for korta.

Regeringen har tillsatt sirskild
utredning om forutsittningarna for
ett hoghastighetsnat i Sverige vilken
presenterats 2009-09-14. KTH:s
remissvar ar lamnat till utredningen.

600¢ 934 ST -800¢ 33A 9T NISTATIVLISLN Y04 3STIIODOAIYSAVIWYS T13d

Rikstrafiken Tar inte stillning till val av kor- Regeringen har tillsatt sirskild
ridor. Pekar pa vikten av en utredning om forutsittningarna for
samverkan i det fortsatta arbetet | ett hoghastighetsniti Sverige, vilken
mellan trafikslag for att fa effek- | presenterats 2009-09-14.

tiva bytespunkter samt att arbetet
med Ostlinken samordnas med
hoghastighetsutredningen

(Dir 2008:156).

Banverket har deltagit i vissa delar
av utredningen.

I nasta skede, jirnvigsplan, sker en
fortsatt samverkan for att arbeta
vidare med planeringen av bytes-
punkterna.

Tégoperatorerna Anfor att restiden 2:15 Stockholm | Banverkets restidsmal har satts i
— Goteborg ar alltfor ldg ambition | olika valda typrelationer. Resti-
och anser att 2 timmar ger betyd- | den for ett direkttag kan teoretiskt

ligt storre marknadseffekter; att | understiga tva timmar. I ett senare
hoghastighetstdg och interregio- | planeringsskede far den detalje-
nala snabbtag ska trafikera Ost- rade tidtabellsplaneringen utlosa

lanken for att inte trafikbilden ska | vilka gangtidsmarginaler som valda
bli for komplex nar Gotalandsba- | fordonstyper och aktuell trafikering
nan och Europabanan dr klar; att | forvintas medfora. Snabbgodstrafik
regionaltrafiken maste planeras sd | pajarnvagar under utveckling och
attden ar korbar dven efter det att | Posten har tidskrav som innebar att
Gotalandsbanan och Europakor- | sidana godstig framfors pa vissa
ridoren startat. stambanor med sth 160 km/tim re-
dan idag. Kapaciteten pa Ostlinken
har analyserats ocksa under for-
utsdttning att snabbgodstag fram-
fors i vissa tidtabellsligen med sth
200 km/tim.

Anfor att godstag inte ska trafikera
banan om inte hastigheterna kan

hallas.
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Tabell 2.3.1 Forteckning over yttranden - organisationer

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
Tagoperatorerna Anfor att Skavsta ska planeras Regionforbundet, Skavsta flygplats
for Nykopings och Oxeldsunds och Nykoépings kommun har vid
(forts) fjarrtagstation. Titortsklustret samrad tydligt markerat att en tva
Nykoping-Oxelosund har sak- stationslosning ar det fordelaktigaste
rare resandeunderlag 4n Skavsta | alternativet.
fiyplats. Med utgangspunkt fran Ostlinkens
Anfor att Linkopings och Norrko- | andamal har Banverket studerat
pings bangardar utfors med fyra | kapaciteten pa stationsomriadena
funktionella huvudtagspar; att i Norrkoping och Linkoping med
Ostlanken och Gotalandsbanan | Gotalandsbanan.
trafiksimuleras med realistiska ) ] o
principtidtabeller. Regeringen har“tlllsa:[t sgrsklld )
utredning om forutsittningarna for
ett hoghastighetsnit i Sverige vilken
presenterats 2009-09-14.
Jernhusen Tar inte stallning till korridoral- | Det 6vergripande malet om kort by-
ternativ. testid syftar till att tillgodose reseni-
) . rernas framtida krav pa hela resan.
Anfor att bytespunktep inte ska Korta bytestider har ocksa stor be-
S€s som enbart ett StatIO{IShUS. tydelse for regionala pendlingsresor
ng ekgr %tt 3 minuters fo'r ﬂytt—o dir huvudresan med tag ir relativt
ningstid dr ettbra planeringsmal, |1 exempelvis i Ostergotland.
men stjalper andra mal.
) o Vid utvirdering av alternativa
Anfor att plﬁttfor mar for hoghas- stationslagen i Nykoping uppfyller
tighetstag bor vara 400 meter. inte alt C Ostldnkens dndamal och
Nykoping: Foresprakaralt3 (Ci | T estidsmal.
utr edningen) rr_led'stann iNyko- | pep planerade plattformslingden
ping Centrum invid TGOJ-banan. utgar ifran den svenska undantags-
Skavsta: Viktigt attsamordnade | T egelni TSD med marknads-bedsm-
olika trafikslagen. ningar for Gotalandsbanan och en
uppgraderad Sodra stambana till
Malmo (-Kopenhamn). Regeringen
har tillsatt sarskild utredning om
forutsittningarna for ett hoghastig-
hetsnit i Sverige vilken presenterats
2009-09-14.
Banverket tar med 6vriga synpunk-
ter till nista skede, jarnvagsplan.
Ostsvenska Tar inte stallning till korridoral- | Regeringen har tillsatt sarskild
handelskammaren ternativ da alla uppfyller ndrings- | utredning om forutsattningarna for

livets behov.

Anfor att en byggstart dr viktigt sd
tidigt som mojligt. Anfor Rod kor-
ridor som lampligast av miljo- och

boendeskal.

ett hoghastighetsnit i Sverige vilken
presenterats 2009-09-14.
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Tabell 2.3.1 Forteckning 6ver yttranden - organisationer

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar

Nykoping- Anfor att: Regeringen har tillsatt sarskild

Ostgotalinken AB Beslut om fortsdttning ska fattasi | utredning om forutsittningarna for
var;idtgardsplaneringen precise- | ett hoghastighetsnat i Sverige vilken
ras objekt som startar Ostlanken | presenterats 2009-09-14.
och ar del i helhetslosning for
kapacitetsbristen.

Lanstrafiken Tar inte stillning till alternativ och | I de kommande skedena kommer
papekar att foreslagna trafiksce- | samrad att genomforas i gemensam-
narion far ses som en illustration. | ma fragor, vilka successivt férdjupas

) och detaljeras.
Papekar atti den fortsatta plane-
ringen ska resecentrum varaenav | Nykopings kommun genomfor f. n.
de centrala punkterna. detaljplanearbete for nytt resecen-
Framfor projektets betydelse for trum i Nykoping.
den regionala utvecklingen. Tar Banverket avser inte att forsvara en
inte stallning till val av korridor. | anslutning fran TGOJ-banan ifall
o _ den skulle bli aktuell i framtiden.
Anfor vikten av korta restider
samt mojlighet att trafikeramed | Olika 6nskemal om anviandning av
styv tidtabell, sarskilt for Nyko- | frigjord kapacitet pa Vastra stamba-
ping-Stockholm. nan kan finnas nar Ostlanken tas i
Anfor att bytespunkterna ska drift.
planeras vl for kort restid dorr-
dorr. Nykoping C ska planeras for
vandande tag norrifrdn och sd att
inte en ev. framtida persontrafik
pa TGOJ-banan Oxelosund-
Eskilstuna forsvaras och ska ges
mojlighet till smidiga byten. En
bedomning av for- och nackdelar
av kort bibana bor kompletteras
utifrdin TGOJ-banans anslutning
till Skavsta.
Papekar att onskemdl om styv
tidtabell fér Sormlandspilen pa
Vista stambanan finns nir kapa-
citet for banan frigors. Darfor inte
sjalvklart att kapacitet for okning
av godstrafiken finns.

Centerpartiet Anfor vikten av att ha olika Trafikeringen planeras for olika tag-

Nykoping persontdg som stoppar vid storre | typer. Den regionala trafiken ansva-
respektive mindre stationer samt | rar regionala trafikutdvare for.
att TGOJ-banans framtid méaste o
sakras for dels godstrafik, dels B?nverkf?t har tldlgére utrett och
persontrafik. Varc'l‘era‘t mkorfma forslag om tun-

nellosningar for passage av Ny-
Rod korridor innebir en stor be- | koping. Tunnelforslagen kan inte
lastning pa natur- och kulturmil- | uppfylla Ostlainkens dndamal och
joer och anfor fortsatt utredning | restidsmal. Banverket ser mojlig-
for tunnel under Nykoping och heter att minska stérningarna for
Skavsta samt strackan friluftsomridet med olika miljoat-
Nykopingsan - Bullersta. garder och reducera den nya jarnva-
gens barriareffekti omradet.
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Tabell 2.3.1 Forteckning over yttranden - organisationer

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
Centerpartiet Se foregaende sida. Nar jarnvagsplanen upprittas kan
Nykoping olika losningar provas i samverkan
(forts) med berérda och kommunen.
Trosaans vanner Vagnhirad. Banverkets mal 4r att stationer

Anfor samma synpunkter som
tidigare: Ostlanken ska dras vid
motorvigen samt stationsldge nira
ndra motorvagsavfarten for vig
218, for att virna miljon.

pa Ostlanken ska ligga dar de ger
god tillganglighet till bostader och
arbetsplatser. Detta ger korta anslut-
ningsresor och attraherar dirmed
for stort resandeunderlag. En drag-
ning av Ostldnken nira motorvagen
medfor att stationen placeras pe-
rifertiforhallande till Vagnhirads
framtida planerade utveckling och
vid sidan av vag 218, den viktiga
tillfartsvagen fran Trosa och 6vriga
kommundelar. Darmed blir Banver-
kets mal svart att nd.

Fortsatt beredning av samexistens
av viktiga samhillsintressen for
delavsnittet Trosadns dalgdng-Vagn-
hirad-Tullgarn aktualiseras i kom-
mande arbete.
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2.4 Allmanhet - Sodertalje

Tabell 2.4.1 Forteckning over yttranden - allmanhet Sodertalje

Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

Inga-Lill Tillander,
Jérna

Upplyser om att Astugan Telleby
1:5 ar byggd i kubbteknik och
vardefull.

Byggnaden ligger i den vastra delen
av korridoren. Ostlanken bor ligga
sd nara E4 i den 6stra delen av korri-
doren for att samla miljostorningar-
na. Om byggnaden anda berérs, och
den anses vara tillrickligt viardefull,
bor mojligheterna att flytta byggna-
den undersokas.

Soukkan, Jarna

Anser att Ostlinken inte behovs.

Allt fler efterfragar effektiva och
miljovanliga transporter. Sedan
lange har mojligheten till ett attrak-
tivt utbud varit begransat mellan
Malarregionen, Sodermanland och
Ostergotland. Darfér begrinsas
tillgdngen till en bra arbetsmarknad
och valmojligheter for boende. En
attraktiv restid mellan Stockholm
och Norrkoping ligger pa cirka 1 tim
och pa 40 minuter mellan Nykoping
och Stockholm. Den nuvarande
banan kan inte byggas om till en
standard som medger dessa restider.

Ostlanken ar en del av den plane-
rade Gotalandsbanan, Stockholm-
Jonkoping-Goteborg dir 6vriga
delar innehéaller motsvarande krav
pa attraktiva restider.

Regeringen har tillsatt sirskild
utredning om forutsattningarna for
ett hoghastighetsnit i Sverige vilken
presenterats 2009-09-14.

Inga-Lill Aléx, Ekeby
Gard, Holo

Jarna-Tullgarn

Papekar att pa den Ostra sidan av
Réd korridor vid Holo har viltet
en naturlig hemvist. Anfor dven
kulturmiljévarden i form av bygg-
nader och den komplexitet som
ligger i passagen vid Holo.

Papekar dven enskilda intressen i
form av svarigheter i nuliget och
framgent.

I den kommande jirnvagsplanen
kommer Ostlinkens strickning
inom korridoren att studeras nar-
mare, med bland annat férdjupad
kunskap om natur- och kulturmil-
joer for att kunna utforma jarnvags-
anlidggningen sa att konsekvenserna
kan minimeras. Rod korridor har
utokats vid passagen av Saltd kvarn
och Holo for att ha stérre mojlighe-
ter till detta.
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Tabell 2.4.1 Forteckning 6ver yttranden - allmanhet Sodertalje

Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

Folkpool

Anfor enskilda intressen

Banverket har tagit kontakt for
information om planeringsproces-
sen. I nista skede, framtagande av
jarnvagsplan, kommer den exakta
dragningen av jairnvigen preciseras.
Jarnvagens paverkan pa enskilda
fastigheter, mark och byggnader
och ovriga fastighetsfragor, utreds
ijarnvigsplanen med nira samrad
med berorda.

Torbjorn Svensson,
Saby gard, Saby 1:7
(telefonsamtal)

Informerar om att hans gard
bedriver ekologiskt jordbruk. Gar-
den har blivitinringad i omradet
”Jarna - antroposofer”, men Siby
gard bedriver inte antroposofisk
verksambhet.

Virdeomradet "Jarna - antroposo-
fer” avgransades i kulturmiljéanaly-
sen utifran landskapets virden och
har inget med Siby gards verksam-
het att gora. Synpunkten har ingen
paverkan pa val av korridor.
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2.5 Allmanhet - Trosa

Tabell 2.5.1 Forteckning 6ver yttranden - allmanhet Trosa

Anfor att gamla banan kan anvian-
das for pendeltagstrafik mellan
Sodertalje-Holo-Vagnhirad och
iforlingningen dven en utbygg-
nad till Trosa. Vagnhirad station
behover darfor anpassas for detta,
saddana planer saknas i utred-
ningen.

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
Mattias Wiedersheim- | Vagnharad station Banverket har sarskilt utrett
Paul, Jarna forutsittningarna for trafik pa

Nykopingsbanan och de regio-

nala trafikutdvarna efterfragar inte
regionaltrafik pd denna bandel nir
Ostlanken ar utbyggd. En eventuell
bana till Trosa ar ett regionalt ansvar
och ligger utanfor Ostlankens ut-
redning.

Godstag och persontagtrafik kan
ocksd omledas vid trafikstorningar
via Katrineholm och Hallsberg
varfor andra transportvigar finns
tillgangliga vid trafikstorningar.

Per-Arne Johnsson,
Vagnhirad

Vagnhirad station

Ligg jarnvagen vid E4. Forstor inte
Vagnhirad.

Banverkets mal dr att stationer

pa Ostlianken ska ligga dar de ger
god tillginglighet till bostader och
arbetsplatser. Detta ger korta anslut-
ningsresor och attraherar dirmed
for stort resandeunderlag. En drag-
ning av Ostlanken nira motorvigen
medfor att stationen placeras pe-
rifertiforhallande till Vagnhirads
framtida planerade utveckling och
vid sidan av vag 218, den viktiga
tillfartsvagen fran Trosa och 6vriga
kommundelar. Darmed blir Banver-
kets mal svért att na.

Fortsatt beredning av samexistens
av viktiga samhéllsintressen for
delavsnittet Trosadns dalgang-Vagn-
hirad-Tullgarn aktualiseras i kom-
mande arbete.

Ronny Sandberg och
Tina Olsson, Vagnhi-
rad

Anfor Rod korridor viastlig variant
med station Bosch-Rexroth och
gar under mark dérifran vidare
mot Albylund

Fortsatt beredning av samexistens
av viktiga samhallsintressen for
delavsnittet Trosadns dalgang-Vagn-
hirad-Tullgarn aktualiseras i kom-
mande arbete.

Jonas Wahlstrom

Uppmanar om snabb handling for
byggstart.

Regeringen har tillsatt sirskild
utredning om forutsattningarna for
etthoghastighetsnat i Sverige vilken
presenterats 2009-09-14.
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Tabell 2.5.1 Forteckning 6ver yttranden - allmanhet Trosa

Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

Erik Zetterqvist

Anfor enskilda intressen.

I nista skede, framtagande av
jarnvagsplan, kommer den exakta
dragningen av jairnvigen preciseras.
Jarnvagens paverkan pa enskilda
fastigheter, mark och byggnader och
ovriga fastighetsfragor, preciseras i
jarnvagsplanen i nira samrad med
berorda.

Osterang med flera
fastighetsagare i
Vagnhirad

Anfor enskilda intressen for att
“alternativ 34” genom Tullgarn ska
viljas samt pekar pa vinster for
allminna intressen.

Tilldgg inldmnat till tidigare syn-
punkter avseende alternativ 34
fran Bjorklund.

Tillagg inlimnat med krav pd att
utredningen om stationsldge gors
om p.g.a. osikerhet om kommu-
nens och Banverkets uppfattning
om stationslige lings strickning
34 enligt det av Lansstyrelsen i
Sodermanland givna tillstidndet
for avgransade strickningar ge-
nom Tullgarns Natura 2000-
omrade.

Banverkets mdl ar att stationer

pa Ostlanken ska ligga dar de ger
god tillganglighet till bostiader och
arbetsplatser. Detta ger korta anslut-
ningsresor och attraherar dirmed
for stort resandeunderlag.

Banverket har utrett tre alternativa
bytespunktsldgen i Vagnharad;
befintlig station, Solberga och i
nirhet av trafikplatsen vid E4. Det
sistndmnda alternativet kan ansluta
till strackning 34. Alternativen har
utvarderats mot restidsmal, tillging-
lighet, funktion och denna finns
redovisad i jairnvagsutredningen.
Banverket och kommunen har
konstaterat att en bytespunkt nara
trafikplatsen vid E4 har en simre
tillganglighet an de bada 6vriga
alternativen. Banverket ser darfor
ingen anledning att gora om utred-
ningen om stationsligen i Vagnha-
rad.

Fortsatt beredning av samexistens
av viktiga samhallsintressen for
delavsnittet Trosadns dalgang-
Vagnhirad-Tullgarn aktualiseras i
kommande arbete, vilket innebar
att stationslsdget kommer att provas
tillsammans med de andra intres-
sena. Se ocksa kap 3.1.

Familjen Olsson,

Vid Sillen

Bla korridor ar nedprioriterad da

Visterljun den inte uppfyller Ostlankens dnda-
e APfér att Bla ko‘r ridor ger buller. | 4] och repft)ic){smél som del av den
Vdljannan korridor. planerade Goétalandsbanan. Mellan

Jarna och Sillekrog finns endast Rod
korridor och mellan Sillekrog och
Aby Rod och Gron korridor.

Krister Enestedt, Anfor attjarnvagen ska ga diar den | Fortsatt beredning av samexistens

Vagnhirad paverkar boende och Vagnhirads | av viktiga samhallsintressen for

samhille minst — sdledes vistra
delkorridoren.

delavsnittet Trosadns dalgdng-Vagn-
hirad-Tullgarn aktualiseras i kom-
mande arbete.
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2.6 Allmanhet - Nykoping
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§ Tabell 2.6.1 Forteckning 6ver yttranden - allmanhet Nyképing
o Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
o Anders Ostlund, Alice | Bullersta och Hovrasjon: Banverket har sarskilt utrett
- Ohlsson-Ostlund, o . } forutsittningarna for trafik pa
o Nykoping Anfor Gron korridor. Instimmer Nykopingsbanan och de regio-
S med synpunkt Paul Kvanta, nedan. | 1, trafikutovarna efterfragar inte
ﬁ Godstrafik: Ifrdgasatter det rik- T egiqnaltr aflk pa denna band?l ndr
= tiga i att ligga ner befintlig bana Ostlankoen ar utbyggd. G?dstag och
" mellan Jarna och Nykoping, d4 p'ersontagtlzaﬁl'( kan ogksa orpledas
2 framtiden troligen stiller hogre vid trafikstorningar via Katrine-
S krav pd att gods ska transporteras | olm och Hallsberg varforandra
m pd jirnvig. transportvagar finns tillgangliga vid
N trafikstorningar.
& Eva Wistberg, Bullersta, Hovrasjon Rod korridor har under jarnvagsut-
IG Nykoping ) ) . - redningen utvidgats for att ha storre
s Aflfor att Rod korridor inte ,V?hs mojligheter att utforma jairnviagsan-
& hﬁlr, p-g:a. stora natur och fr1t1d§— laggningen med hinsyn till omra-
3 var den. Anfor buller- Oclh barri- | gegg hoga virden och dess betydelse
© areffekter med mycket has.tver k- som rekreationsomrade. Malsitt-
samhet samtver kﬁamh?t r ﬂ_(tafi ningen for arbetet med jirnvigen ar
U.l_l barn. Mnga sker sigditfor | ;¢ denna ska vara utformad sa att
narheten till naturen. friluftslivet kan fortgd och att paver-
kan fran jirnvigen ska minimeras.
Det bedoms inte som orimligt att
aven fortsattningsvis kunna bedriva
den verksamhet som finns i omradet
idag med ridskola, friluftsverksam-
het, vandringsleder mm.
Boende vid Odesby | Sjosa Banverket har genomfort samrad
Gard, Ulf och Laine ) ) . ) under juni 2009 om ett utvidgat
Sivertun Anfo"r Gron korridor som bttre utredningsomrade vid Sjosa for en
tar hansyn till bpende— och , tinkbar alternativ strickning av
friluftsomrade i Ha}rg respektive | yelsinkens huvu dspar (Réd kor-
Sora. For ROd_ korridor anf6rs en ridor) och 6stra bibanedelen till
genare dragning. Nykoping. Inkomna synpunkter
innebdr inga hinder utan Rod korri-
dor utvidgas som medger en genare
strackning med kortare bibana. Se
vidare kap 3.2 och kap 4.
Ulf och Laine Sjosa med omnejd Banverket har genomfort samrad
Sivertun ) 5 _ _ under juni 2009 om ett utvidgat
Lamnar for 'slagn till nya korridor- utredningsomrade vid Sjosa for en
alternativ for bade l31bana OC? tankbar alternativ strackning av
huvudbana mﬁ‘% Slfal att de"battr € | Ostlinkens huvudspar (Rod kor-
tlllg?doser mlljohagsyn. Forsla- ridor) och 6stra bibanedelen till
gen dr genare dragning av bade Nyksping. Inkomna synpunkter
huvuc_lbana och b112ana och cn innebir inga hinder utan Rod korri-
koppling mellan Rod och Gron dor utvidgas som medger en genare
korridor vid Tystberga. strickning med kortare bibana.

36

(134) Jarnvagsutredning Ostlanken avsnitt Jarna - Norrkdping Bilaga 3 Samradsredogorelse




Tabell 2.6.1 Forteckning over yttranden - allmanhet Nykoping

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
Ulf och Laine Liamnar synpunkter pa de sam- Se vidare kap 3.2 och kap 4.
Sivertun hillsekonomiska kalkylerna med ) o

bland annat for lite hansyn till Samhallsekonomlsk dlfferenskalkyl
(forts) miljovirden och den langsiktiga har gjorts for att kunna jamfora kor-

samhillsutvecklingen med ut-
byggnadsmajligheter i Nykoping

mimn.

ridoralternativen. Denna har gjorts
enligt de forutsattningar som tillam-
pas for alla jarnvagsprojekt.

Kila Vik, fastighets-
dgare till Sjukilla 4:4

Anfor enskilda skil och fragor.

Banverket har tagit kontakt for att
forklara planeringsprocessen. I nista
skede, framtagande av jarnvéagsplan,
kommer den exakta dragningen av
jarnvdgen preciseras. Jarnvagens pa-
verkan pa enskilda fastigheter, mark
och byggnader och 6vriga fastig-
hetsfragor, preciseras i jarnvagspla-
nenindra samrdd med berorda.

Gun-Britt Osterlund,
Harg

Trafikering Nykoping med
omnejd

Anfor att det viktiga dr att enkelt
kunna ta sig till och frén stationen
utan bil. Goda pendlingsmojlig-
heter foreslas Nykoping-Skavsta.
Anfor dé strickning norr om Hov-
rasjon sa att friluftslivet varnas.
Annars annan strackning,

Bytespunkterna planeras utifran att
resendrer enkelt ska kunna ta sig till
och fran stationen pa bade korta och
ldnga avstand till fots, med cykel,
kollektivtrafik eller bil. I samrad
med de regionala trafikutdvarna har
planeringen samordnats med kollek-
tivtrafiken.

Christer Larsson

Bygg Ostlinken s att den star klar
aret efter Citybanan. Banstandard
350 km/tim.

Regeringen har tillsatt sirskild
utredning om forutsittningarna for
ett hoghastighetsnit i Sverige vilken
presenterats 2009-09-14.

Lars och Barbro
Ramgvist, Stockholm

Sillekrog-Skavsta

Anfor Rod korridor p.g.a. ekonomi
och funktion och att Gron avfar-
das p.g.a. hoga naturmiljovarden.

Anfor samforliggning med E4.

Samforlaggning med E4 kan vara
svar att helt astadkomma. De geo-
metriska forutsattningarna skiljer
sig at mellan motorvag och jirnvig
for hoghastighetstag.

Paul Kvanta

Bullersta-Hovrasjén

Anfor att Rod korridor forbi
Hovrasjon inte viljs p.g.a. hoga
natur- och friluftslivsviarden.
Boendemilj6é med nirhet till na-
tur- och kulturmiljéer med hoga
rekreationsvarden; Nykopingsan,
Hovrasjon, friluftsfrimjandets
anlaggning vid Sora samt Buller-
sta ridanldggning. Motsitter sig
att restidsmalen virderas hogre an
miljomalen.

Rod korridor har under jarnvagsut-
redningen utvidgats for att ha storre
mojligheter att utforma jairnvigsan-
liggningen med hinsyn till omra-
dets hoga varden och dess betydelse
som rekreationsomrade. Malsatt-
ningen for arbetet med jarnvigen ar
att denna ska vara utformad s3 att
friluftslivet kan fortga och att paver-
kan fran jairnvigen ska minimeras.
Det bedoms inte som orimligt att
aven fortsattningsvis kunna bedriva
den verksamhet som finns i omradet
idag med ridskola, friluftsverksam-
het, vandringsleder mm.
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Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

Roderick och Daphne
Hall, Svirta

Ullaberg

Anfor att Gron korridor berér gar-
den Ullaberg som ar klassat som
byggnadsminne. Oavsett drag-
ning kan huset anda skadas, p.g.a.
vibrationer (uppger sig vara storda
av tung biltrafik). Papekar sva-
righeter med att bullerskydda en
byggnadsminnesmarkt fastighet.

Byggnaden ar kand och om Gron
korridor viljs kommer det vid arbe-
tet med att faststalla strickningen tas
hinsyn till detta bland annat enligt
forordning om byggnadsminne.

Risken for vibrationer bedoms som
liten p.g.a. avstandet till banan, den
forstarkta banvallen och stabila
markforhallanden dar byggnaden
ligger. Besiktningar av byggnader,
som kan komma att bli berérda av
vibrationer under byggtiden att
utforas fore byggstart. Dd bestams
vilka eventuella skyddsatgarder som
behovs for att undvika skador pa

byggnader.

Eventuella bullerskyddsatgarder ska
anpassas till platsen och byggnaden
isamrad med lansstyrelsen och
berorda.

Tore Jansson,
Nykoping

Anfoér tunnel under Nykopings-
an. Bonsta siteri kulturmiljé och
samlad jordbruksfastighet riddas.

Stationsliget Skavsta: Underjor-
disk station foreslas, men pdpekar
risk for storning pa grundvatten-
forsorjningen.

Kort bibana och TGOJ-banan:
Ger maximal turtathet Nykoping-
Skavsta med samma tig. Foreslar
persontrafik pd TGOJ-banan och
pd sikt fler stationer.

Nykopings resecentrum: Anser
att fraigan maste hallas 6ppen for
en battre lokalisering med TGOJ-
banan.

Foreslar ny strackning for huvud-
bananien cirka 4 km lang tun-
nel under Nykoping med skal att
det ger mindre intrang i miljon.
Stationsldget anpassas for savil
Ostliankens trafik som TGOJ-ba-
nans trafik. Pekar pa att Sunlight
House-omradet kan anvandas for
ovriga trafikslag. Ser ocksa mojlig-
het for att tidigare kunna utveckla
tagtrafik till och fran Skavsta med
ett stickspar.

Banverket har i samrad med berérda
intressenter och myndigheter utrett
stationslage och bytespunkt vid
Skavsta flygplats. Liget i Rod kor-
ridor bedoms tillgodose alla krav

pa bista mojliga tillginglighet och
genomforbarhet. Laget i Gron kor-
ridor innebar langre stracka mellan
stationen och flygplatsen.

Banverket har studerat olika trafik-
systemlosningar vid Nykoping och
Skavsta. Trafikprognoserna visar att
Nykoping och Skavsta kommer att
behdva var sin station som byggs ut
och trafikeras oberoende av varan-
dra for att attrahera dels flygrese-
narerna, dels pendlingsresenarerna
i Nykoping. Dessa resendrer dr inte
desamma och restider, turtathet och
tillganglighet till stationen ar fakto-
rer som spelar en avgorande roll for
att manniskor ska vilja taget.

Trafiken pa Ostlinken kommer att
ske med olika tagslag som har behov
av att passera varandra. Forbigang
finns pa strackan Nykoping - Skav-
sta. Utredningen visar att den mest
effektiva losningen ar en bibana dar
befintlig jarnvag gar genom staden
for att restider, turtathet och till-
ganglighet till stationen ska vara att-
raktivt for respektive resenarsgrupp.
Se vidare kap 3.2.
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Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

Tore Jansson,
Nykoping

(forts)

Ar intresserad av att fi veta en un-
gefarlig nettomerkostnad for detta
forslag jamfort med nuvarande
forslag i utredningen.

Persontagtrafikering och anvind-
ning av TGOJ-banan mellan Sala
och Oxel6sund och eventuella nya
anslutningar ar de regionala trafiku-
tovarnas ansvar.

For bytespunkten i Nykoping har
Banverket tillsammans med kom-
munen, regionférbundet och ldns-
trafiken utrett flera lokaliserings-
alternativ. Stationslaget har bista
mojliga tillganglighet och genomfor-
barhet vid korsningen Brunnsgatan
och nuvarande jirnvig. Nykopings
kommun arbetar med planeringen
av resecentrum och markanvand-
ning for anslutning av annan kol-
lektivtrafik, bland annat den fran
Oxeldsund.

Ridda Séra och
Bullersta

Paul Kvanta och
Martin Forsell + 615
namnunderskrifter

Motsitter sig en dragning i Rod
korridor da stora kultur-, natur-
och friluftslivsviarden gar forlo-
rade. De varden som sarskilt lyfts
fram ir friluftsfrimjandets an-
liggning vid Séra, Bullersta ridan-
laggning samt Sérmlandsleden.

Anser att en detaljerad utredning
behovs for att kunna visa hur ef-
fekterna verkligen blir. Anser att
den merkostnad det blir med en
lingre stracka genom Nykoping
bor stillas mot det kaos som blir
med en tvastationslosning.

Rod korridor har under jarnvagsut-
redningen utvidgats for att ha storre
mojligheter att utforma jairnvagsan-
liggningen med hinsyn till omra-
dets hoga varden och dess betydelse
som rekreationsomrade. Malsatt-
ningen for arbetet med jarnvigen

ar att denna ska vara utformad sd
att friluftslivet kan fortgd och att
paverkan fran jairnvigen ska mini-
meras. Det bedoms inte som orim-
ligt att dven fortsattningsvis kunna
bedriva den verksamhet som finns i
omradet idag med ridskola, frilufts-
verksambhet, vandringsleder mm.

I det fortsatta arbetet kommer, om
Rod korridor viljs, utformningen
av jarnvagen och de skyddsatgarder
som kravs studeras i samrad med
Nykopings kommun, narboende,
berérda foreningar och andra bru-
kare.

Banverket har studerat olika trafik-
systemlosningar vid Nykoping och
Skavsta. Trafikprognoserna visar att
Nykoping och Skavsta kommer att
behova var sin station som byggs ut
och trafikeras oberoende av varan-
dra for att attrahera dels flygrese-
ndrerna, dels pendlingsresenirerna
i Nykoping. Dessa resendrer ar inte
desamma och restider, turtithet och
tillganglighet till stationen ar fakto-
rer som spelar en avgorande roll for

att manniskor ska valja taget.
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manna:

Kulturvirden gar inte att aterska-
pa pa samma sdtt som naturvar-
den. Réd korridor innehéller stora
kulturvarden och fler fornlam-
ningar.

Ménga fler mdnniskor berors
negativtiRod korridor, framst
bofasta.

Rod korridor spolierar verksam-
heten i Skavsta och Bullersta.

Mark mellan jarnvig och E4 blir
obrukbar och virdelds i Réd kor-
ridor, mer 4n i Gron.

Vattentakt i Tystberga forstors av
Rod korridor och hela samhillet
riskerar bli utan vatten.

Rod korridor forstor det unika
mosaiklandskapet.

Utover detta framfors klagomal
pd informationen i samband med
utstallelsen.

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar

Réidda Séra och Se foregaende sida. Trafiken pa Ostlinken kommer att

Bullersta ske med olika tagslag som har behov
av att passera varandra. Forbigdng

Paul Kvanta och finns pa strackan Nykoping - Skav-

Martin Forsell t 615 sta. Utredningen visar att den mest

namnunderskrifter effektiva losningen 4r en bibana dir

(forts) befintlig jarnvag gar genom staden
for att restider, turtathet och till-
ganglighet till stationen ska vara att-
raktivt for respektive resenarsgrupp.
Se vidare kap 3.2.

Leif Johansson, Anfor Gron korridor av enskilda | Mosaiklandskapets virden runt

Tystberga intressen men havdar aven all- Tystberga ar kinda bland annat

genom den kulturmiljéanalys som
genomforts. I den slutliga samman-
vagningen av utredningskorrido-
rernas for- och nackdelar infor valet
av en korridor ingar bland annat de
stora milj¢virden och de mdnniskor
som kan komma att beroras. Oavsett
val av alternativ kommer det att bli
aktuellt med atgarder for att skydda
den milj6 och de mianniskor som
berors.

Vid Bullersta har Rod korridor ut-
vidgats under jarnvagsutredningen
for att ha storre mojligheter att
utforma jarnvagsanlaggningen med
héansyn till omradets hoga varden
och dess betydelse som rekreations-
omradet. Malsittningen for arbetet
med jarnvagen dr att denna ska vara
utformad sa att friluftslivet kan
fortga och att paverkan fran jarnva-
gen ska minimeras. Det bedoms inte
som orimligt att dven fortsittnings-
vis kunna bedriva den verksam-

het som finns i omridet idag med
ridskola, friluftsverksamhet, vand-
ringsleder mm. I det fortsatta arbetet
kommer, om Réd korridor viljs,
utformningen av jirnvagen och de
skyddsatgarder som kravs studeras
i samrdd med Nykopings kommun,
nirboende, berdrda foreningar och
andra brukare.

Smala omridden mellan vag och
jarnvdg ar problem, men strdvan ar
att de ska kunna brukas. Det finns
aven fordelar med att samlokalisera
infrastrukturen genom att t.ex. mil-
jostorningar koncentreras.
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Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
Leif Johansson, Se foregaende sida. Vattentikter ar skyddade och om en
Tystberga sadan riskerar bli paverkad maste
atgirder for att sikra vattenforsorj-
(forts) ningen vidtas. Vilka atgarder som
blir aktuella diskuteras med berérda,
kommun och linsstyrelse.
Ingvar Lidskog Anfér Gron korridor, dd Rod kor- | Rod korridor har under jarnvagsut-
ridor inte ar lamplig med skdlen: | redningen utvidgats for att ha storre
) ) mojligheter att utforma jairnvagsan-
Den skirav HOYr a,Sora, Berga, liggningen med hinsyn till omra-
Bullersta och Bonsta. dets hoga varden och dess betydelse
Hovrasjon 4r mycket bra skrid- somr eklf Fationsomr édgt.Mél..sétt— )
skosjo. ningen for arbetet med jirnvigen ar
att denna ska vara utformad s3 att
Del av Sérmlandsleden faller bort. | friluftslivet kan fortgd och att paver-
L kan fran jirnvigen ska minimeras.
Hflstgar dar nd Bullersta och Det bedoms inte som orimligt att
Bonsta utpldnas. dven fortsattningsvis kunna bedriva
Gravfilten pa Bullersta och Berga Flen ver ksa‘mhet som finns i omradet
maste grivas ut. idag med r}dskola, friluftsverksam-
het, vandringsleder mm.
Bullersta Gard har funnits fran o ) o )
vikingatiden. Foringrepp i fo.rnlamnlngar goker
Banverket om tillstand. Om tillstand
Gravfilten vittnar om bebyggelse | ges sker utgravningar och dokumen-
fran skiftet 1000-tal. tation. Det kan komma att kravas
3 sarskilda atgarder for att fa tillstand
En Ioaetydandﬁ: delav tatortens till ingrepp. Att omréadet varit befol-
invénare berdrs negativt. kat under en lang tid ar vilkant.
Vid val av korridor jamfors fordelar
och nackdelar. I nista skede, fram-
tagande av jarnvagsplan, kommer
den exakta dragningen av jirnvagen
preciseras. Jarnvagens paverkan
pa enskilda fastigheter, mark och
byggnader och 6vriga fastighetsfra-
gor, utreds ijirnvigsplanen i nara
samrad med berorda.
Staffan och Birgitta Anfor att Gron korridor skadar Banverket har studerat olika trafik-

Sjodén, Svarta Husby

natur- och kulturmiljévirden
samt vilt. Inte minst vid Husby och
Svirta Kyrka. Anser att en enda
bana genom Nykoping sparar in-
vesteringskostnad och ger fordelar
for kommuninvanarna.

systemlosningar vid Nykoping och
Skavsta. Trafikprognoserna visar att
Nykoping och Skavsta kommer att
behova var sin station som byggs ut
och trafikeras oberoende av varan-
dra for att attrahera dels flygrese-
ndrerna, dels pendlingsresenarerna
i Nykoping. Dessa resendrer dr inte
desamma och restider, turtathet och
tillganglighet till stationen dr fakto-
rer som spelar en avgorande roll for
att manniskor ska vilja taget.
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Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

Staffan och Birgitta
Sjodén, Svirta Husby

(forts)

Se foregdende sida.

Trafiken pa Ostlinken kommer att
ske med olika tagslag som har behov
av att passera varandra. Forbigdng
finns pa strackan Nykoping - Skav-
sta. Utredningen visar att den mest
effektiva losningen ar en bibana dar
befintlig jarnvag gar genom staden
for att restider, turtithet och till-
ganglighet till stationen ska vara att-
raktivt for respektive resenarsgrupp.

Se vidare kap 3.2.

Fredrik Wachtmeister

600¢ 934 ST -800¢ 33A 9T NISTATIVLISLN Y04 3STIIODOAIYSAVIWYS T13d

Anfor "ettsparsalternativ” genom
Nykoping med forslag till stations-
lage och samhaillsutveckling.

Anser fordelarna vara:

Miljomissiga, inte minst for
Nykopingsans dalgang, Bullersta-
Sora friluftsomride och Svirtadns

dalgang.

Om Banverket vidhaller val mel-
lan R6d och Gron korridor sd ar
Rod att foredra av skal:

Jarnvagen bor dras nira motorvi-
gen; en ny korridor ar forodande;
langre stricka med Gron; Gron
begransar kontakten norrut fran
Hovrasjon.

Pekar pa att Rod korridor har en
del svara konflikter att 16sa.

Har lamnat nytt trafiksystemfor-
slag som uppfyller restidskraven
och banstandard med tunnel
under 6stra Nykoping och Ost-
lankens dragning soderut utmed
TGQOJ-banan.

Pekar pa ytterligare fordelar for
okad turtithet for bade Nykoping
och Skavsta. Mojlighet till an-
slutning av TGOJ-banan. Miljo-
massiga fordelar for fastigheter
och buller da bibanan dven gari
tunnel.

Virdefulla rekreationsomraden
norr om Nykoéping vid Sora, Bul-
lersta och Bénsta skonas.

Nykopingsans och Svartadns
dalgangar far visentligt mindre
storande intrang.

Banverket har studerat olika trafik-
systemlosningar vid Nykoping och
Skavsta. Trafikprognoserna visar att
Nykoping och Skavsta kommer att
behova var sin station som byggs ut
och trafikeras oberoende av varan-
dra for att attrahera dels flygrese-
nidrerna, dels pendlingsresenarerna
i Nykoping. Dessa resendrer ar inte
desamma och restider, turtathet och
tillganglighet till stationen dr fakto-
rer som spelar en avgorande roll for
att manniskor ska vilja taget.

Trafiken pa Ostlanken kommer att
ske med olika tagslag som har behov
av att passera varandra. Forbiging
finns pa strackan Nykoping - Skav-
sta. Utredningen visar att den mest
effektiva losningen dr en bibana dar
befintlig jairnvig gar genom staden
for att restider, turtathet och till-
ganglighet till stationen ska vara att-
raktivt for respektive resenarsgrupp.

Banverket har bedomt att jarnvigens
fysiska miljopaverkan kan minskas
sd att anviandning av kultur- och
naturmiljbomradena bibehills.

Se vidare kap 3.2.
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Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
Furuspecialen, Kv Spinnerskan. Anfor enskilda | I nista skede, framtagande av
Nykoping intressen. jarnvigsplan, kommer den exakta

dragningen av jairnvigen preciseras.
Jarnvigens paverkan pa enskilda
fastigheter, mark och byggnader
och ovriga fastighetsfragor, utreds i
jarnvagsplanen i nira samrad med
berorda.

Lars-Olov och
Gunilla Stréom

Anfor Gron korridor och bibana
mellan Nykoping och Skavsta ef-
tersom tdgen annars inte kommer
att stanna i Nykoping.

Nykoping och Skavsta kommer att
behova var sin station som byggs ut
och trafikeras oberoende av varan-
dra for att attrahera dels flygrese-
nidrerna, dels pendlingsresenirerna
i Nykoping. Dessa resendrer ar inte
desamma och restider, turtithet och
tillganglighet till stationen ar fakto-
rer som spelar en avgorande roll for
att manniskor ska vilja taget.

Hoghastighetstag planeras inte gora
uppehall vare sig vid Skavsta eller
Nykoping utan endast interregionala
snabbtag kommer att stanna.

S-O Jonsson

Krakbergsvigen 2

Anfor enskilda intressen.

I nista skede, framtagande av
jarnvagsplan, kommer den exakta
dragningen av jirnvagen preciseras.
Jarnvigens paverkan pa enskilda
fastigheter, mark och byggnader
och ovriga fastighetsfragor, utreds i
jarnvagsplanen i ndra samrad med
berorda.

Tomas Danilsons

Anfér huvudbana genom Ny-
koping for att undvika en extra
transport ut fran staden samt Rod
korridor da den skadar minst.

Banverket har studerat olika trafik-
systemlosningar vid Nykoping och
Skavsta. Trafikprognoserna visar att
Nykoping och Skavsta kommer att
behova var sin station som byggs ut
och trafikeras oberoende av varan-
dra for att attrahera dels flygrese-
nirerna, dels pendlingsresenirerna
i Nykoping. Dessa resendrer ar inte
desamma och restider, turtithet och
tillganglighet till stationen ar fakto-
rer som spelar en avgorande roll for
att manniskor ska vilja taget.

Trafiken pa Ostlanken kommer att
ske med olika tagslag som har behov
av att passera varandra. Forbigang
finns pa strackan Nykoping - Skav-
sta. Utredningen visar att den mest
effektiva losningen ar en bibana dar
befintlig jairnvag gar genom staden
for att restider, turtathet och till-
ganglighet till stationen ska vara att-
raktivt for respektive resenarsgrupp.
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Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

Tomas Danilsons

(forts)

Se foregaende sida.

Huvudbana genom Nykoping inne-
bar en stor paverkan pa stadsmiljon.
Nykopings kommun har darfoér
forordat en dragning av Ostlanken
utanfor tatorten.

Christina Tenselius Framfor gladjen 6ver Ostlinken
och mojlighet till bra, funktions-
anpassade resemdjligheter.
Anders Andersson, Uppmairksammar problem med Ijarnvigsutredningen har viltets
Nykoping viltstrak efter utbyggnad. Fragar | populationer karterats 6versiktigt
efter forskning fér hur man loser | (MKB bilaga: Biologisk infrastruktur
passager. och vilt). I nasta skede kan det bli
aktuellt med mer detaljerade inven-
teringar for viktiga viltstrak. Even-
tuella atgarder langs Ostlinken bor
samordnas med passager av E4.
Milsittningen dr att dar och backar
ska passeras med broar som dven
spanner over strandremsan for att
mojliggora "torrskodda” passager for
mindre vilt.
Magnus Axelsson Anfor behovet av forbéttringar Allt fler efterfragar effektiva och
pa nuvarande bana och skjutapa | miljovanliga transporter. Sedan
utbyggnaden av Ostlinken. Den | linge har mojligheten till ett attrak-
efterfrigan pa resemajligheter tivt utbud varit begransat mellan
finns inte som Ostlanken planeras | Milarregionen, Sédermanland och
for. Ostergotland. Dirfor begrinsas
tillgdngen till en bra arbetsmarknad
och valmajligheter for boende. En
attraktiv tagrestid mellan Stockholm
och Norrkoping ligger pa cirka 1 tim
och pa 40 minuter mellan Nykoping
och Stockholm. Den nuvarande
banan kan inte byggas om till en
standard som medger dessa restider.
Regeringen har tillsatt sarskild
utredning om forutsattningarna for
ett hoghastighetsnit i Sverige vilken
presenterats 2009-09-14.
Ake Sellberg, Anfor att dubbelspar ska byggas | Allt fler efterfragar effektiva och
Nykoping pa gamla banan. miljovanliga transporter. Sedan

lange har mojligheten till ett attrak-
tivt utbud varit begransat mellan
Malarregionen, Sodermanland och
Ostergotland. Darfér begrinsas
tillgangen till en bra arbetsmarknad
och valmojligheter for boende. En
attraktiv tdgrestid mellan Stockholm
och Norrkoping ligger pa cirka 1 tim
och pa 40 minuter mellan Nykoping
och Stockholm. Den nuvarande
banan kan inte byggas om till en
standard som medger dessa restider.
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Tabell 2.6.1 Forteckning over yttranden - allmanhet Nykoping

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar

Ake Sellberg, Se foregaende sida. Regeringen har tillsatt sarskild

Nykoping utredning om forutsattningarna for
ett hoghastighetsnit i Sverige, vilken

(forts) presenterats 2009-09-14.

Johan Lowen,

Forvaltnings AB Sjosa

Anfor att Rod korridor far vitt-
gdende konsekvenser for kul-
tur- och naturmiljoer i dalen vid
Gardesta, dalen vid Valsta, dalen
vid Hagesta. Bibanan paverkar
Sjosa gard.

Papekar dven att mojligheterna
att bedriva en rationell drift av
jordbruket forsvaras samt att
manga kulturhistoriska miljoer
forlorar delar av sin attraktivitet
som bostider, vilket indirekt kan
leda till forfall.

Anfor att Gron korridor innebar
fordelar som att obebyggd skogs-
mark berors, farre bostader berors
och att gamla E4 kan anvandas
som servicevag vid byggandet.

Omrédenas hoga varden for miljon
ar vil kinda. I den slutliga sam-
manvigningen av utredningskor-
ridorernas fér- och nackdelar infor
val av korridor ingar bland annat de
stora miljovirden och de mianniskor
som kan komma att beroras. Oavsett
val av alternativ kommer det att bli
aktuellt med atgarder for att skydda
den milj6 och de mianniskor som
berors.

[ kommande skede, jairnvigplanen,
kommer fastighetsfragor i forhal-
lande till den exakta jarnvigsdrag-
ningen att preciseras i nara samrad
med berorda.

Hans och Inger af
Sillén

Anna och Tor af Sillén

Saby Gard och Svirta Gard

Anfor dels enskilda intressen, dels
allmanna:

Anfor att pendlare i Nykoping
missgynnas av Ostlinken da tagen
inte stannar. Fragar om nyttan star
i proportion till den skada Ostlidn-
ken medfor. Anger kulturmiljo-
och naturmiljévirden i omradet

Anfor att Gron korridor paverkar
minst.

I nista skede, framtagande av
jarnvigsplan, kommer den exakta
dragningen av jirnvigen preciseras
inidra samrdd med berorda. Jarnvi-
gens paverkan pd enskilda fastighe-
ter, mark och byggnader och 6vriga
fastighetsfragor, utreds i jirnvags-
planen. Trafikeringen av Nykoping
kommer att ske med interregionala
snabbtag. Nykoping och Skavsta
kommer att behova var sin station
som byggs ut och trafikeras obero-
ende av varandra for att attrahera
dels flygresendrerna, dels pend-
lingsresendrerna i Nykoping. Dessa
resendrer ar inte desamma och
restider, turtithet och tillginglighet
till stationen ar faktorer som spelar
en avgorande roll for att manniskor
ska valja taget.

Hoghastighetstag pa Gotalandsba-
nan planeras gora uppehdll endast
i Norrkoping och Linkoping samt i
Jonkoping och Boras.

Regeringen har tillsatt sirskild
utredning om forutsattningarna for
ett hoghastighetsnit i Sverige, vilken
presenterats 2009-09-14.
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Tabell 2.6.1 Forteckning over yttranden - allmanhet Nykoping

Borg, Nykoping

Forslag till strackning fran Skavsta
station 6ver Navekvarn med bro
over Braviken fram till Mem och
vidare mot Alvesta. Orterna lings
med kusten kan fa linjer till ett par
anslutningsstationer lings banan.

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar

Elsa Bjorn Olstorp Anfor enskilda sarintresse — I nasta skede, framtagande av
eloverkanslighet, som kraver jarnvagsplan, kommer den exakta
sarskilt boende minst 1 km frdn | dragningen av jirnvigen att precise-
nirmaste elapparat. Svarighet ras. Jairnvigens paverkan pé enskilda
hitta bostad. fastigheter, mark och byggnader

5 , e och o6vriga fastighetsfragor, utreds i

R_Od kor ridor mOJ._hg sa vitt drag- jarnvagsplanen i nira samrdd med
ningen inte gir ndrmaredn lkm |}, 4:da.
fran bostadshuset.

Gunilla och Hakan Europajiarnvigen Regeringen har tillsatt sirskild

utredning om forutsittningarna for
ett hoghastighetsnit i Sverige, vilken
presenterats 2009-09-14.

Bo Gustaver

Anfor ny korridorstrackning:
Gron forbi Nykoping plus Rod
Tystberga-Jarna.

Gron korridor pé strackan Sillkrog —
Skavsta medfor flera nackdelar, som
kvarstir dven vid kombinationen
R6d+Groén korridor. Bland nack-
delarna kan nimnas lingre restid,
hogre anldggningskostnad, avsevirt
langre avstand mellan tagets platt-
formar och flygplatsterminalen pa
Skavsta.

Sekap 3.2.
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2.7 Allmanhet - Norrkoping

Tabell 2.7.1 Forteckning 6ver yttranden - allmanhet Norrkoping

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
Villa Fridhem Skiren I nasta skede, framtagande av
. - L jarnvagsplan, kommer den exakta
P“ap elfar att sjon Skir endrvatten- | qraeningen av jarnvigen utredas.
takt for ett 20~tal hushall. Jarnvigens paverkan pa enskilda
fastigheter, mark och byggnader och
ovriga fastighetsfragor, preciseras
ijarnvagsplaneninir samrad med
berorda.
Anders Wennerblad, | Kolmarden Kolmérdens hoga varden for miljon
Norrképing ar val kinda. I den slutliga sam-

Drajarnvagen lings med E4 for att
varna skogen och de tysta omra-
dena med rikt frilufts- och djurliv.

manvagningen av utredningskor-
ridorernas fér- och nackdelar infor
val av korridor ingar bland annat de
stora milj¢virden och de mdnniskor
som kan komma att beroras. Oavsett
val av alternativ kommer det att bli
aktuellt med atgarder for att skydda
den milj6 och de mianniskor som
berors.

Flora Grey, Haljarp

Kolméarden

jarnvagen! Pekar pa dess unika
vildmark. Beskriver Viras hoga
varden.

Ridda Kolmarden fran intrang av

Kolmardens hoga virden for miljon
ar vdl kinda. I den slutliga sam-
manvagningen av utredningskor-
ridorernas for- och nackdelar infor
val av korridor ingar bland annat de
stora miljovirden och de manniskor
som kan komma att beroras. Oavsett
val av alternativ kommer det att bli
aktuellt med atgarder for att skydda
den milj6 och de mianniskor som
berors.

Bill Bergman, Uppsala | Kolmarden

miljéskal. Réd redan drabbat.
Gron beror manga vardefulla
omraden i Kolméarden.

Anfor Rod korridor av trafik- och

Kolmardens hoga virden for miljon
ar val kanda. I den slutliga sam-
manvagningen av utredningskor-
ridorernas fér- och nackdelar infor
val av korridor ingdr bland annat de
stora miljovirden och de mianniskor
som kan komma att beroras. Oavsett
val av alternativ kommer det att bli
aktuellt med atgarder for att skydda
den milj6 och de mianniskor som
berors.
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Tabell 2.7.1 Forteckning 6ver yttranden - allmanhet Norrkoping

Yttrande fran

Yttrande avseende

Banverkets kommentar

Anna

Kolmarden

Anfor Rott alternativ och hinsyn
till Skiren. Gront skadar Kolmar-
dens ororda natur.

Kolmardens hoga virden for miljon
ar val kanda. I den slutliga sam-
manvagningen av utredningskor-
ridorernas fér- och nackdelar infor
val av korridor ingdr bland annat de
stora miljovirden och de mianniskor
som kan komma att beroras. Oavsett
val av alternativ kommer det att bli
aktuellt med atgdrder for att skydda
den milj6 och de mdnniskor som
berors.

Sture Schenstrom,

Anfor att en serios utredning ska

Norrkopings kommun har i for-

Anfér Rod korridor dé den foljer
motorvagen.

Norrkoping goras for en strickning Aby-Kvil- | utsattningar for planeringen for Ost-
leslaten-Eneby mot Backeby med | linken redan i forstudien slagit fast
station vid Eneby. Efterlyser storre | att nuvarande stationslage skall bilda
samplanering mellan Vagverket | utgdngspunkt tillsammans med
och Banverket samt kommunen. | pagidende planering for ny stadsdel

vid Butangen.

Enjirnvag vaxer fram i samrad med
kommuner, myndigheter, allman-
het och miljdorganisationer. Plane-
ringen for investeringar i den statliga
infrastrukturen sker gemensamt for
trafikverken.

Lars Edstrom, Kolmarden

Norrkoping
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2.8 Allman

het - ospecificerat

Tabell 2.8.1 Forteckning dver yttranden - allmanhet ospecificerat

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
Christer Larsson, Anser att Ostlanken bor byggas Regeringen har tillsatt sarskild
Stockholm snarast. utredning om forutsattningarna for
ett hoghastighetsnit i Sverige vilken
presenterats 2009-09-14.
Anders Lindqvist, Anfor Rod korridor dd den ger I den slutliga sammanvigningen av
Solna minst skada for friluftsliv och utredningskorridorernas for- och
naturvarden. Pdpekar att passa- | nackdelar infor val av korridor ingar
ger for vilt ska arrangeras pa hela | bland annat de stora miljovarden
strackan dar sa behovs. Omritning | och ménniskor som kan komma
av orienteringskartor bor bekostas | att beroras. Oavsett val av alterna-
av Banverket. Ska angora Skavsta | tiv kommer det att bli aktuellt med
och ha koppling till Nykoping. atgarder for att skydda den milj6é och
Hoghastighetsstandard viktigt. de minniskor som berors.
Skavsta och Nykoping planeras for
stationer med uppehall for inter-
regionala snabbtag.
Den paverkan Ostlanken far for
fastighetsidgare och verksamheter
tas upp i nasta skede nir jarnvagens
exakta strickning preciseras.
Olle Bolang Anfor ny teknik som finnsiJapan, | Banverket har bildat ett sarskilt tek-

upprustning av Sédra stambanan
samt forslag pa fyrspar pa delar av
strackan.

nikprojekt som foljer den tekniska
utvecklingen for hoghastighetsjarn-
vagar och fordon. Det finns ocksa
antagna EU direktiv om en gemen-
sam teknisk standard for hoghastig-
hetsjarnvagar.

Allt fler efterfragar effektiva och
miljovanliga transporter. Sedan
linge har mojligheten till ett attrak-
tivt utbud varit begransat mellan
Milarregionen, Sodermanland och
Ostergotland. Dirfor begrinsas
tillgdngen till en bra arbetsmarknad
och valmajligheter for boende. En
attraktiv tagrestid mellan Stockholm
och Norrkoping ligger pa cirka 1 tim
och pa 40 minuter mellan Nykoping
och Stockholm. Den nuvarande
banan kan inte byggas om till en
standard som medger dessa restider.

Regeringen har tillsatt sirskild
utredning om forutsittningarna for
ett hoghastighetsnit i Sverige vilken
presenterats 2009-09-14.
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Tabell 2.8.1 Forteckning 6ver yttranden - allmanhet ospecificerat

Anfor Rod korridor pd denna
stracka for att skona naturvarden.
Vid Skiren bor jairnvagen dras
syd-ostligt nara E4.

Yttrande fran Yttrande avseende Banverkets kommentar
Agne Andersson, Yngaren-Loddby Kolmardens hoga varden for miljon
Linkoping ar val kanda. I den slutliga samman-

vigningen av utredningskorridorer-
nas for- och nackdelar infor val av
korridor ingar bland annat de stora
miljovirden och minniskor som kan
komma att beroras. Oavsett val av
alternativ kommer det att bli aktu-
ellt med atgirder for att skydda den
miljé och de mianniskor som berors.

Anders Larsson

Anfor Rod korridor da den ligger
nara E4 och minimerar stort om-
rade. Den ekologiska dimensionen
ar grundlidggande och dirfor bor
inte Gron viljas. Anser att Ostlin-
ken ska ha centrala stationslagen
och byggas for bade person och
normal godstrafik.

Utviardering av tung godstrafik pa
Gotalandsbanan har gjorts med
resultat att nyttan inte star i propor-
tion till nackdelarna med reducerad
kapacitet och 6kade anliggnings-
och driftskostnader.
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3 Fordjupade studier avinkomna
yttranden

3.1 Vagnharad

Jarnvagsutredningen

[jirnvigsutredningen Ostlinken Jirna-Norrkoping har ett stort antal olika strackningar férbi
Vagnhirad studerats och Rod korridor har utokats s att det i jirnvagsutredningen redovisas en
ostlig och en vastlig korridordel.

Norr om Vagnharad ligger Tullgarns slott med tillhorande marker. Omradet dr utpekat som riks-
intresse for natur, kultur och friluftsliv. Omradet ar dessutom Natura 2000-omrade, naturreser-
vat och vardefull fastighet. I Vagnhérad finns Natura 2000-omradet Lanestaheden. Storre delen
av Vagnhirad ingar i riksintresseomradet Trosaans dalgdng. Hela Vagnharad med dess omgiv-
ningar har en ovanligt rik kulturmiljo med méngder av fornlimningar, daribland hallristningar.

Ett av indamélen fér Ostldnken 4r att vara en del av 6kad regional samverkan mellan Ostergot-
land, Sodermanland och Milardalen. Detta innebar att en station pa Ostldnken for regionaltag-
stopp planeras i Vagnharad. Denna bytespunkt ska ha ett sa bra lige som mojligt i forhallande till
dagens och framtidens bebyggelse och resandestrommar for att fa ett sa stort resenarsunderlag
som mojligt samtidigt som Vagnharads bebyggelse kan utvecklas.

Summering av yttrande

Forslagsstillaren har limnat in ett forslag till strickning av Ostlinken inom den vistra delkor-
ridoren som innebdr att vag E4 flyttas for att ge plats till Ostlanken. Bytespunkten foreslas ligga
soder om dagens trafikplats vid E4.

Svar pa yttrande
Trafik

Bytespunkt nara trafikplatsen har utvarderats i jarnvagsutredningen och bedoms ha en samre
maluppfyllelse an 6vriga studerade alternativ vid Solberga/Lanesta samt befintlig station. Place-
ringen av bytespunkten skiljer sig frain kommunens 6versiktliga planering.

Det ir dven svdrt att f en naturlig koppling och nirhet till viag 218, infartsvigen till Vagnhirad
och Trosa. Bytespunkten kommer troligen ca 500 m vaster om vag 218. Detta okar risken att
pendlare fran Trosa inte parkerar bilen och tar taget utan istdllet fortsatter med bilen mot Soder-
tilje och Stockholm.

Sammantaget ger ovanstaende faktorer en risk for att det blir farre resenirer pa Ostlinkens
regionaltag till och fran Vagnhirad jamfort med en bytespunkti ett mer centralt och tillgangligt
lage.

Forslaget har en jaimforbar restid med referensalternativets strackning och innebir saledes igen
paverkan pa uppfyllelsen av restidsmalet.

For vagtrafiken innebar forslaget ndgot forsimrade restider fran Vagnhirad/Trosa vidare norrut
pd E4 p.g.a.langre korvig.
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Teknik

Forslaget innebar drygt 4 km nystrackning av motorvagen samt en ny trafikplats. Befintlig trafik-
plats och motorvig rives. De geotekniska férhallandena bedéms som svara med undergrund av
lera. Markforstarkning kommer troligen att kravas for saval ny motorvégsstracka som trafikplats
och del av vag 218.

Jarnvagen kan folja strackningen Rod 34 genom Tullgarn och strackningen kan sedan fortsitta i
nagon av de tidigare skissade strackningarna Bjorklund Nord, Mitt eller Syd (2007-09-06). Ingen
ny linjeskissering har genomforts i detta arbete.

Miljo

For jarnvagsstrackningen bor den tillstindsprovade (enl MB 7 kap 288) strackningen Rod 34
kunna nyttjas genom Tullgarns Natura 2000-omrade. For motorvagen kravs tillstand for ca 1,5
km nystrackning. Trafikplatsen bor kunna ligga utanfor Natura 2000-omradets grans. Motor-
vagens strackning beror eller kommer néra flera vardefulla habitat av typen "artrika torra-friska
laglandsgrasmarker” vid Lovdalen och Kumla. Habitaten ar betesmarker med lang havd. Har ar
marken kalkhaltig vilket gor floran rik. Tillstdnd till intrang i Natura 2000-omraden ges efter

en sarskild provning enligt MB 7 kap 288. Ett sadant tillstind ges endast om skada eller storning
pa Natura 2000-omradets livsmiljoer kan undvikas. I detta fall finns ett tydligt alternativ i den
strackning som E4 har idag och de olika strackningar av Ostlanken som redan givits tillstand.

600¢ 934 ST -800¢ 33A 9T NISTATIVLISLN Y04 3STIIODOAIYSAVIWYS T13d

Jarnviagsstrackningen passerar riksintresse kulturmiljovard Trosadns dalging i dess centrala och
fornlamningstita del vilket bedoms fa en betydande paverkan pa riksintresset.

Alternativet innebir i detta avseende paverkan jamforbar med strackningar till stationslage vid
Solberga.

Summering och slutsatser

Forslagsstillarens alternativ innebar att ett fatal fastigheter i triangeln mellan vag 218, E4 och den
befintliga jirnvigen inte paverkas av planeringen av den nya jarnvéagen. I forstallarens alterna-
tiv placeras den nya jirnvagen dven langre ifran bebyggelsen i vastra Vagnhirad, jimfort med
referensalternativet. En flytt av motorvagen innebar samtidigt att nagra fastigheter far en 6kad
paverkan av motorvagen.

Alternativet innebar forsamringar avseende tillginglighet och trafiknyttor. Alternativet medfor

stora kostnader for nystrackning av motorvagen inkl ny trafikplats. Alternativet medfor stor pa-
verkan pa natur- och kulturmiljon. Det 4r ytterst osikert om det gar att fa tillstind for ny motor-
vigsstrickning enligt MB 7 kap 288, vilket kommer att kravas.

Banverket har darfor beslutat att inte studera alternativet vidare.

52

(134) Jarnvagsutredning Ostlanken avsnittJarna - Norrképing Bilaga 3 Samradsredogorelse



3.2 Nykoping

Jarnvagsutredningen

Ijarnvigsutredningen Ostlanken Jarna-Norrkoping har ett stort antal systemalternativ for att
trafikera Nykopings centralort samt Skavsta flygplats studerats. Dessa har successivt utvarderats
och avfardats eller vidare bearbetats.

Utifran systemalternativen har sedan korridorernas lamplighet i forhéllande till systemalternati-
ven studerats. De alternativ som bedomts uppfyller Ostlinkens dndamal avseende trafik, samt ar
tekniskt genomforbara har konsekvensbeskrivits avseende t.ex. samhallsekonomi och miljé.

Jarnvigsutredningen har stallts ut under dec 2008-jan 2009 och det har inkommit yttranden
som foranleder fordjupade studier av ett antal fragor.
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Fig 1 Oversiktskarta som dversiktligt visar de olika forslag och synpunkter som inkommit.
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Huvudbanan genom Nykoping

Summering av yttrande

Forslagsstdllaren har lamnat forslag om dra Ostlinkens huvudspar i tunnel genom Nykoping. Tre
olika systemalternativ presenteras:

Alt. 1 Ettsparslosningen.
En enda banstrickning via Nykoping C och Skavsta.

Hoghastighetssparet gar mellan Regionaltagssparen under en stracka pa 6 -12 km beroende pa
vad som kravs for fullgod funktion. Banan blir sdledes 4-sparig denna stracka och bada stations-
lagena ansluter pd regionaltidgsparen.

TGOJ
Skavsta

Nykoping C
VSB

\

Ettsparsalternativet ‘

1

Fig 2 Ettspdrslosning via Nykoping och Skavsta.

Alt. 2 Tvasparslosning med snabb bibana.

En hoghastighetsbana via Nykoping C som gar vidare utmed TGOJ-banan mot vaster for att se-
dan vika av mot Norrkoping i Rod korridor. Hastighetsstandard 320 km/tim hela vigen. Regio-
naltagssparen via Skavsta enligt snabb bibana (250 km/tim) blir ca 12,5 km.

TGOJ

Nyképing C
VSB [

> 4

\

Bibana med hog standard

1

Fig 3 Huvudbana via Nykoping och bibana med hig standard via Skavsta.
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Alt. 3 Tvasparslosning med langsam bibana.

Hoghastighetsbana enligt Alt 2. med mojlighet att angéra Nykoping C. Regionaltagssparet via
Skavsta enligt enklare standard (130 -200 km/tim) blir ca 13,4 km.

TGOJ

Skavsta
. |
S m e,

Nykoéping C
[

Forslagstallaren lyfter fram foljande fordelar med ettsparsalternativet:

VSB

Bibana med lag standard

Fig 4 Huvudbana via Nyképing och bibana med ldg standard via Skavsta.
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Effektiv bullerbegransning genom tunneldragning.

Ingen avskdrmande barriir genom Ostra stadsdelen

Minskat intrang pa fastigheterna i staden.

Flexibelt system dar antalet stopp pd resp. station latt kan varieras.
Sdkerstiller goda kommunikationsmojligheter for de boende i Nykoping.
Innebir ca 15 km mindre jarnvigsdragning inom Nykopings niromrade.
Undviker forédande miljostorningar norr om staden.

Dessa nackdelar lyfts fram:

. Fjarrtagen tar ca 1 min langre tid att passera Nykoping.
. Tunnel pa 2,5 km under 6stra stadsdelen ar kostsam, men dock inte s kostsam som
13 km forbifart norr om staden med tva utrymmeskravande planskilda anslutningar.

Ytterligare argument som lyfts fram:

. Angor centralt i Nykoping for att kunna resa mellan stadskarnorna.

. Utveckla dldre industriomraden for centralt boende med majlighet till regional
arbetsmarknad.

. Den nu férordade tvasparslosningen ar en dalig kompromiss som maste omprovas.

. Om Nykopingsborna ska delta i finansieringen av tunnel under Stockholm bor dven vi
fa del av investeringar som medfor forbittring av miljon kring banan.

. Man undviker eller minimerar de stora skadliga miljoforstorande ingreppen i

Nykopingsans dalgang, Bullersta-Sora friluftsomrade och Svirtaans dalgang med
storre resurser till bullerdimpande atgarder i staden.

. Barriiren som de 6ppna sparen i Ostra villastaden innebar forsvinner.
. Gamla banvallen kan bli en attraktiv cykelled for litt trafik till resecentrum fran
oOstra stadsdelen.
. Tatare trafik mojliggors och fler manniskor kan vilja taget for pendling inom regionen.
. Kommunen kan visa en stark vilja att vara en expansiv ort med goda kommunikations-

mojligheter utiregionen i framtiden.
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Svar pa yttrande
Trafik

Alternativ som utvéirderats i jirnvigsutredningen

Ijarnvagsutredningen har Banverket studerat fem huvudalternativ nirmare i utredningens for-
djupade skede. I tre av huvudalternativen (B, C och E) passeras Nykopings C med huvudbana.

Dessa tre systemalternativ presenteras nedan.

Stickspar Skavsta - Alt B3

. ) N
‘ Planskild kopplingspunkt Skavsta
N\ Planskildhet .”

== Huvudtagspar OSL |

- -- Bibana/stickspar

== Plattform Nyképing

. Bytespunkt AN _g

Fig 5. Huvudbana genom Nyképing och stickspdr till Skavsta
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Huvudbana genom bade Nykoping och
Skavsta - Alt C
=

@ Planskild kopplingspunkt

Skavsta
N\ Planskildhet .~ Ny korridor!
== Huvudtagspar OSL
- -- Bibana/stickspar
== Plattform Nykoping

. Bytespunkt g

Fig 6. Huvudbana genom bade Nykiping och Skavsta

Bibana Skavsta - Alt E

@ Planskild kopplingspunkt

\ Planskildhet

== Huvudtagspar OSL /

- - - Bibanal/stickspar

-
== Plattform \\

Ex. pa planskild

Nykoping

. Bytespunkt koppling AN _g

Fig 7. Huvudbana genom Nyképing och bibana till Skavsta
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Ijanuari 2007 kom Banverket med gemensamma riktlinjer for Gotalandsbanan . I dessa riktlinjer
anges restidsmalet for snabbtag mellan Stockholm och Goéteborg ska ha en restid under 2 tim och
15 min. Detta innebar att snabbtagen maste hélla en hastighet pa 300-320 km/tim. Detta giller
hela strackan forutom "strackningen genom Borés, Jonkopings, Linkopings och Norrkopings
tatorter”. Detta innebdar att om huvudbanan ska ga genom Nykopings titort maste strackningen
klara av tdg som gir i dessa hastigheter. I samband med detta beslut togs i jirnvigsutredningen
fram beskrivningar av hur sparen skulle kunna dras for att leva upp till riktlinjerna. Nykopings
kommun tog del av de alternativa banstrackningarna vid kommunstyrelsens sammantrade
2007-02-19. Darefter tog kommunen ett stallningstagande dir de slar fast ’kommunen kan inte
de acceptera de foreslagna utredningsalternativen B, C och E da dessa innebér oacceptabla effek-
ter och intrdng i bebyggelsen i Nykopings”.

Andra nackdelar med forslagen B, Coch E

+  Hoghastighetstagen kommer enligt marknadsbedémningen for trafikforsérjningen inte
att stanna i Nykoping och Skavsta, d.v.s. Nykopings tdtort far enbart fler tdg som gar genom
staden utan att de far ndgon nytta av trafiken.

+ Hoghastighetstagen kommer att ga en lingre stricka vilket medfor langre restider for dessa
resenarer.

*  Resenirerirelationen Skavsta-Stockholm far lingre restid eftersom tagen ska passera Ny-
kopings tatort.

*  Detidg som kommer att trafikera Ostlanken har olika hastighet och for att de snabbare
tagen som gor farre stopp langs banan inte ska bli fast bakom andra tdg behovs strackor
dar de snabbare tagen kan dka forbi. Med ett system med bibana vid Nykoping skapas en
bra/naturlig stracka for "omkorningar” dd hoghastighetstagen gar pd huvudbanan utanfor
Nykoping och de tag som ska stanna i Nykoping anvander bibanan. Med en dubbelsparig
bibana blir denna férdel dnnu storre. Ett system utan bibana eller dar bibanan gér till Skav-
sta medfor att det behovs fler/langre strackor lings huvudbanan dir de snabba tigen kan
gd forbi de interregionala tigen som har lagre hastighet och stannar pa fler orter.

Bibanan genom Nykoping gor det littare att dstadkomma en flexibel tidtabell. Ostergotland
- Stockholm.

«  Farre/kortare striackor for omkorning gor dven att effekter av storningar i trafiken blir
storre, da storningen lattare fortplantas i hela systemet — mindre talighet for storningar.

Med hinvisning till ovanstdende argument nedprioriterades alternativen diar huvudbanan gar
genom Nykopings titort.
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Referensalternativijirnvigsutredningen

Ijarnvagsutredningen presenteras tva mojliga systemlosningar vid Nykoping och Skavsta (se
sid 36 i Jarnvagsutredningen Ostlinken Avsnittsutredning Jarna — Norrkoping). Vid jamforel-
ser mellan de presenterade alternativen har alternativet dir huvudbanan gir i Rod korridor och
bibanan har en lingre strackning (se bild nedan) anvants som referensalternativ. Referensalter-
nativet ger de kortaste restiderna for bade snabbtagen och de interregionala tagen.

Bibana Nykoping - Alt A1d

@ Planskild kopplingspunkt

\ Planskildhet
. Skavsta .
== Huvudtagspar OSL Vast Ost
P ¥ ®
--- Bibana/stickspar N
== Plattform s ,
. Bytespunkt .
Nykoéping
~N=

Fig 7. Principskiss for huvudbana via Skavsta och lang bibana till Nykping.

Skavsta
TGOJ | 2500 m |
\ P &
Sth 320 Sth 320 o\
N 130 vx| =<\ 130 vxl y 4
g

1700 m \

Kopplingspunkt Vast
Samtliga 160 vxI

/ 1700 m

Kopplingspunkt Ost
Samtliga 160 vxI

Ev lattgodsterminal

Sth 160 Nykt')ping

2900 m 600m
|
130 vxI \ \----«_ 100 vxI
Nykopingsan
1500 m
TGOJ

Fig 8. Funktionsbild for huvudbana via Skavsta och lang bibana till Nyképing som visar den funktionella spdarutform-
ningen for referensalternativet.
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Bearbetning och utvirdering av forslagsstillarens alternativ

Banverket har tagit forslagsstallarens forslag och modifierat det sa att det i sd stor utstraickning
som mojligt kan svara mot samma trafik som antagits i referensalternativet. Nedan sammanfattas
forslagets for- och nackdelar. Sparsystemet som utvarderas visas under Jirnvigsteknik nedan.

Tidtabellsmassigt anvands bibanan i Banverkets huvudforslag som forbigang. I forslags-
stallarens alternativ blir forbigdngen mellan hoghastighetstdgen och interregionala tag vid
Nykoping C, vilket innebir att de ovan angivna restidsvinsterna ats upp i och med att
IR-tdget far hanga kvar vid Nykoping C och vianta tills hoghastighetstaget har passerat.

I den modifierade systemskiss som Banverket tagit fram (se fig 9) har detta allvarliga pro-
blem tagits bort genom att bibanefunktionen aterstillts mellan kopplingspunkterna.

Hoghastighetstagen pa Gotalandsbanan och snabbtagen pa Sédra stambanan far en nagot
lingre restid jamfort med referensalternativet (Rod korridor) p.g.a. lingre bana. Aven om
320 km/tim genom Nykoping antas sa blir restiden 30 sek lingre.

De interregionala tagen till och fran Nykoping far samma restid som i referensalternativet.
De interregionala tdgen Stockholm — Malmo far knappt 40 sek langre restid p.g.a. laingre
stracka.

Resenirer till och fran Skavsta far betydligt langre restid jamfort med referensalternativet.
Restidsforlangningen blir ca 7 min 40 sek. Om tigen dven stannar i Nykoping blir restids-
forlangningen annu storre, ytterligare ca 3 min. Att restiderna blir sa mycket langre beror
pa att strackan dr langre i kombination med att hastighetsstandarden ar mycket ligre pd en
lang stracka for dessa tag.

Det finns en mojlighet for Skavstatagen att stanna i Nykoping vilket innebar att Nykoping
far fyra tag i timmen mot Stockholm, d.v.s en frekvensokning jamfort med tidigare foresla-
gen trafikering. Trafikeringsunderlaget for denna tita trafik i forhallande till antalet rese-
ndrer ar dock mycket tveksamt, det kravs vildigt mdnga resendrer for att motivera 15 min
trafik fran Nykoping mot Stockholm.

En nackdel blir att Nykopings jarnvagsstation blir mer komplex och utbredd med flera spar
med planskildhet med TGOJ-banan.

Genom att bade IR-tag till Skavsta och Nykoping trafikerar bibanan kan det litt bli stor-
ningar pa bibanans spar oster om Nykoping. Vid en 6kning av trafiken kan det krivas dub-
belspér pa bibanan pa denna del.

Slutsats: De enda fordelen ér att det blir mojligt att stanna samma tag i Nykoping och Skavsta
under lagtrafiktid. I ovrigtinnebar forslagsstillarens alternativ en viss restidsférlangning for de
langviaga resenirerna och avsevirt lingre restider mellan Skavsta och Stockholm.
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Jarnvigsteknik

Férutsdttningar

Banverket har studerat forslagsstillarens tre alternativ med huvudbanan genom Nykoping och
sedan bearbetat dem till en funktionsskiss som uppfyller trafikeringskraven.

Huvudbanan gar via Nykoping C och sedan vister om TGOJ-banan fram till vastra kopplings-
punkten. For att mojliggora att hoghastighetstagen passerar forbi de interregionala tigen vid
Nykoping kravs en lang stracka med forbigangsspar vilket i referensalternativet klarades med
bibanan till Nykoping. Aven i detta sparsystem krivs denna funktion vilket innebar att forbi-
gdngssparen maste vara lika langa som i referensalternativet. [ annat fall maste de interregionala
tagen gora ettlangre uppehall i Nykoping. Vister om Nykoping kan befintlig TGOJ-bana fungera
som forbigangsspar. De tag som ska stanna vid Skavsta gar istdllet pa en bibana fran vistra kopp-
lingspunkten via Skavsta och in till Nykoping C. Den 6stra kopplingspunkten ligger pa ungefar
samma stdlle som i referensalternativet. Med detta blir forbigdngssparen ungefar lika linga som
referensalternativets bibana och kan mojliggora samma trafikering.

Vindning av tig norrut har forutsatts kunna ske endast vid Skavsta.

Koppling V TGOJ
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Fig 9. Funktionsbild for huvudbana via Nykoping och bibana till Skavsta som visar den funktionella sparutformningen
for forslagsstillarens alternativ, justerat sd att det uppfyller funktionskraven for Ostlinken

Studie av genomférbarhet

Forslagsstillaren har dven lamnat en uppritad skiss ¢ver omradet runt Nykoping C vilken visar
att tunnelmynningen ar tankt att ligga vaster om Nykopingsan och att stationen och stora delar
av jarnvagsstrackningen ligger i tunnel eller i nedsinkt ldge. Detta har Banverket inte sett som
realistiskt med hansyn till grundldggningsforhéllandena vaster om dn, utan har gjort studier av
strackningen enligt nedan.
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Huvudspar Ostlinken

Huvudspéren gar fran 6stra kopplingspunkten i en relativt rak strickning via centrala Nyko-
ping. Oster om Nykopingsan ligger sparen i tunnel fran kilometer 53+000 till 55+800.1 och
med att tunneln 6verstiger 1 km kravs separata tunnelror for sparen vilket innebar att ett mycket
brett omrade tas i ansprak for paslagen till tunneln samt for passagen 6ver Nykopingsan som
sker pa fyra sparbroar. Banan gar sedan pa en hog och bred bank som inkraktar pa intillig-
gande omrdden. Alternativet ar att man lagger banan inklusive stationen pa en mycket lang bro.
Huvudspéren korsar sedan 6éver TGOJ-banan inne pa befintligt stationsomrade i Nykoping. E4
kan passerasi ett trag eller med bro. Huvudspéren gar direfter i ytlage pa dkermarken soder om
TGOJ-banan upp till vastra kopplingspunkten. Idbicken flyttas pa en ca 2,5 km lang striacka.

Hela strackan kan laggas for 320 km/tim, om 4n med minsta horisontalradie. Banan blir ca 2,5
km langre dn illustrerad strickning inom Rod korridor.

Av spargeometriska skal, och for att underlatta kopplingen till Skavsta, dr det lampligast att for-
ligga huvudspédren soder om bibana Nykoping.

Tvd alternativa profiler har skissats upp. Pa grund av den hoga hastigheten (320 km/tim) blir det
stora vertikalradier vilket styr profilens utformning. Profil alternativ 1 gar ca 20 m under bosta-
derna nordost om hojden Perioden. Detta leder till att sparen kommer att ligga hogt vid bytes-
punkten i Nykoping, ca 4 m 6ver omgivande mark. Profil alternativ 2 har sparen vid bytespunk-
ten i markniva, men mindre tickning (ca 12 m) vid bostiderna nordost om Perioden. Vid bada
profilerna blir tunneln ca 2,8 km lang. Lingden pa tunneln gor att det blir enkelsparstunnlar.
Profil 2 ses inte som realistisk att genomfora da den ligger alltfor ytligt med hansyn till bergtack-
ning vid passagen genom Nykoping.

Bibanan

For att mojliggora forbigang av IR-tdgen kravs att bibanan in till Nykoping ar lika lang som i refe-
rensalternativet. Detta innebar att den ostra kopplingspunkten behover ligga pd ungefar samma
stalle som i referensalternativet, d.v.s vid Sjosa. Sedan kan bibanan antingen folja huvudsparen
(vilket forslagsstallaren foreslar) eller ligga kvar i den befintliga Nykopingsbanans lage. Banverket
har valt att [ata bibanan folja huvudsparen vilket innebir att det krivs tunnlar for tre spar oster
om Nykopingsan. Den rakare strackningen mojliggor hogre hastigheter an referensalternativets
160 km/tim, men det gar troligen inte att nyttja p.g.a. tiderna som kravs for en forbigang, alterna-
tivt ska den 6stra kopplingspunkten flyttas an lingre norrut. Med hansyn till kopplingspunktens
hastighetsstandard 160 km/tim blir i praktiken hastighetsstandarden fér bibanan norrifran in till
Nykoping ocksa 160 km/tim.

Den vistra delen av bibana Nykoping kan i stort sett folja TGOJ-banan fram till den vastra kopp-
lingspunkten. Ombyggnad krivs pd ca 1 km lang stricka da huvudbanans spar paverkar TGOJ-
banan.

Bibanan via Skavsta som startar vid Nykopings station blir lika lang som tidigare illustrerad kort
bibana. Standarden blir 160 km/tim fran kopplingspunkten fram till avgreningen fran TGOJ-ba-
nan vid kilometer 59+000. Darefter klarar banan ca 130 km/tim och sista kurvan in till Skavsta
klarar 110 km/tim.

Vixlarna for sidosparet vid Nykoping C méste liggas atminstone ca 600 m fran plattformen med
hansyn till tdgmoten, vilket innebér att den 6stra vixeln ligger nara tunneln eller t.o.m.innei
tunneln for bibanan. Vistra vixeln laggs strax fore motorvigen. TGOJ-sparet gar langs bibanan
fram till kilometer 594000 vilket ger en ”dubbelsparlangd” pa ca 2900 m fran plattformen vid
Nykoping C.
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Stationen vid Skavsta kan placeras i samma lige som i huvudalternativet. Efter Skavsta station
gar bibanan i Rod korridors illustrerade strackning fram till anslutningsvaxlarna till bibanan
fran Nykoping C. TGOJ-banan mot Katrineholm kan passeras med vixlar. Bibanan ansluter till
huvudbanan vid Vistra kopplingspunkten med hastighetsstandarden 160 km/tim.

Genomfoérande av tunnlar, broar éver Nykopingsan samt stationsomradet

Genomforbarheten av tunnlarna ar mycket svar att bedoma pa det underlag som finns tillging-

ligt. Det finns en risk att det inte ar mojligt att bygga tunnel i berg hela strackan, utan att delar av
tunnlarna kommer att behdva byggas som betongtunnlar. Det dr ocksa en stor risk att bebyggel-
sen paverkas t.ex. avseende de bergvarmeanlidggningar som kan finnas i tunnlarnas strackning.

Vid tunnelmynningarna vid hojden Perioden kommer det att vara 3 st tunnelmynningar med

ca 14 m mellan. Tunnelmynningarna ar 10 m breda vid enkelspar. For bibanan kan vaxlarna for
sidosparet for plattformen komma att ligga inne i bibanans tunnel, vilket ger att det ar tva spar ut
ur bibanans tunnel. Detta ger en total bredd pa sparomridet om 60-70 m. Over Nyképingsan blir
det troligen fyra enkelsparsbroar. Vid stationen i Nykoping blir sparomradet ca 40 m brett. Detta
innebir att det ar stor risk for stora intrang i Folkungavallens idrottsplats. Profilen fér huvudspa-
ren kommer hogt vid stationslaget vilket ger mojligheter att 16sa rorelser tvirs sparen pd ett bra
satt, samtidigt som omfattande markforstarkningar och/eller byggnadsverk kravs.

Anliggningsmassa

Kritiska fragor vid jamforelse av forslagsstillarens med alternativ mot referensalternativet i Rod
korridor med lang bibana genom Nykoping:

. Det blir ca 1000 m mer dubbelspar och drygt 9000 m mer enkelspar.

. Om huvudbanan till stérre delen forlaggs pa bro genom Nykoping sd innehaller
alternativet vasentligt mycket mer brobyggnad, i annat fall blir det ungefar likvardigt som
referensalternativet.

. Den totala tunnellingden i sparmeter blir 7 ggr lingre, ca 7000 m.

. Gamla Kyrkogarden och idrottsplatsen Folkungavallen berors av en bred bank.
Sparomradet tar mindre utrymme om sparen istallet forlaggs pa bro.

. Ett antal fastigheter, 5-15 berors av inlosen, bl.a Hemgarden och koloniomradet. Antalet

fastigheter beror till stor del pd om finns bergtackning pa hela tunneln under Nykoping.
Det ar inte orimligt att en kortare del under bebyggelse kan behova utféras som betong-

linad jordtunnel.

. Idbicken behover flyttas pa en stracka av ca 2,5 km.

. Banan gar till stor del pa dkermark vilket medfor behov av geotekniska forstarknings-
atgarder pa ca 6 km.

. Vister om Nykoping korsar huvudspdren flera strak av hogspanningsledningar som
maste flyttas.

Sammantaget ger detta en mycket storre anlaggningsmassa dn for referensalternativet.
Miljo

Som det beskrivs i avsnitt Teknik innebar forslaget en omfattande sparanldggning genom cen-
trala Nykoping. Denna anlidggning kommer att vara av en helt annan skala dn den 6vriga staden
och kommer att paverka stadens karaktar. Tunnelmynningarna och broarna 6ver Nykopingsan
innebdr ett intrang i riksintresse naturmiljo och friluftsliv (Nykopingsan). Den stora sparanlagg-
ningen kommer dven att ligga inom riksintresse for kulturmiljovarden (centrala Nykoping) pa
en lang stracka. Anlaggningen innebdr ett stort intrang i idrottsplatsen Folkungavallen som ar
foreslaget som byggnadsminne.
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Tunnlarna gar under bostadsomraden dir det kommer att vara stora storningar under byggtiden
och det finns aven en risk for stomljud och vibrationer i byggnader ovan tunneln.

Huvudbanans strickning vister om Nykoping innebdr intrang i statens vardefulla fastighet Lilla
Kungsladugard. Det blir dven intrdng i Viderbrunn som har héga virden. Intrangen sker i jord-
bruksmarken, byggnader berors ej. Huvudbanan gor dven intrang i vattenskyddsomrade Lar-
slundsmalmen, eventuellt kan dven brunnsomradet beroras direkt.

Slutsatser om huvudbana genom Nykoping

Forslaget

+ Tillgodoser efter Banverkets bearbetning kravet pa forbigaingsmojlighet for hoghastighets-
tdgen

« Innebir att restider for storregionala forbindelser Ostergotland-Nykoping-Malardalen blir
likvirdiga med Banverkets referensalternativ

Forslaget innebar dven
+ Lingre restider for alla tigresenirer med hoghastighetstag
+  Avsevirtlingre restider for resande till och fran Skavsta

+  Alternativet innebdr stora intrang vid tunnelpaslag, broar 6ver Nykopingsan och Folk-
ungavallen samt intrang i statens virdefulla fastighet Lilla Kungsladugirden.

*  Genomforandet av tunnlarna innebdr troliga partier utan tillracklig bergtackning

«  Okad och komplex anliggningsmassa utan att detta ger storre trafiknytta.

Banverket avser med hinsyn till ovanstaende att inte studera alternativet vidare.
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Rod eller Gron korridor norr om Skavsta

Summering av yttranden —yttranden om R6d och Gron korridor norr om Skavsta

I'yttrandena fran utstallelsen kan man ldsa ut olika argument fér och emot Réd och Grén korri-
dor pa delen Sillekrog — Skavsta. Nedan redovisas dessa kortfattat.

Ro6d korridor

Synpunkter emot dragning vid Bullersta/Sora/Hovrasjon:

Omradet har stort virde for det rorliga friluftslivet i Nykoping

Ridskolan i Bullersta ar en stadsnira fritidsverksamhet med 600 medlemmar
Kommunikationerna till omradet 4r goda och omradet ligger nira staden
Omrédet har hoga natur- och kulturvirden

Ostlanken kommer att paverka omradets attraktivitet och forhindra verksamheter
som finns i omradet idag

. Ostlanken kommer att medfora stora barriir och bullerkonsekvenser i omradet

. Ostlanken kommer att medfora stora konsekvenser for boendemiljon i omradet.

Pa ovriga delen Sillekrog — Skavsta:

Manga boende stors

Vattentikt vid Tystberga dventyras

Mark forstérs mellan E4 och Ostlinken

Stora konsekvenser féor mosaiklandskapet

Stora konsekvenser vid Valsta, Girdesta, Hagesta

Gron korridor

Synpunkter pa Gron korridor Sillekrog - Skavsta:

Stora kulturmiljovarden vid Bogsta, Svarta och Husby
Konsekvenser for viltet

Ny infrastrukturkorridor i landskapet

Gron korridor skir av kontakten med Hovrasjon norrut

Svar pa yttranden
Trafik

Gron korridor har en saimre anslutning mot Skavsta flygplats och stationen dar. Eftersom linjen
ligger i en kurva néstan fram till flygplatsen finns det begrdnsningar att kunna placera stationen
iett optimaltlage i forhallande till flygplatsterminalen. I den illustrerade strackningen i Grén
korridor har jirnvagen lagts pa bro 6ver den norra dnden av Hovrasjon for att fa ett sa bra lage
som mojligt pa stationen, som 4nda hamnar med 6stra plattformsianden 300-400 m frdn termi-
nalbyggnaden. I Rod korridor dr det mojligt att ligga plattformen mitt for terminalen med ca 100
m avstand till terminalbyggnaden. Gron korridor innebar saledes ett simre ldge pa stationen i
forhallande till terminalbyggnaden och de parkeringar mm som finns idag. Gron korridor kan
iforlingningen medfora att tiget inte blir ett sd attraktivt alternativ som det kan bli vid ett mer
optimalt ldge pa stationen vid Skavsta.

Differenskalkylen mellan Rod och Gron korridor pé strackan Sillekrog — Skavsta visar att Rod
korridor har en battre samhillsekonomisk l16nsamhet. Detta beror pa kortare restid for tagrese-
nidrerna (framst for den interregionala tagtrafiken med kortare bibana via Nykoping) och lagre
investeringskostnad.
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Teknik

En strackning inom Groén korridor har storre begransningar an inom Rod korridor i vilket hojd-
lige jarnvigen kan passera Nykopingsans dalgdng. Detta beror pd att en strackning inom Gron
korridor korsar inflygningen till flygplatsen.

Miljs

Ostlanken far stora konsekvenser for landskapsbilden oavsett om jarnvagen forlaggs till Rod
eller Gron korridor. Sarskilt kansligt ar mosaiklandskapet vid Tystberga samt Sattersta — Bogsta.
Aven i mindre dalgadngar som passeras kan konsekvenserna bli stora. Nykopingsins dalging har
battre forutsattningar att kunna bira jarnvigens paverkan genom att landskapet ar storskaligt
med tydliga strukturer. Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms som storre med en strack-
ning inom Rod korridor eftersom mosaiklandskapet 4r mer smabrutet och innehéller mer 6ppen
mark an Gron korridors strackning. Ostlinken kommer att vara mer exponerad i Rod korridor
eftersom den passerar genom mer bebyggd trakt och delvis kommer att vara synlig fran E4.

Konsekvenserna for kulturmiljon vid riksintresset Nykopingsans dalgang blir stora oavsett om
Roéd eller Gron korridor valjs. Rod korridor berdr herrgardsmiljon vid Girdesta, fornlimnings-
miljoerna och jordbrukslandskapen Norra Tystberga, Hagnesta — Svansta samt Hovra — Bul-
lersta. Ostlinken kan forsvara bruket av dessa kulturmiljoer. Motsvarande risk finns inom Grén
korridor vid stenaldermiljon i Svarta skog och miljon vid Svarta kyrkbygd som har stort tidsdjup.
Vid miljéerna lings vattendragen vid Svarta bruk, Tuvekvarn, Baska och Veda inom Gron kor-
ridor kan forstaelsen for vattendragens betydelse for lokaliseringen av industrin minska. Bade
Réd korridor och Gron bibana kan ge stora negativa konsekvenser for fornlamningsmiljon vid
Nalberga — Gillinge. Kort bibana medfér intrang i Nykopingsans dalgdng med risk for att det blir
svart att uppleva Nykopingsans historiska dimension och kulturella varden. Sammantaget ger
Rod korridor storre konsekvenser for kulturmiljon dn Gron korridor.

For naturmiljon innebédr Gron korridor risk for paverkan pa riksintresset Likstammen — Tron
om inte atgarder vidtas enligt bilaga 8 till MKB samt Natura 2000-omradet Svartaan dar tillstind
enligt MB 7:28 kan komma att kravas. Detta trots att miljoerna inte berérs direkt av Gron kor-
ridor. Bade Rod och Gron korridor passerar tvirs Nykopingsans dalgdng som ar riksintresse

for naturvard, dock bedoms riksintresset inte paverkas om Ostldnken forldggs till en langre bro.
Konsekvenserna for naturmiljon bedoms som storre vid en strackning inom Grén korridor dn
inom Rod korridor.

R6d och Groén korridor samt Bibana Nykoping beror Nykopingsans riksintresse for friluftsliv,
men konsekvenserna for riksintresset bedoms som smd. Gron korridor ger storre intrang i om-
raden som uppfattas som stora opaverkade omraden. Gron korridor berér vardefulla friluftsmil-
joer vid Svarta skog, Runnviken och Hovrasjon. Rod korridor berér fler omraden av karaktiren
tatortsnira rekreationsomraden som t.ex. Hovrasjon. Konsekvenserna for friluftslivet bedéms
som storre inom Gron korridor.

For de boende i omradet laings Gron och Réd korridor pa strackan Sillekrog — Skavsta innebar en
strackning inom Rod korridor bullerstorningar for fler boende dn inom Gron korridor. Inom Rod
korridor dr en del boende redan storda av buller fran trafiken pa E4 medan det inom Gron kor-
ridor saknas andra storre bullerkillor. Vid Hovrasjon innebar Rod korridor storre barriireffekter
for de boende i Nykoping an Gron korridor.

For naturresurser innebar Gron korridor mindre konsekvenser for vattenresurser, jord- och
skogsbruk. For viltet betyder troligen Rod korridor mindre konsekvenser eftersom omradet mel-
lan Rod och Gron korridor bedéms for litet for en bra viltférvaltning. Gron korridor innebar ett
storre Gverskott av massor.
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Summering av yttranden — koppling mellan R6d och Gron korridor

Flera forslagsstallare har limnat forslag pa en koppling mellan Rod och Gron korridor sé att man
kan vixla 6ver fran Rod korridor nordvist om Tystberga till Gron korridor fram till Skavsta.

Svar pa yttranden
Trafik

Alternativet har samma nackdelar som Gron korridor vid anslutningen till Skavsta och innebar
en tveksam maluppfyllelse.

Restiden vid en vaxling mellan Gron och Réd korridor dr kortare dn vid Gron korridor hela
vagen Sillekrog — Skavsta och torde vara ungefir det samma som for Réd korridor hela vigen
Sillekrog — Skavsta.

Jarnvigsteknik

Alternativet har inte sarskilt studerats, men det dr inga problem utifran spargeometristandard att
fa till forslaget.

Miljo
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Strackningen viker av fran Rod korridor i Tystbergas mosaiklandskap och korsar E4 i utkan-

ten av detta landskap. Strackningen tvarar 6ver dalgdngen som leder upp mot Runnviken och
Bogsta. Dalgangen ir flack med gardar upp mot skogen samt en ensamliggande gard, Valla i dess
centrala del. Strackningen beror inte nagot riksintresseomrade for kulturmiljovarden. Foljande
omrdaden i kulturmiljéanalysen berors: Bogsta (16), hogsta kulturmiljovirde, Norra Tystberga
(19), mycket hogt kulturmiljévarde samt Tystbergadalen (20), hogt kulturmiljévarde. Norra Tyst-
berga berérs i den centrala delen av det avgransade omradet och de 6vriga tva i dess utkanter.

Strackningen berdr inte nagot riksintresseomrade for naturmiljé och beror inget Natura
2000-omrade. I forlingningen mot Skavsta berors dock Svartaan av Gron korridor. I analysen
av vardekirnor har dalgdngen soder om Bogsta fatt naturvirdesklass 3. I Biologisk infrastruktur
och vilt pekas omradet mellan Tystberga och Bogsta ut som vardetrakt for boreal 16vskog och
vardesystem for hagmarker. Alternativ 1A gar tvirs genom dessa strukturer. Ndgon naturin-
ventering har inte utforts for detta omrade. Strackningen berér spridd bebyggelse och gar nara
bebyggelse norr om Tystberga (Nya Uttero och Klavsta).

Slutsatser om Rod eller Gron korridor norr om Skavsta

Banverket ser Rod korridor pa strickan Sillekrog — Skavsta vid en samlad bedomning som det
lampligaste alternativet eftersom det:

* Innebir en kortare restid for savil langvaga som storregionala resenirer.
+ Lagre anldggningskostnad.

*  Med ovanstdende som grund visar Ostlinkens differenskalkyl fér denna delstricka att
Rod korridor har battre samhillsekonomiskt utfall jimfért med Gron korridor.

*  Mojliggor ett battre lage pa bytespunkten vid Skavsta.

*  Med atgirder avseende jarnvigens forliggning i Rod korridor och bullerminskande atgir-
der kan saval barridreffekter som storningar minskas for verksamheter och boende.

+  Sarskild optimering av jarnvagens strackning och utformning i Nykopingsans dalgang
med hansyn till dess kulturmiljovarden forutsitts i kommande planeringsarbete.
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Utvidgning av R6d korridor vid Sjosa

Summering av yttrande

Forslagstallaren foreslar en straickning av huvudbanan som viker av fran Rod korridor vister om
Tystberga och foljer E4 pa dess norra sida. Strackningen passerar Svartadn mellan E4 och Svirta
kyrka och ansluter sedan till Rod korridor igen vaster om Hovrasjon.

Forslagsstillaren har aven tagit fram ett forslag till Bibana som viker av fran Bibanans korridor
mellan Sjésa och Nykoping. Forslaget passerar Sjosa gruvor och Tunsattersbicken innan E4 kor-
sas darefter gar strickningen norrut. Enligt férslagstillaren kan bibanan ansluta till huvudbanan
i Rod korridor, forslagstallarens forslag till alternativ strickning samt Gron korridor.

Svar pa yttrande

Banverket har endast arbetat vidare med forslaget till alternativ strackning av huvudbanan norr
om Rod korridor och bibanans anslutning till denna, se motiv for detta i avsnitt "Rod eller Gron
korridor norr om Skavsta”.

Funktionsbild for huvudbana via Skavsta och lang bibana till Nykoping illustrerasifig 7 och 8.
Trafik

Bade huvudbanans och bibanans forslag till straickningar dr ndgot kortare dn Rod korridor med
dess bibana till Nykoping. Detta ger kortare restider for bade hoghastighetstag och interregionala
tag vilket innebar nagot battre maluppfyllelse.

Jarnvigsteknik
For att kontrollera forslagets genomforbarhet har de olika strackningarna skisserats 6versiktligt.

Den skissade strackningen fran forslagstallaren pa strackning for huvudbanan (Rod korridor)
har justerats i férhallande till samradsforslaget for att kunna korsa E4 med rimlig vinkel. Detta
innebdr att strickningen korsar E4 lingre soderut, vid Charlottenlund. For att fa en bra vinkel
med E4 gar det inte att lagga korsningspunkten langre norrut. Minsta horisontalradie for jarnva-
gen har anvints. Passagen mellan E4 och Uttersjon ar smal och kan komma att bli komplicerad.
Fram till korsningen till E4 foljer Ostlinken marknivan i stort sett. Ostlanken bor ligga i niva
med E4 pa sa stor del av strickan som mojligt. Ostlanken passerar 6ver E4. Efter passagen av E4
passeras tvd hojdpartier i djup skarning eller mojligen i tunnel. Svartains dalgang passeras pa en
lang och hog bro som dven spinner 6ver vag 223 pa vastra sidan dalgingen. Kopplingspunkten
till bibanan ligger i hojdpartiet vister om dalgangen.

For bibanan har framforallt radierna vid anslutningen till den alternativa strackningen justerats
for att fa tillrackligt hog standard. Bibanans spar och vixlar planeras for 160 km/tim. Vid kopp-
lingspunkten kan bibanans uppspdr antingen passera over eller under huvudsparen. E4 passeras
péabro. I 6vrigt kan strickningen ligga i huvudsak i markniva.

Forslagstdllarens forslag till bibana som ansluter till den illustrerade linjen i R6d korridor funge-
rar inte for 160 km/tim eftersom det inte finns plats for vaxlarna. Hela paketet maste flyttas sd att
bibanan kommer att korsa E4 mitt i Svirtans dalgang. Detta alternativ har inte studerats vidare
genom att det med ldgre hastighet inte uppfyller funktionskrav ur trafiksynpunkt.
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Miljé
Nedan beskrivs forutsattningarna for den alternativa strackningen av Rod korridors huvudbana.

Strackningen viker av fran Rod korridor och korsar E4 i skogsomrédet Svirta skog mellan Tyst-
berga och Sjosa, i hojd med bebyggelsen i Charlottenlund. Strickningen loper parallellt med E4
nagra kilometer pa den Ostra sidan. Jarnvagen kommer hir ligga mycket nara motorvagen. Svar-
tadns dalgang korsas pa en lang och hog bro strax norr om Gillinge och Saby. Hir ar dalgangen
bred med branta sidor. Bebyggelse finns langs dalsidorna séder och norr om strackningen.
Strackningen passerar sedan de mindre dalgingarna som hor till Tunsittersbacken iligen dar
dessa dalgangar 4r smala.

Strackningen beror inte nagot riksintresseomrade for kulturmiljévarden. Féljande omraden i
kulturmiljéanalysen berors: Svirta skog (21), hogt kulturmiljovirde, Sviarta bruk (22), mycket
hogt — hogsta kulturmiljovarde, Nialberga-Gillinge (24), mycket hogt — hogsta kulturmiljovarde
samt Hagnesta-Svansta (26), mycket hogt kulturmiljovarde. Alternativet gar mycket nidra E4
genom omradena Svarta skog och Svarta bruk dar miljon redan ar starkt paverkad. Omradet
Nalberga-Gillinge hamnar mellan E4 och Ostlanken, dock med tdnkbara naturliga terrangpassa-
ger. Omradet Hagnesta-Svansta passeras i den yttre delen dar ett par mindre dalgangar passeras.

Strackningen beror inte nagot riksintresseomrade for naturmiljo, men Svdrtadns Natura
2000-omrade berors pd motsvarande sitt som av Rod korridor. Strackningen gar i utkanten av
omraden som pekats ut som Naturvirdesklass 2 i analysen av vardekarnor. Inom korridoren for
Gron bibana har naturinventering genomforts och hir berérs biotoper av klass 2 och 3.1 6vrigt
har ingen naturinventering genomforts. Inga utpekade intressen for friluftslivet berors.
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Strackningen paverkar frimst bebyggelsen i Svartadns dalgang (Klippinge, Gillinge och Saby)
som kommer att ligga i en relativt smal korridor (ca 300 m) mellan E4 och Ostlanken.

Nedan beskrivs forutsattningarna for den alternativa straickningen av bibanan fran Rod korri-
dors huvudbana.

Kopplingspunkten till Rod korridor (den alternativa strackningen) ligger i skogsmark. Bibanan
passerar over E4 och sedan Tunsattersbiackens dalgang. Bibanan berér inte nagot riksintresseom-
rade for kulturmiljovéirden.

Bibanan berér inte ndgot riksintresseomrade for naturmiljon. Tunséttersbacken som ar tillflode
till Svartaan passeras. De tidigare utforda naturmiljoutredningarna pekar inte pa ndgra hogre
varden i 6vrigt, men ingen naturinventering har genomforts for denna striacka. Bibanan passe-
rar Sormlandsleden, i 6vrigt berors inget omrade som pekats ut som intressant for friluftslivet.
Strackningen beror enstaka hus som ligger i skogsmarken. Ett stenbrott passeras.

Slutsatser om korridorutvidgning vid Sjosa

Banverket har beslutat att gd vidare med forslagsstillarens alternativ, men anpassat till Ostlan-
kens andamal och geometriska forutsittningar for en hoghastighetsbana i ett kompletterande
forstudiearbete med foreslaget utredningsomrade norr om Réd korridor samt en alternativ
strickning av bibanan kopplat till denna. Banverket gar ut pa samrdd med markégare, allmidnhet
och myndigheter for detta utredningsomrade.
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Summering och slutsatser

Forslaget Huvudbanan genom Nykoping kommer inte att studeras vidare dd det innebir en
forlangning av restiderna for langviga tagresenarer och sarskilt for tdgresenirer till och fran
Skavsta. Alternativet innebar troligen mycket stora intrang och genomfoérandet av tunnlarna
ar mycket osdker av geotekniska skal. Anldggningsmassan ar storre och ar mer komplex i for-
héllande till jirnvagsutredningens foérslag med huvudbanan i Rod korridor och bibana genom
Nykoping.

Banverket ser Rod korridor pd strackan Sillekrog — Skavsta som det mest fordelaktiga alternativet
att genomfora och mojligheterna till en koppling mellan R6d och Gron korridor paverkar inte
detta stillningstagande. Banverket konstaterar dock att det krivs ett fortsatt arbete med atgirder
for att minska konsekvenserna av en strickning inom Rod korridor pa denna delstracka, sarskilt
Nykopingsans dalgang och passagen vid Bullersta.

En utvidgning av korridoren vid Sjsa ses som en majlighet att forbattra restiden for samtliga
resenirer samt minska konsekvenserna.

o
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Fortsatt arbete

Banverket genomfor under juni 2009 samrad om ett utvidgat utredningsomréde vid Sjosa roran-
de en tankbar alternativ strickning av Ostlainkens huvudspar och 6stra bibanedelen till Nyko-
ping. Efter genomfort samrad tar Banverket stallning till om forslaget ska infogas i jarnvagsutred-
ningen.
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Fig 10. Oversiktskarta som visar vilka korridordelar som Banverket avser arbeta vidare med vid Nykoping.
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Risk och sakerhet —korridorutvigdning Sjosa

Rod korridor

I den tidigare analysen konstaterades att Rod korridor var férdelaktigare dn Gron korridor pa
den aktuella strickan mellan Sillekrog och Yngaren. I en jamforelse mellan den nya korridor-
delen, norra delkorridoren, och den tidigare réda korridoren (sodra delkorridoren) ar den nya
strackningen (norra) kortare vilket innebér en lagre risk. Om brolangderna ar i samma storleks-
ordning ar inte detta avgorande. D4 strackningen for bada alternativen gar i naturmark innebar
langre tunnlar framforallt en 6kad risk for resande ombord pa tdgen. Om vi antar att tunnellang-
derna ir i samma storleksordning sa finns inga skillnader i detta avseende. Om norra delkorrido-
ren innebdr betydligt langre tunnelingder okar risken for detta alternativ.

Den norra delkorridoren tangerar strackningen for E4 vilket kan innebara risker for dels pakor-
ning, dels paverkan fran motorvagen i handelse av farligt godsolycka pa vagen. Nu kommer med
stor sannolikhet atgarder kravas for att inte pakorning skall kunna ske, detta kommer bli kom-
plext och troligtvis kostsamt, sarskilt vid Uttersjon.

Sammantaget blir skillnaderna ur risksynpunkt troligen inte stora, den kortare strackningen
(norra delkorridoren) innebir lagre risk, samtidigt som risken 6kar marginellt pa grund av
nidrheten till E4:an. Riskerna vid E4 gar att hantera till en 6kad kostnad som bor stallas mot den
reducerade kostnaden av en betydligt kortare strickning inom norra delkorridoren.

Tunnelldngderna, broldngder, avsnitt med skdrningar respektive bank har betydelse for riskbil-
den varfor det mojligtvis kan vara rimligt att forsoka bedoma detta ytterliggare.

Bibana Nykoping

Den foreslagna strackningen for bibanan inom den vastra delkorridoren 4r betydligt kortare an
inom den ostra delkorridoren vilket medfor en lagre risk for denna.

Den vistra delkorridoren innebdr att jarnvagen till storsta delen gar i skogsmark. E4:an korsas
med bro, vilket innebir en 6kad risk fér dels ombordvarande och dven trafikanter pa E4:an vid
en ursparning. Inom den 6stra delkorridoren korsas inte E4.

I den 6stra delkorridoren gar bibanan utmed befintlig straickning 6ver Svirtadn och nira befint-
lig bebyggelse i Sjosa. For ombordvarande innebar passagen 6ver Svartaan en forhojd risk. De
storsta riskerna finns dock for de som uppehéller sig i narheten av sparet i befintlig strackning,
d.v.s barn och ungdomar som kan bli pakérda i Sjosaomradet.

En strackning inom den 6stra delkorridoren utmed det befintliga sparet kommer att innebara
mer risker i byggskedet, dels pa grund av narheten till Sjosa men ocksa pa grund av narheten till
befintligt spar som dessutom kommer korsas fyra ganger.

Den vistra delkorridoren passerar Tunsattersbacken, ett biflode till Svartaan. Den vastra delkor-
ridoren gar betydligt lingre fran bebyggelse och under byggtiden kan bibanan byggas till stor del
utan paverkan pa befintligt spar.

Sammantaget bedoms riskerna bli betydligt lagre for bibanans strackning inom den vastra del-
korridoren.

Slutsatser

Sammantaget innebir en strickning av Ostlinkens huvudbana inom den norra delkorridoren
och bibana Nykoping inom den vastra delkorridoren mindre risker, bl.a p.g.a. att det ssmmanta-
get ar kortare strackningar.
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3.3 Svar MSB efter utstallelse

BAKGRUND OCH SYFTE

Ostliankens jarnvigsutredning dr uppdelad pa tva avsnitt; Jarna - Norrkdping och Norrkdping C
- Linkoping C. Inom ramen for dessa tva separata jairnvagsutredningar har riskanalyser genom-
forts for respektive avsnitt. Gemensamma aspekter rorande risk och sikerhetsfragor redovisas i
en gemensam utredningsdel. Dessa aspekter innefattar bl.a ambitionsnivaer, mal, gemensamma
forutsittningar och forslag till riskreducerande dtgarder.

Jarnvagsutredningarna har nu varit utstallda for allménhet, organisationer och myndigheter.
Fran MSB har framforts att risk och sikerhetsfragorna har behandlats pd ett seridst och bra sitt,
men man har ocksa framfort foljande synpunkter, i remissyttrande och muntligt:

«  Detar svart att sitta sig in i riskoverviganden da fragorna behandlats nagot olika i respek-
tive jirnvagsutredning, man kan inte fororda nagot alternativ.

+  Detirsvartatt koppla dtgardsforslagen i gemensamma delen mot de tva riskanalyserna da
de bygger pa olika synsatt.

*  Man saknar behandling av miljorisker i riskanalyserna.

Syftet med detta avsnitt ar att belysa dessa fragor och 6versiktligt peka pa hur den fortsatta han-
teringen kommer att se ut.

VARDERING OCH PLANERAD FORTSATT HANTERING AV IDENTIFIERADE FRAGOR

Riskanalyser i respektive jarnvagsutredning

Riskanalyserna i de tva jairnvagsutredningarna har genomforts enligt samma riskhanteringspro-
cess, se fig 11. Till viss del har dock olika metoder anvants nir det giller att inventera och ana-
lysera riskerna. I delen Jarna - Norrkoping har klassificering av olika handelser utforts varefter
risknivéer har berdknats for de olika korridorerna. Resultatet redovisas med hjalp av GIS. For
delen Norrkoping - Linkoping har en mer traditionell "grovanalys” genomforts, dar risk- och
sakerhetspdverkande faktorer identifieras och bedoms kvalitativt.

J— 2

Mal och «—>
avgransningar

S 2

Inventering

A

Y Analys

— Uppfdljning
Kriterier for B “ > och Omvirlden
vardering av risk riskkom-
m munikation [——>
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S 2

Riskreducerande
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A

Y

A
A 4

_+_/

Fig 11 Riskhanteringsprocessen (Rdddningsverket, 2001; 2003). (S= sannolikhet; K= konsekvens).
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Foljande bor noteras:

«  Aven om det finns manga gemensamma aspekter i de tvd utredningarna s4 ir det tv sepa-
rata jarnvagsutredningar som genomforts, dar val av korridor i det ena avsnittet inte styrs
av valetidet andra avsnittet.

+  Ett mycket omfattande uppfdljnings- och risk kommunikations arbete har genomforts
med representanter fran de berérda lansstyrelsernas riskenheter, riddningstjansterna och
Riddningsverket. Alla delar i riskhanteringsprocessen har 6ppet beskrivits, dels innan
arbetet paborjats, dels under arbetet samt nir arbetet redovisats for att kontinuerligt ge
representanterna mojlighet att stalla fragor, ifragasitta metodik mm.

+  Aven om metodiken till viss del 4r olika s4 ir syfte och milsittningar med de tvé riskana-
lyserna de samma, d.v.s att:
- bedéma genomférbarhet ur risksynpunkt
- identifiera och beskriva skillnader mellan de olika korridoralternativen ur risksynpunkt
- identifiera fragor som ar viktiga att hantera i det fortsatta utredningsarbetet
- kriterierna for att vardera riskerna ar samma fér badda, dock kommer detta att bli tydligare
under arbetet med jirnvigsplanen da det gemensamma dokumentet kring tolerabla riskni-
vaer kommer att anvandas.

Forenklat kan syftena med de olika utredningsskedena beskrivas enligt féljande:

. Forstudie - Ska svara pa fragan: Om jarnvag ska byggas?
. Jarnvagsutredning - Ska svara pa fragan: Var (korridor)?
. Jarnviagsplan - Ska svara pa fragan: Hur?

Det dr var bedomning att bada riskanalyserna uppfyller syftena i en jarnvagsutredning. I efter-
foljande utredningsskeden kommer fordjupade riskanalyser att genomforas. Den ambitionsniva
avseende tolerabla risknivaer som tagits fram under jairnvigsutredningen kommer i ménga avse-
ende att styra upp formatet pa dessa riskanalyser.

Hantering av atgardsforslag i den gemensamma delen

Ijarnvigsutredningens gemensamma del redovisas ett antal forslag till riskreducerande atgarder.
Flera av dessa avser fragor som aktualiseras i samband med hoghastighetskonceptet. Andra dr av
mer generell natur. I respektive riskanalys redovisas dels atgirdsomraden som ér giltiga for bada

avsnitten men ocksa dtgairdsomraden som ar specifika for det aktuella avsnittet.

Som namnts ovan sd ar syftet med en jairnvagsutredning att skapa underlag for val av korridor
och didrmed inte att beskriva exakta l1osningar. Detta ar inte mojligt att genomfoéra innan linjen
for jarnvagen ar bestimd. Punkter listade under "Riskreducerande atgarder” ar darfor formu-
lerade som atgirdsomraden som ir viktiga att beakta i det fortsatta utredningsarbetet, snarare

an konkreta atgirder. Detta innebir ocksd att de, i storre eller mindre grad, ar relevanta for bada
avsnitten. Inom bada avsnitten géller att val av korridor kommer att ha betydelse for den fortsatta
varderingen av atgirdsomradena, t.ex. kommer behov av stingsling att vara beroende av korri-
dorval.

I nasta skede, jarnvagsplan, kommer linjen inom vald korridor att bestimmas i hojd och sidled.
Vidare kommer underlag inom hoghastighetsrelaterade fragor att finnas framme. Detta tillsam-
mans med mer detaljerade riskanalyser kommer att ge underlag for konkreta atgardsrekommen-
dationer.
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Hantering av miljorisker

Miljorisker kan uppkomma sévil i ssamband med byggande som drift av jarnvig. Nar det galler
driftavjarnvig sa ar miljorisker i forsta hand relaterat till risk for utslapp av farligt gods. I jarn-
vagsutredningen s har en av utgdngspunkterna varit att Ostlanken primirt kommer att uppla-
tas for persontrafik. Banan dimensioneras inte for traditionell tung godstrafik. Det som kan bli
aktuellt ar s k lattgodstransporter. Med detta avses litta, snabba transporter av hogvardigt gods
som skall forsorja storstadsregionerna (posttaget ar det exempel som finns for narvarande). Detta
ar anledningen till att miljorisker under drift inte belyses specifikt i riskanalyserna for de tvd av-
snitten. Annan typ av miljopaverkan som buller, skairmningseffekter, mm behandlas i respektive
MKB.

Miljopaverkan under byggnation kan uppkomma till f6ljd av draneringseffekter, utslapp av driv-
medel, slamning vid sattning av KC-pelare, hantering av fororenade massor, mm. Denna typ av
miljorisker har kortfattat berorts i respektive riskanalys. Nagon djupare behandling av denna typ
av fragor har inte ansetts relevantijarnvagsutredningen. Dessa fragor kommer att hanteras, med
alltmer 6kande detaljeringsgrad, i efterfoljande faser - fram till arbetsberedningar och kontroll-
program under entreprenadarbeten.
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4 Samradsredogorelse korridorutvidgning
vid Sjosa

4.1 Beslut avkompletterande utredningskorridor norr om
Sjosa

Efter samrdd med myndigheter och berérda har kompletterande utredningskorridor norr om
Sjosa beslutats. Inkomna synpunkter under samradstiden foranleder inte ndgon dndring. In-
komna synpunkter finns sammanstéillda i forteckningen nedan. Beslutet meddelades till beroérda
2009-09-16.

Efter beslutet har Jarnviagsutredningens rapport och MKB kompletterats s att handlingarna
redovisar dven dessa korridordelar. Utokningen har konsekvensbeskrivits och Lansstyrelsen har
kvalitetsgodkant kompletteringen av miljokonsekvensbeskrivningen 2009-10-29.

4.2 Samradsredogorelse

Bakgrund

[ utstallelsen av jarnvagsutredningen har yttranden inkommit om en genare strackning av Ost-
lankens huvudbana samt en kortare bibana. Forslaget kan efter korrigering for teknisk standard
for hoghastighetsjarnvag medfora kortare restid for savil passerande tig som tag till och fran
Nykoping samtidigt som ytterligare mojligheter kan finnas att passera Svartaan och E4. Se dven
kap 3.2.

Ett samrad for utokning av utredningsomradet for Rod korridor samt Bibana Nykoping har ge-
nomfoérts under tiden 2009-06-01 -- 06-30.

Utokningen berér 10 fastighetsagare och vagrattshavaren Vagverket, vilka har fatt brev med
material for synpunkter. Annonsering i Sédermanlands Nyheter samt pa Banverkets hemsida har
skett.

Jarnvagsutredning Ostlanken avsnittJarna - Norrképing Bilaga 3 Samradsredogorelse



Inkomna synpunkter

Tabell 4.2.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvid

gning vid Sjosa

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar

Vagverket Inga invindningar mot utokning.

Saby Gard Anfor enskilda skil: En dragning | Banverket har haft enskilt samrad

Hans af Sillén sa langt norrutikorridoren for att | med Saby gard. Jarnvigens exakta
sd langt mojligt minska fastighe- | dragning och hojdlage med hinsyn
tens kringskurenhet av jarnviag bl.a till barriareffekter preciseras i
och motorvig. Ar tidigare redan | nista skede i samrdd med berérda
berodrd av Rod korridor och 6ns- | fastighetsigare.
kar Gron korridor.

Ulf och Laine Positiva till utokningen.

Sivertun

Lansstyrelsen i Soder-
manlands lin

Funnit att inga visentliga all-
manna intressen talar emot att det
utokade utredningsomradet tas in
ijarnvagsutredningen. Pekar dock
pé att passage av bergtakt bor be-
lysas. Beslut har 2009-03-30 tagits
av Lansstyrelsen att utoka tillstan-
det for bergtakten till 2029.

Underlag avseende beslut om berg-
takt fogas till jarnvagsutredningen.
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Del2  Samradsredogorelse
2004-2008

Samradsmal och samradet under jirnvigutredningens gang finns i Gemensam del. Genomférandet
och resultatet av samradet finns i respektive avsnittsutredning. I denna bilaga finns

+ upplagget for samradet (gemensamt for avsnitten)

+ forteckning dver samradsparterna och dess moten

+ forteckning 6ver moten samt inbjudan med allminhet och miljoorganisationer
+ forteckning 6ver inkomna synpunkter med Banverkets kommentarer

+ samradsredogorelser korridorutvidgningar

Protokoll och minnesanteckningar fran samradsparterna bilidggs inte, men finns diareforda hos
Banverket F07-295/SA30.

1 Samradets upplagg

Samradet i planeringen av en ny jarnvig i de forsta stegen avser allmdnna intressen. Samradet ir
en enda process fran forstudien till utstallelsen av jirnvagsutredningen, dar samradet avslutas
med en presentation av fordelar och nackdelar med alternativ for atgarden.

Deltagandet

Planeringen av den nya hoghastighetsbanan mellan Jarna och Linképing innebar att utredningen
har varit nyorienterande dels pa grund av sin omfattning, dels pa grund av ett for Sverige nytt
trafiksystem. Samradet med framfor allt regionens olika parter har darfor i hogsta grad varit
nodvindigt for att Banverket ska kunna skapa en konkurrenskraftig jirnvag som ger samhalls-
nytta saval nationellt som regionalt. Deltagandet fran lansstyrelser, regionforbund, trafikutévare,
kommuner och andra berérda intressenter har varit engagerat och omfattande.

Samradet med miljoorganisationer har framfor allti olika naturinventeringarna tillfort utred-
ningen information. Engagemanget fran kulturmiljoorganisationer har varit lagre. Genom den
nya utredningsmetod som anvindes i de 6vergripande kulturmiljoanalyserna sammanstélldes
ny och gammal kunskap professionellt, vilket anda borgar for att ingenting vasentligt har forbi-
setts. Metodens intentioner att genom intervjuer av "brukare”, alltsa platsens invanare, har inte
genomforts. Men dé inbjudan till samradsmoten har gatt direkt till miljoorganisationer har det
funnits mojlighet att limna synpunkter vid flera tillfillen.

Samradet med allmanheten ar i médngt och mycket ett samrad med fastighetsagare. De flesta som
engagerar sig i planeringen av den nya jarnvagen dr berérda genom att deras liv kan bli fordndrat,
inte for att tala om for Banverket vilka allminna intressen som ska tas hansyn till i planeringen.
En ling utredning som denna innebir stora uppoffringar for enskilda som vantar pa att fa besked
om var jarnvagen ska ga. Dock har atskilliga synpunkter kommit in som avser allmanna intres-

sen och med detta dven forslag pa strackningar

Jarnvagsutredning Ostlanken avsnittJarna - Norrképing Bilaga 3 Samradsredogorelse



Samradsformer

Utgangspunkten for samradet har varit att alla som 4ar beroende av eller intresserade av att delta
isamradet ska kunna gora detta utan svarigheter. Genom olika kanaler har budskapet om att
"samrddet pagar hela tiden” formedlats. Genom en god tillganglighet har synpunkter kommit in
fortlopande liksom att enskilda moten genomforts.

Allminhetens kinnedom om jarnvigsutredningen bedémdes fran borjan vara relativt god, ef-
tersom forstudien for Ostlanken genomforts mellan 2001 och 2003 samt att Banverket respektive
regionala intressen tidigare utrett en dubbelsparig jarnvag i olika utredningar.

Under sommaren 2004 informerades fastighetsigare i korridorerna om att jirnviagsutredningen

paborjats och om kommande samrad samt att deras fastighet ligger helt eller delvis inom kor-
ridoren vilket visades pa en bifogad karta. En broschyr om Ostlanken bifogades som beskriver
jarnvigsutredningen och samradet. Natur- och kulturmiljdorganisationer pa riks-, regional- och
lokalniva informerades med ett utskick av broschyren.

Kommuner, myndigheter och andra intressenter

Intressenters medverkan har efter utredningens behov satts samman i grupper i aterkommande
moten. Inledningsvis startades planeringsmoten med lansstyrelserna i juni 2003 liksom med en
referensgrupp dar samtliga berérda intressenter deltog fran Stockholm i norr till Mjolby i soder
samt Oxelosunds kommun. Nar det dversiktliga kultur- och naturmiljoarbetet startade 2004
inleddes samrddsmoten med linsstyrelsernas kultur- respektive naturmiljdenheter. Ett fordjupat
samrad med lansstyrelserna inleddes for att undersoka andra mojligheter for en strackning, dar
Ostlinkens intrang kan innebara pataglig skada. Dar medverkade dven Riksantikvarieimbetet.
Nar utredningsarbetet fordjupades upphorde den 6vergripande referensgruppen och samrads-
grupper startade inom respektive omrade: regionforbunden och trafikutévare for trafiksystem;
Jernhusen, kommuner och trafikutovare samt Vigverket for bytespunkter; lansstyrelser, Ridd-
ningsverket, kommuner for risk och sikerhet. Den samlade informationen som den tidiga refe-
rensgruppen fick hanteras nu utanfér Banverkets regi.

Miljoorganisationer och allmanhet

Miljoorganisationers och allmédnhetens medverkan har fran borjan utpekats till minst tva till-
fallen fore utstallelsen: Ett inledande mote minst en gang i varje berérd kommun med avsikt att
inhdmta information om vilka gemensamma intressen som ska tas hansyn till i planeringen, ett
uppfoljande mote minst en gang i varje kommun for att stimma av om det dr ndgot ytterligare
vilket inte kom med vid forsta tillfallet.

Samradet med allmdnheten och miljoorganisationer har planerats utifran utredningens proble-
matik och manniskors mojligheter att enkelt delta i samradet.

Dirfor ar forsta omgangen 2004 genomford med allmanheten med traditionella storméten, med
paus for individuella fragor och med atersamling for diskussion i plenum. Miljoorganisationer
inbjods till sarskilda moten for att kunna medverka med sin kompetens och fér Banverket att fa
ett kontaktnat for aterkommande informationsutbyte.

Vid andra tillfillet genomfordes samtliga moten med 6ppet hus utom i Nykoping. Motena ge-
nomfordes for Jarna-Norrkoping under december 2006 och for Norrkoping-Linkoping i maj
2007. Avsikten med motena var att stimma av den illustrerade strackningen vilken tagits fram
forst och framst for att berakna anldggningskostnad, men gav en god anledning for avstimning
avseende de allmédnna intressena utifran brukarperspektiv som inte fullt ut genomforts i de tidiga
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kulturmiljéanalyserna. I Nykoping behovde inkomna forslag till stationslagen presenteras. Detta
gjorde sig basti en samlad form med avsikt att en allmin diskussion i staden skulle komma till
stand om vad som var bast for staden.

Sarskilda samrdd med allmédnhet och miljdorganisationer

For provning av Natura 2000 avseende passage av Tullgarn holls samrad enligt miljobalken kap
7:28.Det var ett inledande mote i december 2004 och ett uppféljande méte den 27 april 2006
infér inlimnandet av miljokonsekvensbeskrivningen.

Korridorutvidgningar som foranletts av olika behov av att forbattra mojligheter till alternativa
strackningar har foregatts av samrad. Vid smarre utvidgningar och fa berérda har brev direkt
till fastighetsagare och miljoorganisationer anvants samt annons i pressen. Nar beslut tagits om
utvidgningen har berorda fastighetsigare informerats.

Utokningsomradena i Vagnhirad innebir en sadan stor férandring av utredningskorridorerna
att ett samradsmote med presentation var lampligt och inte minst mojligheter for kommunin-

vanarna att stalla fragor om den férandring som Banverkets forslag till utokning innebar. Efter
beslutet om utvidgningen har ett nyhetsbrev skickats till alla som har postnummer Vagnharad.

Aktiviteter for att skapa intresse for samradet

Banverkets ambition att vidga kretsen av intresserade galler dels att 6ka kvinnors deltagande i
samradet, dels kretsen som inte dr fastighetsigare.

Pa strackan Jarna-Norrkoping bjods in till en diskussionskvall om “Ostlanken — en jimstalld
jarnvag?” Banverkets deltog pa ett mote hos Pendlarforeningen Ostkanten i Nykoping med en
introduktion av fragan. Utover detta infordes intressevackande firgannonsering Sodermanlands
Nyheter och sattes upp affischer pa Nykopings stationsomrade for eventuella spontanbesokare.
Till diskussionskvallen kom 11 personer varav 7 man.

For kulturmiljon som av tradition ofta engagerar kvinnor ordnades ett mote i Nykoping for
strackan Jarna-Norrkoping, dar allmdnheten inbjods till att traffa experter som arbetat kultur-
miljoanalysen. Till detta mote kom flest fastighetsagare. Inbjudan skedde genom en intressevack-
ande fargannonsering i Sddermanlands Nyheter och Norrkopings tidningar samt affischering

I samband med det uppfoljande samradsmotet pa strickan Norrkoping C-Linkoping C anord-
nades en hallristningsvandring i Himmelstalund i Norrképing under ledning av Katty Wahl-
strom fran Historiska museet i Stockholm, som expert pA Himmelstalunds fornminnesomréde.
Uppslutningen av allmdnheten var relativt stor men intresset for samradet i form av 6ppet hus
var ringa. Inbjudan skedde genom intressevickande firgannonsering i Ostgdtacorrespondeten,
Norrkoépings tidningar, Folkbladet, Extra Ostergétland.

Mojligheter till att lamna synpunkter

Genom kommunikationsstrategin "6ppenhet i planeringen och tillganglighet” stods samradets
mening som den formulerats i miljobalken. Fortlopande har fragor kunnat diskuteras genom
olika kanaler och den kunskap som projektet haft har ocksa delgetts nir sa har varit mojligt. Syn-
punkter har lamnats via telefon, e-post, brev, pa allmdnna och enskilda méten samt i det 6ppna
forum som finns pa Banverkets hemsida. Ambitionen har varit att ha en god tillgianglighet for
kontakter for att manniskor snabbt ska fa svar.
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2 Forteckning over samradsparterna och

dess moten

2.1 Samrad med myndigheter

Tabell 2.1.1 Samradsméten med myndigheter

Samradsmote Métestillfallen | Samradsgrupp
Vagverket Region Stockholm 2007-08-21 Astrid Rahlén, Vagverket
Linda Axelsson, Sodertalje kommun
Kurt Eriksson, Banverket Proj Ostlanken
Tomas Holmstrom, Banverket
Ulrika Bernstrom, SWECO
Eva Lexén-Gramenius, SWECO
Vagverket Region Sydost 2007-05-25 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
2008-05-26 Ulf Winkranz, Vagverket
P-O Persson, Vagverket
Raja llijason, FB Engineering
Johanna Rédstrom, FB Engineering
Kulturmiljo 2004-06-24 Anders Elam, Banverket Proj Ostlanken
2004-08-19 Mattias Baath, FB Engineering
2004-09-22 Susanna Brostrom, SWECO
2004-11-18 Birgitta Sander, Riksantikvarieambetet
2005-01-19 Karin Beckman-Thoor, Riksantikvarieambetet
2005-02-17 Ann Luthander, Lansstyrelsen D-lan
2005-03-23 Patrik Nissen, Lansstyrelsen D-lan
2005-05-11 Agneta Akerlund, Lansstyrelsen D-I3n
2005-06-08 Carin Claréus, Lansstyrelsen E-lan
2006-09-13 Jan Dunér, Lansstyrelsen AB-lan
2006-11-09 Anna Lindquist, FB/Ostergotlands lansmuseum
2006-12-19 Kjell Svarvar, FB/Ostergétlands lansmuseum
2007-01-23
2007-02-21
2007-03-14
2007-04-12
2007-05-08
2007-06-26
2007-08-30
2007-10-15
2007-11-21
2007-12-09
2008-01-09
2008-01-15
2008-01-31
2008-02-04
2008-02-04
2008-03-18
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Tabell 2.1.1 Samradsméten med myndigheter
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Samradsmote Métestillfallen | Samradsgrupp

Planeringsmoten med Lanssty- 2003-06-10 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken

relserna i Stockholms (AB-lan), 2003-09-12 Anders Elam, Banverket Proj Ostlanken

Sodermanlands (D-1an) och Oster- | 2003-11-25 Eva Dufva, Banverket Proj Ostlanken

gotlands ldn (E-lan) 2004-01-16 Lena Hesselgren, Banverket Proj Ostlanken
2004-02-19 Orjan Hallnas, Lansstyrelsen AB-lan
2004-03-26 Jan Dunér, LansstyrelsenAB-lan
2004-04-21 Inger Holmguvist, Lansstyrelsen AB-lan
2004-05-25 Agneta Claesson, Lansstyrelsen D-lan
2004-09-02 Agneta Akerlund, Linsstyrelsen D-lan
2004-11-03 Ann Luthander, Lansstyrelsen D-lan
2005-01-19 Ingvar Jansson, Lansstyrelsen D-1an
2005-03-15 Patrik Nissen, Lansstyrelsen D-lan
2005-05-11 Staffan Karlsson, Lansstyrelsen D-lan
2005-09-09 Ulrika Schroder, Lansstyrelsen D-1an
2006-01-18 Carin Claréus, Lansstyrelsen E-lan
2006-03-16 Catarina Jacobsson, Lansstyrelsen E-lan
2006-05-03 Elisabet Weber, Lansstyrelsen E-lan
2006-06-15 Eva Kihlkrans, Lansstyrelsen E-lan
2006-11-27 Goran Thunberg, Lansstyrelsen E-lan
2007-01-23 Jan Persson, Lansstyrelsen E-lan
2007-03-14 Sten Persson, Lansstyrelsen E-lan
2007-06-28
2007-09-11
2007-12-05
2008-02-26
2008-08-26

Lansstyrelsen i Stockholms lan 2008-05-29 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken

Anders Elam, Banverket Proj Ostlanken
Eva Dufva, Banverket Proj Ostlanken

Lena Hesselgren, Banverket Proj Ostlanken
Inger Holmaqvist, Lansstyrelsen AB-lan
Orjan Hallnas, Lansstyrelsen AB-lan

Jan Dunér, Lansstyrelsen AB-lan

Claes Hallberg, Lansstyrelsen AB-lan
Susanna Brostrom, SWECO
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Tabell 2.1.1 Samradsméten med myndigheter

Samradsmote Métestillfallen | Samradsgrupp
Lansstyrelserna i Sodermanlands | 2008-05-29 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
och Ostergotlands lan Anders Elam, Banverket Proj Ostlanken
Eva Dufva, Banverket Proj Ostlanken
Lena Hesselgren, Banverket Proj Ostlanken
Patrik Nissen, Lansstyrelsen D-lan
Agneta Claesson, Lansstyrelsen D-lan
Agneta Akerlund, Linsstyrelsen D-lan
Rolf Andersson, Lansstyrelsen D-lan
Staffan Karsson, Lansstyrelsen D-1an
Elisabeth Weber, Lansstyrelsen E-lan
Carin Claréus, Lansstyrelsen E-lan
Jan Persson, Lansstyrelsen E-lan
Goran Thunberg, Lansstyrelsen E-lan
Susanna Brostrom, SWECO
Johanna Rodstrom, FB Engineering
Naturmiljo 2004-08-31 Anders Elam, Banverket Proj Ostlanken
2004-10-01 Magnus Kjellberg, Banverket Proj Ostlanken
2004-11-09 Susanna Brostrom, SWECO
2004-12-06 Martin Ljungstrom, SWECO
2005-01-26 Mattias Baath, FB Engineering
2005-02-23 Anna Sandstrom, FB/Calluna
2005-04-21 Orjan Hallnas, Lansstyrelsen AB-lan
2005-06-02 Staffan Karlsson, Lansstyrelsen D-lan
2005-08-30 Agneta Claesson, Lansstyrelsen D-lan
2005-09-29 Jan Persson, Lansstyrelsen E-lan
2005-11-09 Bo Ljungberg, Sodertalje kommun
2005-12-14 Karl-Axel Reimer, Trosa kommun
2006-08-30 Kajsa Nilsson, Nykopings kommun
2006-09-27 Kaj Almgvist, Norrkopings kommun
2006-10-25 Gunnar Olvingson, Linkdpings kommun
2006-11-29
2007-01-24
2007-03-06
2007-04-18
2007-06-26
2007-08-30
2007-10-15
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Tabell 2.1.1 Samradsméten med myndigheter

Samradsmote

Motestillfallen

Samradsgrupp

Naturresurser och halsa
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2007-01-30
2007-02-28

Anders Elam, Banverket Proj Ostlanken
Magnus Kjellberg, Banverket Proj Ostlanek
Mattias Baath, FB Engineering

Susanna Brostrom, SWECO

Ulrika Bernstrom, SWECO

Jutta Zeilon, Lansstyrelsen AB-lan

Mats Nygren, Lansstyrelsen D-lan

Lars Fager, Lansstyrelsen D-lan

Goran Thunberg, Lansstyrelsen E-lan

Tullgarns Natura 2000-omrade

2004-11-12

Anders Elam, Banverket Proj Ostlanken
Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
Eva Dufva, Banverket Proj Ostlanken

Anna Nordqvist, Banverket Proj Ostlanken
Lena Hesselgren, Banverket Proj Ostlanken
Hanna Dittrich Soderman, Lansstyrelsen AB-lan
Lena Hackzell, Lansstyrelsen AB-lan
Agneta Claesson, Lansstyrelsen D-lan
CarinaJonhill, Lansstyrelsen D-lan

Karin Bergkvist, Lansstyrelsen D-lan

Mats Gustafsson, Trosa kommun

Bo Ljungberg, Sodertalje kommun

Myndigheter, MKB-seminarium

2007-05-15

Tomas Kohler, Banverket, Proj Ostlanken
Anders Elam, Banverket, Proj Ostlanken
Eva Dufva, Banverket, Proj Ostlanken
Susanna Brostrom, SWECO

Ulrika Bernstrom, SWECO

Mattias Baath, FB Engineering
Catharina Lindberg, Banverket

Thomas Enell, Luftfartsstyrelsen
Birgitta Sander, Riksantikvarieambetet
Ebbe Adolfsson, SNV

Bjorn Wiberg, SGU

Charlotte Norrlander, Vagverket

Ann Luthander, Lansstyrelsen D-lan
Agneta Akerlund, Lansstyrelsen D-13n
Ingvar Jansson, Lansstyrelsen D-1an
Elisabet Weber, Lansstyrelsen E-lan
Carin Claréus, Lansstyrelsen E-lan
Catarina Jacobsson, Lansstyrelsen E-lan
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2.2 Samrad med referensgrupper

Tabell 2.2.2 Samradsméten med referensgrupper

Samradsmote Métestillfallen | Samradsgrupp
Plan- och projektgruppen 2003-06-18 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
2003-09-02 Christer Andén, Sédertalje kommun
2003-11-12 Bjorn Wieslander, Trosa kommun
2004-01-22 Mats Gustafsson, Trosa kommun
2004-03-16 Lars Granath, Nykdpings kommun
2004-05-12 Lars-Ake Svensson, Nyképings kommun
2004-08-25 Cecilia Martensson, Norrkdpings kommun
2004-10-14 Hans Revenhorn, Norrkopings kommun
2004-12-10 Karin Elfstrom, Linkdpings kommun
2005-03-09 Lars Forsberg, Mjolby kommun
2005-06-09 Carina Jonhill, Regionférbundet S6rmland
2005-10-13 Per Sandstrom, Regionforbundet Ostsam
Anders Lennartsson, Ostgotatrafiken
Charles Larsson, Ostgotatrafiken
Eje Larsson, Lanstrafiken
Ingemar Bergstrom, Lanstrafiken
IngvarJansson, Lansstyrelsen D-lan
Catarina Jacobsson, Lansstyrelsen E-lan
Leif Jonsson, Lansstyrelsen E-lan
Mats Jonsater, Lansstyrelsen AB-1an
Gunnar Sibbmark, Europakorridoren
Ingemar Lundin, SJ
Jarna 2006-03-31 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
2006-04-26 Anders Lundberg, Banverket Proj Ostldanken
2006-06-22 Kurt Eriksson, Banverket Proj Ostlanken
2006-08-30 Cecilia Martensson, Sodertalje kommun
2006-09-21 Ann-Charlotte Alvehag, Regionplane- och trafik-

kontoret

Bengt Larsson, Vagverket
Gunilla Glantz, SL

Eva Lexen Gramenius, SWECO
Jenny Widell, SWECO
Katarina Schylberg, SWECO
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> Tabell 2.2.2 Samradsmoten med referensgrupper

@ Samradsmote Métestillfallen | Samradsgrupp

8 Bytespunkt Vagnharad 2006-02-24 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken

< 2006-04-11 Anders Lundberg, Banverket Proj Ostlanken

E 2006-05-03 Kurt Eriksson, Banverket Proj Ostlanken

N 2006-05-31 Bjorn Wieslander, Trosa kommun

$ 2006-08-24 Mats Gustafsson, Trosa kommun

§ 2006-10-04 Emilie Malmstrom, Trosa kommun

® 2006-12-19 Johan Sandlund, Trosa kommun
2007-02-27 Ingemar Bergstrom, Lanstrafiken
2007-04-19 Hakan Johansson, Jernhusen
2007-06-05 Bengt Larsson, Vagverket
2007-09-21 Vahid Farahrouz, Regionforbundet Sérmland
2007-11-01 Jenny Widell, SWECO
2008-04-28 Eva Lexen Gramenius, SWECO
2008-09-01

Bytespunkt Skavsta 2004-08-25 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
2005-09-30 Anders Lundberg, Banverket Proj Ostlanken
2005-10-28 Kurt Eriksson, Banverket Proj Ostlanken
2006-01-24 Joakim Lindholm, Skavsta
2006-03-22 Lars-Ake Svensson, Nyképings kommun
2006-04-25 Anders Svedberg, Nykopings kommun
2006-06-07 Hans Nilsson, Nykopings kommun
2006-08-14 Anders Torbrand, Lfs
2006-10-04 Ingemar Bergstrom, Lanstrafiken
2006-12-06 Bengt Larsson, Vagverket
2007-02-27 Hakan Johansson, Jernhusen
2007-04-17 Vahid Farahrouz, Regionférbundet Sérmland
2007-05-28 Jenny Widell, SWECO
2007-06-28 Eva Lexen Gramenius, SWECO
2007-09-21
2007-11-01
Aby - Krokek 2006-04-10 Anders Lundberg, Banverket Proj Ostldanken

2006-05-09 Kurt Eriksson, Banverket Proj Ostlanken
2006-06-12 Lisa Rehnstrom, Norrkopings kommun

Stefan Dahlskog, Regionférbundet Ostsam
Jenny Widell, SWECO
Eva Lexen Gramenius, SWECO

84

(134) Jarnvagsutredning Ostlanken avsnitt Jarna - Norrkdping Bilaga 3 Samradsredogorelse




Tabell 2.2.2 Samradsméten med referensgrupper

Samradsmote Métestillfallen | Samradsgrupp
Dialogmoten med 2004-09-02 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
regionforbunden 2004-12-17 Anders Lundberg, Banverket Proj Ostlanken
2005-02-07 Eric Huot, Banverket Proj Ostlanken
2005-06-08 Ann-Charlotte Alvehag, RTK
2005-06-21 Cecilia Martensson, Sodertalje kommun
2005-09-06 Eje Larsson, Lanstrafiken
2005-10-12 Bengt Stalner, Ostgotatrafiken
2005-10-20 Charles Larsson, Ostgotatrafiken
2005-12-25 Gunilla Glantz, SL
2006-03-14 Stefan Dahlskog, Regionférbundet Ostsam
2006-04-03 Vahid Farahrouz, Regionforbundet Sérmland
2006-04-05 Lotta Palmlund, Banverket
2006-05-16
2006-06-19
2006-09-21
2006-12-01
2007-02-13
2007-04-10
2007-06-12
2007-09-11
2007-10-24
2007-12-05
Bytespunkt Nykoping 2005-09-27 Tomas Kohler, Banverket Proj Ostlanken
2005-10-28 Anders Lundberg, Banverket Proj Ostldanken
2006-01-24 Kurt Eriksson, Banverket, Proj Ostlanken
2006-03-06 Lars-Ake Svensson, Nyképings kommun
2006-04-06 Lars Granath, Nykdpings kommun
2006-05-08 Anders Svedberg, Nykopings kommun
2006-06-09 Hans Nilsson, Nykopings kommun
2006-08-24 Thomas Nygard, Oxelosunds kommun
2006-09-26 Bengt Larsson, Vagverket
2006-11-16 Ingemar Bergstrom, Lanstrafiken
2007-01-16 Hakan Johansson, Jernhusen
2007-02-26 Vahid Farahrouz, Regionférbundet Sérmland
2007-03-29
2007-03-29
2007-05-28
2007-06-27
2007-08-30
2007-10-31
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Tabell 2.2.2 Samradsméten med referensgrupper

Samradsmote Métestillfallen | Samradsgrupp
Risk och sakerhet 2006-05-02 Kurt Eriksson, Banverket Proj Ostlanken
2006-10-12 Kaj Andersson, Banverket XQ
2007-06-08 Bo Hillemar, Sodertorns Brandforsvarsforbund
2007-09-26 Bo Karlsson, Linkdpings kommun
2008-01-16 Johan Josefsson, Linkdpings kommun
Jan Kviby, Nykopings kommun
Ludwig Tejler, Nykopings kommun
Maria Cucas, Norrkdpings kommun
Jonas Lundborg, Lansstyrelsen D-lan
Robert Wenemark, Lansstyrelsen E-lan
Sofia Andersson, Raddningsverket
Veronica Djerf, Raddningsverket
Goran Davidsson, FB Engineering
Lars Grahn, SWECO
Gestaltning 2007-05-14 Magnus Kjellberg, Banverket Proj Ostldnken
2007-06-18 Mattias Baath, FB Engineering

Johanna Rédstrom, FB Engineering

Bengt Winell, FB EngineeringBertil Malmstrom,
Linkdpings kommun

Jorgen Haslum, Linkdpings kommun

Viktoria Fagerlund, Linkdpings kommun

Cecilia Martensson, Norrkdpings kommun

Lisa Rehnstrom, Norrkdpings kommun
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3 Forteckning over moten samt inbjudan
med allmanhet och miljoorganisationer

Inledande samradsmoten holls i:

2004-10-19
2004-10-21
2004-10-26
2004-10-27
2004-10-28
2004-11-02
2004-11-03
2004-11-04
2004-11-10
2004-11-16

Vagnhirad

for miljdorganisationer AB-lin
Jarna

Holo

for miljoorganisationer i D-ldn
Jonaker

Tystberga

Nykoping

Aby

for miljoorganisationer i E-lan

Moten utannonserades:

2004-10-05
2004-10-12
2004-10-19
2004-10-26
2004-11-03
2004-11-05
2004-11-13

Svenska Dagbladet, Dagens Nyheter, Ostra Sérmlands-Posten
Sédermanlands Nyheter, Lanstidningen i Sodertalje

Mitti Sodertilje

Sodermanlands Nyheter, Norrkopings Tidningar, Folkbladet
Ostgotacorrespondenten

Norrkopings Tidningar, Folkbladet

Ostgodtacorrespondenten

Uppfodljande samradsmoten i:

2006-12-04
2006-12-06
2006-12-07
2006-12-11

2006-12-14

Stavsjo
Ytterjirna
Vagnhirad
Tystberga
Nykoping

Moten utannonserades:

2006-11-20
2006-11-25
2006-12-02

2006-12-09

Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet, Lanstidningen i Sodertalje,
Sédermanlands Nyheter, Norrkopings Tidningar.

Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet, Lanstidningen i Sodertalje,
Sodermanlands Nyheter, Norrkopings Tidningar.

Sodermanlands Nyheter, Lanstidningen i Sodertilje, Norrkopings Tidningar,
Folkbladet MittiSodertilje samma vecka.

Sodermanlands Nyheter
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4 Forteckning over inkomna synpunkter
med Banverkets kommentarer

Denna forteckning omfattar synpunkter inkomna under perioden 2004-02-05 - 2008-11-10.
Forteckningen har delats upp kommunvis. I kapitel 4.5 finns synpunkter som inte har en anknyt-
ning till ndgon specifik plats langs strackan.

4.1 Sodertalje kommun

Tabell 4.1.1 Forteckning 6ver synpunkter - Sodertalje kommun

Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Inledande samrads-
moteiJdrna

2004-10-26

Fragor om intrang i boendemiljon
och buller, om korridorer gar att
kombinera och vilken trafikering
som kan tankas bli nidr banan ar
fardig. En fraga stalldes om det gar
att gora miljokonsekvens-beskriv-
ningar pa sarskilda omraden.

Banverket besvarade fragorna
generellt di utredningen inte startat
avseende ekonomisk ersittning vid
inlésen, riktlinjer for bullervirden,
principer och ansvar for trafikering.
Natura 2000-omraden kan innebara
sarskild miljokonsekvensbeskriv-
ning.

Inledande samrads-
moéte 1 Holo
2004-10-27

RDet kommunala bolaget Nyko-
ping-Ostgotalinkens genomfor-
ande av forstudien ifragasattes
liksom den davarande projekt-
chefens medverkan i Banverkets
jarnvagsutredning.

Tag ska stanna i Holo.

Utred en strackning utanfor Tull-
garn enligt Miljobalken fér Natura
2000-omraden.

Utred forbittring av gamla sparet.
Utred Gnestaalternativet.

Utred fler alternativ runt Holo och
Tullgarn. Alla korridorer gar i stort
sett pd samma stalle samt genom
Tullgarn.

Station utanfér Holo.

Rod korridor inte bra for viltet,
jarnvigen bor ga nara E4 och vilt-
staket sattas upp.

Lagen om byggande av jarnvag ska
foljas oberoende vem som ar huvud-
man fér en utredning om jirnvag.
Banverket anviander den kompetens
som ar bist limpad i respektive
projekt och till den lagsta kostnaden
ienlighet med Lagen om offentlig
upphandling.

Den regionala trafikhuvudmannen
ansvarar for (SL) den regionala tra-
fiken. SL har senare utrett frigan om
hur Holo kan fa forbattrad kollektiv-
trafik, (PLAN-rapport 2007:01. SL).

I férstudien har tre korridorer tagits
fram som mojliga att utredaien jirn-
vagsutredning. Banverket beslutade
att fortsatta utreda dessa korridorer.
Trafikeringsutredningarna visade att
Jarna inte var betjant av att Ostlidn-
ken dras genom titorten. Den stor
den regionala trafikens utveckling.
Bld korridor uppfyller inte restids-
malen. Sarskild MKB har gjorts for
passage genom Tullgarn och lins-
styrelserna har gett tillstand for fyra
olika alternativa straickningar inom
Réd och Gron korridor.
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Tabell 4.1.1 Forteckning 6ver synpunkter - Sodertalje kommun (forts.)

Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

forts. Inledande sam-

radsmote 1 Holo
2004-10-27

Réd korridor har utdkats oster om
Holo for att fa storre mojligheter att
anpassa jarnviagen genom kulturmil-
joomradena. Réd korridor ar miljo-
konsekvensbeskriven. Ingen generell
instangsling kommer att ske pa Ost-
linken utan fragan provas sa som det
gors i dag. Genom titorter stingslas
isamrdd med kommunerna utifran
sikerhet féor manniskor, i ovrigt
enligt "stingsellagen for tamboskap”.
Vid strackningar parallellt med E4
far fragan om viltstangslets placering
studeras i nasta skede.

Telge Energi Soder-
talje (telefonsamtal)

Meddelar att anldggningar finns
1 Réd korridor och 6énskan om
kontakt.

Fragan kommer att behandlas i nasta
skede.

Camilla Frisch med
flera Holo

Anfor att upprustning ska ske
lings befintlig bana och att Ban-
verket ar skyldigt att ta fram
nollalternativ och forbittringsal-
ternativ. Krdver att en ny jarnvag
utreds forutsittningslost utan
tidigare paverkan av forstudien
och dess utredare samt att nya
samrddsmoten genomfors.

Andamélen med Ostlidnken ar lika i
forstudien och jirnvagsutredningen,
dock med skillnaden att Banverket i
jarnvigsutredningen i tidsscenariot
2030 inte har bedomt att en utbygg-
nad av Europabanan ir realistisk.
Ostlankens andamal som en del av
Gotalandsbanan med dess restids-
mal kvarstar. I férstudien har tre
korridorer tagits fram som mojliga
attutredaien jarnvigsutredning.
Banverket beslutade att fortsitta
utreda dessa korridorer.

Banverket anvinder den kompe-
tens som ar bist limpad i respektive
projekt och till den lagsta kostnaden
i enlighet med Lagen om offentlig
upphandling.

Pelle Nygren, Jarna-
Molnbo kommun-

Jarna.

Fokuserar pa strickningen av

Besvarat i Diskussionsforum: Jarna
ligger utmed Viastra stambanan och

delsnimnd . . - _ kan bittre forsorjas med pendeltra-
, , Ostlankep over Jarna ell(?r via fik om Ostlinkens trafik inte stor i

(Diskussionsforum) | Rod korridor. Om dragning i Rod Jarna. Fragan hanteras av region-
korridor kommer Jarna att forlora | s -bundet och regiontrafiken samt
sin plats i det infrastrukturnit kommunen. Banverket har fortlé—
som Ostlanken skapar. Foljder for pande samrad med regiontrafikans-
Jarnas och Sodertiljes utveckling. variga.

Hans Rekestad Jairna | Jarna. Jarnvagsutredningen utreder all-

Fastigheten nara nuvarande

Anfor att utredningen beaktar
dettaiframtiden

jarnvig med vibrationsstorningar.

mainna intressen. | kommande
skeden planeras dven for enskilda
atgarder.
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Tabell 4.1.1 Forteckning 6ver synpunkter - Sodertalje kommun (forts.)

Anfor att en ny jirnvag ska ta han-
syn till gardens verksamhet som
bland annat har till indamal att ge
minniskor med sirskilda behov
en mojlighet att leva harmoniskt.
Papekar att korridordragning stri-
der mot BV kulturmiljomal.

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Kristoffer Laurén, Skave Gard. Korridorjusteringar ir gjorda for
Skave Gard att minimera intrang pd flera stillen

mellan Jarna och Hol6. Se sarskild
samradsredogorelse.

C-A Rydemark Holo

Holo

Forslag att strackningen dras oster
om motorvagen fran Skiave och
soderut. Det innebar att fastighe-
terna vid Smedsta kan sparas.

Korridorjusteringar ar gjorda for
att minimera intrang pa flera stillen
mellan Jarna och Hol6. Se sarskild
samradsredogorelse.

Jenny Akerblom,
Jérna

Jarna

Station i Jarna. Banan vid befintlig
jarnvag for att spara miljon.

Ostlanken 4r en planerad hoghas-
tighetsbana. Denna kan inte dras
utmed nuvarande banan, di denna
inte uppfyller kraven. Jarnas regio-
naltrafik och Ostlinkens trafik kom-
mer att stora varandra om Ostinken
gar viaJarna.

S Dahlbom, Holo

Holo

Forslag till strackning dster om
motorvagen. Fastigheter vid
Smedsta sparas.

Korridorjusteringar ar gjorda for
att minimera intrang pd flera stillen
mellan Jarna och Holo. Se sarskild
samradsredogorelse.

Annika Laurén, Jirna

Skave gard

Anfor att en ny jirnvag ska ta han-
syn till gardens verksamhet som
bland annat har till indamal att ge
minniskor med sirskilda behov
en mojlighet att leva harmoniskt.
Papekar att korridordragning stri-
der mot BV kulturmiljomal.

Korridorjusteringar dr gjorda for
att minimera intrang pa flera stallen
mellan Jarna och Hol6. Se sarskild
samradsredogorelse.

Saga forskola, Skive
gard

Skive Gard.

Verksamheten har funnits sedan
1985 och arbetar med helhetsupp-
levelser pa Skdve gard med om-
nejd enligt Waldorfpedagogiken.

Korridorjusteringar ar gjorda for
att minimera intrdng pd flera stillen
mellan Jarna och Hol6. Se sarskild
samradsredogorelse.

Besokande Ytterjirna

Dragning Jarna-Skavsta

Anfor rott alternativ fran Gersta-
berg. Skavsta dr det basta alterna-
tivet.

Gron och Bla korridor dr nedpriori-
terade. For Gron korridor ar risken
stor for restidsstorningar iJarna.

Bl korridor har for lag standard for
hoghastighetskrav. Nykopings kom-
mun har anfort att Ostldnken dras
utanfor tatorten.
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Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Kjell Nilsson, Soder-
tilje

Jarna-Holo.

Bygg soder om motorvigen i Holo.
Bygg Ostlanken genom Jarna.

Jarnas regionaltrafik och Ostlinkens
trafik kommer att stora varandra om
Ostanken gér via Jarna. Rod korridor
gar oster om Holo och pé bida sidor
om motorvagen.

Norrbyville Gard,
Mats-Ola Ohlsson,
Jérna

Skive

Garden samarbetar med Skive
gard och har dels boende for
funktionshindrade dels verksam-
heter for funktionshindrade samt
for langtidsarbetslosa. Garden ber
om hénsyn till detta i den fortsatta
planeringen och har stod av kom-
muner de skrivit kontrakt med.

Korridorjusteringar ar gjorda for
att minimera intrang pa flera stillen
mellan Jarna och Hol6. Se sarskild
samradsredogorelse.

Gabriella Ahl, beso- | Jarna Gron och Bla korridor dr nedpriori-
kande Ytterjirna ) L .. | terade. Rod korridor uppfyller krav
Anfor attjarnvagen Skf‘ drasiRod | g hoghastighetsjarnvig. Banan
ko{ I 1d°?’ hara motorvagen och vid anpassas i mojligaste man till minsta
Skave vid Jarna trafikplats. Koppla miljopaverkan. Korridorjusteringar
till tunnlar. ar gjorda for att minimera intrang pa
flera stallen mellan Jarna och Holo.
Se sarskild samrddsredogorelse.
Likepedagogiska och |Jarna-Holo-Vagnhirad Korridorjusteringar ar gjorda for

socialterapeutiska for-
bundet, Jarna, Sonny
Ferm

Anfor att strackningen forbi
ovanstdende orter sker Oster om
motorvigen enligt bilagd skiss. I
annat fall kommer verksamheter
som tagit lang tid att bygga upp att
storas eller behova flyttas. I de tre
orterna finns verksamheter som
ska skydda och utveckla man-
niskor med sarskilda behov efter
deras egna forutsattningar.

att minimera intrang pd flera stillen
mellan Jarna och Holé. Se sarskild
samradsredogorelse.

Jan-Ake Gustavsson,
Holo

Strackning Jarna —Holo

Anfor Rott alternativ. Farre be-
rorda. Tullgarn paverkat oavsett.
Jarna tjanar inte pa att Ostlinken
gar genom Jdrna.

Gron och Bla korridor ar nedpriori-
terade. Rod korridor uppfyller krav
for hoghastighetsjarnvig.

Naturskyddsféren-
ingen i Sodertilje

Gerstaberg-Kyrksjon.

Har tidigare lamnat in i stort sett
samma synpunkter. Understryker
vikten av att jirnvigen dras Oster
om motorvagen sd langt mojligt
mellan Jarna och Kyrksjon. Fran
Jarna bor den folja motorvigen
mycket ndra fram till Gerstaberg.

Korridorjusteringar ar gjorda for
att minimera intrang pa flera stillen
mellan Jarna och Holo samt mojlig-
gora en stickning pa Ostra sidan av
motorvagen pa en lingre stricka. Se
sarskild samradsredogorelse.
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Tabell 4.1.1 Forteckning 6ver synpunkter - Sodertalje kommun (forts.)

Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Sv Naturskyddsforen-
ingen Sodertilje

Efter korridorjusteringar i Holo
inlimnat synpunkter fran for-
studien och meddelar att samma
synpunkter giller fortfarande.
Sammanfattning: Ingen enskild
korridorer kan accepteras. Endast
en kombination av korridorerna
ar mojlig.

Korridorkombination ar mojlig vid
Sillekrog och Skavsta. Pa dessa tva
platser kan ett trafiksystem vaxla till
ettannat.

lemsbank, Jirna,
Mats-Ola Ohlsson

Banken understryker kulturvar-
den som har rotter langt tillbaka i
tiden. Jimfor med herrgardar som
ar skyddsvarda och inte 6ppna for
allminheten, vilket denna gard ar.
Anfor att Ostlinken planeras sa
att garden inte stors.

Kirsten Nisted Jarna och allmint Regeringen avgoér om medel ska
) ) _ . |laggas pa hoghastighetsbanor. Jirna

Ans:er att OSﬂfmk?n ar ettonddigt | 1o mmer inte att passeras av Ostlan-
projekt, som for stor mka?_t mark | gen for att bland annat ge mojlighet
och medver kgr till denﬂohalsa SOIM | f5r en utveckling av regionaltrafiken
dagens samhille medfor. Denska | ¢ Jarna.
absolut inte g genom Jarna. Satsa
pa pendeltagstrafiken.

Ekobankens med- Skave 1:13 Korridorjusteringar ar gjorda for

att minimera intrang pa flera stillen
mellan Jarna och Holo. Se sarskild
samradsredogorelse.

Holo-Morksd kom-
mundelsnimnd

Gerstaberg-Holo

Anfor attjarnvagen bor passera
motorvagen fore Jarna och ga
direkt oster om motorvigen ned
till och forbi Holo for att bevara
miljoerna i Hol6. Ostlinken bor
inte ga genom Jdrna, da regional-
trafiken kan tillgodoses pa annat
satt.

Korridorjusteringar ar gjorda for
att minimera intrang pa flera stillen
mellan Jarna och Holo. Se sarskild
samradsredogorelse.

OK-Q8, Johnny Sand-
berg, Stockholm

Sillekrog

Patalar risken for forstorda grund-
vattenbrunnar 300-400 meter
fran strickningar i Rod och Gron
korridor. Tidigare grundvatten-
brunnar vid E4, vars vatten an-
vants till OK-Q8:s vattenverk vid
Sillekrog har slopats pa grund av
undermaligt vatten. Trolig orsak
ar vibrationer fran E4 med foljden
att sprickbildningar tar in ytligare
vatten.

Det tekniska utforandet av jarnvags-
anldggningen kommer att studeras
noggrannare i kommande jarnvags-
plan och dnnu mer i den direfter
foljande detaljprojekteringen.
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Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar

Inledande samrdds- | Allmdnna fragor om buller frdn en | En ny jarnvag med nya tag har hogre
mote miljdorganisa- | nyjarnvagijimforelse med gam- | krav palagt buller. Riktlinjer for bul-
tioner AB-1an 2004- | maljirnvag respektive vig. lervarden ska foljas.

10-21

Ny jarnvag invid motorvag, men | Bilar och tag bullrar olika. Forskning
fraga om det da blir ett 6kat buller. | tyder pa att kombinationen av flera
bullerkillor forstirker storningen.

DEL 2 SAMRADSREDOGORELSE 2004-2008

Fraga om sarskilda riktlinjer om
buller for verksamheter med psy- | Vid motet uppmanades utdvarna
kiskt funktionshindrade. for den sarskilda verksamheten att
komma in med beskrivning pa verk-
samheten. Se synpunkter fran Skive
Gard m. fl. och samrad om korrido-
rutvidgning Gerstaberg-Holo.

Svenska Jagarforbundet anfor att
jarnvagen inte ska dras i jungfrulig
terrang och att stingsling ska ske
sd mycket som mojligt.

Ingen generell instingsling kom-
mer att ske pa Ostlanken utan fragan
provas sa som det gors i dag i enighet
med gillande lag. Vid strackningar
parallellt med E4 far fragan om vilt-
stingslets placering studeras i nasta
skede.

Lansstyrelsen i Skave Norrbyville gard Korridorjusteringar dr gjorda for

Stockholms ldn, Allan o att minimera intrdng pd flera stillen
Lindquist, socialkon- Intygar att det dr oldmpligt att mellan Jarna och Holo. Se sarskild

sulent draen Ny jdrnvdg pd sd sattatt samradsredogorelse.
verksamheten for ungdomar med

sarskilda behov behover flytta.

4.2 Trosa kommun

Tabell 4.2.1 Forteckning 6ver synpunkter - Trosa kommun

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Inledande samrads- | Stationen kvar innei Vagnhirad | Stationslige bestims utifran trafi-
mote i Vagnhidrad keringseffektivitet och kommunens

2004-10-19 Station utanfor tatorten planer pa utveckling av orten. Kom-

Jarnvigen i Rod korridors nord- | ™unen anfor ett lige vid "Meckmans”.

vastra del for att varna bebyggel-
sen.

Under forstudien paborjas samradet,
dér justi Trosa uppmirksammades
pa att en utvidgning av Rod korridor

Fraga om samradet kunde leda till ! .
gynnar dragningen av en ny jirnvag.

nagon forandring.

Samrdd har genomforts under 2008 om
utékade utredningsomrdden for Trosadns
dalgdng och Vagnhdrad. Rid korridor
har utékats till att omfatta en bred variant
viist och en variant st genom nuvarande
stationslige.
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Tabell 4.2.1 Forteckning 6ver synpunkter - Trosa kommun (forts.)

inte far blockeras vare sig under
byggtiden eller efter. PAminner
om att bli kontaktade.

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar

Carl von der Esch Vagnhirad. Stationslige bestams utifran trafi-

Vagnhirad ) . ) ) keringseffektivitet och kommunens
Anfor stationsldge utanfor Vagn- | 1, ner b3 utveckling av orten. Kom-
harad C. Nuvaranc'l'e upp delning | pen anfor ett lige vid "Meckmans”.
nord-sydomrade forsvinner.
Enklare att skapa ett funktionell | Samrdd har genomforts under 2008 om
resecentrum utanfoér. Ging- och | utékade utredningsomrdden for Trosadns
cykelavstind finns inte nu heller. | dalging och Vagnhdrad. Réd korridor
Kostnaden blir mindre och min- | har utékats till att omfatta en bred variant
dre markbehov. vist och en variant dst genom nuvarande

stationslige.

Hillsta Norrby vag- | Enskild vag Kontakt tas med berérda infér mark-

samfillighet Vister- ) . | behov i kommande skeden.

ljung Uppmarksammar pa att deras vag

Bosse Cronhamn,
Vagnhirad

Vagnhirad.

Foresprakar Gron korridor med
station i Risevid for bast ut-
veckling av samhéllet och minst
intrdng i nuvarande bebyggelse.
Avstandet till stationen ar under-
ordnat.

Stationslige bestims utifran trafi-
keringseffektivitet och kommunens
planer pa utveckling av orten. Kom-
munen anfor ett lige vid "Meckmans”.

Samrdd har genomforts under 2008 om
utokade utredningsomrdden for Trosadns
dalging och Vagnhdrad. Rod korridor
har utokats till att omfatta en bred variant
vist och en variant dst genom nuvarande
stationslige.

Marianne Hanner
Visterljung

Vagnhirad. Anfor station vid
Risevid.

Stationslage bestams utifran trafi-
keringseffektivitet och kommunens
planer pa utveckling av orten. Kom-
munen anfor ett lige vid "Meckmans”.

Samrdd har genomforts under 2008 om
utokade utredningsomrdden for Trosadns
dalgdng och Vagnhdrad. Réd korridor
har utékats till att omfatta en bred variant
vist och en variant dst genom nuvarande
stationslige.

Villadgarna Vagnha-
rad Ulla-Britt Persson
med fl Vagnhirad

Holo-Vagnhirad. Anfor att ny
jarnvag ska ga vister om E4 vid
Holo, 6ster om Lillsjon, forbi
Edeby vidare mot Vagnhirad, 6ver
eller under Vagnhiradsmotet. Da
sker inget intrang i fastigheterna.

Jarnvagutredningen ska ta fram ett

underlag for beslut om korridor- el-
ler korridorkombination for fortsatt
planering av jirnvigens exakta lage.

Visterljungs hem-
bygdsforening bilaga

Vagnhirad. Visar med undersok-
ning om gang- och cykelanviand-
ning till och fran Vagnharad.

I den kommande jarnvigsplanen
och i kommunens detaljplaneligg-
ning kommer mojligheter och behov
av gang- och cykelangoring till
bytespunkten studeras vidare.
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Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Hembygdsforeningen | Trosa kommun/Vagnharad. Stationslage bestams utifran trafi-
Visterljung med flera } ) keringseffektivitet och kommunens
foreningar och manga | Krdver attutbyggnaden sker lings | 1 per pa utveckling av orten. Kom-
namnunderskrifter med Rod korridor och ny station |, .. anfor et lige vid "Meckmans".

iRisevid. Skal: Blatt alternativ
intrang i social verksamhet, 6kar
bullerstérrning och gar 6ver
fornminnesomriden. Gront och
blatt storning av naturmiljon. Ny
station i Risevid kan serva hela
kommunen med funktionellt lage,
bra utformning och expansions-
mojligheter for kringomraden.
Vinst for Vagnhirads centrum
med mojlighet till ny planering for
samhillet.

Samrdd har genomforts under 2008 om
utokade utredningsomrdden for Trosadns
dalging och Vagnhdrad. Réd korridor
har utékats till att omfatta en bred variant
vist och en variant dst genom nuvarande
stationslige.

Lars Olsson och Vagnhirad passage Ett stationslige intill trafikplat-
Yngve Bjorklund, 3 . ) . sen ryms inom korridoren liksom
Vagnhirad Anfor att strackning Rod 34 (ffan strickningen som redovisas i skri-
Tullgarn) ska I{gga till grund for velsen. [ nista skede, jairnvigsplan
for Fsatt planering om Banverket kommer bade stationens exakta
valjer ett lage for station ndra placering identifieras liksom jirnvi-
Vagnhirads trafikplats. gens strickning,
Tilldgg: Uppfoljning av alt 34
genom Tullgarn med radie pa 4200
m for att ridda fornlimningar
Christer Larsson Vagnhirad Banverket planerar for ett trafiksys-
) . . . . |tem,regionférbunden och region-
Qnskar en turtithetmed tva tagi | ¢1afiken svarar for uppgifterna pa
timmen under hogtrafik. antal tag,
Eva Grusell Vagnhirad En strackning via Bla korridor soder
) . o om Vagnharad uppfyller inte Ost-
Sj[aller fr dganom var for Rod _kor ~ | lankens andamal da passagen av
r1“dor norrifran inte kopplas till Bla Nykopings titort med huvudbanan
soder om Vagnharad. inte kan motsvara de geometriska
hoghastighetskraven, d.v.s tigen
maste sakta ned.
Besokande Vagnhirad | Allmant Banverket genomfor jairnvagsutred-

Anser att det dr daligt att inte
kunna ge besked om var jairnva-
gen ska ga och att vederborande
behover flytta.

ning dir allmdnna intressen beaktas.
I nasta skede, jirnvigsplan, kommer
behovet av mark klarliggas.
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Tabell 4.2.1 Forteckning 6ver synpunkter - Trosa kommun (forts.)

Uppmairksammar pa kulturvir-
den, avrattningsplatser, nira Sille
skogsvag samt bruket av vagen for
skogsigare.

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Marianne Hanner, Vagnhirad, Visterljung Kulturvirdena av riksintresse kring
Visterljung Vagnhirad har studerats sarskilt

och redovisas som bilaga till MKB.
Ovriga kulturvirden 4r redovisade i

kulturmiljéanalysen och varderade i
samband med MKB-arbetet.

[ kommande jarnvagsplan kommer
fragor kring brukningsvagar att
hanteras.

4.3 Nykopings kommun

Tabell 4.3.1 Forteckning over synpunkter - Nykopings kommun

vad ar nyttan med Ostldnken; blir
det 6kad pendling; ska godstrafik
gd pa Ostlanken?

Miljofragor:

Gron korridor innebir att det
tysta omradet forsvinner.

Bl4 korridor innebir okat buller
for bebyggelse

Lagg jarnvagen vid motorvigen,
redan stort

Stora kulturmiljovirden sydost
om Tystberga — Bjorksund-Sulsta

Allméanna fragor om buller och
intrang,.

Sakerhetsfragor:

Allmién diskussion om tag- och

trafikeringsakerhet; instingsling
av banan for skydd av barn, tam-
boskap och vilt. Passager for vilt.

Sd manga tunnlar som mojligt
Sa mycket staingsel som mojligt.

Rod korridor gar 6ver vattentiakter

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Inledande samrads- | Allminna fragor om trafik stall- | Trafik:

mote i Tystberga des: vad kommer biljetterna att . . ) .
2004-11-03 kosta; hur blir pendeltagstrafiken; Biljettpriser avgors av tagopera-

torerna. Banverket bidrar med att
bygga nya banor som har samhills-
ekonomisk lonsamhet. sa att ban-
avgiften blir 1ag. Regionférbunden
planerar for den regionala trafiken.
Ostlanken innehaller tre slags tag-
typer: nationell, interregional och
regional. I Tystberga kommer inget
av tagen att stanna, diremot kom-
mer bra anslutningsférbindelser
med buss till Nykoping att finnas.
Pendling till och frdn orter dar tig
stannar beriknas 6ka, p.g.a. av att
tillgangligheten till fler arbetsplatser,
utbildning och bostadsorter okar.

Ostlanken planeras for att litt
godstrafik ska kunna ga pa banan.
Banans lutning kan da vara storre
an 10 promille som ar grans for tung
godstrafik, vilket medger bittre
anpassning till miljon.
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Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

forts. Inledande sam-
radsmote i Tystberga

2004-11-03

Fortsatt diskussion om enskilda
fragor samt om ekonomin fér
utbyggnadsprojekt i allmanhet.

Demokratifraga:

Har en liten ort som Tystberga
ndgon paverkan pa projektet?

Miljo:

Korridorerna miljokonsekvensbe-
skrivs, dock ar mellan Gerstaberg
(Jarna) och Sillekrog endast Rod
korridor konsekvensbeskriven i
utredningens utstallelsehandling
och mellan Sillekrog och Skavsta
Rod och Gron. Ostldnken planeras
inte passera Jarna titort och inte hel-
ler Nykopings tatort. Detta innebar
att Bla korridor ir nedprioriterad pa
strickan Jarna-Aby och Gron kor-
ridor mellan Jarna och Sillekrog.

Vattentakter ar skyddade i kommu-
nallagen. Om en sddan blir paverkad
maste atgirder for att sakra vatten-
forsorjningen vidtas.

Sakerhetsfragor:

Ingen generell instingsling kommer
att ske pa Ostlanken utan fragan
provas sa som det gors i dag. Genom
tatorter stingslas i samrad med
kommunerna utifran sikerhet for
mdnniskor, i 6vrigt enligt "stingsel-
lagen for tamboskap”. Sdvil méan-
niskor som djur ska kunna rora sig
sd bra som mojligt och passager
over den barriir jarnvagen medfor
planeras i samrdd med bland annat
kommuner och fastighetsdgare.

Fastighetsfragor far fokusijarnvigs-
planeskedet.

Alla har mojlighet att paverka genom
att ge synpunkter pa var korridoren
kan berora pa virdefulla gemen-
samma intressen som ar onskvart att
ta hdnsyn till i planeringen.
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Tabell 4.3.1 Forteckning 6ver synpunkter - Nykopings kommun (forts.)

jordisk station ungefar vid lasaret-
tet.

Tunnel under Hallet; station vid
motorvagsbron

Pendlarforeningen: centralt sta-
tionslige

Nykopings kommun; tva stations-
lagen — etti Nykopings tatort och
ettiSkavsta.

Ovrigt:

Fraga om allmdnhetens och kom-
munens inflytande om trafikpla-
nering.

Fraga om allminheten kan med-
verka till paskyndan av byggstart.

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Inledande samrads- | Stationslagen: Stationslagen:

méte i Nykoping . « . )

2004-11-04 Tunnel under Nykoping, under- | Forslag fran allmdnheten om sta-

tionslagen ar utredda och avforda av
flera skal. Se vidare under respektive
forslag. Namn: Wachtmeister och
Hakansson, Hurtig m fl. Kommunen
har tagit stallning till att en station
bor ligga ungefar vid korsningen
Brunnsgatan-befintligt spar och att
Ostlanken inte dras genom tétorten.

(Vid denna samrddstidpunkt forordade
Nykapings kommun utredning av alla
korridorerna och ingen ldsning om exakta
stationsliget.)

Ovrigt:

Regionforbunden ir Banverkets
samradspart i kollektivtrafiken.

Banverket prioriterar investerings-
projekt utifrdn samhallsnyttan
och tillgdngen pa medel i forslag
till regeringen, vilken beslutar om
investeringarna.

Nykopings kommun forordar en
strackning utanfor titorten med ett
stationsldge vid Brunnsgatan-befint-
ligt spar.

Inledande samrads-
mote i Jondker 2004-
11-02

Allmanna fragor om biljettpriser
och tagtrafik, om att det gar for fa
tdg nu och om Jonakersborna far
ndgon nytta av Ostlanken.

Allmanna fragor om godstrafiken
iallmianhet och pa Ostlanken.

Allmanna fragor om buller.
Malarmusslan finns i Kiladn

Allmanna fragor om korridor-
och sparbredd.

Utredningskorridorerna har and-
rats sedan forstudierna. Kan fler
indringar ske?

Vad gor man med den gamla
banan?

Regionforbunden har ansvar for
planeringen av kollektivtrafik.

Banverket har uppgift att under-
litta for godstrafik. Det strategiska
godstraket Stockholm-Norrkoping-
soderut beror Ostlanken. Ostlinken
planeras for littgodstrafik utover tre
typer av persontdg.

En ny jarnvag maste uppfylla rikt-
linjer for bullervarden.

Malarmusslan dr skyddad enligt
Natura-2000. I miljokonsekvens-
beskrivningen tas eventuell paver-
kan upp.
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Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

forts. Inledande sam-
radsmote i Jondker
2004-11-02

Det finns mycket vilt mellan
Humlekirr och Virad. Rod korridor
dirfor bist.

Det finns mycket vilt hela vagen
fran Jarna och soderut.

Stangsel viktigt.

Hansyn till att inte fér sma ytor
blir kvar for jakten. Lagg jarnva-
gen nara vagen eller langt ifran.

Korridorerna ir breda for att hitta
basta lage for en strackning inom en
korridor. Bredden for spairomradet
vid dubbelspar 4r 11 m i normalfal-
let. Till detta kommer slinter och ib-
land aven servicevag. Totalt 20-30 m
berdrs normalt.

Justeringar ar gjorda i forstudien
men Overensstimmer i allt visent-
ligt med utbredningen fran tidigare.
Korridorjusteringar har skett under
utredningens gang, vilket har fore-
gtts av samrad. Se sirskild redogo-
relse.

Den gamla banan rivs upp och
marken kan anvindas till annat
indamal.

MKB:n och utredningen biologisk
infrastruktur klarlagger eventuell
paverkan pa vilt.

Ingen generell instingsling kommer
att ske pa Ostlanken utan fragan
provas sd som det gors i dag. Genom
tatorter stingslas i samrad med
kommunerna utifran sikerhet for
manniskor, i 6vrigt enligt "lagen for
tamboskap”. Vid strackningar paral-
lellt med E4 far fragan om viltstings-
lets placering studeras i ndsta skede.

Roland Ahlstréom
Nykoping

Nykoping med omnejd.

Anfor strackning lings E4 s& langt
mojligt. Ny korridor for dragning
intill E4 dér sa inte finns. Befintligt
stationslage blir nytt resecentrum
och anpassning av bangarden.
Hinsyn maste tas till buller och
intrang.

Ostlinken planeras passera utanfor
Nykopings tatort, dd kommunen
anfor en dragning utanfor sa attin-
trangen inte ska bli s stora. Station i
Skavsta och bibana in till Nykoping
med station vid Brunnsgatan -
befintligt spar.

Inkomna forslag till stationsligen
har utvirderats och avfirdats da de
inte uppfyller Ostlainkens andamal
och restidsmal.
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Tabell 4.3.1 Forteckning 6ver synpunkter - Nykopings kommun (forts.)

Uppmanar till langsiktighet och
mod i tinkesittet. En hoghas-
tighetsbana som har sin huvud-
linje via Skavsta och bibana in till
Nykoping C. Anser att Skavsta
blir sédra regionens storflygplats.
Oxelosund lank till Ostlinken for
godstrafik, dd hamnen har goda
expansionsmojligheter. Anfor att
blatt alternativ inte uppfyller en
framtidsbana. Gront béttre, men
stora miljokonsekvenser. Rott
bista. Nuvarande spar anvandas
for godstrafik och pendeltag med
manga stopp som medger goda
forbindelser med Malardalen.

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Kjell Haikansson Ny- | Nykoping. Ostlinken planeras passera utanfor
kopin Nykopings titort, dd kommunen
pine Ett enc_la huvudspar forbi Nyko- ar?férzzn %ragning utanfor si att in-
ping via Skavsta. Tunnel under trangen inte ska bli sa stora. Station i
Halletcoch E4. Io{esecentr um vid Skavsta och bibana in till Nykoping
Hemgdrden. Gang- och cykel- med station vid Brunnsgatan -
avstind men busstrafik maste befintligt spar.
ordnas.
Inkomna forslag till stationslagen
har utvirderats och avfirdats da de
inte uppfyller Ostlinkens andamal
och restidsmal.
Claes Trygger Tyst- | Allmant /Nykoping. Ostlinken planeras passera utanfor
berga Nykopings titort, dd kommunen

anfor en dragning utanfor sa attin-
trangen inte ska bli sa stora. Station i
Skavsta och bibana in till Nykoping
med station vid Brunnsgatan -
befintligt spar.

Nykopingsbanan kommer troligen
att behdllas for i forsta hand gods-
trafik mellan Nykoping och Aby. For
att fa god lonsamhet for trafiken pa
nya banan ir det inte mojligt att ha
parallell pendeltagstrafik pa befint-
liga banan. P den norra delen dr

det dessutom svart att ha parallella
system da Ostlankens bibana till
Nykoping placeras dar befintlig bana

ligger.

Héakan Norén, Nyko-
ping (Via Diskussions-
forum)

Nykoping.

Anfor att Ostlinkens huvudsta-
tion ska ligga i Nykoping och inga
skattepengar ga till en station i
Skavsta. Menar ocksé att samrads-
moten ligger for nira julen.

Mojlighet att limna in synpunkter
pagick fram till den 22 januari. Vid
tva tillfillen under januari erbjods
for allmanheten att besoka Ostlan-
kens platskontor for att traffa pro-

jektrepresentanter.

Ostlinken planeras passera utanfor
Nykopings tatort, dd kommunen
anfor en dragning utanfor sa att in-
trangen inte ska bli s stora. Station i
Skavsta och bibana in till Nykoping
med station vid Brunnsgatan -
befintligt spar.
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Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Ingvar Lidskog Nyko- | Nykoping. Ostlanken planeras passera utanfor
ping Nykopings tatort, dd kommunen

Anfor kultur- och naturmiljo samt
friluftsliv for Rod korridor norr
om staden. Resecentrum centralt.
Stickspar till Skavsta. Max 250
km/tim genom staden.

anfor en dragning utanfor sa attin-
trangen inte ska bli s stora. Station i
Skavsta och bibana in till Nykoping
med station vid Brunnsgatan -
befintligt spar.

Hastigheten kommer att understiga
250 km/tim.

Ake Jonsson, Hilladal,
Nykoping

Jonaker Halla 1:3.

Pa fastigheten bedrivs forskning
av gronyta. Om jarnvagen ska pas-
sera Over fastigheten maste hela
fastigheten losas in.

Vilken mark som behovs for den nya
jarnvagen planerasijirnvigspla-
neskedet.

Kent Hurtig Nykoping | Nykoping Ostlanken planeras passera utanfor
5 . Nykopings titort, dd kommunen

Anfor tanel uqder ItIallet med anfor en dragning utanfor sa attin-
station1 aPslutnlpg for centr %lt trangen inte ska bli sa stora. Station i
lage. Ostlanken till Skavsta via Skavsta och bibana in till Nyképing
T;GOJ—banan. Utred automatiska | .4 station vid Brunnsgatan -
tag. befintligt spar.

Fredrik Wachtmeister | Nykoping Ostlinken planeras passera utanfor

Anfor att ett stationslage vid
Folkungavallen innebir stora mil-
jokonsekvenser. Foreslar tunnel-
fortsattning under Nykopingsan
med nedsankt station vid nuva-
rande stationslige.

Nykopings tatort, dd kommunen
anfor en dragning utanfor sa attin-
trangen inte ska bli s stora. Station i
Skavsta och bibana in till Nykoping
med station vid Brunnsgatan -
befintligt spar.

Inkomna forslag till stationslagen
har utvirderats och avfirdats da de
inte uppfyller Ostlinkens andamal
och restidsmal.

Fredrik Jerlstrom, Taa
gard, Nykoping

Skavsta.

Anfor att stickspar mellan Nyko-
ping och Skavsta inte ska byg-

gas. Tidigare har infartsvig till
flygplatsen i samma korridor inte
medgivits av myndigheter. Nu
pagar arbetsplan av infart vid Taa.
Fastighetsagaren kraver att plane-
ringen samordnas och papekar att
Nykopingsans dalgang har hoga
natur- och kulturvirden. Jarnva-
gen ska ga igenom Nykoping med
en station centralt.

Ostlianken planeras passera utanfor
Nykopings titort, dd kommunen
anfor en dragning utanfor sa attin-
trangen inte ska bli sa stora. Station i
Skavsta och bibana in till Nykoping
med station vid Brunnsgatan -
befintligt spar.

Inkomna forslag till stationsldgen
har utvirderats och avfirdats da de
inte uppfyller Ostlinkens andamal
och restidsmal.
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Tabell 4.3.1 Forteckning 6ver synpunkter - Nykopings kommun (forts.)
Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Robert Sandberg Svirta Ullaberg dr byggnadsmin- | Ullaberg ar uppmarksammad i kul-
Svirta nesforklarad. Ligger i Gron kor- | turmiljoanalysen och i MKB:n.
ridor.
Ingela Borjesson, Bullersta m fl. Utokning av Rod korridor genom-
Nykoping . ) fordes under hosten 2007 for att
A{lfor att Buller staTSor a—I?ovr' 4~ | 6ka mojligheten att ta hansyn till
Sjoarna har stora varden for f}* - friluftsvardena vid en jarnvagsdrag-
luftslivet bade sommar och vinter. ning.
Omradet ar titortsnira och bor
hallas intakt.
Daniel Hikansson, Nykoping. Ostlanken planeras passera utanfor
Lausanne ) ) Nykopings tatort, dd kommunen
Anfor alt A som kan utgora en anfor en dragning utanfor sa att in-
komp{ OIMISS av god tlllgangllghfzt trangen inte ska bli sa stora. Station i
och hoghastlghetsba{laQ§ 1amplig- | Skavsta och bibana in till Nykoping
het att placeras utanfor tatorter. med station vid Brunnsgatan -
Bibana till Nykoping kan byggas |, efintligt spar.
enkel- eller dubbelsparig.
Ulf Sivertun m familj | Tystberga-Sjosa. Ostlanken planeras passera utan-
L ) for Nykopings tatort, dd kommu-
Foreslar huvudbana utanfor Ny- | e ahfor en dragning utanfor sa
kOPm,%- Un_gefa{ mel}gp Tystl?.erga attintrangen inte ska bli s stora.
O,Ch Sjosa for: ?slas mghga str dck- Utredningen anvander i forsta hand
ningar utanfér korridorgranser. | g5t diens korridorer.
Anfoér Odesby som virdefull
kulturmiljo. Odesby ér uppmirksammad i kul-
turmiljéanalysen och i MKB:n.
Christer Larsson, Skavsta. Ostlanken planeras passera utanfor
Norrképin Nykopings tatort, dd kommunen
pine Anfor Rf)d kor r1d0f Oc_h nara ar?férin iragning utanfor sa attin-
motorvagen som bast forattdet | ¢-3nsen inte ska bli sé stora. Station i
dr kortaste strackan och gar via Skavsta och bibana in till Nykoping
Skavsta. med station vid Brunnsgatan -
befintligt spar.
Lars och Barbro Ram- | Nisby Siteri, Nykoping. Ostlanken planeras passera utanfor
qvist, Stockholm ) ) Nykopings tatort, dd kommunen
Anfor natur - och klfhur var den anfor en dragning utanfor sa attin-
samt br uksyar ‘%en for fastlgheten trangen inte ska bli sa stora. Station i
som I}gger ! Gr on korridor. An- Skavsta och bibana in till Nykoping
for Rod korridor som ger kortast | | -4 station vid Brunns gatan -
restid, har minst intrang i naturen, |, efintligt spar.
full flexibilitet avseende Nyko-
ping/Skavsta. Uppmérksammar
pa ersittningskrav om fastigheten
klyvs.
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Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Kiladalens intresse-
forening

Kiladalen Stavsjo-Nykoping.

Anfér Gron korridor som bast for
en utbyggnad. Gron korridor ar
framtagen av foreningen i sam-
band med forstudien och uppfyl-
ler de krav som stills pa Ostlan-
ken.

Gron korridor ingar i de kombina-
tioner av korridordelar som stude-
rats vidare inom jarnvagsutredning-
en. Stillningstagande fran Banverket
om val av korridor kommer efter
utstallelse.

Marten Andersson,
Stigtomta, Nykoping

Fastigheten Brink 1:7

Bedriver storskalig potatisodling
med verksamhetsstdd och 6nskar
att kommande strackning forlaggs
cirka 500 meter dsteruti korrido-
ren, for att sikra framtiden.

Banverket kommer att medverkar
till att hitta I6sningar sa att verksam-
heter ska kunna fortsitta i samma
skala efter en utbyggnad.

Staffan och Birgitta
Sjédén, Sviarta Husby,
Nykoping

Svirta Nykoping

Anfor att Gron korridor inte ska
viljas och hianvisar till kultur- och
naturmilj¢évirden och boendemil-
joer. En enda bana via Nykoping.
Anser att natur- och kulturmil-
jorapporterna skulle ha delgivits
berorda.

Banverket meddelat via e-post att
rapporterna ar ett underlag till
MKB:n och kommer attingd i ut-
stallningen samt att det finns mojlig-
het att ta del av materialet.

Inga Andersson Tystberga med omnejd Jamforelsealternativ ar befintlig
. . bana. Fragorna diskuterade vid ett
Har fragor om trafik, miljo och méte i Nykoping.
om Bla korridor som hon menar
ska ersdttas av ett nytt jamforel-
sealternativ nir Bla korridor inte
fortsatter utredas.
Besokande i Tystberga | Tystberga Oavsett korridor uppstar intrang

Anfor att Gron korridor utgir
p.g-a. kultur-och naturmiljovir-
den

i natur- och kulturmiljévirden. I
MKB:n gors inventering, analys och
en bedémning av paverkan. I mojli-
gaste man ska den nya jarnvigen ta
hansyn till miljopaverkan.

Agare Valsberg 1:11,
Nykoping

Nykoping Gron korridor

Anfor atthdnsyn tas till Rinkeby-
sjon och omridet diromkring och
att en bra passage ordnas. Rinke-
bysjon kommunal badsjo.

Rinkebysjon och dess varden bl.a
som badsjo ar uppmiarksammat i
MKB:n.
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Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Astrid Sobiesiak

Sodertalje-Nykoping

Anfor Bla korridor, som battre kan
anvandas i framtiden. Vill ha tag
som stannar i Lastringe. Kan da
avvara bildkande. Pekar dven pa
stora vikingalamningar. Mellan
Liksdammen, Vedadn och fram
till sjon Svarvaren finns sallsynta
musslor samt mycket havsorn runt
sjdarna i Gron och Rod korridor.

Ostlanken planeras for nationell, in-
terregional och regional trafik med
stopp pd orter dir resandeunderlaget
medverkar till en konkurrenskraftig
bana i forhéallande till restiden. For
den regionala trafiken svarar Regi-
onférbundet i Sédermanland.

Likstammen och Vedaan ar skyd-
dade som riksintresse naturmiljo
respektive Natura 2000-omrade. I
MKB:n tas eventuell paverkan upp.

Lisbeth Miiller, Tyst-
berga

Tystberga

Forordar det Roda korridor for att

Banverket forsoker alltid hitta 16s-
ningar i genomforandeskedet i sam-
rad med fastighetsagare/verksam-

(Via Diskussionsfo-
rum)

Drajarnvigen via Skavsta Flyg-
plats. Ger mojlighet for passa-
gerarutveckling s att Arlanda
avlastas och Bromma kan stingas,
likasd en av Ostergdtlands flyg-
platser.

rddda verksamheten. heter for att hitta en praktisk losning
som mojliggor att en verksamhet kan
fortsatta
Birgitta Andreasen Nykoping Ostlianken planeras passera utanfor
Nykopings titort, dd kommunen
Anfmf . Rod kE)r r idor. Hgvudbana ar?férin gragning utanfor sa att in-
utaflfor N):koplng, station centr anlt trangen inte ska bli s stora. Station i
beldgen. Papekar hur viktigt detar | gy avsta och bibana in till Nyképing
med laga biljettpriser annars blir | .4 station vid Brunnsgatan -
bilen attraktivare. Hur paverkas |, efintligt spar.
naturomradet vid Sora?
Banverket besvarat synpunkten med
dels att arbete pagar vid Séra om
forutsattningarna, dels hur prissatt-
ning kan ske.
Christer Larsson, Skavsta. Ostlanken planeras passera utanfor
Norrkoping Nykopings tatort, dd kommunen

anfor en dragning utanfor sa att in-
trangen inte ska bli sa stora. Station i
Skavsta och bibana in till Nykoping
med station vid Brunnsgatan -
befintligt spar.

Nykopings hem-
bygdsforening

Nykoping

Anfor att stationen ska ligga i
nuvarande lige med anvindning
av nuvarande stationsbyggnad
och jarnviagen kopplas till TGOJ-
banan. Nykopingsan ska skyd-
dasliksom Nicolai kyrkogard.
Folkungavallen ska skyddas, pa
sin hojd kan byggnader flyttas ett
tiotal meter. Den nuvarande bron
ar unik och bor helst kunna an-
vandasi ett cykel- och gangstrak.

Ostlanken planeras passera utanfor
Nykopings tatort, dd kommunen
anfor en dragning utanfor sa att in-
trangen inte ska bli s stora. Station i
Skavsta och bibana in till Nykoping
med station vid Brunnsgatan -
befintligt spar. Natur- och kultur-
miljovarden ska sa langt mojligt tas
héansyn till.
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Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Mona-Lisa Ohman, | Allmint om Ostlinken Ostlinken innebir stor paverkan
Tystberga ) ) . pa miljon, men innebar samtidigt
Anfor att Ostlanken inte §ka Pyg_ stora méjligheter till ett resurssnalt
gas av overgripande miljoskal. resande. Atgirder for att minimera
projektets negativa miljopaverkan
planeras och utreds kontinuerligt.
Roger Morén Hiager- | Svarta Nykoping Oavsett korridor uppstar intrang
sten 5 ) . ) inatur- och kulturmiljovarden. I
Anfor att Rod korridor fortsétter | MgB:n gors inventering, analys och
attp lane{ as. Om Gron planeras en bedomning av paverkan. I mojli-
tillintetgors upglev?lse av gammal gaste man ska den nya jirnvigen ta
gt u"ng‘,iP‘fh forstor kultu“r -och hénsyn till miljopaverkan. Svarta-
natur miljovirden ihela Svarta- omradet ar val kdnti utredningen.
omradet.
Malle och Alfred Svirtaomradet Agarna till Svirta Wreta gard har vid
Friman, Svarta Wreta ) ) .. | flera tillfallen diskuterat sina fragor
Gard Nykoping Anser att information och samrad | g3y41 forstudien som i jarnvigsut-

inte tillfredsstiller demokratiska
krav som medger ett reellt infly-
tande. Anser att besok i samband
med kultumiljoinventeringen
varit krinkande. Anser att kultur-
miljorapporten ar ytlig.

Anfor Vreta och Husby omraden
som vardefulla kulturmiljoer

som inte beaktats tillrackligt val i
kulturmiljon. Anfor egen fastighet
som vardefullt omrdde med gards-
bildning och uppforande av resta
stenar kring "Predikostenen” som
symbol for ett historiskt forlopp.

redningen. Deras gard ligger utanfor
gron utredningskorridor och berors
inte av en utbyggnad. Kulturmil-
joanalysen har arbetat efter mal

dar lansstyrelserna medverkat vid
framtagandet.

Charles Pettersson,
Nykoping

Nykoping

Foreslar att stationsliget skjuts so-
derut mot TGOJ-banan med moj-
ligheter att bygga ut regionala spar
fran Oxelosund via Arné och 6ver
ny station i Nykoping vidare mot
Flen. Mgjlighet for forarlost tag
Skavsta-Nykoping-Oxelosund.
Huvudbanan utanfér Nykoping
via Skavsta.

Ostlianken planeras passera utanfor
Nykopings tatort, dd kommunen
anfor en dragning utanfor sa attin-
trangen inte ska bli s stora. Station i
Skavsta och bibana in till Nykoping
med station vid Brunnsgatan -
befintligt spar.

Inkomna forslag till stationslidgen
har utvirderats och avfirdats da de
inte uppfyller Ostlainkens andamal
och restidsmal.
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E Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Q Marco Fronzaroli Nykoping Ostlanken planeras passera utanfor
Q och Inger Wikstrom, . ) Nykopings tatort, dd kommunen
e Nyképing Anfor strackning genom Nyko- | 5 1 e dragning utanfor s4 att in-
m ping med sankt hastighet eller trangen inte ska bli sa stora. Station i
grom el e, v | Sk ban i i
o < , med station vid Brunnsgatan -
S att Nykoping blir en avkrok. befintligt spar.
o En station sdval i Skavsta som i
Nykoping medfor sannolikt lag Inkomna forslag till stationslagen
turtithet med risk for 6kningav | har utvirderats och avfardats da de
bilpendling och att det centrala inte uppfyller Ostlinkens andamal
resecentret dor ut. och restidsmal.
VilladgarnaiNyko- | Nykoping Ostlanken planeras for nationell, in-
ping . ) . terregional och regional trafik med
Anfor att Ostlankoen dr asl hu- stopp pd orter dir resandeunderlaget
vud.sak‘genom Bla ko“r ridormed | e dverkar till en konkurrenskraftig
station 1 nuvar afldoe lag(? ochatt bana i forhdllande till restiden. Den
Tystberga och Jondker 6ppnas som | esionala trafiken svarar regionfor-
regionaltagstationer for att gynna | pundetiSédermanland for.
tagtrafiken i hela kommunen.
Banan ska ha anpassad hastighet
genom Nykoping. Skavsta ska ha
taganslutning via TGOJ-banan
som finansieras pa annat sitt dn
med skattemedel. Foreslar utred-
ningar av forarlosa tag for regio-
naltrafik med destinationer till
manga orter i linet.
Pendlarféreningen Nykoping Anfor centralt stations- | Ostlanken planeras passera utanfor
Ostkanten, Nykoping | ldge och goda pendlingsmojlig- Nykopings tatort, dd kommunen
heter mot bade Stockholm och anfor en dragning utanfor sa att in-
Norrkoping-Linkoping. Tata for- | trangen inte ska bli sa stora. Station i
bindelser ar viktigt ur jamstdlld- | Skavsta och bibana in till Nykoping
hetssynpunkt och for att ungdo- | med station vid Brunnsgatan -
mar ska stanna kvar pa orten for | befintligt spar. Resenarer till och
att kunna gora arbetskarriar och | frain Nykoping kommer med Ost-
studera vidare. En familj skainte | linkens hogre turtithet och kortare
behova ha flera bilar for attklara | restiden fa okad tillganglighet och
bade arbete och barn. inom rimlig pendlingstid kunna nd
fler arbets- och utbildningsplatser
samt boendeorter.
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Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Carina Lidstrém och
Robert Sandberg m. fl.
Svirta Nykoping

Svirta Nykoping

Anfor att en strackning i Gron
korridor innebir stora kultur- och
naturmiljéforluster. Gruv- och
bruksomradet stammar fran
1400-1600-tal. Omradet har ett
rikt djurliv och sannolikt stora bo-
taniska virden som borde under-
sokas battre. Anfor en strackning i

Rod korridor som medfér mindre
skada.

Oavsett korridor uppstar intrang
i natur- och kulturmiljévirden. I

MKB:n gors inventering, analys och

en bedéomning av paverkan. I mojli-
gaste man ska den nya jarnvagen ta
héinsyn till miljopaverkan och atgar
der vidtas for att minimera jirnva-
gens miljopaverkan. Svirtaomradet
ar val kintiutredningen.

Lena Hedlund, Nyko-
ping

Nykoping

Anfor att Rod korridor ar bast, dar
huvudbanan gir genom Nykoping
och genom Skavsta. Det gor storst
flexibilitiet for framtiden med

hog turtitheten i Nykoping och
en mojlig utveckling av Skavsta.
Ett stickspar till endera stationen
riskerar forringa ndgon av statio-
nerna med osdker utvecklings-
mojlighet. Aven sett ur miljosyn-
punkt ar C bast. A och D gor stora
ingrepp i fritidsmiljon. Nar alla
tag gar genom Nykoping finns det
mojlighet for Nykoping som stad
att markas.

Ostlianken planeras passera utanfor
Nykopings tatort, dd kommunen
anfor en dragning utanfor sa att in-

trangen inte ska bli s stora. Station i

Skavsta och bibana in till Nykoping
med station vid Brunnsgatan -
befintligt spar. Resenirer till och
fran Nykoping kommer med Ost-
linkens hogre turtithet och kortare
restiden fa okad tillginglighet och
inom rimlig pendlingstid kunna na
fler arbets- och utbildningsplatser
samt boendeorter.

Hékan Norén, Nyko-
ping

(Via Diskussionsfo-
rum)

Ostlanken genom Nykopings
tatort

Vinder sig emot den demokra-
tiska processens omojlighet nar
GD fattar beslut om riktlinjer fér
planeringen av Gétalandsbanan
dagen efter samradets sista dag for
inlimnande av synpunkter.

Anser att det ir mojligt att avvika
fran banstandarden i riktlinjerna
och dra Ostlanken genom Nyko-
ping C d4ven om restiden forlings
med ett par minuter.

Samradet pagér dnda fram till och

med utstillningen av jairnvigsutred-
ningen. Samradsmotena under tiden
utredningen pagar ar en avstimning

pd vad som finns utrett vid en viss
tidpunkt. Samradet ska vara en av
kunskapskallorna i det fortsatta
arbetet.

Claes Englund Hum-
lekarr

Humlekirr

Anfor avvikelser mellan Nyko-
pings OP och aktuell karta hos BV.

Korridorjustering gjord pa BV kar-
tor.
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ing, Bertil Sannel

Anfor vikten av en snabb utbygg-
nad av Ostlanken. Bla korridor
ger mer buller och barridrer, men
tycks pa den delen inte lingre ingd
iutredningen. Anfor vikten av att
behdlla marken efter Nykopings-
banans nedliggning i ett 4gande-
sammanhang sa att en framtida
anvindning for sparbunden trafik
gors mojlig. Sédermanlands fram-
tida stadsstruktur kan utformas
som ett band utefter Ostlankens
strackning samt utefter en snabb
duosparvig pd gamla banan.

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Torbjorn Andersson, | Kolmarden — Kiladalen Ostlanken byggs for att framst till-
Stigtomta Nykoping o ) _ godose efterfradgan pa regionala- och
Anfor siregna naturvirdeniden | pogonella tagresor. For att uppna
sérmldndska delen fram till Skav-' | 3occq mal maste tagen kunna hlla
sta som skal varfor Ostlanken s.1.<a en hog hastighet och inte stanna pa
b?fggas utmeﬂd nuvarande jar IVAg | allt for manga platser. Det 4r inte
sd gott detgar. Beyar adet srnnauska— mojligt att utmed nuvarande bana
11gat ! det. storskaliga, ngg for aven bygga en jarnvag dar tdgen kan halla
sma stationsorter. Anvand TGOJ- | s kad hastighet for lingviga resor.
banan. Det ir mest kostnadseffektivt att
anvanda busstrafik for att tillgodose
efterfragan pa lokala kollektivtra-
fikresor. Persontrafik pA nuvarande
TGOJ-banan har utretts av Region-
forbundet i Sormland och denna
trafik kan ske oavsett om och nir
Ostlanken byggs.
Tystberga viagforening | Tystberga-S6édermanland Bla korridor haller inte hoghastig-
samhillighetsforen- hetsstandard. Framtida markan-

vandning dr en fraga ijarnvags-
planeskedet samt for kommunens
planering for samhallets utveckling.

Kjell Karlsson, Tyst-
berga

Tystberga Rogsta

Patalar att Rogstaomradet har
hogt vattenstand och har ett vat-
tentorn som forsorjer Rogsta med
vatten. Vattnet kan komma fran
Liksdammen genom underjor-
diskt utlopp. Under hosten 2006
patriffades fornminnen i Rogsta.
Med den dragning som finns inom
R6d korridor kommer man even-
tuellt att stota pa problem med
vattnet. Kan kontaktas for mer
information.

Det tekniska utforandet av jarnvags-
anlidggningen kommer att studeras
noggrannare i kommande jairnvags-
plan och dnnu mer i den direfter
foljande detaljprojekteringen.

Vattentakter ar skyddade i kommu-
nallagen. Om en sddan blir paverkad
maste atgirder for att sakra vatten-
forsorjningen vidtas.
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Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Jonas Frieberg, Ensta-
berga, Nykoping

Nykopings kommun

Anfér en utbyggnad av Grén kor-
ridor inom Nykopings kommun.

Skal: Firre antal fastigheter skars
sonder. Firre kommunikations-
leder skirs av, farre miljosto-
rande broar och olycksrisker. Inga
impediment. Bildar ett for viltet
sjalv-fungerande sammanhang
mellan olika kommunikationsle-
der. Viltpassager ska tillgodoses.
Viktigt att Ostlanken har station
vid Skavsta for att tillgodose en
utveckling av arbetsmarknaden.
Sager nej till Bld korridor p. g. a.
kultur- och naturvarden samt for
olycksrisken.

Ostlanken planeras passera utanfor
Nykopings tatort, dd kommunen
anfor en dragning utanfor sa attin-
trangen inte ska bli sa stora. Station i
Skavsta och bibana in till Nykoping
med station vid Brunnsgatan - be-
fintligt spar.

Maud och Ingemar
Fagerholm, Stock-
holm

Lastringe

Innehar sommarstille vid Drom-
sta och anfor bullerstdrningar
fran E4. Anfor kulturmiljoviarden
som vikingagravar och dldre

bebyggelse.

Tillagg: Anfor att sparen byggs
genom Listringe med pendeltags-
station, vilket innebar att kollek-
tivtrafiken okar.

Kulturmiljovirdena i Lastringe ar
kanda. Bilar och tag bullrar olika.
Forskning tyder pa att kombinatio-
nen av flera bullerkillor forstarker
storningen. Bulleratgarder for att
innehalla riktvarden for buller ska
vidtas.

Ostlianken planeras for nationell, in-
terregional och regional trafik med
stopp pd orter dir resandeunderlaget
medverkar till en konkurrenskraftig
bana i forhallande till restiden. For
den regionala trafiken svarar Regi-
onférbundetiS6dermanland

Leif Johansson, Tyst-
berga

Tystberga Rogsta

Anfor att Rod korridor vid Rogsta
inte ar lamplig. Skédlen ar att det
finns en vattentikt mellan E4 och
Tystberga. Pekar pa inkonsekven-
sen av rattigheter for Banverket
och den lilla manniskan. Pa den
egna fastigheten finns en nyck-
elbiotop, dar tunnel kan byggas.
Skogsvardsstyrelsen har skyddat
den sa att den inte ska forstoras av
manniskohand. Med rott alterna-
tiv forstors biotopen. Runt Rogsta
finns manga fornlamningar och

bygglov har nekats.

Det tekniska utforandet av jarnvags-
anliaggningen kommer att studeras
noggrannare i kommande jarnvigs-
plan och dnnu mer i den dérefter
foljande detaljprojekteringen.

Vattentikter ar skyddade i kommu-
nallagen. Om en sddan blir paverkad
mdste tgarder for att sakra vatten-
forsorjningen vidtas.

For intrang i nyckelbiotop kravs
sarskild dispens.

Atgarder for att minimera miljokon-
sekvenserna ska vidtas.
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Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

forts. Leif Johansson,
Tystberga

800¢-700¢ 3S1340D0AIISAYIWYS ¢ 13d

Rott alternativ forstor fornminnen
som ocksd beskrivs i kulturmil-
jéanalysen. Vander sig ocksa mot
att det blir mycket skarningar och
bankar.

Allmant anser han att banan kan
ifragasittas pa flera punkter:
Bland annat planeras den inte

ur ett jamstalldhetsperspektiv,
eftersom det redan nu 4r dyrt med
ett manadskort och som kvinnor
oftast med liagre loner inte har rad
med. Tidsaspekten med tag ir en
fordel for dem som jobbar i city.
Det ar ocksa battre att flytta fo-
retagen till Nykoping dn att flytta
dem till Stockholm.

Ser ocksd att Rod korridor medfor
impediment fér bade den egna
fastigheten och i Tystbergaomra-
det med rott alternativ.

Nykopings kommun

Skavsta flygplats

Anfor att Banverket definierar
Skavsta flygplats som strategiskt
viktig, regionalt och nationellt och
att resurser avsatt for utveckling
av sparomradet och inte blir en
barriir i omradet.

Banverket har samratt med Luft-
fartsstyrelsen under jarnvagsutred-
ningen. Luftfartsstyrelsen ansvarar
for att den civila luftfarten bedrivs
samhills- och kostnadseffektivt och
att luftfartsmarknaden fungerar ef-
fektivt ur ett konkurrensperspektiv.

Skogsstyrelsen Sorm-

Alberga

Biotopskyddens lage kraver hansyn

Yttrande 6ver till Banverket
inkommet samradsforslag for
trafikering av Nykoping.

Anser att forslaget forsamrar moj-
ligheterna till snabba forbindelser
for resande mellan Nykoping

och Ostergoétland liksom mellan
Ostergotland och Milardalen och
kvarstar vid sitt tidigare stall-
ningstagande om en bibana genom
Nykoping.

lands distrikt . vid jarnvigsdragningen. For intran
Nya biotopskydd vid Alberga Av- kréi\]fs séirsl%ild d?sp er%s. &
ser att peka ut tva nya biotopskydd
ien av korridorerna och stiller Korridoren ar riksintresse.
fragan om Banverkets synpunkter.
Regionforbundet Trafikering Nykoping Nykoping kommer enligt senaste
Ostsam trafikeringsforslaget att ha halvtim-

mestrafik norrut och halvtimmes-
trafik under hogtrafiktid mot Oster-
gotland. Restiden mellan Nykoping
och Norrkoping nastan halveras
med Ostlanken. Banverket anser

att gallande trafikeringsforslaget
ger snabba forbindelser for resande
mellan Nykoping och Ostergétland
liksom mellan Ostergotland och
Milardalen.
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Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Inledande samrads- | Allmédnna fragor om Ostldnkens | Bla korridor ar nedprioriterad pa
mote miljoorganisa- | korridorer och trafikering inkl strackan Jarna-Aby, Den uppfyller

tioner D-14n 2004-
10-28

godstrafik.
Inte Bla korridor

Ta dven hansyn till manniskans
relation till naturen i milj6-konse-
kvensbeskrivningen

Om station vid Skavsta, ta dven
med flygets miljopaverkan i miljo-
konsekvensbeskrivningen.

Bjorksund-Tjulsta, soder om Tyst-
berga — ett av Sveriges artrikaste
omrade.

Hela vagen fran Tystberga och ut
mot kusten — artrikaste omradet i
Sverige

Friluftsfrimjandet har verksamhet
vid Sora séder om Hovrasjon

Naturskola vid Hovrasjon med
tio-tolv biotoper for undervisning

Kattgalgebacken och Tunsaters-
backen vid Svarta kyrka finns
gronling, relativt sallsynt fiskart.

I Kolmarden finns tjader, kungs-
orn och hickande havsérn som
inte hickat dar pa 100 ar. Korridor
ska dras utanfor hickningsplas-
terna.

Visterljungs hembygdsforening
anfor att jarnvigen med regional-
tagstation dras utanfér samhaillet.

LRF upplyste om Sodermanlands
kulturbygds varde, vilken brukats
sedan 1000-talet. Anforde centralt
stationsldge i Nykoping.

inte andamalet for Ostlanken, samt

att Nykopings kommun forordar att
Ostlanken dras utanfor Nykopings

tatort.

MKB:n behandlar friluftslivet.

MKB:n behandlar Ostlankens pa-
verkan pa miljon. Flygets paverkan
pd miljon ska hanteras vid tillstands-
givning till flygverksamheten.

Kultur- och naturmiljéanalyser har
gjorts for Ostergdtland och Séder-
manland vilka tillsammans med
inkomna synpunkter i samradet
ligger till grund for MKB:n.

Virdefulla omraden for friluftsliv
och undervisning vid Hovrasjon har
uppmirksammats i MKB:n.

[ utstdllelsehandlingen beskrivs
konsekvenserna inom de korridorer
som uppfyller Ostlinkens dndamal.
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I huvudsak diskuterades Ostlan-
ken genom eller utanfor tatorten,
station bade i Skavsta och i Ny-
koping C eller inte, centralt sta-
tionsldge eller nairmare sjukhuset
itunnel:

Hogre turtithet ocksa pa sikt med
Ostlinken genom staden

Stortintrangistadskirnan om
Ostlanken gir genom staden.

Minskad miljopaverkan, inte
minst i Nykopingsans dalgang,
med Ostlanken och station i
tunnel under staden (Héllet och
Wachtmeisters forslag).

Minskad miljopéverkan med an-
nan strickning (S-kurva) genom
staden norrifran och anslutning
till TGOJ-banan soderut.

Tva stationer i Nykoping innebar
fordel Skavsta och nackdel Nyko-
ping for turtitheten.

Inga pengar fran vare sig staten
eller kommunen till en station i
Skavsta.

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Uppfoljande samrads- | Olika stationslagen diskuterades | Ostlanken planeras passera utanfor
mote Nykopings tatort | utifran Banverkets redovisning av | Nykopings titort, dd kommunen
2006-12-14 utredda stationslidgen. anfor en dragning utanfor sa att in-

trangen inte ska bli sa stora. Station i
Skavsta och bibana in till Nykoping
med station vid Brunnsgatan -
befintligt spar.

Inkomna forslag till stationsldgen
har utvirderats och avfirdats da de
inte uppfyller Ostlinkens andamal
och restidsmal.
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Tabell 4.4.1 Forteckning over synpunkter - Norrkopings kommun

Gustavsson m. fl. Aby

Anfor attjarnvigen gor stora
intrang om den dras vaster om E4
dar den passerar Nykopingsvigen
pé fastigheterna i 6stra Aby.

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Inledande samrads- | Kommer gamla banan mellan Sodra stambanan Katrineholm-
méten i Aby Nykoping och Norrkoping att vara | Norrkoping-Linkodping-Mjolby ar
2004-11-10 kvar? ett strategiskt godsstrak och kom-
o . ) mer att vara kvar, medan enkelspa-
Allmar} dlskus§1on om Os"tlankens ret mellan Jarna och Aby i utstallel-
nytta for samhallﬂet 1.Jamfore‘lse sehandlingen ar nedprioriterad. Den
med andr a samhallsmves‘tel: MEAT | yppfyller inte indamalet for Ostlin-
samt Ostlankens ekonomi fératt | pen camtatt Nykspings kommun
blilonsam. forordar att Ostlinken dras utanfor
Rusta upp Sédra stambanan. Nykopings titort.
Allmin diskussion om trafikering | Banverket ska planera for att bygga
och hastigheter samt problem en samhallsekoqomlsk lonsam jarn-
om in- och utfart till nuvarande vag. Det ar regeringen som avgor hur
stationslige. statens investeringar ska ske. Andra
aktorer medverkar med betalning
Norrkopings kommun anger att | for kollektivtrafik.
stationen ska ligga centralt. o . .
Norrkopings station planeras ligga
ungefir i nuvarande lige, men vridet
upp mot Butangen for att sparen ska
fa battre radier.
Villigarna Aby Hans | Aby. Den slutliga strackningen av jarn-

vigsanliggningen kommer att
studeras noggrannare i kommande
jarnvagsplan och dnnu mer detalje-
ratiden direfter foljande detaljpro-
jekteringen.

Aby kontaktgrupp
Anders Larsson m.fl.

Kolméarden

Anfor strackning sd nira motor-
vigen som majligt och dster om
Skiren. Referar till forstudien.

Hansyn tagits i forstudien genom
breddning av Réd korridor fran Aby
och norrut.

Fredrik Dahl Stock-
holm

Kolmarden

Anfoér 2 km lang strackning nira
motorvigen 4 km sydvast om
Stavsjo, annars storning i villaom-
rade.

En av de illustrerade strackningarna
iutredningen liknar forslaget. Hur
jarnvigen exakt ska g utreds ijarn-
vigsplaneskedet.

P-O Landerhall Hum-
lekirr

Kolmaéarden.

Gron korridor passerar vardefull
kultur- och naturmiljo.

Natur- och kulturvirden i Kolmér-
den dr val kdndaiutredningen. I
utstillelsen visas fordelar och nack-
delar med korridorerna.
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Anfor att Ostlanken dras nara E4
for att minimera intrang i orérd
natur med buller och stoérningar i
friluftslivet som foljd.

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Anders Wennerblad | Kolmarden Den slutliga straickningen av jarn-
Norrkoping vagsanlaggningen kommer att

studeras noggrannare i kommande

jarnvigsplan och dnnu mer detalje-
ratiden darefter foljande detaljpro-
jekteringen.

P-O Landerhill,
Humlekirr

Kolméarden

Gron korridor stanger in hela den
sormlandska viltfloran mellan
Ostlanken och motorvigen. Anfor
strackning utmed motorvagen.

Natur- och kulturvirden i Kolmar-
den dr val kindaiutredningen. I
utstillelsen visas fordelar och nack-
delar med korridorerna.

Jan Karlsson, Kolmar-
den

Allmint om Ostlinken

Anser att banan ska byggas pa den
gamla banan. De flesta kommer
inte att dka pa denna jirnvig men
alla maste vara med att betala.

Den nuvarande banan kan inte till-
godose krav pa en konkurrenskraf-
tigjarnvag,.

Redovisar vattenskyddsomraden
Nedre Glottern och Stubbetorp
vilka korridorer tangerar. Upp-
mirksammar pa att Boksjon ar re-
servvattentikt, men inte skyddad.
Beslut inte taget om fortsittning.

Ingemar Tapper, Kolmarden Natur- och kulturvarden i Kolmar-
Stavsjo ) . . | dendr valkindaiutredningen. I
tAnﬂfor att d‘et str a}cknlngsaltern%tw utstdllelsen visas fordelar och nack-
i Rod korridor ndrmast motorva- | gelar med korridorerna.
gen ar bast motiverat. Det norra
lamnar obrukbar mark mellan
motorvigen och jirnvigen och
forstor valbesokta friluftsomraden
som Sérmlandsleden.
Sofia Westerberg, Kolmarden Natur- och kulturvirden i Kolmar-
Kolmarden o . . ) den ir val kinda i utredningen. I
Anfor de _1<9f ridor. Bla innebar utstillelsen visas fordelar och nack-
intrang i miljoerna runt Krokek delar med korridorerna.
och Stromsfors. Vill ha kvar pend-
lingsmojlighet till Nykoping
Kontaktgruppen Aby | Kolmérden Natur- och kulturvirden i Kolmar-
Folkets Hus gm Ove ) L L den ar val kandaiutredningen. I
Moberg APfor attstr a}ckn1ngen Slf? gd sd utstillelsen visas fordelar och nack-
nira motorvagen som mojligt f6r | jolar med korridorerna.
att radda Kolmdrdens unika natur
Norrkoping Vatten Norrkoping Vattenskyddsomradena ar upp-

mirksammade i MKB:n. Den slutliga
strackningen av jarnvigsanligg-
ningen kommer att studeras nog-
grannare i kommande jarnvagsplan
och dnnu mer detaljeratiden diref-
ter foljande detaljprojekteringen.
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Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Gymnastik- och Kolmérden Natur- och kulturvirden i Kolmar-
idrottsklubben Tjalve, ) ) . den ar val kinda i utredningen. I
Norrkoping Anfor att Gron korridor genom | ycts1lelsen visas fordelar och nack-

Kolmarden ar en katastrof for
orienteringen inte bara i landet
utan dven utomlands. Ingenstans
finns en sddan natur. Dessutom
finns en betydande ekonomisk
investering i kartor. Anfor Rod
korridor med strickning nara mo-
torvagen eller helst Bla korridor.
Om en strackning blir aktuell som
péaverkar klubbens orienterings-
kartor forutsitts samrad om detta
for kompensation.

delar med korridorerna. Intrdng i
fritidsverksamhet ar en av hansyn
som Overvags i den samlade bedom-
ningen.

Losings Jaktklubb, Per
Cronstrom

Kolméarden

Anfor strackning s nara motor-
vagen som mojligt alternativt be-
fintlig bana. Tunnlar och moderata
stigningar som gor att det gar att
ligga ndra E4:an och inte ga upp i
hojd kommer att bevara mycket av
den natur som ar saregen. Det ar
naturmiljovarden, fritidsvirden,
tyst zon, jaktmarker med flera

skal.

Natur- och kulturvirden i Kolmar-
den dr val kdndaiutredningen.
utstillelsen visas férdelar och nack-
delar med korridorerna.

Den slutliga strackningen av jarn-
vigsanliggningen kommer att
studeras noggrannare i kommande
jarnvigsplan och dnnu mer detalje-
ratiden darefter foljande detaljpro-
jekteringen.

Robert och Maria Ha-
kansson. Kolmarden

Kolméarden

Omradet mellan Stavsjo och Aby
norr om E4 ar det mest vardefulla
i Kolmarden. Pekar pa den vilda
naturen, stort antal sjdar och det
vilbesokta rekreationsomradet
for besokande fran bade nir och
fjarran, sarskilt omradet vid Gam-
la Stockholmsvigen och Algsjo-
arna. Anfor darfor att Ostlinken
inte byggs i Gron korridor eller
rod nordlig utan sd niara motorva-
gen som mojligt. Onskemal om att
Ostlanken inte byggs alls.

Natur- och kulturvirden i Kolmar-
den ar val kanda i utredningen. I
utstillelsen visas fordelar och nack-
delar med korridorerna.

Den slutliga strackningen av jirn-
vagsanlaggningen kommer att
studeras noggrannare i kommande
jarnvagsplan och dnnu mer detalje-
rat i den darefter foljande detaljpro-
jekteringen.
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Tabell 4.4.1 Forteckning 6ver synpunkter - Norrkdpings kommun (forts.)

Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Ake Karlsson, Kol-
marden

Kolmarden Anfér att jarnvagen
bor laggas s nira E4 som mojligt
och soder om sjon Gullvagnen
och sjon Stralen. Gullvagnen

ar sigenomspunnen. Pa sa satt
minskas intranget vid sjoar och
berorda fastigheter. Grundvatten-
takter i omradet kommer inte att
beroras. Jarnvigskorsning vid
Skinnarbovigen kan goras ome-
delbart nordvast om E4 ochinéra
anslutning till tunnel.

Natur- och kulturvirden i Kolmar-
den dr val kdndaiutredningen. I
utstillelsen visas fordelar och nack-
delar med korridorerna. Den slutliga
strickningen av jirnvagsanlagg-
ningen kommer att studeras nog-
grannare i kommande jirnvigsplan
och dnnu mer detaljeratiden diref-
ter foljande detaljprojekteringen.

Maria Svensson, Aby

Kolméarden

Anfor att Ostlanken inte ska byg-
gas, rusta upp befintlig jirnvag

i stallet. Fastigheten Stenkullen
1:1 ar berord med verksamhet
och onskar besked om den mest
tainkbara strickningen Anser att
Kolmérden inte fir forstoras.

Natur- och kulturvirden i Kolmér-
den dr val kdndaiutredningen. I
utstillelsen visas fordelar och nack-
delar med korridorerna.

Hur fastigheten berors exakt utreds i
kommande skede.

Krokeks Oriente-
ringsklubb, Robert

Hakansson

Stavsjo Bruk-Kolmardsbranten

Anfor Rott korridor intill mo-
torvagen. Kolmarden ar ett val
kint ostort friluftsomrade med
besokare fran nir och fjarran. Alla
tre alternativen berér omriaden
dar orienteringsklubben upprit-
tat kartor, och som anvands for
traning och tavlingar. Likasa finns
skid- och motionsspar i alla tre
korridorerna. Dessa utgar fran
Stromsfors.

Avvisar bestimt Groén korridor
som skulle forstéra Kolmarden
som upplevelse och frihet och for
friluftsliv.

Anfor att hansyn ska tas till till-
ginglighet bade i byggskedet och
vid fardig bana.

Forutsitter kompensation for

kartor och andra for att ordna
en motsvarande motions- och
idrottsanordning.

Natur- och kulturvirden i Kolmar-
den dr val kindaiutredningen.
utstallelsen visas fordelar och nack-
delar med korridorerna. Intrang i
fritidsverksamhet ar en av hansyn
som Overvigs i den samlade bedom-
ningen.

Den slutliga strackningen av jarn-
vagsanliggningen kommer att
studeras noggrannare i kommande
jarnvagsplan och dnnu mer detalje-
ratiden dérefter foljande detaljpro-
jekteringen.
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Tabell 4.4.1 Forteckning 6ver synpunkter - Norrkdpings kommun (forts.)

Vinder sig mot att Ostlainken och
andra utbyggnader ska ordna
arbete pa annat hall. Ostlinken
innebir ett sar i Kolmarden

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Anders Wennerblad, | Allmant och Kolmérden Banverket rader inte dver allmanna
Unnerstad fragor om samhallets utveckling,

dar Ostlanken ar en del. Ostlinken
planeras utifrdn att manga hiansyn
ska tas, bland annat att miljofragorna
hanteras sa bra som mojligt.

Maria Svensson, Aby

Kolmarden, Braviksbranten

Uppmarksammar pa Norrkopings
kommuns naturvardsprogram.
Betonar vikten av att vara ridd om
naturmiljderna vid Stenkullen och
inte anta nigra atgirder som kan
skada dessa.

Natur- och kulturvirden i Kolmér-
den dr val kdndaiutredningen. I
utstillelsen visas fordelar och nack-
delar med korridorerna.

Hakan Thornell, Aby

Aby
Vinder sig emot att korridoren gar
over fastigheten.

Enskilda fragor tas upp ijarnvags-
planen. Nu samrads om en jirnvags-
dragning utifran allménna intres-
sen.

Kiladalens intresse-
forening

Kiladalen

Anfor Gron korridor. Mindre
storningar i smaorterna, littare till
fortsatt bruk av jorden dn i bla.

[ utstillelsen visas fordelar och
nackdelar med korridorerna.

Johan Rosenquist

(Via diskussionsfo-
rum)

Gamla banvallen Kolmarden-Aby

Anfor att gamla banvallen behal-
les som cykelled in mot Norrko-

ping.

Framtida markanvindning ir en
fragaijarnvagsplaneskedet samt for
kommunens planering for samhal-
lets utveckling.

4.5 Ovriga synpunkter - ej kommunrelaterade

Tabell 4.5.1 Forteckning over synpunkter - ej kommunrelaterade

Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Rolf Ingvaldsson

Kommenterar forslag om upphojd
bana 6ver motorvagen forslag pa
placering och skydd for bilister.

Den slutliga strackningen av jarn-
vigsanliggningen kommer att
studeras noggrannare i kommande
jarnvagsplan och dnnu mer detalje-
ratiden ddrefter foljande detaljpro-
jekteringen.

Jorma Kahanpaa

Forslag till upphojd bana s k Mo-
norail.

Ostlanken byggs for att vara en del
av det nationella jairnvagssystemet
och framst tillgodose efterfragan pa
regionala och nationella tagresor.
For att mojliggora detta maste tigen
pd Ostlinken dven kunna trafikera
péa andra banor annars far reseni-
rerna gora onddiga byten mellan de
olika tagsystemen.
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Tabell 4.5.1 Forteckning 6ver synpunkter - ej kommunrelaterade (forts.)

Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Kerstin Dense

Anfor upprustning av Sodra
stambanan. Inget skal att bygga en
ny jarnvag for att tjana 5 minuter.
Forstor natur- och kulturmiljo.

En upprustning av Sodra stambanan
klarar inte moderna krav pa en ny
jarnvag och leder till stora kultur-
och naturmiljo- samt bebyggelse-
intrang,.

Martin Nyberg, Fin-
spang

(Via Diskussionsfo-
rum)

800¢-700¢ 3S1340D0AIISAYIWYS ¢ 13d

Behall Nyképingsbanan Jirna-
Aby

Pendeltags- eller duosparvagns-
trafik for att mota regional efter-
fraganialla mindre orter

Utrymme for godstrafik

Bevara banan av kulturhistoriska
skal. En ingenjorsbragd nir den

byggdes.

Den regionala trafiken planeras av
Regionforbundet Ostsam. Ostlin-
ken planeras for tre slag persontrafik
samt lattgodstrafik med hiansyn till
det strategiska godsstrak som pas-
serar genom Ostergétland.

Banans framtid beror pa efterfragan.

Fredrik Ruda, Band-
hagen

(Via Diskussionfo-
rum)

Banstrackning Jirna-Norrkoping.

Foreslar en ny strackning som
kopplas samman med Vistra och
Sédra stambanorna respektive
TGOJ-banan. Miljofordelar och
restidsvinster.

Banverkets forstudie studerade
oversiktligt 16sningar dar Vastra och
Sodra stambanorna anvinds. Dar
framkom att det behovs ny jarnvag
for att kunna mota en 6kad efter-
fraga pa person- och godstrafik med
jarnvag och att orter langs nuvaran-
de Nykopingsbanan bér ha tillgang
till god tagtrafik. Ostlinken kommer
att avslasta befintliga banor och moj-
liggora mer gods- och persontrafik
pé dessa banor och dirmed ge miljo-
och restidsvinster for samhallet.

Marcus Agren, Gnesta

(Via Diskussionsfo-
rum)

Stationslagen

Anfor centralt beldgna stationer
pa hela strickan. Tag ska mdnga
aka med for miljons skull.

Stationslagena ar en central pla-
neringsstrategi for att nd manga
resendrer och dirmed skapa en kon-
kurrenskraftig jirnvig som medver-
kar till en regional och kommunal
utveckling.

118

(134) Jarnvagsutredning Ostlanken avsnitt Jarna - Norrkdping Bilaga 3 Samradsredogorelse




5 Samradsredogorelse korridor-
utvidgningar

For de korridorutvidgningar som foreslagits har ett forstudiearbete, inklusive samrad genom-
forts. Detta samradsarbete sammanfattas nedan.

5.1 Sodertalje kommun

Samrad om utvidgning av Rod korridor mellan Gerstaberg och H6l6

Bakgrund

Samradet har foregatts av tidigare samrad samt fordjupning av jairnvagsutredningen som lett
till att Projekt Ostlanken foreslar en smarre utvidgning av Rod korridor mellan Gerstaberg och

Holo.

Samradet har meddelats med samrddsmaterial via brev 2007-05-08 till fastighetsdgare, verk-
samhetsutovare och miljoorganisationer samt till dem som tidigare lamnat synpunkter pa
strackan vid samradsmotet i Jairna den 6 december 2006. Annonsering har skett i Linstidningen
2007-05-12 och Sormlandsposten 2007-05-16. Samradsmaterialet har funnits tillgangligt pa
Banverkets hemsida. Sodertalje kommun har ombetts yttra sig 6ver forslaget. Linsstyrelserna i
Stockholms och Soédermanlands ldn samt Trosa kommun har informerats. Sista dag for synpunk-

ter var den 1 juni 2007.

Tabell 5.1.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvid

gning Sodertalje kommun

Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Hans Berglind, Lideby

Ifragasatter rimligheten i att ateri-
gen dndra korridor nar strickan
blir langre och korsningen inte
lingre kan ligga mellan Slota och
Hol6 som tidigare informerats. Ser
héinsyn till Skdve gards verksam-
het som styrande for Banverket
medan intranget i Lillvreten blir
forodande.

Synpunkterna direkt besvarade med
e-post: Utredningskorridorerna ar
fran foérstudien. Den tidigare and-
ringen berodde pa fel i det digitala
kartmaterialet. Jirnvigsutredningen
fordjupar kunskapen och kan ge
mojligheter till forbattrade losningar
genom justeringar av forstudien kor-
ridorer. Olika alternativ av strack-
ningar kvarstar, dir intrangen dven
ska undersokas.

Svenska Naturskydds-
foreningen, Sodertalje

Anfor:

- att férdjupade natur- och kultur-
miljoinventeringar av berérda
omraden utfors

- att alternativ Ua b (blatt) helt ut-
gar for den del som ligger i Soder-
tilje kommun

- motorvagsalternativet (rott),
om strickningen kan héllas inom
100 m fran motorvigen,

Jarnvagsutredningens korridorer
kvarstar i utredningen. Dock dr blatt
alternativ inte konsekvens-beskrivet
mellan Jarna och Aby. Detta beror
pa att Ostldnken inte bor passera
genom Jarnas tatort for att restiderna
for langviaga resendrer blir for langa.
Vidare forbittras inte mojligheterna
for Jarna att kunna fa en god regio-
nal tagtrafik. Vid Nykoping blir res-
tiderna ocksa for linga for langviga

resenirer om Ostlinken skulle
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Tabell 5.1.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvid

gning Sodertalje kommun (forts.)

hus delar fran 1600-talet. Gamla
grundmurldmningar runt hela
tomten.

- fornlimningar nara E4:an.

- naturlig killa som bekriftar
gammal boplats. Vattenstandet

ar hogt vid motorvagstunneln pa
varen och da motorvigen byggdes
var det problem att drinera.

- viltstrak; hjort, vildsvin, mard,
radjur, rav och alg.

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
forts. Svenska Natur- | - for vissa delar av Hol6 och Jarna | passera genom Nykoping dar in-
skyddsforeningen, annu nirmre motorvagen trangen utan avkall pa restidsma-
Sodertilje . L - len i sa fall skulle bli mycket stora.
- att vid Tullgarn, jairnvigen foljer Nykopings kommun har férordat
motor vagen p 4 vastra sidan for At | 4tt Ostlinken ska passera utanfor
nagon km soder om Edest? §4 OVET | Nykopings tatort och att tagtrafik-
pa ostra 51(.1.an och sedarol {olja MO~ forsorjning av Nykoping sker via
torvagen for attsedan gd 6ver pd | pibang For den regionala trafiken ar
vastrasidanigen2,5-3kmnorr | gen regionala trafikhuvudmannen
om Smedsta ansvarig,
-attr egpnal— Of:h p endeltégs—“ .| Fortlopande samrdd med ldnssty-
f?rs?r]mngen forJarnaoch H8IS | ejsen leder fram till vilka fordjup-
forbattras ningar som behover goras for att
- att Sodertilje-Nykvarnskretsen mllj?konsekvenser na ska kunna
av Svenska Naturskyddsforening- beddmas.
en i'fOFtséittningen blir en separat | a+korsa motorvigen flera ganger pa
remissinstans en kort striacka innebar stora intrang
ilandskapet, nagot som i gorligaste
man bor undvikas. Var korsningarna
bor ligga behover ses i ett helhets-
perspektiv. Exakt var jarnvigen
kommer att ga sker i ndsta plane-
ringssteg — jarnvagsplan.
Ami Linder Kullas, Anfor gardens varden: Ekeby ar kant for Banverket och ar
Ekeby Gammelgard, omndmnt tillsammans med nirlig-
Holo - gammal boplats, nuvarande gande girdar i kulturmiljdanalysen.

Per-Ola Pettersson,
Kjulsta, Jirna

Anfor sdvil enskilda som all-
minna intressen med berérda
fastigheter och lantbruk, allmant
kultur- och naturmiljon samt
rekreationsomraden.

Ijarnvagsutredningen belyses
allminna intressen. I nista skede,
jarnvagsplan, de enskilda.
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Tabell 5.1.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvid

gning Sodertalje kommun (forts.)

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Sodertilje kommun | Kommunen ser bade positiva och | Den regionala trafiken och pla-
negativa konsekvenser: neringen for denna ansvarar den

- Negativ inverkan pd Sodertuna
arbetsomraden

- Positivt for Holos utveckling om
sparet dras oster om Holo

Att tinka pa:

- Planering av nytt resecentrum
for utveckling av regionaltrafiken
bor ske parallellt med Ostlankens
planering

- Sa lite intrang som mojligt i So-
dertuna arbetsomrade

- Angelaget att sparet dras Oster
om Holo

- Sparet sa ndra motorvagen som
mojligt for att minska barriirer i
landskapet

- Dalgangen iJarna hanteras
varsamt

- Kommunen vill lamna synpunk-
ter pd var och hur korsningen
mellan jairnvigen och motorvagen

blir

- Atthinsyn tas till gairdarna
Skéave och Norrbyville, Gersta-
berg och Klovingen, Ekeby 1:25,
Grytoch Smedsta

regionala trafik-huvudmannen for.
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5.2 Trosa kommun

Samrad i kompletterande forstudiearbete om forslag till utokning av utredningsomraden i Trosa-
ans dalgdng-Vagnhirad-Tullgarn

Bakgrund

Samradet har foregitts av ett fordjupat samrad med Linsstyrelsen i Sodermanlands lan och Riks-
antikvarieambetet om Trosadns riksintresseomrade, dir en jarnvag inom nuvarande utrednings-
korridor medfor risk for pataglig skada. Samradet avser andra virden som Banverket behover
beakta infor det fortsatta arbetet.

Samradet har pagatt mellan den 16 maj och 17 juni. Lansstyrelsen i Sodermanlands lan, Riksan-
tikvarieambetet samt kommunerna har medverkat med synpunkter i samradet.

Samradsmote holls i Trosa Folkets hus den 3 juni. Samradet annonserades i Sédermanlands
Nyheter den 17 maj med repetition den 31 maj. Till beroérda fastighetsigare inom de foreslagna
utokningsomradena samt berérda miljoorganisationer skickades en information om sakfragan
och inbjudan till samradsmote. Dessa fanns hos adressaten den 16 maj. Information pa Banver-
kets hemsida lades in. Sista dag for synpunkter var den 17 juni 2008.

Nirmare 250 fastighetsagare berors av de foreslagna utokningarna. 38 kvinnor och 54 mian
deltog pa motet. 23 synpunkter har kommit in fran myndigheter, allmdnhet och miljoorganisa-
tioner. De flesta pekar pa en mojlighet att dra jarnvagen nara E4, dock inte Trosa kommun.

Tabell 5.2.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvidgning Trosa kommun

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar

Trosa kommun Flera av de losningar Banverket | Jirnvigens dragning och utform-
visat tinkbara dr inte forenliga ning for langvaga tag ar den vik-
med kommunens fordjupade tigaste faktorn vid planeringen av
oversiktsplan, inte heller det sam- | Gotalandsbanan vid Vagnhiarad for
arbete mellan kommunen och en konkurrenskraftig jirnvag.

Banverket som lett fram till forslag
pé stationslige vid Lanestahedens
industriomrade. Tvivlar pd en
16sning dar passerande hoghastig-
hetstag gar rakt genom samhallet.
Om en strackning gar i Rod korri-
dors sodra del forutsatts till storsta
delen tunnel.

Riktlinje:

Regionaltagsstationens lokalisering
i forhallande till kommunens fram-
tida markanvindning ar en viktig
faktor vid avvigningen av olika
intressen.

» Stationsldget ska skapa forutsatt-
ningar for en bra utveckling av
kommunen med en bra kollektiv-
trafik.

* Intranget for fastighetsigare ska
minimeras.
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Tabell 5.2.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvid

gning Trosa kommun (forts.)

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Riksantikvarieim- Anser attinga vagar far laimnas Jarnvagens dragning och utform-
betet oprovade hir utan dven 6ka kor- | ning for langviga tag ir den vik-

ridoren uppat lings med E4.

tigaste faktorn vid planeringen av
Gotalandsbanan vid Vagnhirad for
en konkurrenskraftig jarnvag.

Linsstyrelsen i Soder-
manlands lin

Allmant: Vill bidra med att till-
rackligt med underlag finns for
beslut. Anser att det finns skil att
studera mojligheter nairmare E4
for att skydda hoga kulturvirden.

Meddelar virden utover tidigare
samrad:

+ Hillesta bebyggelsemiljo och at-
testupa.

« Central stationsldge sparar det
historiska sambandet i Trosadns
dalgang.

» Stenaldersmiljoer vid Eriksberg
och fornlimningar vid Nora

* Hillesta-Rensjon — om korridor
dér bor naturinventering goras

* Naturvirden Vistergarden-La-
nesta-Langhagen. Trosadn berors.
Olika naturvarden i omrddena
Albylund, Eriksro, Fagerhult, Aby-
Langhagen.

e Naturvirden Linestaheden samt
dess dstra del — Natura 2000.

* Naturvarden Vagnharad —Tull-
garn. Skarby berors. Om en ny
strackning foreslas maste en ny
provning enligt 7:28 MB goras.

* Naturvirden vid ev utvidgning
mot E4. Virdefull flora vid Lundby

* Alternativ genom Vagnhiarad
Cligger niara omradet for skred
1997.

Jarnvigens dragning och utform-
ning for langviaga tig ar den vik-
tigaste faktorn vid planeringen av
Gotalandsbanan vid Vagnharad for
en konkurrenskraftig jarnvag.

Provning av skada eller storning
enligt miljobalken kap 7§ 28 i Na-
tura 2000-omréaden kan komma att
aktualiseras.
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Tabell 5.2.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvid

gning Trosa kommun (forts.)

Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Statens fastighetsverk

Instruktionerna for forvaltningen
av Tullgarn innebar mycket stor
aterhallsamhet om forandring av
markanvindning.

Motsitter sig i forsta hand en
strackning som gar 6ver SFV:s
fastigheter och dirutéver en
minskning av arealen och férand-
ring av anvandningen av marken.

Om en banstrackning ska ga 6ver
Tullgarnomradet ska den ligga

sd ndra motorvagen som mojligt.
Detta minskar intranget i kultu-
regendomen.

SFV kréver att forslaget genom
Tullgarn utgar och arbetet inrik-
tas pa attlagga jirnvigen dikt an
motorvagen.

Fordjupat samrad med Statens Fast-
ighetsverk om Tullgarn bor ske.

- Buller och vibrationer for bo-
ende

- Rasrisk
- Okad olycksrisk

- Utrymmesbrist for angéring och
parkering vid en station i centrum

- Sambhallet delas upp av jirnvigen

Naturskyddsféren- « For hansyn till Tullgarn bor Regionaltagsstationens lokalisering
ingen Trosabygden station ligga mellan motorvigen |iforhdllande till kommunens fram-
och Kalkbruksvagen (Vralotoch | tida markanvindning ar en viktig
Risevid). Lanestaheden undviks. | faktor vid avvagningen av olika
Nya forslaget paverkar Lanesta- | intressen.
heden.
» Strackningen bor ga syd-sydost
och sa ndra motorvigen som
mojligt.
* En dragning genom gamla
stationsomradet ar inte relevant
eller styras upp av Tullgarnstrack-
ningen.
Visterljungs hem- Dragning genom centrum inne- | Regionaltigsstationens lokalisering
bygdsforening bar: iforhallande till kommunens fram-

tida markanvidndning ar en viktig
faktor vid avvagningen av olika
intressen.
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Tabell 5.2.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvid

gning Trosa kommun (forts.)

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
forts. Vasterljungs - Forsvarad markanvandning i
hembygdsforening omradet mellan jirnvig och mo-

torvag i Visterljung

Onskar en dragning nira motor-
vagen.

Monica Persson och
Lars Rask

En dragning i Tullgarnsomradets
vardefulla natur innebér intrang
med risk for skada och storning
kring Norasjon i enlighet med
Banverkets tidigare beslut.

En dragning ndrmare E4 enligt
kommunens fordjupade 6versikts-
plan innebir en forbittring for
tillgangligheten fran kommande
bostadsomraden till naturomra-
dena.

Proévning av skada eller stérning
enligt miljobalken kap 7§ 28 i Na-
tura 2000-omriden kan komma att
aktualiseras.

Yngve Bjorklund m fl | Inlimnat eget forslag (34) ar opti- | Strackningar i de utdkade utred-
malt for tillganglighet och oon- ningsomradena innebar okat intrang
skade storningar. isamlad bebyggelse dn strackningar

. } ijarnvagsutredningens hittillsva-
Dragning genom samhal}et med | 1ande korridorer. Omfattningen av
szl 1nbyggd sFat‘lon kan sakert intrang beror dock i Vagnhirads
storningar minimeras. vistra del pa de tekniska forutsatt-
Banverkets forslag (31) helt orim- | ningarna att for laggajarnvagen i
ligt om inte i tunnel i sédra delen tunnel,
av Rod korridor

Pelle Lindqvist Utredningskorridorernas liage Samrad ijarnvigsutredningen inne-
och Banverkets medverkan till bar att ytterligare kunskaper tillfors
planering av den egna markan- arbetet.
vandningen ar ett svek. Att efter sa o
manga ars planering komma med BanYer}fet anser att detar _ba:ctre att
en forslag till ytterligare korridor | ™% for soke} br mgaoklarhet ! fgr utsatt-
4r nistan folk forakt. ningarna dan att fragan fortsitter att

innehalla stora osikerheter om en
framtida strackning.

Per och Margareta En dragning norr om E4 ar det Regionaltagsstationens lokalisering

Corell enda rimliga med hansyn tagen iforhallande till kommunens fram-
till samtliga varden fran Tullgarn | tida markanvandning ar en viktig
till Trosadns dalgdng. Om inte var- | faktor vid avvagningen av olika
denakan skyddas med endrag- | intressen.
ning genom Vagnhirad ska den g
pé annan plats och bibana ordnas
genom samhallet.

Leif Hansson Anfor en strickning genom sam- | Detta dr ett av de alternativ som

hillet med centralt lige for statio-
nen p.g.a. miljovinster.

jarnvagsutredningen redovisar.
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Tabell 5.2.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvidgning Trosa kommun (forts.)

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar

Anders o Gun An- Minimerad bullerexponering Jarnvagens dragning och utform-

dersson och bevarande av landskapsbild | ning for langviga tdg ar den vik-
vager tyngre an fornlamningar. tigaste faktorn vid planeringen av
Anfor ettlage nira motorvigen Gotalandsbanan vid Vagnhirad for
vid passage av Trosadn. Station vid | en konkurrenskraftig jairnvig.
Risevid i Gron korridor? ) ) o

Regionaltagsstationens lokalisering
i forhallande till kommunens fram-
tida markanvandning ar en viktig
faktor vid avvagningen av olika
intressen.

Trosaans vanner Upprepar synpunkt fran 2004: Jarnvagens dragning och utform-

o 3 ning for langviaga tig ar den vik-
Endr agning nara motorvagen tigaste faktorn vid planeringen av
med station vid motorvagens | Gstalandsbanan vid Vagnhirad for
avfart mot Trosa vidvag218iRod | ., konkurrenskraftig jarnvig.
korridor. Anfor natur- och kultur-
varden sirskilt genom samhillet | Regionaltagsstationens lokalisering
dir det sannolikt finns oupptickta | iforhdllande till kommunens fram-
fornlimningar. tida markanvindning dr en viktig
faktor vid avvagningen av olika
intressen.

Trosadns vanner — Anser utover natur- kulturvarde- | Jarnvagens dragning och utform-

tilligg av Marianne | naienlighet med Trosadns vinner | ning for langviga tag ar den vik-

Hanner att bruks- och upplevelsevirdena | tigaste faktorn vid planeringen av
ar hoga for dalgangarna Sillen- Gotalandsbanan vid Vagnhirad for
Vasterljung och Hillesta-Langbro. | en konkurrenskraftig jarnvag.
Stora virden for rekreation.

Anonym Folj E4 i Gron korridor dar mark | Jarnvagens dragning och utform-
och jordbruk redan ar drabbat. ning for langvaga tag ar den vik-
Satsa pa befolkningen som byggt | tigaste faktorn vid planeringen av
upp sitt livi Vagnhirad. Gotalandsbanan vid Vagnhirad for

en konkurrenskraftig jarnvag.
Regionaltagsstationens lokalisering
i forhallande till kommunens fram-
tida markanvandning ar en viktig
faktor vid avvigningen av olika
intressen.

Gustaf Johansson Bygg nira motorvagen med sta- | Jirnvagens dragning och utform-
tion s nara Vagnharad trafikplats | ning for langviga tdg ar den vik-
som mojligt mht resandestrom- tigaste faktorn vid planeringen av
mar. Gotalandsbanan vid Vagnhirad for

en konkurrenskraftig jarnvag.
Regionaltagsstationens lokalisering
iforhallande till kommunens fram-
tida markanvandning ar en viktig
faktor vid avvagningen av olika
intressen.
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Tabell 5.2.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvid

gning Trosa kommun (forts.)

Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Susanne Eriksson

Oro for att fornlamningar bety-
der mer dn manniskor. Anmodar
Banverket skona Vagnhirad.

Ijarnvigsutredningen redovisas
alternativa sitt att passera Vagnha-
rad. Banverket foreslar korridor eller
korridorkombination fér provning
hos regeringen. Detta gors forst efter
avslutat samrad.

Tor Lind

Jarnvag nara E4. Vill boende i
Solberga ha taget genom sitt om-
rader Satsa pd pendeltig pa gamla
banan.

Regionforbundet Sormland ar regio-
nal planeringsinstans for framtida
regional kollektivtrafik.

Malin Svensson

Dragning och station vid E4.

* Minst naturmiljopaverkan, re-
dan forstort av E4

* Minst paverkan pa boendemil-
joer

* 320 km/tim genom samhallet ar
farligt

* Dyrtdra sparet i tunnel genom
samhaillet och 16sa in fastigheter

« Ett spar pa nytt stille medfor
fynd av nya fornlamningar som
medfor hiansynstagande...

* En station vid motorvagen uto-

kar centrum och ger positiv effekt.

* Transportavstinden inget pro-
blem — liten ort med cykelavstand
och de flesta dker bil anda.

Jarnvagens dragning och utform-
ning for langvaga tag dr den vik-
tigaste faktorn vid planeringen av
Gotalandsbanan vid Vagnhirad for
en konkurrenskraftig jairnvig.

Regionaltagsstationens lokalisering
i forhallande till kommunens fram-
tida markanvandning ir en viktig
faktor vid avvagningen av olika
intressen.

Laila och Horst Adler

Ingen jairnvig genom Vagnharad
C. Platsbrist.

Minst paverkan med en jirnvag
vid E4.

Ijarnvagsutredningen redovisas
alternativa sitt att passera Vagnhi-
rad. Banverket foreslar korridor eller
korridorkombination for provning
hos regeringen. Detta gors forst efter

Godstag pa gamla banan. avslutat samrad. Fragan om befintlig
bana framtid hanteras utanfor jarn-
vagen. En strackning genom Vagn-
hirad Ckan dock inte kombineras
med att befintlig jarnvig bibehalls.

Foreningen Soder- Inga synpunkter

manlands Ornitologer
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Tabell 5.2.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvid

gning Trosa kommun (forts.)

Synpunkter fran

Synpunkter avseende

Banverkets kommentar

Per Insulander

Anfor en dragning ndra E4 och
stationsldge mellan Risevid och
Bosch Rexroth (Mecman).

Skal:

« Svar geoteknik genom Vagnhi-
rad C och omfattande inlosen.
(Sodra dragningen.)

* Tvars igenom Vagnhirads indu-
stricentrum (Réd korridor).

Jarnvagens dragning och utform-
ning for langvaga tag ar den vik-
tigaste faktorn vid planeringen av
Gotalandsbanan vid Vagnhirad for
en konkurrenskraftig jairnvag.

Regionaltagsstationens lokalisering
i forhallande till kommunens fram-
tida markanvandning ar en viktig
faktor vid avvagningen av olika
intressen.

Med nuvarande kunskap har en
korridor genom Vagnhirad Cinte
kunnat avfardas.

Anders Wickman och
Ebba Hornfeldt

* Anfor en dragning nira motor-
vagen.

* Planering av stationslage i langre
perspektiv sd att Vagnhiarad kan
vixa — inte vid Bosch/Rexroth

* Bevara gamla gardsbilder i sam-

hillet

Jarnvagens dragning och utform-
ning for langviaga tig ar den vik-
tigaste faktorn vid planeringen av
Gotalandsbanan vid Vagnharad for
en konkurrenskraftig jarnvag.

Regionaltagsstationens lokalisering
iforhallande till kommunens fram-
tida markanvindning dr en viktig
faktor vid avvagningen av olika

intressen.

5.3 Nykopings och Norrkdpings kommuner

Ijarnvagsutredningens férdjupning av forstudiens utredningskorridorer har ytterligare tinkbara
16sningar for en jarnvagsstrackning indikerats. Mindre korridorutvidgningar behover da goras vid
Sjosa, soder om Hovrasjon, vid Skavsta och Alberga Bruk samt soder om Kolmardsbranten. Samrad
har skett om ett forstudiematerial.

Utvidgningens syfte
Nykopings kommun

Vid Sj6sa ar det framfor allt en ny férbindelse mellan Rod och Bla korridor som eventuellt kan medge
en smidigare dragning pa bibanan in till Nykoping i ett av strickningsalternativen.

Soder om Hovrasjon verkar en 16sning kunna vara att en jarnvig kan ligga i den sydligaste delen av
utredningskorridoren. For en sddan losning behover korridoren utvidgas nagot séderut med anled-
ning av jirnvagens stela geometri och med hinsyn till friluftsomradet och bostadsomradet soder om
korridoren.

Vid Skavsta behover straickningen eventuellt en smidigare 6vergang mellan bibanan och huvudba-
nan in till stationen vid flygplatsen i ett av de mojliga alternativen.

Vid Alberga Bruk kan korridoren behéva utokas mot motorvagen for att skapa bittre mojligheter for
friluftslivet och mindre intrang i kultur- och naturmiljon.
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Norrkopings kommun

Utvidgningen vid Kolmardsbranten kan behova goras for att kunna undersoka fler mojligheter
for en planskild korsning mellan Ostldnken och befintliga vagar och jairnvagar lokaliserad na-
gonstans mellan Skiren och Loddby. Vid Aby trafikplats fattas ett stycke utredningskorridor i ett
annars sammanhéingande brett utredningsomrade.

Samradet

Muntligt samrad med Nykopings kommun samt information till Linsstyrelsen i S6dermanlands
lan skedde under september manad for de eventuella korridorutvidgningarna inom Nykopings
kommun.

Allmanheten och miljoorganisationer fick via annons i Sédermanlands Nyheter (2007-10-006)
och pa Banverkets webbsida besked om samradet. Berorda fastighetsigare fick information via
brev. Samradet pagick mellan 2007-10-02 och 2007-11-01.

Samradet om utvidgning vid Aby trafikplats fordes med Vagverket under oktober.

Berorda fastighetsagare informerades via brev 2007-11-14. Samradet pagick till 2007-12-10.

Tabell 5.3.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvidgning Nykopings och Norrkopings
kommun

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar

Nykopings kommun | Papekar att de av buller redan be- | I miljokonsekvens-beskrivningen
rorda omriadena Oxbacken, Haga- | redogors for bullerstorningar. Dessa
lund, Bullersta och Berga far okat | vigsin den totala bedémningen av
buller. I 6vrigt inga synpunkter. miljopaverkan.

Vigverket Ingen erinran.

Bostadsrittsforening- | Utvidgning séder om Hovrasjon | Korridorutvidgningen innebar att
en Blomsterhandlaren . . ) ) en alternativ 16sning kan genom-
Nykoping Kor r 1"dor cn hggf;r nara bostafler N2 | foras savil for friluftsomradet som
ochjarnvagen riskerar medfora | g5, bulleratgirder mot bebyggelsen

bulleor. Patftlar _Vlkter_l avattgron- | om denna korridor valjs for en ny
omrdadet for friluftsliv virnas och jirnvig

att den gronyta mellan husen och
den nyajarnvagen behalls. Upp- | Skredomraden ar kartlagda.
mirksammar Banverket pd att

skred har forekommit Banverket tar kontakt fér informa-

tion om antalet tdg och bullernivaer.
Onskar svar pé antalet tdg och
vilken bullerniva i dBA som kan
vara aktuell.
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kommun (forts.)

Tabell 5.3.1 Forteckning 6ver synpunkter - korridorutvidgning Nykopings och Norrkopings

Papekar bristen pa information.
Patalar flera enskilda fragor samt
ett vattenkraftverk for Alberga
Gard.

Synpunkter fran Synpunkter avseende Banverkets kommentar
Friluftsfrimjandet Soéder om Hovrasjon Samradet har klargjorts i telefon-
Nykoping Patalar bristande information i samal.
samradet. Upprepar synpunkterna | Paverkan pa naturmiljon och fri-
fran OP2000 Nykoping. Pekar pd | luftsliv konsekvensbeskrivs och
att gronomradet vid Hovrasjon ingar i den totala bedomningen av
har unika biotoper och attendel | miljokonsekvenser.
kommer att férsvinna vid en ny
jarnvag. Anser att det enda forsla-
get dr att gd genom Nykoping, da
ovriga forslag gor intrang i fri-
luftslivets verksamhet. Anser dock
att en utbyggnad sa langt soderut
som mojligt r battre, men bara
marginellt bittre. Pitalar dven att
en dialog om dtgirder méste till.
Nykopings ridsallskap | Soder om Hovrasjon — Bullersta | Paverkan pa friluftsverksamheter
) L ) konsekvensbeskrivs och ingar i den
Anfor attr 1dsallsl§ap et ber' Ors totala bedomningen av miljokon-
ptagligtav den r 043‘ korridor €0 | sekvenser. Om denna korridor blir
oavsett om den u‘Ev1dgas ellerej. | Jxtuell for en jarnvagsutbyggnad
Verksamheten maste flytta. kommer Banverket att ta kontakt.
Om en utbyggnad sker i Rod kor-
ridor maste en dialog om framti-
den foras tidigt.
Hans Hedlund Alberga Avsikten och avgriansning av sam-
Alberga gard radet informerades i mejlkorrespon-

dens.

Vattenkraftverket ar kint. Enskilda
fragar behandlas i nasta kommande
utredningsskeden.
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