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Bakgrund och syfte

| jarnvégsutredning Ostlanken delen Jarna — Norrkoping, skall en samhalls-
ekonomisk differenskalkyl uppréttas for de i skede fyra kvarstaende alternativa
banstrackningarna. En samhéllsekonomisk differenskalkyl definieras inom
denna jarnvagsutredning som:

en forenklad samhallsekonomisk kalkyl dar endast de alternativskiljande
effekterna mellan olika utredningsalternativ beréknas.

Differenskalkylen innebar darmed att nagon av de alternativa strackningarna for
den nya banan anvands som jamfoérelsealternativ (i denna studie kallat
referensalternativ, RA). Detta &r en av skillnaderna jamfért med en traditionell
samhéllsekonomisk kalkyl da ett "nollalternativ” med smarre investeringar i
befintlig bana anvands som jamforelsealternativ.

Den samhallsekonomiska differenskalkylen har genomforts i syfte att i form av
monetéra nyttor och kostnader beskriva de alternativskiljande effekterna for
olika strackningar av Ostlanken mellan Jarna och Norrkdping.

Differenskalkylen genomfordes sommaren/hdsten 2007 enligt de riktlinjer for
samhallsekonomiska analyser som da var gallande. Den successiva kalkylen
géllande kostnaden blev klar i oktober 2008 och differenskalkylen har
uppdaterats med nya anladggningskostnader i november 2008.

Differenskalkylen har genomforts av SWECO VBB. Som handl&ggare har
Stefan Andersson, Carl-Henrik Sandbreck och Catrin Lammgard medverkat.

Kalkylmetod

De i differenskalkylen ingdende kostnads- och nyttoposterna har beraknats och
sarredovisas enligt den uppdelning som BVH 706 foreslar: konsumenteffekter,
producenteffekter, externa effekter och investering/DoU/ reinvestering. Arbetet
inleddes med en genomgang av de ingaende posterna under varje huvudgrupp
med syfte att identifiera de for differenskalkylerna relevanta effekterna och
exkludera de effekter som inte var mdjliga att berékna eller som inte var
alternativskiljande mellan de olika utredningsalternativen. Berdkning av
nytta/kostnad har darefter genomforts for de kvarstaende alternativskiljande
kalkylposterna. En utférlig genomgang av arbetet med differenskalkylen
aterfinns i kapitel 4 dar genomforda aktiviteter beskrivs.
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FOrutsattningar

Generella

Till grund for kalkylerna ligger riktlinjer enligt BVH 706. Dessa har anpassats
till de specifika forutsattningarna for differenskalkylen vilket har inneburit en
viss anpasshing och utveckling av kalkylmetoden. Differenskalkylen har
baserats pa indata fran trafikprognoser, kostnadsberakningar samt aktuella
parametervérden enligt BVH 706 med vissa projektspecifika kompletteringar. |
arbetets inledning togs en specifikation av erforderlig indata fram. Indata har
darefter tagits fram successivt vilket gjort att kalkylerna lIépande har uppdaterats
och kompletterats under arbetets gang.

Effekter berdknas endast for persontrafik.

Resandevolymer

Resandevolymer pa de olika tagtyperna har tagits fram genom prognos-
berakningar med Sampers version 2.2. Prognosar har varit 2020 och
prognosberakningarna har genomforts av Banverket. Resultaten fran
resandeprognosen aterfinns i Bilaga 1. Resandevolymer for hoghastighetstagen
enligt bilaga 1 sammanfattas i Figur 2.

Sodertélje

6571

Skavsta 6571

Norrkdping Nykdping

Figur 1. Lankbelastning for hoghastighetstagen enligt prognos for ar 2020 (1000-tal per
ar i bada riktningar).

Resandevolymer for de interregionala tagen enligt bilaga 1 sammanfattas i

Figur 2. Sodertélje

4146

Skavsta 1470

816

2992

Norrképing 2177 Nykoping

Figur 2. Lankbelastning for de interregionala tagen enligt prognos for &r 2020 (1000-tal
per ar i bada riktningar).
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Av de interregionala tagens volymer &r 1,67 miljoner resenarer som aker direkt
pa strackan mellan Norrkdping och Stockholm (tillaggssiffror fran Banverket,
se Bilaga 1). Tagresandet till och fran Skavsta har baserats pa en fast matris
framtagen av Banverkets huvudkontor. | denna matris &r antalet tagresenérer till
och fran Skavsta ca 1,3 miljoner" per r. Matrisen baseras pé en prognos for
utvecklingen av flygtrafiken vid Skavsta dar antalet flygresor till och fran
Skavsta ar 2020 beraknas till ca 3,2 miljoner per ar.

Trafikering

For hoghastighetstagen galler trafikering enligt Figur 3 for samtliga avsnitt och
alternativ.

Stockholm C

Trafikering Snabbtdg - Gétalandsbanan 2030
12 12 16

En linje: Ett tdgpar/maxtimme

Linképing C
Norrképing C

e

I
D Géteborg C
C D Boras

Kﬂkopng

Sodertélje Syd ess

Nassjo

Alvesta

Hassleholm

Lund

Kdpenhamn
Kastrup

Malmé C
Eric Huot - 050916

Figur 3. Trafikering fér hoghastighetstag.

De interregionala tagens trafikering skiljer sig at mellan olika alternativ.
Trafikeringen for interregionala tag beskrivs for respektive alternativ (RA,
UAL, UA2, UA3) i stycke 4.3.2.

! Exakt antal enligt matrisen ar 1 293 000 resenérer vilket utgér ca 40 % av det
totala antalet flygresenérer.
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Sparutformning
Loddb Mot Jama Gerstaberg
o ,y Skavsta Vagnharad
>; 4\
1 N7 N7 N7 N7
I N—7

—— Ostlanken huvudspér

— Ostlénken sidospar

—— Befintliga spar
Plattformar

Figur 4. Systemskiss dver Ostlanken, delen Gerstaberg-Loddby.

Ett forslag till sparutformning for strackan redovisas i Figur 4.
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Aktivitetslista

Arbetet med differenskalkylen delades in i atta aktiviteter vilka beskrivs nedan.

Aktivitet 1: Faststallande av kalkylforutsattningar

Inledningsvis faststalldes de allmanna kalkylforutsattningarna, kalkylvérden och
ovriga parametrar.

| Tabell 1 visas de generella kalkylforutséattningar som kalkylen baseras pa,
enligt framst BVH:s riktlinjer.

Tabell 1. Kalkylférutsattningar

Kalkylrénta 4%
Prisniva 2001/2005
Byggstartar 2010
Byggtid 5ar
Prognosar 2020
Diskonteringsar 2010
Trafikstartar 2015
Trafiktillvéaxt fore brytar 1,3
Brytar 2030
Trafiktillvéxt efter brytar 0,5
Kalkylperiod 60 ar
Skattefaktorer (1 och 2) 1,53
Andel invest. som skattejusteras 1

Nar det galler anlaggningskostnaderna har kompletterande siffror for prisniva
och indexreglering anvénts (utéver de som ar angivna i BVH) enligt
rekommendationer i ”PM Ar fér prisniva och indexreglering i
samhallsekonomiska kalkyler” daterat 2007-01-25 fran Banverket.
Nyttoposterna, som raknats fram i 2001 ars prisniva, diskonteras till ett
nettonuvarde som aven redovisas i 2005 ars prisniva (dar upprakningen gors
med KPI motsvarande 5 %).

Aven anlaggningskostnaderna anges bade fér 2001 och 2005 ars prisniva.
Féljande indextal har anvants (entreprenadindex 84):
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Tabell 2. Indextal fér upprakning av anlaggningskostnader

jan-01 100
jan-05 118,4835
dec-06 141,5297

Ytterligare nddvandiga parametrar som galler t.ex. tidsvérden foljer BVH 706.
Dérefter har projektspecifika data for operativa kostnader tagits fram av
Banverket De projektspecifika och i denna kalkyl anvanda operativa
tagdriftskostnaderna redovisas i Tabell 3:

Tabell 3. Operativa tagdriftskostnader

Operativa Ant. Platser Kostnad/tég Marginalkostnad Belaggnings-
tagdriftskostnader minsta tagstorlek persittplats ~ grad

Min Max  kr/lkm  kr/minut  kr/km  kr/min
Hoghastighetstag 300 650 43,67 144,19 0,146 0,426 0,6
Interregio 240 800 2289 928 0,082 0,294 0,5

Aktivitet 2: Indelning av strackan i avsnitt

Utredningsomradet delades in i tre avsnitt enligt Figur 5. Dessa avsnitt ar
synkroniserade med de avsnitt som har valts for att berdkna
anlaggningskostnaden for jarnvagsstrackningen (Figur 6).

‘\ra

Myk:tpingVagnh arad

Figur 5. Indelning i avsnitt for differenskalkylen
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Kalkylindelning

2007-05-15/85

5‘55,%

83,
Luddby e&;ﬁw B
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Figur 6. Indelning i avsnitt for berdkning av anlaggningskostnader

Avsnitten har lagts sa att de fysiska forutsattningarna ar i stort sett identiska vid
overgangen mellan avsnitten.

De tre avsnitten ar:

e Avsnitt Jarna
e Avsnitt Nykoping/Vagnharad
e Avsnitt Kolmarden

Eftersom gangtider for tdgen (sedan tidigare) har beraknats for hela strackan blir
snittens placering inte avgdrande for de rérliga nyttorna och kostnaderna.
Skillnader i gangtider beraknas darmed for hela strackan fran Gerstaberg
(Sodertélje) till Norrkdping.

Aktivitet 3: Definition av alternativen inom
respektive avsnitt
Alternativen inom respektive avsnitt av strackan faststélldes dérefter inklusive

definition av det alternativ som anvands som Referensalternativ (RA) i
differenskalkylen.
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BANVERKET
Investeringsdivisionen
Projektdistrikt Mitt

Avsnitt Jarna

Endast Rod korridor kvarstar (Figur 7).

Figur 7. Endast Rod strackning aterstar i avsnitt Jarna.

Gron och BI& korridor har avfardats pad marknadsmassiga grunder. Detta finns
beskrivet ytterligare i Jarnvagsutredningen under beskrivning av nedprioriterade

alternativ.

Avsnitt Nykoping/Vagnharad

Tva korridorer, R6d och Gron, aterstod for huvudbanan i detta avsnitt (Figur 8).

Figur 8. Avsnitt Nykoping/Vagnhéarad: R6d och Gron korridor utvéarderades i

differenskalkylen.
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For hoghastighetstagen finns darmed tva alternativ att utvardera i avsnitt
Nykdping/Vagnhérad. Rod korridor utgor referensalternativ (RA) medan Gron
korridor inom detta avsnitt bendmns UA3.

For de interregionala tagen kvarstar flera mojliga strackningar genom
Nykdping, varav tva alternativ (UA1 och UA2) har utvarderats i

differenskalkylen (Figur 9).

Figur 9. Alternativa strackningar for de interregionala tdgen genom Nykoping med Rod

korridor som huvudbana.

Placeringen av station Vagnharad (inom Réd korridor) skulle kunna medféra
alternativskiljande effekter. Det ar dock tveksamt om effekter for resendrer
till/fran Vagnharad kan varderas utifran BVH och prognosens underlag. Nagon
utvardering av placering av station VVagnhdrad har darfor inte genomforts.

For att gora det mojligt med en battre anpassning till riksintresseomradet for
kulturmiljon vid passagen av Vagnharad och Trosaansdalgang har justering av

forstudiens RAd korridor gjorts (Figur 10).

L1 Vagnhrad

Figur 10. Variant av referensalternativet vid passage av Vagnhérad, R6d korridor. |
Differenskalkylen benamns detta alternativ "Variant Vhd-3b”.
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| Jarnvagsutredningens avsnittsrapport och MKB bendmns denna alternativa
strackning “6stra delkorridoren”.

For en av de foreslagna stréckningarna har en differenskalkyl uppréttats.
Strackningen, som ligger inom Réd korridor, ar 780 meter langre an
referensalternativets strackning. | differenskalkylen bendmns detta alternativ
som "Variant Vhd-3b”.

Referensalternativ (RA)

Referensalternativ (RA) for avsnitt Nykoéping/VVagnharad utgors av Rod
korridor for huvudbanan samt for bibanan ”Lang bibana Nykoping” (Figur 11,
Figur 12). Bibanan har s.k. ”hog standard”, vilket innebér att hastigheten ar 200
km/h pa merparten av bibanan.

g -
 E— Ttk kemn

Figur 11. Referensalternativ (RA) for avsnitt Nykoping/Vagnharad. Lang bibana "hog
standard” for Nykoping med enkelspar.

Schematisk figur fér RA kan studeras nedan (Figur 12).

\/ Skavsta
Z NG P
>~ /

200

Nykdping o™

13|

Figur 12. Schematisk skiss av referensalternativ (RA) for avsnitt Nyképing/Vagnhéarad.
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I denna strackning foreslas trafikeringsprincip 0 gélla for RA (Figur 13).

Regional och storregional trafik i S6rmland O cavleC

Trafikalternativ Ald
-t Tierp

IR-tag

En linje : ett tgpar per maxtimme

Uppsala

4= Arlanda
Stockholm C
12 12|12

Skavsta flygplats

O Norrképing C

T

Flemingsberg

12 ace=
12 ====

=
N
C D Linkoping C

C

NyKOPING et
Vagnhédrad e

Eric Huot - 070227

Sdédertélje Syd

Figur 13. Trafikeringsprincip for referensalternativet (RA).

Langden pa banan i RA mellan Sodertélje och Norrkoping ar 107,8 km for
hoghastighetstagen och de interregionala tag som gar via Skavsta, samt 110,3
km for de interregionala tagen via Nykdping. Den diskonterade
anlaggningskostnaden (prisniva 2005) ar 11 842 miljoner kr (16 777 miljoner kr
inkl. skattefaktorer).

Gangtiderna for hoghastighetstagen ar 00:23:04 (varav 00:11:28 mellan S66-
Skv och 00:11:36 mellan Skv-Nr) och for de interregionala tagen 00:34:56 via
Skavsta (varav 00:17:35 mellan S66-Skv och 00:17:21 mellan Skv-Nr).
Interregionala tagen via Nykdping tar 00:36:43 (varav 00:17:38 mellan S66-Nk
och 00:19:05 mellan Nk-Nr).

| differenskalkylerna for detta avsnitt anvands den framtagna resandeprognosen
for ar 2020, som &r samma for alla alternativ (se Bilaga 1). De resande
indelades i resandekategorier enligt den arbetsordning som beskrivits ovan i
stycke 4.3.1 om avsnitt Kolmarden.
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Utredningsalternativ 1 (UA1)

Utredningsalternativ (UA1) for avsnitt Nykoping/Vagnhérad utgors av R6d
korridor for huvudbanan samt for bibanan ”Lang bibana Nykoping” (Ald) d.v.s.
samma sparstrackning som i RA. Bibanan har, till skillnad fran RA, s.k. ”lag
standard”, vilket innebér att hastigheten pa bibanan ar 120 km/h Gster om
Nykoping och 150 km/h véster om Nykoping (Figur 14).

Figur 14. UA2 for avsnitt Nykoping/Vagnhérad. Lang bibana "lag standard” for Nykoping
med enkelspar.

UAL har identisk trafikering som RA.

Langden pa banan &r identisk som i RA. Den diskonterade anlagg-
ningskostnaden (prisniva 2005) ar 10 643 miljoner kr (16 495 miljoner kr inkl.
skattefaktorer) dvs. anldggningskostnaden for UAL ar 199 miljoner kr lagre an i
RA (282 miljoner inkl. skattefaktorer).

Hoghastighetstagen och interregionala tdgen via Skavsta har identiskt
trafikering och gangtider som i RA. interregionala tdgen via Nykoping tar 2 min
och 19 sek langre i UA1 &n i RA da standarden &r lagre pa strackan (S66-Nk tar
00:01:29 langre och NKk-Nr tar 00:00:50 langre). Den totala gangtiden &r
00:39:02.
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Utredningsalternativ 2 (UA2)

Utredningsalternativ 2 (UA2) innebér R6d korridor med ”Kort bibana
Nykoping” (A2) (Figur 15).

Figur 15. UA2 for avsnitt Nykoping/Vagnhéarad. Kort bibana Nykoping med enkelspar.

Schematisk figur fér UA2 foljer nedan (Figur 16):

200

* Nykoping ~

NN =/

Ao sszo

Figur 16. Schematisk skiss av UA2 for avsnitt Nyképing/Vagnharad
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Hoghastighetstagen har identiskt trafikering och gangtider som i RA.
Trafikering for de interregionala tagen i UA2 skiljer sig ifran RA och beskrivs i
Figur 17.

12
Regional och storregional trafik i S6rmland O GavleC
Trafikalterntativ A2b - UA2 2030
- Ti
IR-tag erP
En linje : ett tAgpar per maxtimme
C > Uppsala
4= Arlanda
@ 12
©
o Xy =4 i Stockholm C
(@) [=) wn
o g) > o ()
[ a3 et =
2 2 g g £
'_8 < 2 :0 ® %
S © X _g He) .
£ 2 x> g a Flemingsberg
12 ccee | ﬂ
12 ocoeoe U :

Figur 17. Trafikeringsprincip for UA2.

Denna trafikering betyder for de interregionala tdgen att 24 dubbelturer pa
strackan Sodertalje-Skavsta direkt (dvs. ej via Nykdping) utgar da den strackan
inte langre trafikeras. Samtidigt blir det en 6kning av 12 dubbelturer pa strackan
mellan Skavsta och Norrkoping jamfort med RA. Pa strackorna fran Sodertélje
till Nykoping samt Nykoping till Norrképing blir det oféréandrat antal turer (24
dubbelturer).

Passagerarna som forut akte pa den i UA2 indragna strackan fran Sodertalje till
Skavsta direkt (ej via Nykoping), far nu aka via Nykoping. Passagerarna som
forut akte mellan Nykoping och Norrkoping pa den langa bibanan i RA far nu i
UAZ2 &ka via Skavsta pa den korta bibanan. For bada dessa strackor innebéar det
langre restider for passagerarna an i RA: 6 min och 7 sek i det forsta fallet
(mellan S66-Skv i UA2 dr gangtiden 00:23:42) samt 4 min och 22 sek i det
andra fallet (mellan Nk-Nr i UA2 &r gangtiden 00:23:27). Det finns dock en
osakerhet av utfallet av turtathetseffekterna da styv tidtabell ej kan tillampas.
Dérfor har de totala beraknade turtathetsvinsterna i kalkylen endast tagits upp
med 25 %.

Langden pa banan mellan Sodertélje och Norrkoping ar identisk med RA for
hoghastighetstagen via Skavsta. Daremot sa ar strackan 1,8 km langre for den
korta bibanan i UA2 an for den langa i RA (den korta i UA2 &r 112,1 km).

Den diskonterade anlaggningskostnaden (prisniva 2005) ar 11 942 miljoner kr
(16 919 kr miljoner inkl. skattefaktorer) d.v.s. anldggningskostnaden for UA2 ar
100 miljoner kr hogre @n i RA (142 miljoner kr inkl. skattefaktorer).
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Utredningsalternativ 3 (UA3)

I UA3 analyseras Gron huvudbana med ”Lang bibana Nykoping” (Figur 18).
Aven hoghastighetstagen paverkas i detta UA da langden péa banan och
gangtiderna blir nagot langre an i RA (dven om trafikeringen &r samma i bada
alternativen). For att kunna jamfora detta utredningsalternativ med de andra for
detta avsnitt, sa antas dock Rod huvudbana mellan Skavsta och Norrképing.

W
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Figur 18. UA3 for avsnitt Nykdping/Vagnharad.

Langden pa banan mellan Sodertalje och Norrkoping skiljer sig i UA3 fran RA
da den &r nagot langre: 108,0 km for hoghastighetstagen och de interregionala
tagen till/via Skavsta (0,2 km langre an i RA), samt 112,3 km for de
interregionala tagen via Nykoping (2 km langre an i RA).

Den diskonterade anldggningskostnaden (prisniva 2005) ar 12 387 miljoner kr
(17 549 miljoner kr inkl. skattefaktorer) dvs. anlaggningskostnaden for UA3 &r
545 miljoner kr hogre &n i RA ( 773 miljoner kr inkl. skattefaktorer).

Schematisk skiss och trafikering ar i UA3 samma som enligt RA (Figur 13).
Differenskalkylen upprattades baserad pa resandevolymer enligt RA

Gangtiderna for hoghastighetstagen ar 00:23:15 vilket &r 11 sek langre i UA3
jamfort med RA vilket kan hanforas till strackan Sodertélje-Skavsta.
Gangtiderna for interregionala tagen via Skavsta ar 14 sek langre an i RA
(00:35:10 i UA3) da det tar langre tid pa delstrackan Sodertalje-Skavsta.
Interregionala tagen via Nykdping tar 59 sek langre tid pa hela strackan an i RA
(totalt 00:37:42).

Det finns tva tankbara varianter av UA3: (1): lagre standard pa bibanan (se
UAL), eller (2): kort bibana (se UA2). Dessa skulle eventuellt kunna studeras
senare beroende pa bedémningen av de redovisade resultaten fran UA1, UA2
och UA3.



Dokumentnummer:9610-00-030 JARNVAGSUTREDNING BANVERKET

Diarienummer:F08-10130/SA20 JARNA - NORRKOPING Investeringsdivisionen
Dec 2008 Ostlanken Projektdistrikt Mitt
Rev.

Sida 20 (41) PM Differenskalkyl

Fler utredningsalternativ avseende bibana Nykoping

Forutom RA och UA1-3 finns aven mojligheten med ”Lang bibana Nykoping”
kombinerat med stickspar till Skavsta. Tva alternativa strackningar ar mojliga
for sticksparet (Ala och Alb) (Figur 19).

Figur 19. Varianter pa Lang bibanan Nykoping kombinerat med stickspatr till Skavsta.

Dessa alternativ utreds tills vidare inte inom differenskalkylen. | ett senare
skede finns dock mojlighet att komplettera differenskalkylen och vid behov
dven utreda dessa strackningar.

Det har aven diskuterats ett alternativ med kort bibana och dubbelspar. Detta
har dock tidigare avfardats fran utredningen genom att kvartstrafik fran
Nykoping €] ingar i maltalen.

Utredningsalternativ ”Variant Vhd-3b”
Variant Vhd-3b &r en alternativ strdckning inom Rod korridor och betecknas
dérmed som en variant av referensalternativet RA. "Variant Vhd-3b” dr 780 m

ldngre &n motsvarande stracka for RA.

For hoghastighetstagen ar gangtiden 9 sekunder langre for ”Variant Vhd-3b”
jamfort med RA (baserat pa hastighet 300 km/h).

For interregionala tag okar gangtiden med 11 sekunder for de tag som passerar
Vagnharad och 22 sekunder for de tag som gor uppehall i Vagnharad.

Som trafikering for ”Variant Vhd-3b” anvands trafikering enligt RA.
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Avsnitt Kolmarden

2 alternativ kvarstod i jarnvagsutredningens skede fyra inom avsnitt Kolmarden
(Figur 20) for studie med differenskalkyl:

e Gron korridor
e R&d korridor

Figur 20. R6d och Gron korridor kvarstod inom avsnitt Kolmarden for utvardering med
differenskalkyl.

| differenskalkylen for detta avsnitt &r den Rdéda korridoren referensalternativ
(RA) och den Grona korridoren utredningsalternativ (UA).

Langden pa banan i RA ar 39,0 km och i UA 40,8 km d.v.s. UA &r 1,8 km
langre &n RA. Den diskonterade anlaggningskostnaden (prisniva 2005) for RA
&r 3 456 miljoner kr (4 897 miljoner kr inkl skattefaktorer) och fér UA 3 490
miljoner kr (4 944 miljoner kr inkl. skattefaktorer) d.v.s. anldggningskostnaden
for UA dr 33 miljoner kr hogre an i RA (47 miljoner kr inkl. skattefaktorer).

Gangtiderna for hoghastighetstagen ar 00:11:36 i RA och 00:11:55 i UA dvs. 19
sek langre i UA. Gangtiderna for interregionala tagen ar 00:15:23 for RA och
00:15:47 for UA dvs. 24 sek langre i UA. Bada dessa alternativ kan kéras med
identisk trafikering. Differenskalkyl for avsnitt Kolmarden baseras pa
trafikering och resandeprognos som &r identisk som i RA for avsnittet
Nykoping/Vagnhérad (se Figur 13 i nasta stycke 4.3.2 samt Bilaga 1).

Resandevolymer enligt prognos ar 2020 for avsnitt Kolmarden, uppdelat pa
arende, aterges i Tabell 4.
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Tabell 4. Resandefordelning for strackan Norrkdping — Nykoping/Skavsta enligt prognos
for ar 2020.

Kategori Nyk./Skavsta Norrkdping- Volymer
(1000-tal) -Norrkoping Nyk./Skavsta totalt
HOGHASTIGHETSTAG

Nat, privat 1925 2113 4038
Nat, tjanste 883 971 1854
Utrikes 330 349 679
Totalt 3138 3433 6571
INTERREGIONALA

TAG

Nat, privat 741 569 1310
Nat, tjanste 318 236 554
Utrikes 29 25 54
Reg. Arbete 139 141 280
Reg. Priv 186 192 378
Skavsta 174 162 336
Reg. tjanste 40 40 80
Totalt 1627 1365 2992
Totalt Hoghastighetstag &

interregionala tag 9563

For berdkning av konsumenteffekter fick kategorin Utrikes delas in i nationella
privatresor och nationella tjansteresor genom att anvanda samma relation som
for nationella resor (kvoten Nat privat/Totalt Nat d.v.s. 0,685, och pa
motsvarande satt for tjansteresor). Aven Skavsta-resenarerna delades upp pa
samma satt. De regionala arbetsresorna klassades som regionala privatresor.
Darefter togs en ny indelning fram for applicering av tidsvérden enligt BHV
706 (Tabell 5).

Tabell 5. Indelning av resandevolymer for differenskalkylen, avsnitt Kolmarden.

Nationellt tjanste Hoghastighetstag 2 067 657 |
Nationellt tjanste interregionala tag 669 912
Nationellt privat Hoghastighetstag 4503 343
Nationellt privat interregionala tag 1584 088
Regionalt tjanste (interregionala tag) 80 000
Regionalt privat (interregionala tag) 658 000
Totalt 9 563 000

Aktivitet 4: Identifiering av relevanta effekter

Inom denna aktivitet identifierades alternativskiljande effekter samtidigt som de
kvantifierbara kostnadsposterna faststalldes. Differenskalkyl uppréttades forst
for avsnitt Kolmarden och darefter for avsnitt Nykoping/Vagnharad.
Differenskalkyl genomfordes ej for Jarna (se kapitel 4.3.3).
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Indelningen utifran alternativskiljande och kvantifierbara nyttor/kostnader
redovisas nedan (Tabell 6).

Tabell 6. Identifierade effekter for avsnitt Kolmarden och avsnitt Nykoping/Vagnharad.

RA- Kolmarden | Nyk/Vagnh | Nyk/Vagnh | Nyk/Vagnh
Kalkylsammanstéllning - effekter UA UA UA1 UA2 UA3

Konsumenteffekter
Restidsvinster
Aktid
Turtathet
Bytestid
Anslutningstid
Forseningstider
Komfortférandringar

Forandrade reskostnader
Producenteffekter
Tagdriftskostnader persontrafik
Operativa kostnader
Omkostnader
OH-kostnader
Driftskostnader busstrafik
Biljettintakter
Externa effekter
Emissioner — végtrafik
Olyckor — végtrafik
Slitage fran vagtrafiken
Trangsel i vagtrafiken
Externa kostnader tagtrafik
Emissioner
Slitage
Extern olyckskostnad
Intern olyckskostnad
Markbehov, intrdng
Buller
Investering, DoU och reinvestering
Investeringskostnad
Drift och underhéliskostnad
Reinvesteringskostnad

Forklaring:

Ej relevanta/ej kvantifierbara i differenskalkylen

Ingangsvarden for de identifierade nyttorna/kostnaderna ar huvudsakligen
baserade pa BVH 706 men med kompletterande vérden av Banverket. De
identifierade alternativskiljande effekterna (mork/orange-markerade) har
kvantifierats och beréknats i differenskalkylen.
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Nar det géller producenteffekter skulle eventuellt den rorliga delen av
kostnadsfunktionerna for omkostnader samt av OH-kostnader kunna berdknas,
men dessa poster har uteslutits i kalkylerna i samrad med Banverket.

For samtliga alternativ har samma resandeprognos legat till grund for berak-
ningarna och kompletterande elasticitetsberakningar har ej genomforts. Det ar
darfor samma antal resenérer i samtliga alternativ och eventuella nytillkomna
resor har ddrmed inte tagits med i kalkylen. De externa effekter som ror véag-
trafiken (emissioner, olyckor, slitage och trangsel) ingar inte heller eftersom
nagon overflyttning fran andra trafikslag t.ex. bil till tg ej antas ske. Da det inte
antas bli ndgon omfordelning av resande mellan trafikslag sa ingar heller inte
producenteffekter avseende driftskostnader for busstrafik, d.v.s. 6verflyttning
fran buss till tag, och inte heller biljettintakter for tillkommande tagresendrer.

Externa effekter av emissioner fran tagtrafik ar inte relevanta i kalkylen
eftersom dieseldrivna tag ej kommer att trafikera banan. Markbehov bor inte
kvantifieras i differenskalkylerna enligt BVH, utan istéllet analyseras
kvalitativt, varfor inte heller denna post ingar.

Investringskostnaden for anlaggningar ingar i kalkylerna, men inte drift och
underhallskostnader samt reinvesteringskostnader.

Aktivitet 5: Kvantifiering av effekter

Erforderliga indata specificerades i arbetets inledning. Resultat fran trafikpro-
gnoser samt uppgifter om trafikering och banstrackning har anvants for att
kvantifiera de alternativskiljande effekterna. Resultat fran trafikprognoser med
SAMPERS 2.2 for prognosar 2020 har anvants (se Bilaga 1).

| differenskalkylen har de producenteffekter som involverar kostnader baserade
pa platsutbud, framst de operativa kostnaderna, beraknats for de olika avsnitten.
Det betyder att "linje” i denna kalkyl endast inbegriper den aktuella strackan
som studeras (Norrkdping-Sodertélje) och inte hela linjen (t.ex. Géteborg-
Stockholm) nér belaggning beréknats, vilket i sin tur paverkar de framréknade
totala kostnaderna. Pa sa sétt visar differenskalkylerna pa den studerade
strackan skillnaderna mellan alternativens “linjer” inom avsnitten och
kalkylerna paverkas inte om belaggningen ar mycket avvikande pa andra avsnitt
av linjerna gentemot beléaggningen pa den studerade strackan.

Aktivitet 6: Monetar vardering av effekter

Vérderingar (faststallda i Aktivitet 1 i enlighet med BVH 706 eller uppdaterade
varden enligt ASEK) har applicerats pa de beraknade effekterna varefter de
monetdra nyttorna/kostnaderna har beréknats.
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Aktivitet 7: Diskontering av framtida kostnader och
nyttor till nuvarde

For varje utredningsalternativ har det i Excel tagits fram ett kalkylblad for
prognosaret, ett nuvardeskalkylblad (dar hansyn har tagits till trafiktillvaxten)
samt en sammanstélining. Dérutdver finns en sammanstélining av resultaten for
respektive utredningsalternativ.

I kalkylerna har kostnader och varden i prisniva 2001 anvants, enligt
rekommendationer i BVH, och darfér presenteras dven resultaten for varje
utredningsalternativ enligt denna prisniva. Dock har resultaten dven raknats upp
till 2005 &rs prisniva i enlighet med Banverkets rekommendationer i ”PM Ar for
prisniva och indexreglering i samhallsekonomiska kalkyler” daterat 2007-01-
25.

Aktivitet 8: Osakerhet anlaggningskostnader

Det finns en osékerhet i kostnadskalkylerna for anldggningskostnaderna. Darfor
har aven en fran Banverket rekommenderad faktor anvants (1) som har
multiplicerats med de framraknade standardavvikelserna av kostnaderna for
det/de segment som ingar i varje utredningsalternativ, som darefter dividerats
med anl&ggningskostnaden. I de olika utredningsalternativen for
Nykdping/Vagnharad resulterade det i en osakerhet pa 1,5 %. Pa avsnittet
Kolmarden var osakerheten hogre; 3,3 % for RA och 3,9 % for UA. De
omréknade differenserna mellan varje referensalternativ och
utredningsalternativ laggs till pa resultatredovisningarna i nasta kapitel (kapitel
5) under rubriken ”Anlaggningskostnader osékerhet”. Detta for att fa en
uppfattning om vad ett scenario med l&gst kostnad (best case) respektive hogst
kostnad (worst case) skulle gora for differenskalkylernas resultat.

Det ska tillaggas att de kalkylerade osakerhetsnivaerna troligtvis kan betraktas
som relativt laga for att vara i ett sa tidigt skede som det nuvarande (som
jamforelse kan ndmnas att den tidigare rekommenderade faktorn var 3,59
istallet for 1, vilket i Nykoping/Vagnharad-avsnittet motsvarade en osakerhet pa
drygt 5,4 %).
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Resultat

Avsnitt Nykoping/Vagnharad nordostra delen

| Tabell 7 aterges resultatet fran berakningarna for alternativ ”Variant Vhd-3b”.
I Jarnvagsutredningens avsnittsrapport och MKB bendmns denna alternativa

strdckning “6stra delkorridoren”.

Tabell 7. Berdknade effekter for "Variant Vhd-3b”, avsnitt Nykdping/Vagnhéarad nordéstra

delen.
Kalkylsammanstallning (RA-UA) Nyk/Vagnh

Konsumenteffekter

Restidsvinster
Aktid -63 761 865
Turtathet

Producenteffekter
Tagdriftskostnader persontrafik

Operativa kostnader -86 281 220

Externa effekter

Externa kostnader tagtrafik -2 285 265 varav:
Slitage -1 993 231
Extern olyckskostnad -275 346
Intern olyckskostnad -16 688
Subtotal:

Investeringskostnad

Resultat i nuvarde (prisniva 2001-01):

Prisniva: 2005-01

Nyttor, indexfaktor 1,05

Investeringskostnad, indexfaktor 1,184835

(Investeringkostnad exkl. skattefatorer) -71 119 076
Resultat i nuvarde (exkl. skattefaktorer): -231 063 843
Resultat i nuvarde (prisniva 2005-01):

Anlaggningskostnader osékerhet

Differens vid min. kostnad 100 904 304
Minsta differens resultat (prisniva 2005-01)

Differens vid max. kostnad 116 720 067
Hogsta differens resultat (prisniva 2005-01)

* Osakerhet: 1,5% i RA och i UA1

"Variant Vhd-3b"

-63 761 865

-86 281 220

-2 285 265

-152 328 350

-91 837 417

-244 165 766

-159 944 767

-108 812 186

-268 756 953

-260 849 071

-276 664 834
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Avsnitt Nykoping/Vagnharad

Nykoping/Vagnhérad ar det avsnitt som varit mest komplicerat nér de olika
alternativen analyserats och beréknats i differenskalkylen for basta mojliga
jamforbarhet. Avsnittet kravde utforliga berdkningar nedbrutet i delstrédckor och
taglinjer. De olika alternativen skiljer sig i saval linjelangd som gangtid. UA2
baseras dessutom pa en annorlunda trafikering jamfért med évriga alternativ.

Nedan féljer resultaten av de tre olika utredningsalternativen pa avsnitt

Nykoping/Vagnharad.

Tabell 8. Berdknade effekter fér UAL, avsnitt Nykdping/Vagnhéarad

Kalkylsammanstéallning  (RA-UA)

Konsumenteffekter
Restidsvinster

Aktid

Turtathet

Producenteffekter
Tagdriftskostnader persontrafik
Operativa kostnader

Externa effekter

Externa kostnader tagtrafik
Slitage
Extern olyckskostnad
Intern olyckskostnad

Subtotal:
Investeringskostnad

Resultat i nuvarde (prisniva 2001-01):

Prisnivd: 2005-01
Nyttor, indexfaktor 1,05

Investeringskostnad, indexfaktor 1,184835
(Investeringkostnad exkl. skattefatorer)
Resultat i nuvarde (exkl. skattefaktorer):

Resultat i nuvarde (prisniva 2005-01):

Anlaggningskostnader osékerhet*
Differens vid min. kostnad

Minsta differens resultat (prisniva 2005-01)
Differens vid max. kostnad

Hogsta differens resultat (prisnivd 2005-01)

* Osakerhet: 1,5% i RA och i UA1

Nyk/Vagnh

-176 021 714

-85 715 203

0 varav:

184 341 577
-90 482 187

277792771

286 292 453

UA1

-176 021 714

-85 715 203

-261 736 918

238 043 789

-23 693 129

-274 823 763

282 042 612

7218 849

2969 008

11 468 690
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Tabell 9. Beréknade effekter for UA2, avsnitt Nykdping/Vagnharad

Kalkylsammanstéallning  (RA-UA)

Konsumenteffekter
Restidsvinster

Aktid

Turtathet

Producenteffekter
T&gdriftskostnader persontrafik
Operativa kostnader

Externa effekter

Externa kostnader tagtrafik
Slitage
Extern olyckskostnad
Intern olyckskostnad

Subtotal:
Investeringskostnad

Resultat i nuvarde (prisniva 2001-01):

Prisniva: 2005-01
Nyttor, indexfaktor 1,05

Investeringskostnad, indexfaktor 1,184835
(Investeringkostnad exkl. skattefatorer)
Resultat i nuvarde (exkl. skattefaktorer):

Resultat i nuvarde (prisniva 2005-01):

Anlaggningskostnader osékerhet*
Differens vid min. kostnad

Minsta differens resultat (prisniva 2005-01)
Differens vid max. kostnad

Hogsta differens resultat (prisniva 2005-01)

* Osékerhet: 1,5% i RA och i UA2

Nyk/Vagnh

-648 082 161
56 349 229

30 506 289

8878 394 varav:
524 096
7 876 910
477 388

-92 840 093
-672 805 756

-145 192 733

-138 897 952

UA2

-591 732 932

30 506 289

8 878 394

-552 348 250
-119 886 180
-672 234 340
-579 965 662

-142 045 343

-772 011 005

-72 558 395

-718 863 615
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Tabell 10. Berdknade effekter fér UA3, avsnitt Nykoping/Vagnharad

Kalkylsammanstéllning  (RA-UA)

Konsumenteffekter
Restidsvinster

Aktid

Turtathet

Producenteffekter
Tagdriftskostnader persontrafik
Operativa kostnader

Externa effekter

Externa kostnader tagtrafik
Slitage
Extern olyckskostnad
Intern olyckskostnad

Subtotal:
Investeringskostnad

Resultat i nuvarde (prisniva 2001-01):

Prisniva: 2005-01
Nyttor, indexfaktor 1,05

Investeringskostnad, indexfaktor 1,184835
(Investeringkostnad exkl. skattefatorer)
Resultat i nuvérde (exkl. skattefaktorer):

Resultat i nuvarde (prisniva 2005-01):

Anlaggningskostnader osékerhet*
Differens vid min. kostnad

Minsta differens resultat (prisniva 2005-01)
Differens vid max. kostnad

Hogsta differens resultat (prisniva 2005-01)

* Osakerhet: 1,5% i RA och i UA3

Nyk/Vagnh UA3

-138 399 169
-138 399 169
-112 802 308
-112 802 308
-7 815 013
-7 815 013 varav:

-6 732 674

-1 020 491

-61 848
-259 016 490
-652 171 465
-911 187 956
-271 967 315
-772 715 578

-505 042 862
-777 010 177

-1 044 682 893

-764 807 697
-1 036 775 012

-780 623 460

-1 052 590 775
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Avsnitt Kolmarden

| Tabell 8 aterges resultatet fran berakningarna for avsnitt Kolmarden.

Tabell 8. Berdknade effekter for Kolméarden

Kalkylsammanstallning  (RA-UA) Kolmarden

Konsumenteffekter

Restidsvinster
Aktid -123 309 652
Turtathet

Producenteffekter
Tagdriftskostnader persontrafik

Operativa kostnader -107 667 396

Externa effekter

Externa kostnader tagtrafik -3 629 663 varav:
Slitage -3 057 338
Extern olyckskostnad -539 620
Intern olyckskostnad -32704
Subtotal:

Investeringskostnad

Resultat i nuvarde (prisniva 2001-01):

Prisniva: 2005-01
Nyttor, indexfaktor 1,05

Investeringskostnad, indexfaktor 1,184835
(Investeringkostnad exkl. skattefatorer) 30 877 481
Resultat i nuvérde (exkl. skattefaktorer): 277 214 527

Resultat i nuvarde (prisniva 2005-01):

Anlaggningskostnader osékerhet*

Differens vid min. kostnad -19 133738
Minsta differens resultat (prisnivd 2005-01)
Differens vid max. kostnad -75 351 355

Hogsta differens resultat (prisniva 2005-01)
* Osékerhet: 3,3% i RA och 3,9% i UA

UA

-123 309 652

-107 667 396

-3 629 663

-234 606 710

-39 872 679
-274 479 390
-246 337 046

-47 242 546

-293 579 592

-265 470 784

-321 688 400
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Sammanstallning av resultaten

Tabell 92 visar en sammanstallning 6ver de analyserade utredningsalternativen i
Nykoping/Vagnhérad och Kolmarden:

Tabell 92. Sammanstéllning 6ver beraknade effekter for samtliga utredningsalternativ.

Kalkylsammanstallning (RA-UA)
Miljoner kr
Konsumenteffekter

Restidsvinster
Aktid
Turtathet

Producenteffekter
Tagdriftskostnader persontrafik

Operativa kostnader

Externa effekter
Externa kostnader tagtrafik

Subtotal:
Investeringskostnad

Resultat i nuvarde (prisniva 2001-01):
Prisniva: 2005-01

Nyttor, indexfaktor 1,05
Investeringskostnad, indexfaktor 1,18

(Investeringkostnad exkl. skattefatorer)

Resultat i nuvéarde (exkl. skattefaktorer):
Resultat i nuvéarde (prisniva 2005-01):

Kolmarden
UA
-123
-123
-108
-108
-4
-4
-235
-40
274
-246
-47
-31
277
-294

Nyk/Vagnh
UA1
-176
-176
-86
-86
0
0
-262
238
24
-275
282
184
-90
7

Nyk/Vagnh
UA2
-592
-648
56
31
31
9
9
-552
-120
-672
-580
-142
-93
-673
=722

Jamforelse av nyttaZkostnad i forhallande till

investeringskostnad

Nyk/Vagnh
UA3
-138
138
-113
113
-8
-8
-259
-652
911
-272
=773
505
777
-1 045

Nettonuvardeskvoter har inte rdknats fram i differenskalkylerna. Att redovisa
nettonuvardeskvoter skulle ge ett missvisande resultat eftersom samliga kostna-
der och nyttor inte &r medtagna i denna differenskalkylberakning. Med st6d av
de presenterade resultaten i denna PM kan dock fortsatta analyser goras av de

olika alternativen.

Nyk/Vagnh
"Variant
Vhd-3b"
-64
-64
-86
-86
-2
-2
-152
-92
-244
-160
-109
-71
-231
-269
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Sammanfattande slutsatser

De framtagna samhéllsekonomiska differenskalkylerna visar pa de
alternativskiljande effekterna mellan ett referensalternativ (RA) och olika
utredningsalternativ (UA) inom avsnitten Nykoéping/Vagnharad och Kolmarden.
Viktigt att poangtera ar att alla alternativ bygger pa samma resandeprognos,
vilket t.ex. innebdr att biljettintakter for ny och dverflyttad trafik inte inkluderas
i kalkylen.

| avsnitt Jarna aterstar enbart Rod korridor, da bade den Grona och Bla
korridoren tidigare i utredningen har avfardats pa marknadsmassiga grunder.
Darfor har ingen differenskalkyl genomforts pa detta avsnitt.

I avsnittet kring Vagnhérad (i denna PM benamnt ”Avsnitt Nykdping-
/Vagnhérad norddstra delen”) har en alternativ stradckning inom 0stra
delkorridoren av RAd korridor studerats. Det alternativ som studerats (”Variant
Vhd-3b”) innebér att strackans langd 6kar med 780 meter. F&r snabbtagen
innebér detta 9 sekunders dkad gangtid jamfort med RA. For de interregionala
tagen blir den 6kade gangtiden 11 respektive 22 sekunder beroende pa om tagen
gor uppehall i Vagnharad. De 6kade gangtiderna innebér att nyttan for ”Variant
Vhd-3b” minskar samtidigt som investeringskostnaden okar jamfort med RA.
Sammantaget innebér detta att alternativ ”Variant VVhd-3b” ger en
samhéllsekonomisk differens pa -269 miljoner kr i jamférelse med RA.

I avsnitt Nykoping/Vagnharad har samma trafikering anvénts i alla alternativ
med undantag av UA2 (d.v.s. RA, UAL och UA3). Dessa alternativ (RA, UAL,
UAZ3) innebar en lang bibana via Nykdéping, medan UA2 har en kort bibana som
gor att de interregionala tagen kan angora bade Nykoping och Skavsta pa
samma tur. Alla alternativ har R6d korridor som huvudbana, férutom UA3 dér
huvudbanan gar i Gron korridor. RA &r alltsa Rod korridor pa huvudbanan med
lang bibana via Nykoping med hog standard. De tre utredningsalternativen
UA1, UA2, UAS3, gav olika resultat, som sammanfattas nedan:

UAL1 4r nastan identiskt med RA men med skillnaden att standarden pa bibanan
ar lagre, vilket innebér att restiden blir 1angre &n i RA (2 min 19 sek mellan
Sodertalje och Norrkoping). A andra sidan 4r den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden 282 miljoner kronor lagre. Det sammanvagda resultatet
visar pa att UA1 totalt skulle ge en samhallsekonomisk vinst pa 7 miljoner i
jamforelse med RA. Om osakerheten i anldggningskostnaden ar 3 procent ar
utfallet mellan alternativen mer osékert, dvs. RA och UAL har i princip samma
jamforelsekostnad.

UA2 é&r det alternativ som skiljer sig mest fran de andra utredningsalternativen i
avsnitt Nykoping/Vagnharad. UA2 skiljer sig fran RA i sin dragning med kort
bibana via Skavsta och med en annan trafikering. | detta alternativ gar samtliga
turer for de interregionala tagen via bade Nykoping och Skavsta. Detta innebéar
att det blir 12 dubbelturer mer mellan Skavsta och Norrképing, medan det blir
oférandrat antal turer pa strackorna Sodertalje-Nykoping, Nykoping-
Norrkdping och Sodertalje-Skavsta (24 dubbelturer). Mellan Norrkdping-
Stockholm har utbudet minskat med 12 dubbelturer. De resenérer som forut
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akte med de i UA2 nu indragna linjerna far langre restider: pa strackorna
Sddertélje-Skavsta (6 min 7 sek) och Nykoping-Norrkdping (4 min 22 sek).
Betréaffande effekterna av minskad turtathet finns det osakerhet da styv tidtabell
ej kan tillampas.

Noteras skall att de operativa kostnaderna &r beraknade (baserade pa platsutbud
etc.) pa linjestrackningen Sodertalje-Norrkoping, istéllet for pa hela linjer (t.ex.
Stockholm-Géteborg) for att lyfta fram de alternativskiljande effekterna enbart
pa den studerade strackan. | och med att man minskar antalet tag (24 dubbel-
turer farre i UA2 jamfort med RA) sa minskar ocksa de operativa kostnaderna.
UAZ2 blir dock anda ett dyrare alternativ an RA, den kalkylerade differensen
visar pa -722 milljoner kronor.

UAS skiljer sig fran RA nar det galler huvudbanan som i UA3 gar i Gron
korridor. Detta gor att saval hoghastighetstag som interregionala paverkas,
eftersom banan &r nagot langre (0,2 km via Skavsta och 2 km via Nykoping).
Trafikeringen & samma som i RA och skillnaderna i gangtider via Skavsta ar
sma (14 sek langre for interregionala tag och 11 sek langre for
hoghastighetstagen), men det tar ndgot langre tid via Nykoping (drygt en minut
mer jamfort med RA). Den samhéllsekonomiska investeringskostnaden ar
betydligt hogre i UA3 an i RA. Detta paverkar i hog grad resultatet av
differenskalkylen vilken slutar pa -1 044 miljoner kr. Nyttorna beréaknas till 272
miljoner kronor lagre i UA3 an i RA. UA3 visar darmed entydigt pa den hogsta
negativa jamforelsekostnaden i férhallande till RA.

| avsnitt Kolmarden ar gangtiden for RA (Rod korridor) nagot kortare an i UA
(19 sek for hoghastighetstagen och 24 sek for de interregionala tagen) samtidigt
som strackan ar 1,8 km kortare i RA jamfort med UA (Gron korridor).
Differenskalkylen visar att RA &r det mest fordelaktiga, trots att
investeringskostnaden fér samhallet &r 20 miljoner kronor hogre @n i UA. Det
sammanvagda resultatet visar pa att UA samhallsekonomiskt sett skulle vara
totalt 294ljoner kronor dyrare an RA. Visserligen foreligger en hogre osakerhet
for anldggningskostnaderna jamfort med avsnittet Nykoping/Vagnhérad, men
trots det visar kalkylen entydigt pa att RA har en lagre samhéallsekonomisk
jamforelsekostnad.

Sammantaget sa visar resultaten att skillnaderna i nyttor for UAL och for UA3
i avsnitt Nykoping/Vagnharad i jamforelse mot RA ligger pa ungefar samma
niva. Anlaggningskostnaderna skiljer sig dock mycket mellan dessa alternativ,
vilket gor att UA3 inte kan motiveras utifran samhallsekonomiska grunder. |
alla tre utredningsalternativ &r osakerheten hos de framtida
anlaggningskostnaderna jamforbar. | fallet med UA1 ligger den slutliga
differensen (+7 milj. kr) sa néra break-even att det racker att hoja
osdkerhetsnivan hos anlaggningskostnaderna fran 1,5 % till 3 % for att utfallet
skall bli negativt.

Det mest komplexa utredningsalternativet ar UA2 framst p.g.a. en annan
trafikering &n i RA. Analysen visar att nyttorna for detta alternativ &r l&gre &n
for de andra alternativen men att investeringskostnaden i gengald ocksa ar nagot
lagre. Den slutliga differensen visar dock att RA &r att féredra. En alternativ
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analys av UA2 kan vara befogad t.ex. genom att studera hela linjer fran start-
till slutstation, dvs. inte bara pa detta avsnitt, for att fa fram tagdriftskostnader
att jamfora mot utfallet i den har genomforda analysen.
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Diskussion om potentiella risker

Den risk som hittills ndmnts i denna PM har varit relaterad till osékerheten hos
anl&ggningskostnadernas storlek. Det finns dock flera potentiella risker, framst
avseende UAZ2 i avsnittet Nykoping/Vagnhérad, som hér ska diskuteras i
kvalitativa termer.

Samtliga analyser som har genomforts inom Jarnvagsutredningen Ostléanken
Jarna-Norrkoping har antagit trafikeringsupplagg som &r framtagna i samrad
med olika kommunala och regionala intressenter. Vilken tidtabell som verkligen
kommer att galla r 2020 och 2030 ar ytterst svart att sia om, samtidigt som
antaganden om trafikering far stort genomslag i jamfarelsen mellan olika
alternativ.

Langa restider for trafikeringsforslag enligt UA2

| UA2 med kort bibana sa far resenarerna som reser Stockholm-Ostergotland
med interregionala tag en betydligt langre restid 4n i RA. De som forut akte
interregionala tag pa huvudbanan via Skavsta far nu aka bibana via bade
Nykoping och Skavsta, vilket innebdr 6 min och 7 sek l&ngre restid. De som
forut akte interregionala tag fran Stockholm via Nykoping till Norrképing far
ocksa langre restid (4 min och 22 sek langre). Detta innebér att dven resenarerna
som aker Stockholm-Skavsta far langre restid. Det trafikeringsforslag som
anvants i UA2 bygger pa att de interregionala tagens samtliga turer stannar i
bade Nykdping och Skavsta. Med ett modifierat trafikupplagg skulle de langa
restiderna kunna kortas, dock pa bekostnad av andra kalkylposter som t.ex.
turtathet och tagdriftskostnader. Differenskalkylens utfall for UA2 kan darmed
andras bade uppat och nedat beroende pa vald trafikering.

Fordelar och mojligheter till trafikering i UA2

En kort bibana ger mer flexibilitet att anpassa trafikeringen efter
resandeforandringar av t.ex. nationella resor, regionala resor till/fran Nykoping
och utvecklingen av Skavsta flygplats. En stor fordel &r att den korta bibanan
ger mojlighet till uppehall i bade Nykoping och Skavsta fér samma tur. | ett
scenario dar resandeutvecklingen blir mattlig ger detta 6kade mojligheter att
kombinera god trafikekonomi for operatéren med god turtéthet for resenéren. |
ett scenario dar resandet till och fran Skavsta 6vertraffar de géllande
trafikprognoserna mojliggor UA2 &anda en andamalsenlig separering av trafiken
med god matchning till efterfragan.

Nackdelar och risker med trafikering i UA2

Det totala arliga resandet med interregionala tag till och fran
Stockholmsregionen uppgar enligt prognos for ar 2020 till ca 4,1 miljoner
(Figur 2), varav knappt 1 miljon utgors av resor till och fran Skavsta. Av de
kvarstaende 3,2 miljoner resorna sa ar det nagot 6ver halften (1,7 miljoner) som
aker till och fran Ostergotland medan Gvriga (cirka 1,5 miljoner) ar resor till och
fran Nykoping. Den storsta marknaden &r séledes Stockholm-Ostergétland. D&
restiden blir sa pass mycket langre for dessa resenarer i UA2-alternativet kan en
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risk vara att operatéren (eller trafikhuvudmannen) inte kommer att trafikera
Nykdping pa alla turer som ingar i den planerade trafikeringen. Denna risk
uppstar framst om utvecklingen for den langvaga arbetspendlingen (i relationer
som t.ex. Norrkoping-Stockholm) blir kraftigare &n trafiktillvéxten enligt
prognosen, vilket medfor hdg belaggning pa tagen och darmed minskad
I6nsamhet for stopp i Nykdping. De tillkommande resendrerna i Nykoping
kommer darmed att skapa trangsel pa tagen vilket operatéren vill undvika. Om
vissa stopp uteblir kommer det att sla hart mot de regionala resenarerna fran/till
Nykdping som far farre avgangar. Kanske kan operattren sétta in fler regionala
tag i trafik for att kompensera bortfallet, men da blir ocksa
trafikeringskostnaderna hogre. Om detta scenario skulle intraffa sd paminner
den anvanda trafikeringen om den i RA fast med samre turtathet (om inte fler
tag satts in till/fran Nykoping). Interregionala trafiken delas da upp mellan
huvudbanan (for den genomgaende trafiken) och bibanan (for den regionala
trafiken) pa samma satt som i RA.

Det finns en annan befarad risk med UA2 och det ar att tdgen skulle bli
Overbelastade i avsnittet Stockholm-Nykdping/Skavsta. Detta skulle medfora att
fler tag maste sattas in, vilket skulle ge hogre trafikeringskostnader. Kalkylerna
avseende det aktuella platsutbudet pa linjerna i avsnittet Nykoping/Vagnharad
(vilket i vara kalkyler ej ar baserat pa hela linjen, utan bara pa detta avsnitt)
visar mycket riktigt pa ett hogre sadant i UA2 &n i RA. Da har de resande lagts
over fran de linjer som forsvinner till de kvarvarande (dock har inga
turtathetselasticiteter lagts in i kalkylerna). Dock &r de berdknade
resandevolymerna relativt langt ifran maxkapaciteten. Darfor kan denna risk
beddmas som liten och medfor troligtvis inga negativa effekter. | detta
resonemang har vi inte tagit hansyn till att trafikoperatoren far samre I6nsamhet
vid hdg belastning pa delstrackan Stockholm-Nykoping/Skavsta, eftersom dessa
tagstolar star tomma pa den resterande linjestrackningen.

Mojlighet att berdkna nyttan av UA2

Anlaggningskostnaden ar endast marginellt hogre for UA2 jamfort med RA.
Detta innebar att konsument- och producenteffekter (samt i viss man externa
effekter) blir avgdrande vid avvéagningen mellan dessa bada alternativ. Den
differenskalkyl som genomforts visar pa att den forsamrade aktiden i UA2 (-648
Mkr i nuvérde) inte uppvags av turtdthetsvinster samt minskade operativa och
externa kostnader (+ 96 MKkr i nuvarde). Detta géller dock under forutsattning
att de interregionala tagen kommer att koras enligt den antagna trafikeringen
samt att prognosen for resandeutvecklingen slar in. Differenskalkylens utfall
paverkas givetvis av dessa grundlaggande forutsattningar aven for 6vriga
alternativ men i UA2 blir denna paverkan troligtvis extra stor i och med ett
andrat trafikupplagg.

Nér trafikeringen andras mellan RA och UA blir differenskalkylen genast mer
komplicerad. Trafikeringen styrs i hog grad av efterfragan men i detta fall
anvands en och samma efterfragan for att analysera effekterna. | differens-
kalkylen berdknas dessutom endast effekter inom aktuell stracka fran Sodertélje
till Norrkoping. Skillnader i trafikeringsupplagg far dock troligtvis aven effekter
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pa utbud och resande for strackorna norr och sdder om dessa stationer. Effekter
som alltsa inte kommer med i analysen.

I och med att UA2 framst har fordelar genom en okad flexibilitet skulle en
anpassning av trafikering till ett antal alternativa scenarier for resandeutveckling
kunna var en vég till att komplettera nyttoberakningen for detta alternativ.
Genom att testa RA och UAZ2 pa fler scenarier for resandeutveckling med
anpassad trafikering skulle en mer detaljerad bild av nyttorna i UA2 kunna tas
fram. Ett problem med att variera trafikeringen och anpassa denna efter
efterfragan ar dock att hitta ett tillrackligt realistiskt antagande som ska
avspegla det framtida resandet, framforallt for resor till Skavsta. Detta varierar
dessutom mellan olika resandekategorier (tjanste/privat) och det kan darmed
vara svart att fa fram tillrackligt tillforlitlig statistik att basera antaganden pa.
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Bilaga 1: Resandeprognos

§ FRRERR

LATERS
s
~
200
1000
wIwNOE &
T TEIT SR T
| mosuLe
[y

SEALE

aew 2040
IOEN imkwap)

fmpbhen BiF

CEEARTIG

ERER/Z FOERIETT: BANLEAE LI
1aa1

Figur B1: Resandevolymer enligt prognos for resor med 6vriga tag utéver X2000 d.v.s.
interregionala tagen i avsnittet Nykoping/Vagnhérad.
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Figur B2: Resandevolymer enligt prognos for resor med 6vriga tag utéver X2000 d.v.s.
interregionala tdgen péa hela strackan Sodertalje-Norrkoping.
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Figur B3: Resandevolymer enligt prognos fér resor med X2000-konceptet d.v.s.

hoghastighetstagen.




BANVERKET JARNVAGSUTREDNING Dokumentnummer: 9610-00-030

Investeringsdivisionen JARNA - NORRKOPING Diarienummer: FO8-10130/SA20
Projektdistrikt Mitt Ostléanken Dec 2008
Rev.

PM Differenskalkyl Sida 41 (41)

Tabell B1: Resandevolymer enligt prognos och bedémning av resande mellan
Stockholms 1&n och Ostergétlands lan framtagna av Banverket.

Tusentals tagresor mellan Stockholms 14n och Ostergétlands 1an

UA2 Gotalandsbanan ar 2020
Beddmning for andel som anvander interregionala tdg framfor hghastighetstag (inte
prognosframtagen)

Andel interregionala  Antal interregionala

Prognos tag tag
Totalt Beddmning
Privata Langvaga 894 90 % 805
Tjanste Langvéaga 418 75 % 313
Arbetsresor 550 100 % 550

Totalt 1862 90 % 1668
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