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1 Sammanfattning

Trafikverket har tillsammans med Region Skine och Skanes kommuner ingatt i ett samarbete inom
vilket det har tagits fram en regional cykelvigsplan for perioden 2018—2029. Cykelvigsplanen utgér
fran de 6vergripande satsningsomriaden som Region Skane har faststillt och som syftar mot visionen
att gora Skéne till en cykelregion.

Aktuell viagstracka Stabbarp-Bosarp ingér i den regionala cykelvigsplanen. I nuliget finns en gang-
och cykelvig pé den vistra sidan av vag 113 langs strackan Eslov-Stabbarp. Norr om Stabbarp upphor
ging- och cykelvigen, vilket leder till att fotgdngare och cyklister maste vistas i en blandtrafikmiljo.
For att det ska vara enklare att vilja cykel som fardmedel och for att vdg 113 ska bli tryggare, sdkrare
och mer attraktivt for cykeltrafikanter, planerar Trafikverket en ny géng- och cykelvég langs strackan
Stabbarp-Bosarp.

Vagatgarden omfattar en ca 3,5 km 1dng huvudsakligen separerad och dubbelriktad ging- och cykelvig
mellan Stabbarp i séder via Bosarp till Oslév i norr, fram till korsningen mellan vig 113 och viig 1282.
Géang- och cykelvigen ir cirka 2,5 m bred. Gang- och cykelbanan utformas fér en dimensionerande
hastighet for cyklister pa 30 km/h for att uppritthalla en god framkomlighet och tillgénglighet for cy-
Kklister.

Den dominerande karaktiren i omradet dr 6ppet sliattlandskap. Utmed den ca 3,5 km langa vig-
strackan ar landskapet i huvudsak uppodlat med &krar, vilka kantas av akerrenar och viagrenar med
ldga naturviarden. Pa nigra platser langs végen bryts det 6ppna landskapet av olika tradmiljoer med
inslag av grova ddellovtrad vid den framtradande rullstensisen Bosarps jir, kyrkogéardar och parklik-
nande &ldre tradgardar. Naturviardesinventering visar att landskapets framsta naturviarden bedéms
ligga i de virden som ar forknippade med gamla, grova trad och dod ved, frimst inom naturviardesob-
jekt vid Bosarps prastgard och vid Bosarps jar, vister om vig 113.

Val av gang- och cykelvigens strackning grundar sig pa ett omfattande utredningsarbete med avvag-
ning mellan olika intressen, men dar sarskild hansyn har tagits till omradets natur- och kulturmiljo-
varden.

Lansstyrelsen har 2021-09-24 beslutat att vigplanen inte kan antas medfora betydande miljopaver-
kan. Darfor har ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet med miljobalkens 6 kapitel upp-
rattas for planen. I stéllet gors en sa kallad miljobeskrivning som en del av planbeskrivningen.

Till foljd av fordandrat lage av passage vid Stabbarpsgarden, och ddrmed intrang i naturvirdesobjekt 8,
gjorde Lansstyrelsen en ny bedomning om betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen beslutade
2022-08-26 dnnu en ging att vigplanen inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan.

Planerad ging- och cykelvig bedoms sammanfattningsvis uppfylla indamaélet med minsta méjliga in-
trang och oldgenhet fo6r manniskors hélsa och miljon. Med hénsyn till planerade skyddsétgarder be-
doms planerade vagatgirder innebira liten negativ pdverkan pa landskapsbild, naturmiljoé och kultur-
miljo.

Den totala kostnaden for gang- och cykelviagen langs vig 113 berdknas uppga till cirka 30 miljoner SEK
(prisniva 2021). Gang- och cykelvigen finansieras av Trafikverket och Eslovs kommun.



2 Beskrivning av projektet, bakgrund, andamal och pro-
jektmal

2.1. Bakgrund

Denna plan- och miljébeskrivning ar en del av underlaget till vagplan for ny gdng- och cykelvig mellan
Stabbarp och Bosarp langs vig 113, se Figur 1.

Trafikverket har tillsammans med Region Skine och Skdnes kommuner ingatt i ett samarbete inom
vilket det har tagits fram en regional cykelvagsplan for perioden 2018—2029 (Region Skine, 2018).

Cykelvigsplanen utgar fran de 6vergripande satsningsomraden som Region Skéne har faststallt och
som syftar mot visionen att gora Skéne till en cykelregion.

Aktuell vagstracka Stabbarp-Bosarp ingér i den regionala cykelviagsplanen. Idag finns en gng- och cy-
kelvig pa den vistra sidan av vag 113 pa strickan Eslov-Stabbarp. Norr om Stabbarp upphor géng- och
cykelvigen vilket leder till att gdende och cyklister méaste vistas i en blandtrafikmiljo.

For att det ska vara enklare att vilja cykel som fardmedel och for att vig 113 ska bli tryggare, sikrare
och mer attraktivt for cykeltrafikanter, planerar Trafikverket en ny gang- och cykelvig langs strackan
Stabbarp-Bosarp.
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Figur 1. Stracka utav vag 113 mellan Stabbarp-Bosarp/Oslov (rosa linje) langs vilken géng- och cykelvag
planeras.



2.2. Andamal och projektmal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och héllbar transportforsorjning. En viktig del av detta utgors av funktionsmalet som handlar om till-
ganglighet. Funktionsmalet sdger vidare “att barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert sitt anvinda
transportsystemet 6kar och att forutsattningarna for att vélja kollektivtrafik, gdng och cykel forbatt-
ras”. Transportsystemets funktion och anvindning ska anpassas si att ingen ska dédas eller skadas all-
varligt.

Aktuell vagstracka ingdr i den regionala cykelvagsplanen for ar 2018—2029, framtagen av Trafikverket
indra samarbete med Region Skane och Skanes kommuner.

Med avseende pa Region Skanes sex insatsomréden tillgédnglighet med cykel kopplar mélbilden for pla-
nerade gdng- och cykelvig till fyra av dessa:

e Utbyggnad av cykelvigar for arbets- och skolpendling

e Okad sikerhet pa landsbygd och i titort

e Forbattrade kopplingar till stationer/bytespunkter i Skane
e Forbattrade cykelleder for rekreation och turism

Andamalet beskriver vad som ska uppnés i vigprojektet och speglar vilka behov och problem som
finns i viignitet. I nuliget saknas cykelinfrastruktur lings viig 113 mellan Stabbarp-Oslév, oskyddade
trafikanter ar hdnvisade till blandtrafik och trafiksdkerheten ar l1ag.

Andamalet med projektet dr att skapa goda forutsittningar for oskyddade trafikanter att pendla
gdendes eller med cykel till arbete, skola ldngs ett sammanhéngande strdk mellan Eslov — Stabbarp -
Bosarp - Oslév. Vidare dr indamalet att 6ka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter lings med
aktuell striacka bade pa landsbygd och i titort, att skapa kopplingar till stationer och bytespunkter
samt att skapa kopplingar till befintliga cykelleder (Sverigeleden vid vig 1282 i Oslov) for forbéttrad
rekreation och turism.

De 6vergripande mélen med projektet ar att fler ska vilja cykel som fairdmedel samt att antalet cykel-
olyckor med svért skadade eller dodade ska minska.

2.3. Planeringsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutli-
gen leder fram till en vagplan. I figur 2 syns en schematisk 6versikt 6ver planldggningsprocessen.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur ldng tid det tar att f fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns alternativa strack-
ningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillganglig for granskning si att de som beroérs kan lamna synpunkter innan Trafik-
verket gor den fardig. Nir planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och f6r dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras



synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrdd sammanstalls i en samradsre-
dogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

+ Kungérande och granskning Faststéllelse

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljsbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om . Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

R RN

Figur 2. Schematisk dversikt 6ver planlaggningsprocessen vid utarbetandet av vagplaner.

2.4. Tidigare utredningar och beslut

2.4.1. Atgardsvalsstudie

En atgirdsvalsstudie (AVS) har tidigare genomforts for gang- och cykelvig lings aktuell vigstricka en-
ligt fyrstegsprincipen (WSP 2017, Atgirdsvalsstudie — Cykel, Vig 113 Stabbarp- Bosarp, Eslvs kom-
mun).

Fyrstegsprincipen innebir att majliga atgarder for forbattringar i transportsystemet provas stegvis.
Atgirderna analyseras i turordning, frin steg 1 till steg 4, for att sékerstilla god resurshushallning vid
uppfyllande av malen. I Figur 3 finns en sammanfattande figur 6ver fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgirder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 3. Schematisk illustration dver fyrstegsprincipen. Kalla: Trafikverket



I forsta hand 6vervigs dtgarder som paverkar transportefterfradgan och val av transportsitt, i andra
hand atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur, i tredje hand ombyggnads-
atgarder och i fjarde hand nybyggnad, enligt nedan:

Steg 1: Tdnk om

Atgirder enligt steg 1 i fyrstegsprincipen kan exempelvis omfatta forbattrad kollektivtrafik och sam-
héllsplanering for minskat transportbehov. Har ingér dtgéarder som péverkar val av transportsatt och
behov av transporter.

Steg 2: Optimera

Atgirder enligt steg 2 innebir atgirder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga in-
frastrukturen. Exempel pa atgarder enligt steg 2 ar trafikstyrning, begransning av bruttovikt pa vigen,
samékning och samordning av transporter.

Steg 3: Bygg om
Atgirder enligt steg 3 innebir ombyggnad av befintlig vig, till exempel trafiksikerhetshéjande atgir-
der i korsningar, anliggning av cykelvag langs befintlig vag, asfaltering av grusvag och liknande.

Steg 4: Bygg nytt
Atgirder enligt steg 4 avser storre ombyggnads- eller nybyggnadsatgirder dir stor del ny mark tas i
ansprak.

Fyrstegsprincipen har beaktats i projektet genom att den har tillaimpats i Cykelvidgsplanen for Skane
och i tidigare genomford atgirdsvalsstudie (AVS) av WSP (WSP 2017, Atgirdsvalsstudie — Cykel, Vig
113 Stabbarp- Bosarp, Eslovs kommun). I dessa framgar det att projektméalen om att fler ska vilja cykel
som fardmedel samt att antalet cykelolyckor med svart skadade eller dodade ska minska, inte bedéms
uppnés med tgirder inom steg 1 eller 2.Atgirdsvalsstudien resulterade i ett forslag (A) vilket innebar
bitvis friliggande och bitvis avskild gang- och cykelvig vister om vig 113, med kantstéd samt minsk-
ning av korbanebredd till 6 m vid kyrkan f6r att rymma gang- och cykelvidg med kantstod. Saledes
kravs dtgirder enligt steg 3 for att genomfora detta projekt.

Forslaget bedomdes ha hog uppfyllelse gentemot d&ndamalet da ett genomforande av atgarden skulle
skapa goda forutsattningar for oskyddade trafikanter att pendla gdendes eller med cykel till arbete,
skola lings ett sammanhiingande strak lings med vig 113 mellan Eslév — Stabbarp -Bosarp Oslov.

2.4.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen har 2021-09-24 beslutat att viagplanen inte kan antas medfora betydande miljopéverkan
(Lansstyrelsen Skane lan, 2021). Darfor ska ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet med
miljobalkens 6 kapitel upprittas for planen. I stillet gors en sa kallad miljobeskrivning som del av
denna planbeskrivning.

Till foljd av forandrat 14ge av passage vid Stabbarpsgarden, och dirmed intrang i naturviardesobjekt 8,
gjorde Lansstyrelsen en ny bedomning om betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen beslutade 2022-
08-26 dnnu en gang att vigplanen inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan.



3 Miljébeskrivning

En miljobeskrivning ska, liksom en miljokonsekvensbeskrivning (MKB), beskriva den forutsebara pa-
verkan pa ménniskors hélsa och miljon som viagplanen innebir och jamfora dessa med ett nollalterna-
tiv, det vill sdga den sannolika utvecklingen i omradet om viagplanen inte genomfors. Eftersom planens
konsekvenser inte anses bli betydande ar en miljobeskrivning normalt mindre omfattande dn en MKB.
En miljobeskrivning omfattas inte heller av samma formella lagkrav som en MKB och ska till exempel
inte godkidnnas formellt av lansstyrelsen.

Till skillnad frén en MKB utgor en miljobeskrivning normalt heller inte ett eget dokument utan ingar i
vagplanens planbeskrivning. S ar fallet for denna végplan vars miljobeskrivning utgors av de texter i

planbeskrivningen som belyser raidande miljéférhallanden och befintliga virden, samt vigplanens ef-

fekter och konsekvenser for dessa viarden.

For detta projekt utgors stommen i miljobeskrivningen av féljande avsnitt:

e Kapitel 4, Forutsittningar, avsnitt 4.4 Landskapet och orterna, 4.5. Milj6 och hilsa och
delar ur 4.6 Byggnadstekniska forutsittningar.

e Avsnitt 5.3. Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt, och 5.4 Ytterligare Skyddsatgarder dar det
framgéar vilka skyddsatgarder och anpassningar som inarbetats vid projektering och som plan-
eras framover i fortsatt projektering samt de krav om skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt
som foreslas gilla entreprenor.

e Kapitel 6. Effekter och konsekvenser av projektet, frimst avsnitt 6.3 Landskapet och orterna
samt 6.4. Miljo och hilsa.

e Avsnitt 6.7 Paverkan under byggnadstiden.

Som underlag till miljébeskrivningen har flertal utredningar gillande bl.a. geoteknik, markforore-
ningar, naturmiljé samt avvattning tagits fram. Underlagsutredningarna har varierande detaljerings-
grad och geografisk omfattning men relevanta resultat frdn dessa utredningar sammanfattas i miljobe-
skrivningen. Vidare har annat underlagsmaterial anvénts vid framtagandet av miljobeskrivningen
diribland Lansstyrelsens planeringsunderlag (webbgis), Skogsstyrelsens underlag om bland annat
nyckelbiotoper och naturvirden, Riksantikvarieimbetets databas Fornsok, ArtDatabankens verktyg
Artportalen och SGU:s jordartskarta, Vattenkartan i VISS, kommunens 6versiktsplan samt annat rele-
vant kommunalt underlag. Vid bedémning av konsekvenser har jimforelse gjorts mot ett sa kallat nol-
lalternativ, se nedan.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Geografisk avgransning

Miljobeskrivningen ska belysa alla effekter och konsekvenser som kan uppkomma till f6ljd av vagpla-
nens genomforande; savil konsekvenser till f61jd av direkta fysiska ingrepp som indirekta konsekven-
ser.

Det omréde inom vilket konsekvenser av betydelse bedoms kunna uppsti bendmns som vigplanens
influensomrade. For vissa aspekter bedoms influensomrédet vara begransat till vigens omedelbara
naromrade. Géllande andra aspekter, sdsom barriareffekter for fauna, paverkan pa nedstroms liggande
vattenmiljo och landskapsbild, dr dock influensomrédet storre eftersom konsekvenserna kan sprida
sig utanfor vigomradet. Utbredning varierar séledes beroende pa miljoaspekt. Influensomradets unge-
farliga utbredning for respektive aspekt framgar av beskrivningen av vigplanens miljopéaverkan i kapi-
tel 6.



3.1.2. Beaktade miljdaspekter

D4 vigplanen inte bedoms medféra betydande miljopaverkan kan beskrivningen av projektets miljo-
paverkan koncentreras till de miljoaspekter som berors. De miljoaspekter som bedéms kunna péver-
kas i sddan grad eller vara av sddant allmint intresse att de ar relevanta att belysa i miljobeskrivningen
ar foljande:

o landskapsbild

e kulturmiljo och fornlamningar

e naturmiljo, biotopskyddsobjekt och strandskyddat omréde vid vattendraget Langgropen
e vattenforhéllanden och vattenforekomster, deras status och miljokvalitetsnormer

e klimatpaverkan och Gversvamningsrisk

e rekreation och friluftsliv

¢ boende och ménniskors hilsa

e barridreffekter

Darutover beskrivs hur vigplanen forhéller sig till de specifika projektmalen, nationella transportpoli-
tiska mal och miljokvalitetsmél, miljobalkens allmdnna hansynsregler och krav pa hushallning med
mark och vatten samt géllande miljokvalitetsnormer.

Anlédggandet av gang- och cykelvig utmed den aktuella strickan anses inte innebéra en visentlig om-
byggnad av viagen avseende bullerriktvarden, eftersom trafikslagen gang och cykel inte ger upphov till
forhojda bullernivier. Bullernivaerna kan majligtvis minska i de fall biltrafik avstés till {6rméan for
géng och cykel.

3.2. Metoder och osékerheter i underlag och bedémningar

Bedomningar av framtida miljokonsekvenser ar alltid behéftade med en viss osdkerhet. Hur stor
denna ar varierar mellan olika aspekter och 6kar med tidsperspektivet. Trafikverkets bedomning ar
dock att kunskapen om omrédet och de planerade dtgirderna, har varit erforderliga for att ge tillrack-
ligt sdkra och vilgrundade bedomningar.

3.3. Nollalternativet

Nollalternativet innebar den sannolika utvecklingen i omradet om vigplanen inte genomfors, och ar
ett jamforelsealternativ till vigplanen. I detta fall innebér nollalternativet att planerad gang- och cykel-
vag inte anlaggs.

Enligt nollalternativet skulle situationen i framtiden troligtvis likna den situation som rader idag, det
vill siga att cykling sker i blandtrafik langs vdg 113. Detta innebir en fortsatt dalig komfort for cyklis-
ten i det trdnga viagutrymmet och 1ag och ej acceptabel trafiksdkerhet for den oskyddade trafikanten
langs vag 113.

Nollalternativet innebar ocksa fortsatt délig tillganglighet till kollektivtrafiken och 1ag attraktivitet for
cykelpendling och kollektivtrafikanvindande. Nollalternativet innebér att ingen mark behéver tas i
ansprak for anldggandet av gang- och cykelviagen. Det innebar att intrang i naturmiljé och kulturmiljo
samt forandring av landskapsbilden inte sker.

Nollalternativet innebar ocksa att den omgivningspaverkan som sker under byggskede avseende bul-
ler, trafikpdvekan och transporter inte sker.
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4 FOrutsattningar

4.1. Véagens funktion och standard

Vig 113 ar en lansviag som 16per mellan Gardstranga, Eslév och Stockamollan. Vagen ar en tvafaltsvag
med en vigbredd pé mellan 6,6 m och 9 m. Hastighetsbegransningen ldngs den aktuella vagstrackan
ar i huvudsak 80 km/h, forutom vid Bosarps kyrka dar 50 km/h rader.

Vig 113 ar utpekat som funktionellt prioriterat vignat och fungerar som en kompletterande regionalt
viktig vag. Det innebdir att det stélls hoga krav tillganglighet och anvindbarhet pa vigen.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Biltrafik

P& vig 113 har trafikmétningar utforts pa tva punkter under &r 2017. Den norra matpunkten, strax
norr om Bosarps kyrka, hade en drsmedeldygnstrafik (ADT) p4 4,510 fordon per dygn och en andel
tung trafik pa 12 %. Den sodra mitpunkten, strax norr om korsningen med vig 17, hade en ADT pa
5,300 fordon per dygn med en andel tung trafik pa 11 %.

4.2.2. Kollektivtrafik

Ingen kollektivtrafik i linjetrafik trafikerar den studerade strackan. En lokal skolbuss &ar verksam pa
vardagarna och har sin héallplats i h6jd med Bosarps jar.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Det saknas magjligheter for oskyddade trafikanter att firdas langs vag 113 pa ett trafiksakert sitt.
Oskyddade trafikanter ar hanvisade till att firdas i blandtrafik fran befintlig gadng- och cykelbana i
Stabbarp i soder och vidare norrut. Lings striackan ar Bosarps jar en méalpunkt for oskyddade trafikan-
ter som ar svar att na pa ett trafiksakert satt.

Region Skane har som mal i sin cykelstrategi att 6ka antalet cykelresor med 58% fran 2013 till ar 2030.

Det innebar att antalet cykelresor ska 6ka frén 435 000 till 690 000 ar 2030.

Som en del i arbetet med att 6ka antalet resor med cykel investeras i nya cykelvigar och lankar for att
bygga sammanhingande niat. En prognos for cykeltrafiken ar inte majlig att gora utifran befintliga
uppgifter men kan antas 6ka genom generell trafikokning och en Gverflyttning fran biltrafiken.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Oversiktsplan, detaljplaner och omradesbestammelser

I Eslovs oversiktsplan, vilken antogs av kommunfullmiktige 2018, finns striackan mellan Stabbarp -
Oslév med som foreslagen cykelvig, se Figur 4.

N

A

Billinge
SVALOVS KOMMUN

OOR

HOORS KOMMUN

\Osiov . .-z+BtEhag

% 4
1 O
Boearb
.Csira Karaby bl ;/

4
3 y
,'Maneholm Trollen#s fta arp
R ] Gullay f
N e - .ﬁ‘:, 4

-

. ’ ‘ e mm—
s ===t

e A
'mmarlchs

HORBY KOMMUN

KAVLINGE KOMMUN

SE Hogserod
(G .

Tangelsas
.

Flyinge

Hammarlunda

Hunneberga,
LUNDS KOMMUN

10 km
| e O "1 58 [ g e, T

BEFINTLIGA CYKELSTRAK:
— Separerad cykelvag
----- Cykling i blandtrafik
CYKELVAGAR PLANERADE AV ESLOVS KOMMUN

Planerat strak 2018-2019
= == = Planerat strak pa langre sikt

Onskemal om framtida regionalt cykelstrak
FORESLAGNA CYKELVAGAR | REGIONAL TRANSPORT-
INFRASTRUKTURPLAN FOR SKANE 2018-2029
—Paboriad 2017

= = = Planerad 2020

Paborjas tidigast 2027

Figur 4 Kartbilden visar befintliga och féreslagna cykelvagar i Eslévs kommun, daribland strackan mellan
Stabbarp och Oslév. Kartbilden &r tagen ur Eslévs 6versiktsplan (Oversiktsplan Eslév 2035, antagen av
kommunfullméktige 28 maj 2018).

Det finns inga pagaende eller befintliga detaljplaner eller omradesbestimmelser inom utredningsom-
rddet som kan komma att ha ber6éring med planerad vagatgard.
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4.4. Landskapet och orterna

Den dominerande karaktdren langs strickan ar det 6ppna uppodlade slidttlandskapet. Utblickarna ar
darfor vidstrackta men pa négra platser finns olika uppvuxna tradmiljoer och bebyggelsesamlingar
som bryter av. Tridsamlingarna, som ofta har inslag av grova adellovtrad, finns vid rullstensisen Bo-
sarps jar, kyrkogérdarna och vid de parkliknande &ldre tridgardarna som t ex vid Stabbarpsgarden.
Dessa miljoer utgor viktiga visuella aspekter av landskapet.

Idag kantas vigen av dkerrenar och viagrenar med 1dga naturvirden. Soder om Bosarp passerar vig 113
over vattendraget Langgropen, ett for slattlandskapet typiskt fordjupat och ritat vattendrag men som
idag ar relativt anonymt i landskapsbilden.

Figur 5. Fotot visar det 6ppna landskapet med Bosarps jar som stracker sig rakt 6ver den aktuella vagstrackan.
(Foto: Connelid, 2021)

Vagstrackan ligger utanfor de storre orterna men i landskapet finns spridd bebyggelse. En del av dessa
utgors av enskilda gardar medan andra bostadshus ar placerade i sammanhéngande grupper. Bosarps
kyrka ar en karaktirsgivande byggnad for omradet.

Figur 6. lllustrationen visar att karaktaren domineras av det 6ppna landskapet men att det pa vissa finns hiogre
vegetation och bebyggelse som bryter av de vidstrackta vyerna.
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4.5. Milj6 och halsa

4.5.1. Kulturmiljo

Nationella och regionala intressen
Vagstrackan berors inte av ndgot omrade av riksintresse for kulturmiljévarden eller av lansstyrelsens

kulturmiljoprogram. Det finns heller inte ndgot omnamnande i kommunens kulturmiljéprogram eller i

aktuell oversiktsplan.

Registrerade forn- och kulturlamningar
I Figur 7 redovisas fornlamningar och 6vriga objekt i Fornsok (Riksantikvarieimbetet, 2021) i nir-
heten av den aktuella viagstriackan.

" 1988:460
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Kiflagarden } -
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Figur 7. Fornlamningar (roda) och ovriga registrerade objekt (bla farg) i Fornsok. (kalla: Connelid, 2021)

Tidigare registrerade objekt i ndromradet till vig 113 domineras av stenéldersboplatser och de histo-
riska gérds- och bytomterna. De férstndmnda &r klassificerade som fornlamning; tomterna betraktas
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som mojlig fornlamning, eftersom de fortfarande i hog grad ar bebyggda. Ett undantag utgors hir av
objekt L1989:9608, beldgen en halv kilometer 6ster om vag 113. Det ror sig har om en plats som i den
muntliga traditionen pekas ut som liget for ett forsvunnet "slott" vid namn Ulvsnis och som enligt
Fornsoks beskrivning ska ha forsvunnit redan under medeltiden. En grivd damm, uppgiften om en
brunn samt férekomsten av hugget sandstensmaterial inne p& dagens, intilliggande girdstomt motive-
rade att omradet ("med tvekan") registrerades som fornldmning i samband med inventeringen 1986.

Tva bytomter ligger i nira eller direkt anslutning till viig 113: Bosarp och Oslév lingst i norr. Fornsoks
avgransning for Bosarps tomt (objekt L1988:381) stracker sig dnda fram till vig 113. Den Ostligaste
girdstomten pa de dldre kartorna aterfinns dock drygt 50 meter vister om véigen, si hir finns en viss
"marginal" i registreringen (jamfor vidare nedan). Bosarp har an idag tydlig bykaraktir, med agrar be-
byggelse pa nastan samtliga de dldre gardstomterna (jfr dronarbilden nedan). Strax sydost och nordost
om byn ligger den gamla respektive "nya" kyrkplatsen. Grunden efter den medeltida kyrkan ar regi-
strerad som fornldamning (1.1989:9756), se Figur 8 nedan.

Figur 8. Drénarbild éver Bosarps by, med “nya” kyrkan och vdg 113 i évre hégra hérnet (drénarbild: Connelid,
2021)

I Oslov 16per vig 113 rakt 6ver den vistligaste grdstomten pa 1830-talets laga skifteskarta. Avgrins-
ningen i Fornsok (L1988:460) omfattar 4ven en del torpbebyggelse pa skifteskartan och har séledes en
négot storre utstrackning vasterut.

Med anledning av planerna pa en gang-och cykelbana genomfordes under 2020 en arkeologisk utred-
ning steg 1, utan gravinsatser, langs strackan (Friman, 2020). Utredningen resulterade i att ssmman-
lagt elva omraden identifierades, inom vilka framfor allt forhistoriska boplatser kan forvéantas. Lokali-
seringen av dessa framgar med bla farg av kartan i Figur 9.
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Figur 9. Resultatet av 2020 ars arkeologiska utredning. BI& ytor langs vag 113 beddms kunna innehalla bl a foérhi-

storiska boplatser. Sammanstélld med data ur Friman, 2020 (Connelid, 2021).

Kulturmiljer langs planerad gang- och cykelvag

I kartbilden nedan (Figur 10) redovisas 6versiktligt de mest kinsliga kulturmiljéerna langs vig 113 el-

ler i dess ndromrade. Miljéerna beskrivs darefter lite ndrmare. Fotografierna dr tagna under drygt en
halv dags filtbesiktning i slutet av juni 2021 (Connelid, 2021).
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Figur 10. Kulturmiljoer i anslutning till vag 113 markerade med bla ring (Connelid, 2021).

Foto 6ver de olika kulturmiljoerna i Figur 10 ovan aterfinns i kollaget nedan (se Figur 11). Utbredning
av historiska gruvschakt av stenkol vid Stabbarp finns i Figur 12.



Figur 11. Kollage med de olika kulturmiljderna langs stréackan (foto: Connelid, 2021)
1. Gruvomrédet vid Stabbarp (se dven Figur 12) 4. Bosarps kyrkby och gamla kyrkplatsen

2. Kullagarden 5. ”Nya” kyrkan och gamla skolan

3. Den gamla vigstriackningen genom Ullstorp 6. Oslovs by

Ulistorp

Eslov !

Skiss visande de utbrutna delarna av kolfiétsen. Skissen omfattar bade dvre- och undre fiots

Figur 12 Historiska gruvschakt av stenkol, under vag 113.
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En arkeologisk utredning steg 2 genomfors under andra halvan av oktober 2022.

4.5.2. Naturmiljo

Riksintressen och omradesskydd
Rullstensés Bosarps jar utgor ett naturreservat och ingar i ett omréde av riksintresse for naturvard
(N54 Hemmingsberga) enligt 3 kap. 6§ MB, se Figur 13.

Riksintresseomradet beskrivs som representativt i odlingslandskap i mellanbygd med smé gérdar och
angs- och hagmarker. Bosarps jar ingar i riksintresseomradet och &r en fem kilometer lang s som re-
ser sig 6ver det omgivande slattlandskapet, varav tre kilometer ar avsatt som naturreservat. Jaren ar
en s kallad getryggsas, en slags rullstensds med smalt kron och branta sidor.

Naturreservatet bildades 1963 for att forhindra fortsatt grustikt. Idag utgor asen ett vardefullt
ddellovskogsinslag pé sldtten norr om Eslov.

Riksintresseomradet korsar vig 113 vid Bosarps jir. Naturreservatet dr uppdelat i delomraden och lig-
ger bara precis intill vigen pa vistra sidan. Oster om viigen borjar reservatet igen forst cirka 100 meter
fran vigen. Bade Lansstyrelsen och Eslévs kommuns naturvardsprogram tar upp Bosarps jar som
hogsta naturvarde.
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Figur 13. Riksintresse for naturvard (N54 Hemmingsberga) och naturreservat Bosarps jar berérs av planerad vag-
atgard (Lansstyrelsen i Skane Lan, Karttjanster och geodata). Aktuell vagstracka mellan réda markeringar.

I utredningsomrédet forekommer inte skyddsformerna nationalpark eller Natura 2000-omrade. Om-
radet omfattas heller inte av nigra naturvardsavtal.

Ett vattendrag, Langgropen, som rinner i 6st-vastlig riktning under vig 113, omfattas vister om vig 113
av generellt strandskydd enligt 7 kap miljobalken pa vardera 100 m om vattendraget, se Figur 14.
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Figur 14. Generellt strandskydd langs vattendrag Langgropen (Lansstyrelsen i Skane Lan, Karttjanster och geo-
data). Aktuell vagstracka mellan réda markeringar.

Tidigare dokumenterade véarden
I databasen Artportalen finns en stor miangd fynd fran inventeringsomrédet och dess omgivningar

(ArtDatabanken, 2019).

De fynd som ir intressanta for planldggning av gdng- och cykelvigen ar fynd av trad- eller vedlevande
insekter rapporterade fran Bosarps prastgard och den intilliggande lokalen Bosarps by samt Bosarps
jar. Flera av de rapporterade insektsarterna ar rodlistade, varav nagra i de hogre hotkategorierna.

Fran Bosarps prastgard finns bland annat de rédlistade arterna Trinodes hirtus (NT) och aspégon-
bagge (NT) rapporterade.

Fran Bosarps jar finns fynd av fem rédlistade arter, bland annat rodhornad mulmstyltfluga (VU), fyr-
flackad vedsvampbagge (NT) samt den lilla skalbaggen Plegaderus dissectus (NT).

I omradet finns sammanfattningsvis en pafallande rikedom av insektsarter som pé ett eller annat satt
ar beroende av gamla, grova 16virad och de olika mikrohabitat som sddana trad kan erbjuda.

Lavar och mossor med signalvirde (signalarter) sdsom lonnlav, blyorangelav, guldlockmossa finns
rapporterade frian kyrkogarden vid kyrkoruinen.

Naturvardesinventering
En filtinventering har utférts den 23 juni 2019 av biolog Anna-Karin Olsson, pd vardera 30 m om vig

113 (Norconsult, 2019). Inventeringen har genomforts enligt Svensk Standard for naturvirdesinvente-
ring (SS199000:2014) med detaljeringsgraden detalj och med tillagget detaljerad redovisning av art-
forekomst med fokus pa skyddade arter och invasiva arter.

Omraden med naturviarden har, i enlighet med standarden, klassificerats i en tre-gradig skala: Natur-
vardesklass1 — hogsta naturvirde, Naturviardesklass 2 — hogt naturviarde samt Naturviardesklass 3 —

patagligt naturvirde.
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Resultaten fran inventeringen visar att landskapets fraimsta naturvirden bedoms ligga i de virden som
ar forknippade med gamla, grova trad och dod ved, vilket ocksé aterspeglas i de fynd av arter som finns
registrerade i Artportalen.

Atta naturvirdesobjekt har identifierats och avgrinsats vid faltinventeringen, 7 st i klass tre och 1 st i
klass 2, se naturvardesobjekt och faltinventeringsomrade i Figur 15. Det kan i ssmmanhanget noteras
att naturvardesobjekt 5 till stora delar har avverkats sedan naturviardesinventeringen togs fram.

De hogsta naturvardena langs strackan aterfinns vister om vig 113 inom NVI-objekt nr 3 (klass 2) vid
Bosarps pristgérd samt inom NVI-objekt nr 6 (klass 3) som ligger inom granserna for naturreservat
Bosarps jar samt inom NVI-objekt nr 8 pa Stabbarpsgarden (klass 3). De tre naturvirdesobjekten
beskrivs narmare nedan.

Teckenforklaring
Naturvardesinventering

| I kiass 2
[ klass 3

[_Jinventeringsomrade

Figur 15. Avgrénsade naturvardesobjekt under faltinventering sommaren 2019.
Ortofoto © Lantméateriet, Geodatasamverkan.

22



NVI-objekt 3, klass 2

NVI-objekt 3 vid Bosarps prastgard utgors av trad- och buskrik ridé som vetter mot vig 113, en stor
park- och tradgardsanlaggning samt igenvixande beteshagar, se Figur 16. I omrédet finns stort inslag
av grova lovtrad, bland annat poppel, ask, avenbok och lind och rikligt med grov déd ved, bade stdende
och liggande. Buskskiktet domineras av snobar med inslag av bland annat flider, hassel och hagtorn.
Faltskiktet ar trivialt och saknas till stor del p& grund av skuggning.

Sammantaget bedoms omradet ha pdtagligt biotopvarde pa grund av forekomsten av mycket grova
16vtrad och dod ved, kontinuitet och sillsynthet. Artvardet bedoms som hégt med fynd av en rad olika
rodlistade insekter som ar beroende av grova 16vtrad och dod ved.

Sl '_7‘!,;\ : 5 ) k** _ @ﬁ‘ R
L PR R

Figur 16. Foto in mot NVI-objekt 3.

NVI-objekt 6, klass 3

NVI-objekt 6 vid Bosarps jar utgors av ekskog med medelgrov ek (upp till 70 ¢cm i diameter) och yngre
trad pa vag upp, bland annat av 16nn och korsbir, se Figur 17. Buskskiktet ar relativt titt bestaende av
hassel, hagtorn och flader. Marken adr medelrik, faltskiktet glest med bland annat lundgrée, busk-
stjarnblomma och storrams.

Sammantaget har omradet patagligt biotopvirde pa grund forekomsten av dldre ek som pa lite sikt
kan bli mycket vardefull. Inga naturvardsarter hittades vid inventeringen men omrédet bor ha &t-
minstone visst artviarde for arter knutna till ek och dldre 16vtrad.
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Figur 17. Foto in mot NVI-objekt 6.

NVI-objekt 8, klass 3

NVI-objekt 8 vid Stabbarpsgarden utgors av parkliknande delar med flera grova bokar, se Figur 18.
Omradet har patagligt biotopvarde pa grund férekomsten av dldre 16vtrad som pa lite sikt kan bli
mycket virdefulla. Omrédets biotopvirde hojs av att det ligger i en trakt som ar rik pa aldre 16vtrad
och som har dokumenterade varden knutna till dldre 16vtrad.

7% e

Figur 18. Foto in mot NVI-objekt 8.
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Biotopskydd

Inom inventeringsomradet har endast tva landskapselement som bedoms omfattas av generellt biotop-
skydd identifierats, ett storre, 6ppet dike (Langgropen) som korsar vigen soder om Bosarps Jar samt
en allé mittemot Stabbarpsgarden, se karta, Figur 19.

Allétraden ar relativt unga och ligger pa griansen for att omfattas av generellt biotopskydd. Om de har
ersatt en tidigare allé omfattas de dock av biotopskydd oavsett nuvarande tréds alder. Rekommendat-
ionen i naturviardesinventeringen (Norconsult, 2019) var darfor att hantera allén som om den vore
biotopskyddad.

e Gpp et dike

Figur 19. Tva objekt, ett dppet dike och en allé, som bedéms omfattas av generellt biotopskydd har patraffats
under inventeringen (Norconsult, 2019).

Skyddade och invasiva arter

Inga skyddade eller invasiva arter patraffades vid faltinventeringen. I Artportalen finns ett fynd av den
skyddade arten skogsknipprot registrerat i inventeringsomréadets naromrade (vid Kullagédrden). Fynd-
uppgifter réorande invasiva arter saknas.
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4.5.3. Vattenforhallanden

Berort markomrade langs vig 113 ingér i det 50 km2stora SMHI delavrinningsomrade nr 81”Mynnar i
Saxén”.

Vig 113 passerar over vattendrag Linggropen ldngs aktuell vagstracka. Se vidare om paverkan pa
Langgropen och dikningsforetag under kap. 6.

Langgropen har sitt upprinnelseomrade vid Kirrstorp, Kastberga och Oslévs Ry och vid passage under
vég 113 uppgar avrinningsomréidet uppskattningsvis till ca 2000 ha. Langgropen ir ett riatat och for-
djupat vattendrag som tidigare meandrade genom ett stort vitmarksomrade. Omgivande mark runt
Linggropen ar numera utdikad och brukas som &kermark.

Langgropen utgor inom vattenforvaltningen ett s k 6vrigt vatten som inte omfattas av statusklassifice-
ring och miljokvalitetsnormer, se Figur 20. Langropen mynnar ca 7 km nedstroms vag 113 vid Trolle-
nas i Saxan, vilken utgor en klassificerad ytvattenforekomst (Saxan, Valabacken-kalla, (IDSE619484-
133609), som omfattas av miljokvalitetsnormer.

Vattenforekomst Saxan (Valabacken-killa) har enligt Vatteninformationsystem Sverige mattlig ekolo-
gisk status och uppndr ej god kemisk status. Avgorande for klassificering av den ekologiska statusen
har de biologiska kvalitetsfaktorerna viaxtplankton och fisk (mdttlig status) med stéd av de fysikalisk-
kemiska kvalitetsfaktorerna naringsamnen och sérskilda fororenande 4mnen (otillfredsstdllande re-
spektive madttlig). Klassificeringen av kemisk status baseras pa den alltjaimt anvinda extrapoleringen
av kvicksilver och PDBE i fisk, amnesgrupper som i all analyserad fisk i landet 6verskrider gillande
EU-griansvarden.
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Figur 20. Berorda yt- och grundvattenférekomster; Saxan (Valabacken-kalla) samt grundvattenférekomst Eslov-
Flyinge. Langgropen &r ett sa kallat 6vrigt vatten. Aktuell vagstracka mellan réda markeringar. (Lansstyrelsen i
Skane Lan, Karttjanster och geodata).



Langgropen och slutlig recipient Saxan ar kinslig for ytterligare negativ paverkan pa vattenkvalitén
och biologiska virden i form av exempelvis grumlande partiklar, ndringsdmnen, med flera parametrar.
En verksamhet kan endast tillditas om den nuvarande ekologiska och kemiska statusen inte riskerar att
forsamras, och om uppfyllandet av miljokvalitetsnormen inte dventyras. Se dven om férbud mot for-
sdmring av vattenforekomster under i avsnitt 4.5.4 Miljokvalitetsnormer nedan.

Langgropen ingér i dikningsforetag Langgropen av Gr 1883, se Figur 21. Biflodet till Langgropen ingar
ett mindre kulverterat dikningsfoéretag, Nr 1. Bosarp m.fl, vilket korsar vig 113 precis séder om Bo-
sarps gamla kyrkoruin.
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Figur 21. Berorda dikningsforetag langs aktuell vagstracka (lila); Langgropen dikningsforetag av &r 1883 dppen
huvudfara, samt kulverterat dikningsféretag "Nr 1. Bosarp m.fl” och bifiéde till Langgroppen, (Lénsstyrelsen i
Skane Lan, Karttjanster och geodata).

De sodra delarna av aktuell vagstracka ligger ovan grundvattenférekomst Eslév-Flyinge (VISS EU_CD:
SE618518-134721), se Figur 20. Férekomsten dr en sedimentar bergférekomst, med god kvalitativ och
kvantitativ status och en bedomd uttagsmdgjlighet pa 20 000 - 60 000 1/h.

Samma omrade ar utpekat som en dricksvattenforekomst (ID: SEA7SE618518-134721) och som skyd-
das enligt vattendirektivets artikel 7 for framtida uttag. Enligt vattendirektivets artikel 7 ska vattenfo-
rekomster som anvénds for uttag av viss kvantitet, eller reserverats for framtida uttag, skyddas for att
garantera tillgdngen pa vatten av god kvalitet.

Grundvattenforekomsten anvands inte idag som vattentdkt och ingar inte i ndgot vattenskyddsomrade.

I SGU’s brunnsarkiv framgér det att det finns ett antal enskilda vattenbrunnar utmed aktuellt vigav-
snitt, se Figur 22.
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Figur 22. Utsnitt ifrdn SGU’s brunnsarkiv som visar enskilda brunnar som ligger i anslutning till aktuell strécka.
"Gréna vattendroppar” anger vattenbrunnens ldge, med en felmarginal pa mindre én 100m.

4.5.4. Miljokvalitetsnormer

Enligt miljobalken 5 kap 1 § far regeringen for vissa geografiska omréden eller for hela landet meddela
foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs for att varaktigt
skydda ménniskors hilsa eller miljon eller for att avhjélpa skador pa eller oldgenheter for manniskors
hilsa eller miljon. Miljokvalitetsnormer (MKN) &r juridiskt bindande som anger krav pa kvaliteten i
luft, buller, vatten eller miljon i 6vrigt som ska efterstravas och uppfyllas till en satt tidpunkt.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagsldget framtagna for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554),
havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk status i vattenforekomster (SFS 2004:660).
De miljokvalitetsnormer som bedéms beroras av planerade viagatgiarder och som bor beaktas i den
fortsatta planldggningen samt under byggskede dr MKN for vattenférekomster (yt- och grundvatten),
se berorda vattenforekomster i avsnitt 4.5.3 och bed6md miljopaverkan i avsnitt 6.4.3.

Alla inom vattenforvaltningen utpekade yt- och grundvattenférekomster omfattas av ett forbud mot
forsdmring enligt 5 kap. 4 § miljobalken. Forsamringsforbudet innebér att en verksamhet eller atgard
inte far paborjas eller Andras om den ger upphov till en sddan 6kad fororening eller storning att vatten-
forekomstens status forsdmras pa ett otillatet sétt eller att mojligheten att uppna géllande miljokvali-
tetsnormer aventyras. Begreppet forsamring av status ska tolkas som att en forsamring for en enskild
kvalitetsfaktor (ingdende parameter som niaringsdmnen eller fisk) inom klassificeringssystemet, racker
for att forsdmring ska anses ha uppstatt, &ven om den sammanvégda ekologiska eller kemiska statusen
inte forsamras.
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4.5.5. Klimatpaverkan och éversvamningsrisk

Nederbordsmingden forvintas oka i takt med pagiende klimatforindringar. Okad nederbérd och mer
intensiva regnfall 6kar risken for 6versvimningar.

Berord vagstracka ingér inte i nigot omride som ar utpekat av MSB med forhojd 6versvamningsrisk
(Lansstyrelsen i Skane Lin, Karttjanster och geodata). Enligt Lansstyrelsens svimplansanalys 6ver-
svammas de f d vitmarksomradena ldngs Langgropen vid kraftiga vattennivadhéjningar i vattendraget,
se Figur 23.
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Figur 23. Lansstyrelsens svamplansanalys inom aktuellt omrade (Lansstyrelsen i Sk&ne Lan,
Karttjanster och geodata). Utbredning av 6versvamningsomrade vid 1,5, respektive 2,5 m éver
normalvattenstand.

4.5.6. Rekreation och friluftsliv

De framsta méalpunkterna for rekreation utmed striackan ar naturreservatet Bosarps jar samt kyrkomil-
joerna. Bosarps jar ar en getryggsas som ar ca 3 kilometer lang med ett askron som ar upp till 20 m
hogt pa sina stillen. Asen ir till stérsta delen ir bevuxen med 16vblandskog och lings dskronet finns
upptrampade stigar, varifran man kan fa utsikt 6ver det omgivande jordbrukslandskapet.

Vid ruinen av Bosarps gamla kyrka, finns en kyrkogird som anvinds for friluftsgudstjinster. Aven Bo-
sarps kyrka omges av en kyrkogard med uppvuxen vegetation. I 6vrigt 4r omrédet kring vag 113 inte till
for allmanheten att betrdda, da det till stor del bestar av jordbruksmark och privata tradgardar.

4.5.7. Boende och manniskors halsa

Trafiksdkerheten ar 14g for oskyddade trafikanter som behover fardas i blandtrafik lings vég 113. Den
hoga hastigheten tillsammans med de relativt hoga trafikflodena sanker trafiksakerheten.

4.5.8. Barriareffekter

Vig 113 utgor en barriar for rorelser i ost-vastlig riktning for oskyddade trafikanter som vill rora sig till
fots eller pa cykel langs vigen. Den hoga hastigheten och relativt hoga trafikflodena forsvarar for
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oskyddade trafikanter som vill fardas lings med vigen eller korsa den. Visuellt utgor vigen en mindre
barriar eftersom den f6ljer landskapet och topografin. P& grund av vagens forhéllandevis lilla storlek,
bedoms befintlig viag 113 i dagsléget inte utgora en visentlig barriar for flora och fauna.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geotekniska forutsattningar

De geotekniska forhallandena inom aktuellt omréde bestar frimst av morén alternativt sand. Moranen
ar framst sandig men &ven siltig/lerig moran kan forekomma.

Mellan ca km 1/500—1/900 forekommer en storre andel finjord i mordnen samt att dven lerig silt har
patraffats ndgon meter under markytan.

Grundvattnet bedoms generellt patriffas ca 1—3 m under markytan men lokala variationer kan fore-
komma. Inget grundvatten har patraffats ovan planerad terrassniva och bedoms saledes inte paverka
planerad konstruktion.

Nagra geotekniska forstarkningsétgirder bedoms ej som nédvandiga for planerad konstruktion.
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Figur 24. Jordartskarta fran Sveriges geologiska undersokning (www.sgu.se).

4.6.2. Bro dver Langgropen

Vid géng- och cykelvigens passage 6ver Langgropen passeras en befintlig bro vilken utgors av tva be-
tongror. Rorens langd gor att det finns gott om plats att anldgga gadng-och cykelviagen invid den befint-
liga vigen med riacke som separation. Séledes kommer inte brokonstruktionen att behova férandras
till f6ljd av att gdng- och cykelvigen anléaggs.


http://www.sgu.se/

4.6.3. Hydrologi, avvattning och ledningar
Vig 113 avvattnas idag till diken, alternativt dikessldnter, ut mot omgivande dkermark. Utmed
strackan finns brunnar som sannolikt samlar upp dagvatten och leder vattnet vidare till recipient. Ni-
vaer utmed strickan varierar fran lagpunkt pé ca +63 m 6 h, till h6jdpunkt pé ca +84 m 6 h. Ett flertal
vagtrummor finns utmed strackan. Information om tackdikning ar begriansad men att det finns ett
flertal fastigheter utmed strackan som enligt underlag fran Lansstyrelsen har tdckdiken i akermark,
hinsyn behover tas till dessa i senare projektering. Langs vag 113 utgors undergrunden till stor del av
jordlager med lera varfor majlighet till infiltration far antas begransad.

4.6.4. Markféroreningar

Markmiljéinventering

En inventering har genomforts inom utredningskorridoren avseende férorenad mark. Fran Lansstyrel-
sens MIFO-databas framgar att det varken finns nigra historiska fororenade omraden eller nuvarande
fororenande verksamheter inom omradet som berors av planerad viagatgard. Enligt Miljoforvaltningen
i Eslovs kommun har inga markundersékningar eller grundvattenanalyser kopplade till fororeningspa-
verkan i omradet genomforts.

De fororeningar som kan forekomma i berort omrade ar trafikrelaterade (i vagdiken) eller forore-
ningar knutna till den lantbruksverksamhet som har bedrivs pa gardar.

Oversiktlig markmiljoprovtagning av berérda viigdiken har genomforts inom ramen for vigplanearbe-
tet (Norconsult, 2021), se vidare nedan.
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Figur 25. Potentiellt férorenade omraden enligt Lansstyrelsens MIFO-databas.

Markmiljoundersokning

Inom vagomradet har dikesmassor med enstaka halt av PAH:er 6ver riktvardet for kianslig markan-
vandning (KM) men under riktvardet for mindre kanslig markanvandning (MKM) patréffats i en prov-
punkt (NC201M/0/180). Detta hindrar dock inte att vigdikesmassor kan ateranvindas inom vigomra-
det utan att medfora skada eller oldgenheter f6r manniskors hélsa eller miljo. Om anvindning av avfall
blir aktuellt kommer en anmalan till Eslovs kommun angdende detta behévas.

31



Massor fran naromradet till provpunkt NC204M/3/050, dar forhéjda halter av bly hittats i ett sam-
lingsprov, bor dock inte dteranvéandas. Den hoga blyhalten misstidnks harstamma frén en punktférore-
ning, det vill sdga en enstaka killa i form av ett batteri eller liknande. Entreprenoren uppmanas vara
observant pa avfall som kan ge upphov till blyféroreningar och vid sidana eventuella fynd gora ytterli-
gare provtagningar for att avgrinsa fororeningen.

Inom vagomradet har dven asfalt med halter av PAH-16 6ver riktvarden patraffats, det vill siga massor
som innehéller mer &n 70 mg/kg av PAH-16. En plan for hanteringen av massorna bor tas fram i sam-
rad med Trafikverket och tillsynsmyndighet.

5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Alternativa geografiska placeringar har inte studerats inom projektet, eftersom vald stricka redan pe-
kats ut i Region Skénes Cykelvagsplan for Skane 2018—2029.

Inom planarbetet har ddremot ett omfattande utredningsarbete kring val av placering av gdng- och
cykelviagen (Gster/vister om vig 113) bedrivits, inom vilket markintrang och paverkan pa manniska
och milj6 har varit avgorande motiv for val av viagens strickning, se nedan.

I den tidigare genomforda atgiardsvalsstudien (WSP 2017) foreslogs placering av gédng- och cykelviagen
vaster om vag 113. Pa grund av en trang passage pa vistra sidan av vig 113, intill slanten av rullstensas
och naturreservat Bosarps jar samt naturvirden vid Bosarps préstgard vaster om vigen, har en omfat-
tande utredning av alternativa placeringar av gang- och cykelvigen genomforts inom ramen for vag-
planearbetet.

Bada sidor, Ostra och vistra sidan om vig 113, har utretts som alternativa placeringar for gdng- och
cykelvagen. Mojligheter och konflikter for alla berérda aspekter och teknikomraden (natur- och kultur-
varden, landskapsbild, trafik, vigutformning, markintréang, kostnader etc.) for olika alternativa striack-
ningar har utretts. Vid val av strackning av ging- och cykelvdagen har sarskild hansyn tagits till mark-
intrang och omradets natur- och kulturmiljoviarden.

I avsnitt 5.1.1 nedan redovisas foreslagen lokalisering och utformning, i avsnitt 5.1.2 och 5.1.3 redovi-
sas oversiktligt tidigare utredda och forkastade alternativ (alternativ 1 och 2).
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5.1.1. Foreslagen strackning, Gang- och cykelvag dster om vag 113

Gang- och cykelvagen ar forlagd till viss del pa ostra sidan om vag 113, i syfte att undvika den tranga
passagen vid Bosarps jiar och paverkan pa asen och naturvirden vaster om vagen. Darfor kravs anord-
ning av en passage for gang- och cykelvagen 6ver till 6stra sidan av vig 113 innan/s6der om reservat
Bosarps jar, se Figur 26.

Passage over till vastra sidan
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Figur 26. Planskiss 6ver foreslagen strackning. Gang- och cykelvagen ar forlagd till viss del 6ster om vag 113, for
att undvika paverkan pa Bosarps jar och naturvéirden vaster om vag 113.
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Flera alternativa lagen for passage for gang- och cykelvagen over till Ostra sidan av vag 113 har utretts,
framst ur trafiksdkerhetssynpunkt. I ett tidigt utredningsskede foreslogs forlaggning av passagen vid
ging- och cykelvigens startpunkt i Stabbarp alternativt strax sdder om Bosarps jér. Vidare har ett lage
for passage utretts strax norr om informationsplatsen i Stabbarp och norr om Stabbarpsgérden (se av-
snitt 5.1.4 Forkastat alternativ — lage av sodra passagen).

Nu foreslagen strackning innebéar passage soder om fastighet Stabbarp 4:47 (Stabbarpsgarden) bela-
gen Oster om vag 113 vilket bidra till en battre anslutning av Stabbarpsgérden till gdng- och cykelvigen
och darmed Okat trafiksdkerhet for anslutande cyklister och giende.

Passagen foreslas placeras mitt pa strackan, mellan vigmarkena med hastighetsbegransning samt var-
ning for fartkamera. P4 denna punkt ar landskapet 6ppet &t alla hall, och den fria sikten om 112 m upp-
nés i bdda riktningarna.

Flgur 27 Foreslaget lage for passage av gang och cykelvag Over vag 113, strax sdder om fastlghet Stabbarp
4:47.

Foreslagen passage innebdr att ging-och cykelvigen kommer att gora intrang pa fastigheten Stabbarp
4:47, och kommer att innebara att 5 trad behover tas ner samt att staketet flyttas in inom naturvardes-
objekt 8.

5.1.2. Forkastat alternativ 1 — Gang- och cykelvag vaster om vag 113

Alternativ 1 motsvarar det alternativ som foreslogs i dtgardsvalsstudien (WSP, 2017), med forliggning
av gang- och cykelvigen vaster om vég 113 och som i inledningsfasen av vigplanearbetet utgjorde hu-
vudalternativ. Gang- och cykelvigen borjar vaster om vig 113 i Stabbarp dir den ansluts till befintlig
ging- och cykelvag. Gang- och cykelvagen loper darefter pa vastra sidan om vag 113, fransett vid Bo-
sarps kyrka da den pa grund av utrymmesbrist mellan véag 113 och kyrkogardsmur placeras en kortare
stricka pa Ostra sidan, se Figur 28.
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Figur 28. Planskiss Over alternativ 1, med gang- och cykelvag huvudsakligen forlagd vaster om vag 113.

Alternativet innebar tekniska svarigheter vid passagen vid asen Bosarps jir, dar man maste genomfora
patagligt ingrepp i asens Ostra sldnt for att rymma gang- och cykelvigen med tillhérande avvattning
(dike).

Vidare innebar intrénget i dsens sliant schaktning strax innanfér naturreservatsgransen samt paverkan
pa naturvarden, framst dldre ddellovirad och arter knutna till dessa, i ytterkanten av naturvardes-
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objekt 6. Likasa paverkas liknande naturvarden i utkanten av naturviardesobjekt 3 vid Bosarps prast-
gérd langre norrut, vid en placering av gdng- och cykelvigen vaster om vég 113.

Alternativet har forkastats med anledning av det intrang och den paverkan pé naturreservatet och do-
kumenterade naturviardena vaster om vig 113 som alternativet medfor.

5.1.3. Forkastat alternativ 2 — Gang- och cykelvag vaster om vag 113, flytt av vag 113

For att skapa mer plats till gdng- och cykelvag vaster om vig 113 och undvika paverkan pa Bosarps jar
och naturvirden vister om vigen, utreddes ett alternativ med 2 m sidof6rflyttning sterut av hela vag
113, strackan Bosarps jir - Bosarps kyrka, se gra linje i Figur 29. Vid flytt av vigen uppstar en trang
sektion vid fastighet Bosarp 1:9 Oster om vig 113 och befintligt vagracke maste bytas ut till ett for hogre
kapacitet. Eventuellt innebar alternativet dven att muren liangs fastigheten maste flyttas inat (6sterut)
tomten.

Alternativet innebér att standarden for vigen som en helhet avseende korfaltsbredder, tvirfall, bredd-
ning, sikt méste utredas i detalj och utifran detta avgors om alternativet innebér en stérre vigombygg-
nad. Vidare innebar alternativet vagtekniskt 6vergéng fran befintlig till ny 6verbyggnad, vilket medfor
behov av fordjupad utredning av undergrund, tjallyft, armering med mera.

Eftersom hela vig 113 flyttas ndrmare ett antal bostadsfastigheter 6ster om vag 113, innebér alternati-
vet att en bullerutredning méste genomforas och diarav eventuellt genomforande av bullerreducerande
atgarder.

Alternativet har forkastats av kostnadsmaissiga skil. Alternativet innebér, utéver anldggning av ny
gang- och cykelviag, ombyggnad (flytt) av befintlig vag och darmed alltfér omfattande utrednings- och
anldggningskostnader i relation till nyttan med projektet.
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Figur 29. Planskiss 6ver alternativ 2. Langs vitmarkerad stracka flyttas vag 113 Gsterut, for att gang- och cykelvag

ska rymmas vaster om vag 113, utan intrdng i Bosarps jar och naturvarden vaster om vag 113.
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5.1.4. Forkastat alternativ— lage av sddra passagen

Flera alternativa lagen for passage for gdng- och cykelvagen over till Ostra sidan av vag 113 har utretts,
framst ur trafiksikerhetssynpunkt.

I ett tidigt utredningsskede foreslogs forlaggning av passagen vid gang- och cykelviagens startpunkt i
Stabbarp. Alternativen med passage i Stabbarp har forkastats av tekniska och kostnadsmassiga skal
eftersom passagerna medfor relativt omfattande behov av sikerhetstryggande dtgirder.

Alternativet dar det foreslogs forlaggning av passagen norr om Stabbarpsgirden (Stabbar 4:47), se Fi-
gur 30, innebdr att intrang i fastigheten och naturvirdesobjekt 8 undviks. Samtidigt har passagelaget
goda siktforhéllanden. Efter samradet med berorda har det dock framkommit att Stabbarpsgarden ar
en viktig mélpunkt for méanga cyklister, vilket gor att det finns risk att gdng- och cykeltrafikanter kom-
mer att forsoka korsa vig 113 innan passagen, om den skulle placeras norr om fastigheten. Strax soder
om Stabbarpsgérden finns dessutom en héjdpunkt, vilket gor att fordon kan bli dolda bakom den. Och
vilket innebdr att det kan uppsté ett 6verraskningsmoment just hir. Darfor har alternativet forkastats
av siakerhetsmassiga skal.

En passage strax soder om Bosarps jar hade inneburit paverkan pé vegetation och trad vid Kullagérden
inom naturvardesobjekt 7.

Figur 30. Planskiss 6ver alternativ med passage norr om Stabbarpsgarden.



5.2. Val av utformning

Géang- och cykelviagen utformas 2,5 m bred, bortsett fran en trang sektion strax norr om Bosarps Jar,
dar bredden minskas genom ett avsteg frin VGU, till mellan 1,8-2,0 m. Avsteget gors for att minska
markintranget i bostadsfastigheterna Bosarp 1:9 och Bosarp 10:5 som ligger nira vigen. Gang- och
cykelbanan utformas for en dimensionerande hastighet for cyklister pa 30 km/h for att uppratthélla en
god framkomlighet och tillgdnglighet for cyklister.

Framfor Bosarp 2:3 finns idag tvé enskilda anslutningar mot vig 113. Trots anldggning av foreliggande
ging- och cykelvdg kommer anslutningarna att behélla sina ursprungliga lagen.

5.2.1. Belysning

Vig 113 ar idag belyst vid korsning Bosarps Jir, forbi Bosarps kyrka samt vid korsning med vag 1282.
Resterande delar av vig 113 inom projektet ar obelysta. Enligt Eslévs kommun pagar upprustning av
befintlig belysning ldngs strdckan och en del belysningsstolpar har inom ramen for den &tgarden tagits
bort. Enligt VGU kap. 14.1.1, ska vigar utanfor tatort normalt inte férses med viagbelysning. Féljande
belysningsatgidrder kommer dock ske inom projektet:

¢ Befintlig belysningsstolpe vid korsning Bosarps Jar kommer att anpassas till den nya viagut-
formningen och kopplas in pa Eslév kommuns 6vriga belysningsanldggning.

o Befintlig belysning vid Bosarps kyrka kommer att anpassas till ny vigutformning samt den nya
gang- och cykelpassagen och kopplas in pa Eslovs kommuns 6vriga belysningsanldggning.

e Den nya passagen soder om Stabbarpsgiarden kommer utforas med belysning.

5.2.2. Typsektioner

Pé hela strackan separeras gang- och cykelviagen fysiskt fran vig 113 for att 6ka trafiksdkerheten och
upplevelsen av trygghet. Pé storsta delen av strickan bestér separeringen av skiljeremsa med 6ppet
dike, se typsektion A1 och D2 Figur 31. Typsektion A1 och D2 ar likvardiga med skillnaden att gang-
och cykelbanan ligger pa Ostra respektive véstra sidan om vig 113. Liangs partier dar det ar ont om
utrymme, bestar separeringen av GCM-st6d eller vigracke, for att minimera markintranget, se typ-
sektion F och E1 i Figur 32 och Figur 33. Typsektion F ar aktuell da gang- och cykelbanan passerar
vattendraget Langgropen. P4 denna striacka forses vigen med vigracke och gang- och cykelbanan
med GC-racke for att forhindra fallolyckor ner i vattendraget.

Firdig gang- och cykelvig kommer inte att paverka framkomligheten for biltrafiken pa vig 113.

Tva passager over vag 113 kommer att anldggas. Det sodra passagen sker pa en rakstriacka négra
hundra meter fran den sodra startpunkten. Hastigheten pa strickan ar 8o km/h vilket sanker trafiksa-
kerheten, sikten ar god i korsningspunkten. Den andra passagen ar strax norr om Bosarps kyrka. Kors-
ningspunkten anldggs pa en stricka som ar hastighetsbegriansad till 50 km/h vilket dr en acceptabel
standard. Korsningspunkterna hastighetssikras inte och utférs som oreglerade passager.
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5.2.3. Awvattning

Avvattning av gdng- och cykelvigen kommer framst att ske via 6ppna diken som placeras mellan gdng-
och cykelvig och vig 113. Avvattning via 6ppna diken har fordelar ur bade tekniska och ekonomiska
aspekter och for drift och underhéll, jamfort med avvattning via ledningar. Vidare innebar avvattning
via diken en storre flexibilitet i placeringen av géng- och cykelvigen i hojdlage sa att viganldggningen
kan anpassas till befintliga marknivaer och landskapsbilden.

P4 grund av att dikesbotten p4 ett flertal strackor inte hamnar 0,3 m under terrass kréavs att avvatt-
ningssystemet kompletteras med draneringsledningar. I mojligaste mén ansluts dessa med utlopp till
slant pa den sida om gang- och cykelvigen som vetter mot dkermark. I sa stor utstriackning som moj-
ligt undviks anslutning till befintliga brunnar i vagomrédet for att inte 6ka belastning pa befintligt sy-
stem.

Nya trummor och kupolsilsbrunnar kommer behdva etableras for att uppratthélla och komplettera be-
fintligt avvattningssystem. Befintliga vigtrummor kommer behéva anpassas till nya slantlutningar.

Den nya passagen i soder om Stabbarpsgarden bor forses med trummor. Strackan innan fastigheten
Stabbarp 4:47 kommer avvattnas mot diket som skapas mellan befintlig vig och ny gédng- och cykelvig.
Tillfredstdllande avrinning i detta dike kommer skapas genom samspel mellan dikesutformning och
placering av trummor.

Géang- och cykelvigen, langs strackan dar den kommer ligga dikt an den befintliga vigen, kommer att
forses med drianering. Dikena som skapas dir gang- och cykelvigen breddar ut fran vigen i nordost
och sydvist anpassas i senare skede for att se till att draneringen gar att leda dit. Dagvattenbrunnar
bedoms i detta skede inte behdvas langs denna striacka med tanke pa godtagbar langslutning och att
den bidragande arean ar ca 500-600 m2. Ytavrinning kan ske i vecket som bildas mellan gang- och cy-
kelvigen och den befintliga vigen och ledas till angriansande diken.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Vagplanen innehéller inga skyddsétgarder eller forsiktighetsmatt att faststalla.

5.4. Ytterligare skyddsatgarder

Det har identifierats en rad dtgérder som kan reducera och kompensera miljopaverkan fran vagutbygg-
naden, men som inte bedoms kunna faststillas i vigplanen.

e Pandgra stillen ldngs strickan behover skyddsatgarder vidtas under byggskede runt trad och
vegetation for att undvika skador, se markeringar ”S” pa illustrationsplaner. Anldggning nira
trad behover ske med forsiktighet. Skyddsinhidgnad av trad ska ske dir anldggning/anliagg-
ningsfordon kan riskera att paverka trad nira anliggningsomradet. Under tradens droppzon
(kronans horisontella yttermétt) bor skonsam schakt féreskrivas och 6verbyggnaden for gang-
och cykelvagen kan besta av luftigt forstarkningslager/skelettjord. Rotter ska skiaras med kor-
rekt metod i de fall rotavskarning av bevarandevird vegetation ar nodvéndig. I négra fall fore-
sprakas handschakt kring rotsystemet.

e Paverkan pa grund- och ytvatten ska undvikas och minimeras. Under byggtiden ska erforder-
lig rening av vatten fran byggplatsen ske innan det slapps till recipient for att undvika negativ
paverkan pa vattenmiljon
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e Trummor bor erosionssidkras och dimensioneras for att klara av tillfilliga 6versvamningssitu-
ationer.

e Ytor norr om Bosarps pristgird kommer fungera som tillfallig nyttjanderatt. Dar ar det viktigt
att anvinda sig av duk under massorna for att skydda marken under.

e Minimera paverkan p4 tillfalligt nyttjad jordbruksmark genom t.ex. anvandning av duk under
massor och undvika kérning med tunga maskiner. Overbliven matjord ska om méjligt ateran-
vandas i projekt for ett héllbart nyttjande av naturresurser. Marken ska aterstillas till befint-
ligt skick i den man som det ar mjoligt och i samrad med markagaren. Krav kommer att stillas
pé entreprenor under byggtiden s att erforderlig hantering, rening samt kontroll av utgdende
vatten fran byggplatsen sker innan det slapps till recipient eller dagvattensystem. Vidare kom-
mer dven krav stéllas pd entreprenor kring hantering och av fororenade massor och belagg-
ning, si att ingen risk foreligger for spridning av féroreningar till grund- och ytvatten.

e For att skydda miljon och minska miljoriskerna under byggtiden kommer generella krav att
stillas pa entreprendren, till exempel avseende buller, kemikaliehantering, branslen och mil-
joprestanda pa arbetsfordon. Se dven kapitel 10 fortsatt arbete.

Utover ovan beskrivna planerade skyddsatgarder styr lagstiftningen entreprendrens egenkontroll och
Trafikverkets miljokontroll i egenskap av verksamhetsutovare.

6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Géng- och cykelbanan anlaggs fysiskt separerad fran vag 113 pa hela strickan utan att befintlig vig-
bredd minskas. Detta medfor att framkomligheten for biltrafiken inte paverkas.

Jamfort med dagens situation kommer forslagna atgarder att forbattrad trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter som fiardas langs vag 113. Gang- och cykelnitet runt Eslov forlings genom att gang- och cy-
kelbanan anlidggs och mojliggor for vidare utbyggda av gang- och cykelnitet norrut.

Placeringen av gang- och cykelpassagen séder om Stabbarpsgirden mojliggor att gdng- och cykelbanan
ligger pd samma sida som malpunkten Stabbarpsgarden och bedoms minska risken av spontant kor-
sande av vigen vid fastigheten.

Géang- och cykelpassagen anldggs pa en stricka som ar hastighetsbegriansad till 80 km/h och anldggs
utan trafiksiakerhetshéjande dtgirder. Det saknas majligheter att passera i tva steg och innebar en viss
risk angdende trafiksdkerheten. Detta medfor att passagen inte ar trafiksdker. Siktférhéllandena ar
dock goda pa platsen, siktstriackan har berdknats utifran att hastigheten ar 80 km/h pa viagen och
géng- och cykeltrafikanter har vdjningsplikt.

Det ar viktigt att vigomradet kring passagen rojs och underhalls for uppratt halla goda siktférhéllande.
Den s6dra passagen kommer dven belysas for att hoja trafiksdkerheten.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

En anldggning av gdng-och cykelvig utmed den aktuella strickan ligger i linje med Esl6vs kommuns
intresse och kommer inte i konflikt med kommunens 6versiktsplan. Gdng- och cykelvigen beriknas
gora det sdkrare och enklare att rora sig i omradet. Den kommer att underlatta for personer utan
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tillgang till bil. Att pa ett mer trafiksédkert sitt kunna rora sig utan motorfordon utmed strackan, ger
forutséattningar for att dven den med tillgang till bil oftare kommer att vélja ett hallbart fardséatt.

6.3. Landskapet och orterna
6.3.1. Landskapsbild

Géng- och cykelviagen kommer att forlaggas langs med befintlig vdg 113 hela vdagen och ligga i ett redan
befintligt ssmmanhang av infrastruktur. Som tidigare namnts préglas karaktiaren framst av det 6ppna

landskapet med inslag av hogre vegetation och bebyggelsesamlingar. Mojligheterna till utblickar kom-

mer inte att foérandras.

Langs strackan generellt paverkas endast ett fatal, enstaka trad vars féllning inte far betydelse for land-
skapsbilden. Vid Stabbarpsgarden blir dock paverkan nagot storre. Hir kommer de triad narmast
végen, troligtvis fem trad, behdva fillas och minst tva-tre av dem har betydande kronor. Landskapsbil-
den paverkas men marginellt d& det pa platsen star kvar flertalet trad som ger vegetationsvolym och
variation i landskapet.

Forslagsvis kan en dialog med fastighetsdgaren 4ga rum, om att utanfér vigomradet, ersitta de fallda
traden med ett lika antal nya trad av parkkaraktar. Detta skulle kunna kompensera nagot for redukt-
ionen av tradvolymerna samt bidra till att landskapsbilden kan bevara sin kvalitet framét. For att bibe-
halla den parkliknande karaktdren med en tydlig avgransning mot viagen kan dven fastighetsdgaren
uppmuntras att fortsatt avgriansa tomten med staket och formklippt héck.

De mojliga effekterna av planerad vigatgiard pa landskapsbilden bedoms som sma.

6.4. Milj6 och halsa
6.4.1. Kulturmiljé

Den planerade strackningen ldngs vig 113 beror inte négra nationellt eller regionalt utpekade kultur-
miljointressen. Registrerade fornlamningar berors inte heller av den planerade strackningen.

Med en genomténkt gestaltning och lokalisering torde ingen av de lokala miljéerna i Figur 10 och Figur
11 att paverkas sarskilt negativt av gdng- och cykelviagen. Kullagiarden, Bosarps by/gamla kyrkplatsen
och miljon vid 1800-talskyrkan ar dock extra kinsliga. Forbi dessa kulturmiljoer passerar gang- och
cykelvigen pa motsatt sida, dvs pa 6stra sidan, om vig 113 vilket innebér att paverkan kan minimeras.

Foreslagen strickning genomkorsar Oslovs gamla bytomt (fornlimning Bosarp 23), som stricker sig
over och breder ut sig pa bada sidor om vig 113. P4 denna plats kommer en arkeologisk forundersok-
ning behova utforas. En arkeologisk utredning steg 1 har utforts och fem omraden har bedomts som
mojliga lagen for fornlamningar. Steg 2 av utredningen bor utféras inom de delar dir en utbyggnad
foreslas. Gang- och cykelvigen bor sedan kunna anliggas sa att ytterligare arkeologiska undersok-
ningar inte skall beh6va utforas.

Resultatet av den arkeologiska utredning som genomforts langs strackan ar 2020 ger att blda ytor
langs den aktuella strackan bedéms kunna innehaélla bl a forhistoriska platser (Figur 34). Med ny fore-
slagen strackning med passage soder om Stabbarpsgarden berors dessa ytor i mindre utstrackning vil-
ket ar positivt.

43



Oatt ks ﬁh

Figur 34. BIa ytor langs vag 113 vilka bedéms kunna innehélla bland annat forhistoriska platser enligt genomférd
arkeologisk utredning ar 2020. Kartkélla: plan- och miljobeskrivning, samradsskede.

Mot bakgrund av ovan, bed6ms att ett genomfoérande av planerade viagétgiarder innebér obetydlig-liten
paverkan pa kulturmiljon.

6.4.2. Naturmiljo

Nedan beskrivs den paverkan pa naturmiljon som planerad gang- och cykelvig ger upphov till. Be-
skrivningen gors fran norr till séder utifrdn genomford naturviardesinventering, se Figur 35 nedan.
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Figur 35. Strackan fran nor till soder, med naturvardesobjekten,
vilka identifierades i naturvardesinventeringen, utmarkta.

Vid Bosarps nuvarande kyrka och féorsamlingshemmets parkering har géng- och cykelvigens strack-
ning anpassats for att i mdjligaste man undvika paverkan péa trad inom NVI-objekt 1 och 2,
se Figur 36.
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Figur 36. Planerad gang- och cykelvag, identifierade naturvardesobjekt och inmétta trad i norra delen av strackan
forbi Bosarps kyrka. Ortofoto © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

Paverkan pa ett trad i ytterkanten av NVI-objekt 1 kommer dock troligtvis inte att kunna undvikas, se
foto i Figur 37.

‘T'"”!”

At

Figur 37 NVI-objekt 1 mitt emot Bosarps kyrka med traddunge utmarkt, dar ett av traden troligtvis kommer behéva
tas ned (foto: Norconsult, 2021).
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Av de tre utmarkta traden i NVI-objekt 2 bedoms tva av dessa kunna sparas medan en dod alm kom-
mer att behdva tas ned pé grund av risk for att det faller och ddrmed utgor en risk for forbipasserande.
Se Figur 38. Det har 6vervigts att ta ned tradet och lagga det pa lamplig plats som dod ved, men pa
grund av eventuell pagdende almsjuka har detta bedomts olampligt, darfor kommer tradet i stillet
transporteras till deponi.

Figur 38. Naturvardesobjekt 2, dod alm till vénster i bild tas ned och kérs ivag till deponi (foto: Norconsult, 2021)

Foreslagen strackning av gang- och cykelvig, till stor del 6ster om vég 113, innebér att paverkan pa na-
turreservat Bosarps jar helt och héllet undviks, se Figur 39 nedan. Naturvirdesobjekt (NVI-objekt) 3,
4 och 6 (del av naturreservat Bosarps jir), samt trad, vegetationsridder och flora inom omradet lamnas
helt oberorda av aktuellt forslag till strackning.

Géng- och cykelvigen passerar i ytterkanten av NVI-objekt 5 (klass 3). Stora delar av NVI-objekt 5 har
efter genomford inventering avverkats till foljd av kommande husbygge pa fastigheten. Inom NVI
objekt 5 (vid km 2/220) kommer ett stort trad att behova féllas pa grund av begransat utrymme att
runda tradet.
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Figur 39. Planerad gang- och cykelvég, identifierade naturvardesobjekt, naturreservat Bosarps jar och inmatta
tréad i mellersta delen av strackan. Naturvardesobjekt 5 har efter genomférd inventering till stora delar avverkats.
Ortofoto © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

Vidare innebar foreslagen strackning, med passage over vig 113 lokaliserad strax soder om fastighet
Stabbarp 4:47, att 5 stycken boktrad behover tas ner, se Figur 40. I den naturviardesinventering som
genomforts ingar dessa trad naturvidrdesobjekt 8, (naturviardesklass 3), i naturvardesinventeringen.
De nedtagna traden kan med fordel placeras ut i parkmiljon eller i narliggande omraden (te x naturre-
servat Bosarps jar) som faunadepa och bidrar pé det sittet att livsmiljon som anviands av olika arter
kan bibehallas. Samrad med Lansstyrelsen har skett angdende placering av faunadepaer och utplace-
ring kommer att ske inom granserna for Bosarps jar.

Den biotopskyddade allé som ligger mittemot Stabbarpsgarden kommer att undvikas med den valda
16sningen dar gang -och cykelvigen ska anlaggas pa Ostra sida om vag 113 langs den delstrackan.

Lings delstrickan forbi Stabbarpsgarden finns inga skyddade naturomraden sa som riksintresse,
strandskydd eller liknande.
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Figur 40. Planerad gang- och cykelvig och inmétta trad som ska rivas i sodra delen av strackan, vid Stabbarps-
garden. Ortofoto © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

Under byggskedet kommer skadeférebyggande atgirder att vidtas (kap 5.3 och 6.7) for att tridd som
star i angransning till eller niara arbetsomrade skyddas, detta géller till exempel traden angransande
allétrdaden i naturvardesobjekt 8 som beskrivits ovan. Ytor norr om Bosarps prastgird kommer fungera
som tillfallig nyttjanderatt. Dar dr det viktigt att anvanda sig av duk under massorna for att skydda
marken under.

Sammanfattningsvis kommer naturvirdesobjekt (NVI-objekt) 3, 4 och 6, naturreservat Bosarps jar,
lamnas oberorda av aktuellt forslag till strackning. Gang- och cykelviagen passerar i ytterkanten av
NVI-objekt 5 (klass 3). Inom NVI-objekt 5 (vid km 2/220) kommer ett stort trad att behdva fallas pa
grund av begrinsat utrymme att runda tradet. Inom naturvirdesobjekt 8 kommer 5 boktrad tas ner.
Mot bakgrund av ovan och med hansyn till planerade skadeférebyggande atgarder, bedoms att ett ge-
nomforande av planerade vagatgarder innebar liten negativ paverkan pa naturmiljon.

Biotopskydd

Langs striackan finns det bara ett biotopskyddsobjekt som paverkas i mindre grad av forlaggning av
gang-och cykelviagen enligt foreslagen strackningen. Det giller det 6ppna diket vid Langgropen. Pas-
sage av gang- och cykelvig 6ver Langgropen bedoms kunna ske utan att trummor i vattendraget beho-
ver forlangas. Mindre arbeten under hogsta hogvattennivan i Langgropen kommer dock att behéva ge-
nomforas, da ett utlopp behover anldggas i den norra slianten pa 6stra sidan om befintlig vig. Anpass-
ningar for att minska negativ paverkan pa biotopskyddsobjekten kommer att vidtas.

Strandskydd

Foreslagen striackning passerar strandskyddsomrade vid Langgropen (Figur 41). Atgiarden bedoms
dock inte forsamra allménhetens tillgéng till platsen, och bedoms inte i betydande grad forsdmra vaxt-
och djurlivet. Atgiirden bedoms dessutom tillgodose ett allmint intresse.
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Figur 41. Paverkan pa strandskyddsomrade vid Langgropen. © Lantméteriet, Geodatasamverkan

6.4.3. Vattenforhallanden och miljokvalitetsnormer for vatten

Anléaggning av gang- och cykelvig 6ver Langgropen innebdr marginellt i ansprakstagande av diknings-
foretagets batnadsomrade.

Utredning visar att det inte finns behov av forlangning av befintliga vigtrummor i Langgropen. Vilket
inte innebdr nigon dndring i detta avseende pd Linggropen dikningsforetag av ar 1883.

Vattendrag Langgropen (som ingar i dikningsforetag Langgropen av ar 1883) paverkas pa det sitt att
ett utlopp behover anléggas i den norra slidnten pa Ostra sidan om befintlig vag. Det dr dranering fran
gang- och cykelviagen direkt norr om Langgropen som behover anslutas hit. Utloppet kan anldaggas i
ovre halvan av befintlig sldnt till vattendraget. Detta kommer innebéra att en anmélan om vattenverk-
samhet kommer behdva upprittas for denna verksamhet. Dikningsforetaget bedoms inte tillforas en
okad belastning av denna atgird eftersom diket i detta avrinningsomrade har kapacitet att fordréja det
tillkommande flodet fran ny gang- och cykelvig.

Det kulverterade dikningsforetaget Nr 1 Bosarp (biflode till Lainggropen av ar 1883) kommer paverkas
pa det satt att draneringsledning ansluts till en befintlig brunn som sannolikt tillh6r detta dikningsfo-
retag. Diket i detta avrinningsomrade har kapacitet att fordréja detta flode varfor dikningsforetaget
inte bedoms tillforas en 6kad belastning av denna atgard.

De enskilda vattenbrunnarna som finns i narheten av vig 113 kommer inte paverkas av planerade vag-
atgarder. Denna bedomning gors baserat pa den nya gang- och cykelvigens utformning, da denna
kommer ligga pa bank eller i samma niva som befintlig vig gors inga storre skiarningar i mark och
grundvattennivan ligger generellt enligt méatningar 1—3 m under befintlig mark. Skulle det i senare
skede bedomas att ndgon brunn kan komma att paverkas i ndgon utstrackning kommer detta att utre-
das. I en begransad schaktsektion (ca 1 m djup) intill vattendrag Langgropen kan man komma att né
grundvattenniva (som lokalt ligger 0,8 m under mark) men detta bedoms inte komma att paverka en-
skilda brunnar i omréadet.
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Planerade atgirder innebir ingen 6kad biltrafik och ddrmed inga 6kade utslapp av trafikrelaterade for-
oreningar. Planerat avvattningssystem langs ny gang- och cykelvig innebar en forbattrad fordrojning
och rening av dagvatten fran vag 113, jamfort med dagens situation.

Mot bakgrund av ovan och med hénsyn till planerade skadeforebyggande atgiarder f6r grund- och yt-
vatten under byggskede (kap 5.4), bedoms att ett genomférande av planerade vigatgarder inte innebar
négon negativ paverkan pé yt- och grundvattenvattenforhéllanden. Vidare bedéms att planerade atgar-
der inte medf6r ndgon forsamring av kvantitativ eller kvalitativ status pé kvalitetsfaktornivé eller 4ven-
tyr av miljokvalitetsnormer, for berérda vattenférekomster.

6.4.4. Rekreation och friluftsliv

En géng- och cykelviag utmed vig 113 kommer att medfora en 6kad tillganglighet till landskapet, vilket
innebar forbattrade mojligheter for rekreation och ett rorligt friluftsliv, bland annat i naturreservatet
Bosarps jar.

6.4.5. Barriareffekter

Anlédggandet av ging- och cykelvigen langs med befintlig vdag 113, innebar att det blir mycket lattare
for oskyddade trafikanter att rora sig lings med vidgen och né olika mélpunkter, och pa sa vis minskar
barridreffekterna for oskyddade trafikanter, bland annat vid Stabbarpsgarden.

Anléggandet av gdng- och cykelvigen kommer daremot 6ka barridreffekten nagot for fauna, eftersom
viagomradets bredd 6kar och bade skiljeremsa med dike eller vigricke forsvarar korsande av vigen.
Det ar dock biltrafiken pé vig 113 som bedoms bidra till den storsta barridreffekten.

6.4.6. Klimatpaverkan och 6versvamningsrisk

I samband med pagaende klimatforandringar forvintas nederbérdsmangden att 6ka. Detta innebar
mer intensiva regnfall och dven en storre risk for 6versvimningar. Klimatforandring kommer darfor
att beaktas vid berdkning av dimensionerande flode for viganldggningens avvattning. Dagvattensyste-
met kommer att dimensioneras baserat pa befintliga nederbordsdata med en klimatfaktor motsva-
rande en framtida nederbordsokning pa 25 %.

Nivasattning av gdng- och cykelvag vid lagpunkter i landskapet, till exempel vid f d vaitmarksomréde
vid Langgropen, har gjorts med hansyn till 6versvimningsrisk och framtida nederbérdsméangder.

6.4.7. Befolkning och hélsa

Planerad ging- och cykelvag uppmuntrar till resor utan bil genom att tillgdngligheten och trafiksiker-
heten 6kar for oskyddade trafikanter. De tvé passagerna 6ver vag 113 6kar komplexiteten d& ging- och
cykeltrafikanter behover forhalla sig till vagtrafiken. Den sodra passagen pa en stricka dar hastighets-
begransningen ar 80 km/h och den norra passagen pa stricka dar hastighetsbegransningen ar 50
km/h. Géng- och cykelvigen bidrar ocksa till att mojligheten att na kollektivtrafik pa ett trafiksikert
sétt okar.

Planerad ging- och cykelvag medfor viss paverkan pé tomt till bostadsfastighet Bosarp 1:9. For att mi-
nimera denna paverkan har gang- och cykelviagen vid denna sektion utformats med avsmalnad sektion
ned till 1-8, 2,0 m, s& att den 16per omedelbart intill (vister om) tomtens mur.
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6.4.8. Masshantering

Uppgravda massor som av tekniska skil bedoms kunna ateranvindas inom vigomradet och som har
fororeningshalter upp till Mindre kinslig markanviandning (MKM) (Naturvardsverkets generella rikt-
varden, 2009), kan dteranvindas inom projektets arbetsomrade, efter samrad med tillsynsmyndig-
heten. Massor som av tekniska skil inte kan dteranvdndas inom omradet eller massor med férore-
ningshalter 6ver MKM kommer att hanteras externt pa erforderligt satt utifrin fororeningshalter.

Maingden schaktmassor i projektet uppskattas till 4800 ms3. I enlighet med avsnitt 4.6.4 kan dessa
massor ateranvandas inom projektets ramar. Inom projektet kommer dven 6400 m3 av matjordsav-
baning att uppkomma dér 3400 m3 bedéms kunna ateranvindas i sléntkilar eller som slédntbeklddnad.
Resterande matjordsavtag, 3000 m3, kommer ej kunna dteranvindas i projektet. Totalt sett ger pro-
jektet alltsa ett underskott av massor pa cirka 3000 m3.Mot bakgrund av ovan och med hénsyn till pla-
nerad hantering av beldggning och férorenad mark under byggskede, bedoms inga negativa miljoeffek-
ter avseende restprodukter och avfall uppkomma till f6ljd av planerade vagatgarder.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)
Projektet ar inte bedomt utifrén ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Generellt innebar utbyggnad av gdng- och cykelvigar en 6kad andel cyklister i forhéllande till bilister.
Detta for med sig positiva effekter for savil hilsa som miljo, vilket ger samhillsekonomisk fordel.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Géang- och cykelvigen syftar till att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter mellan Stab-
barp och Osl6v. En konsekvens av gang- och cykelvigen kan med stor sannolikhet bli att bostadsomra-
den i anslutning till striackan blir mer attraktiva och mgjlighet till skol- och arbetspendling in till
Eslovs underlattas.

Da gang- och cykelvdgen blir del av ett storre cykelnit kan den ha betydelse for cykelturismen i Skéne,
vilket kan fa vidare positiva effekter for moéjligheten att driva verksamheter utmed strackan. En sepa-
rerad géng- och cykelvig kan gora att omradet blir mer attraktivt for boende, eftersom det blir lattare
for oskyddade trafikanter att pendla. Det blir exempelvis tryggare att 1ata barn ta sig till skolan pa egen
hand samt transportera sig till fots eller pa cykel till HVB-hemmet vid Stabbarpsgérden.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

Trafiken kommer att paverkas under byggtiden genom forsdmrad framkomlighet. Arbeten som kom-
mer paverka framkomligheten for viagtrafiken kommer framst bli aktuellt utmed partier dér gang- och
cykelvigen anlaggs intill vigen. Det kommer inte att vara moéjligt att passera med ett korfalt i vardera
riktningen i sektioner dir vigutrymmet ar vildigt smalt. Under arbete med dessa strickor kan endast
ett korfalt vara 6ppet for vixelvis trafik.

Under byggtiden kommer, utéver det vigomrade som kravs for sjalva gang- och cykelvigen, dven till-

falliga arbetsomréaden att tas i ansprak for att fa plats med arbetsfordon, upplag med mera, se ytor med
tillfallig nyttjanderatt i plankartor.

Under hela byggtiden ska raddningstjénsten ha atkomst till arbetsomradet och mojlighet till att na
samtliga fastigheter utmed arbetsomradet. Riddningstjansten ska kunna passera arbetsplatsen.

Lampliga omledningsmdgjligheter for vagtrafiken finns inte pa det statliga vignitet.
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Under byggtiden hianvisas gang- och cykeltrafik till att firdas i blandtrafik 1angs vag 113 likt idag.

Det saknas ldmpliga omledningsvagar for oskyddade trafikanter i anslutning till den bygget. I de sekt-
ioner dar arbete sker i direkt anslutning till vigen kommer oskyddade trafikanter att behova fardas i
blandtrafik med lokala avsmalningar.

For att skydda miljon och minska miljoriskerna under byggtiden kommer generella krav att stillas pa
entreprenoren, till exempel avseende buller, kemikaliehantering, brinslen och miljoprestanda pé ar-

betsfordon. Skyddsatgarder ska under byggtiden f6lja Trafikverkets tekniska krav for Arbete pG vig

(TDOK 2012:86) samt Trafikverkets tekniska rad for Arbete pd vig (TDOK 2012:88).

Vidare foreslas projektspecifika skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att undvika och minimera
miljopaverkan under byggnadstiden, se avsnitt 5.4, bland annat avseende skydd av trad och kontroll av
paverkat vatten fran byggarbetsplatsen.

Mot bakgrund av ovan och med héansyn till foreslagna skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt bedoms
paverkan under byggnadstiden pa omgivningen som liten.

7 Samlad beddmning

7.1. Sammanstallning av konsekvenser

De miljoeffekter som forvantas vid ett genomforande av planerade vagatgirder ar:

e D4 gang- och cykelvigen utformas med hansyn till omgivande landskap och topografi och
vagens strackning har valts med héansyn till befintlig vegetation och tradmiljoer bedoms denna
paverkan pa landskapsbilden som liten.

e Liten negativ paverkan pa naturmiljon i form av de trad och vegetationspartier som kan berors
av vald strackning, se avsnitt 6.4.2.

e Mot bakgrund av redogorelse i kapitel 4 ovan, bedoms att ett genomférande av planerade vag-
atgirder inte innebar nagon negativ paverkan pa yt- och grundvattenvattenforhallanden. Vi-
dare bedoms att planerade atgarder inte medfor ndgon forsamring av kvantitativ eller kvalita-
tiv status pa kvalitetsfaktorniva eller dventyr av miljokvalitetsnormer, f6r berorda vattenfore-
komster.

7.2. Bedomd maluppfyllelse

7.2.1. De transportpolitiska malen
Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och léngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé satt upp funktionsmal och hinsynsmal med ett antal priori-
terade omraden.

Funktionsmdlet, som beror resans eller transportens tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlag-
gande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.
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Hdansynsmadlet, som handlar om sékerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det 6vergripande generationsmalet for milj6 och att miljokva-
litetsmalen uppnés, samt bidra till 6kad halsa.

Planerad ging- och cykelvag bedoms uppfylla de transportpolitiska malen bland annat genom en 6kad
tillganglighet till landsvégsstrackan och kollektivtrafiken, 6kad trafiksdakerhet och trygghet for oskyd-
dade trafikanter samt genom positiva hilsoeffekter.

7.2.2. De nationella miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om 16 miljokvalitetsmal som ska utgora en utgadngspunkt for samhaéllets miljo-
arbete (Figur 42). Vigplanens paverkan pa de 16 miljokvalitetsmalen bedéms vara av liten betydelse.
Sammantaget bedoms att viagplanen i nigon man kan p&verka majligheten att nd mal 1, 13, 15, och 16.

Mal 1 — Begrinsad klimatpaverkan

Ny géng- och cykelvig gor det littare att vilja hallbara transportmedel, eftersom cyklister inte tvingas
vistas i blandtrafik. Transport via cykel och géng ger inte upphov till utslapp av vixthusgaser, som bil-
trafik gor. Miljokvalitetsmélet kan siledes pdverkas positivt av tgiarden.

Mal 15 - God bebyggd miljo
Nir transport via gang och cykel viljs framfor bil minskar buller och luftféroreningar som orsakas av
biltrafik. Miljokvalitetsmalet kan sledes paverkas positivt av dtgirden.

Mal 13 — Ett rikt odlingslandskap
Anlédggandet av gdng- och cykelvigen innebar att jordbruksmark behover tas i ansprak, vilket gor att
méangden brukningsvard mark i Sverige minskar. Miljokvalitetsméalet pdverkas negativt av dtgarden.

Mail 16 — Ett rikt vixt- och djurliv
Anlédggandet innebar att enstaka trad behover tas ned. Miljokvalitetsmalet paverkas dirav i begransad
man negativt av atgiarden.

1. Begréansad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning

4. Giftfri miljé

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljé

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Mylirande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ettrikt odlingslandskap
14. Storslagen fjalimiljo
15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 42. Sveriges 16 miljokvalitetsmal.
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7.2.3. Andamal

Begreppet andamal ar kopplat till reglerna i vaglagen om att &ndamélet med en vig ska uppnas med
minsta majliga intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Dessa regler 6verensstaimmer ocksd med
lokaliseringsprincipen i miljobalken 2 kap 6 § "For en verksamhet eller dtgdrd som tar i ansprdk ett
mark- eller vattenomrdde ska det viljas en plats som dr lamplig med hdansyn till att dndamdlet ska
kunna uppnds med minsta intrdng och oldgenhet for mdnniskors hdlsa och miljon.”

Planerade vagatgiarder bedoms ha god uppfyllelse av projektets andamal (vilka beskrivs i avsnitt 2.2).
Med hénsyn till genomf{6rt omfattande utredningsarbete vid val av placering och utformning (kapitel
5) i vilket stor hansyn har tagits till miljopaverkan och markintrang, bedoms dndamalet uppnéas med

minsta majliga intrang och oldgenhet for manniskors hélsa och miljon och utan oskilig kostnad.

Ett genomforande av planerade vagatgarder medfor att ett sammanhéngande strék for fotgangare och
cyklister skapas mellan Eslov — Stabbarp — Bosarp — Oslov. Trafiksikerheten for de oskyddade trafi-
kanterna Okar avsevart pa strackan och tillgangligheten till landsvigstrackan, orterna och kollektivira-
fiken forbattras.

Vidare innebér den planerade géng- och cykelvigen dven att majligheten till rekreation och upplevelse
av landskapet langs med striackan okar, eftersom kopplingar till befintliga cykelleder skapas.

7.2.4. Projektmal

De 6vergripande mélen med projektet ar att fler ska vilja cykel som firdmedel samt att antalet cykelo-
lyckor med svart skadade eller dodade ska minska.

Malet om att fler ska vilja cykel som firdmedel bedéms uppfyllas genom att det skapas en attraktiv
gang- och cykelvig som sammanbinder orterna sinsemellan.

Malet om att minska antalet cykelolyckor bedéms uppfyllas genom att cyklisterna separeras fran bil-
trafiken och de kan darmed fardas i en tryggare miljo.

8 Overensstammelse med miljobalkens allménna han-
synsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om
hushallning med mark- och vattenomraden

Vagutbyggnaden omfattas av miljobalkens hiansynsregler enligt 2 kap och hushallningsbestimmelser
enligt 3 och 4 kap. samt miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsforvaltning enligt 5 kap. 3-5 §§. I mil-
jobalkens 2 kap redovisas de allmdnna hansynsregler som &r grundlidggande for provningen av tillatlig-
het, tillstdnd, godkédnnande och dispens, villkor (férutom ersattning) samt tillsyn. Dessa ska dven ligga
till grund for hur Trafikverket som verksamhetsutovare ska agera for att minimera negativ paverkan
och frimja en god hushéllning.

I avsnitten nedan redovisas vilka konsekvenser den planerade atgarden har pa aktuella hansynsregler,
hushallningsbestimmelser och miljokvalitetsnormer, samt hur hansyn till dessa bestimmelser tas.

8.1. Allmanna hansynsregler (2 kap miljobalken)

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgérd, ar skyldiga att visa att de
allmanna hiansynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt miljobalkens 2 kap iakttas. Kravet pa
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erforderlig kunskap for att skydda ménniskors hilsa och miljon mot skada eller oldgenhet (kunskaps-
kravet) anses val uppfyllt for det aktuella projektet genom de utredningar, undersékningar och samréd
som Trafikverket ltit utféra under projektet och som finns dokumenterade i denna handling med till-
horande underlagsrapporter.

Forsiktighetsprincipen stéller krav pa skyddsatgérder, begransningar och forsiktighetsmatt for att fo-
rebygga, hindra eller motverka att skada eller oldgenhet uppstér for méanniskors hilsa eller miljon. I
samma syfte ska basta mdjliga teknik anvindas vid yrkesmassig verksamhet. Kraven i forsiktighets-
principen anses vara uppfyllda genom att skyddsétgarder systematiskt uppréttas av Trafikverket, for
att i storsta mojliga mén hindra att negativ paverkan uppstar for méanniskors hilsa och miljon.

I kapitlet anges ocksé att vid ianspréktagande av mark- eller vattenomraden ska det viljas en plats som
ar lamplig med hansyn till att andamalet ska kunna uppnas med minsta intréng och oldgenhet for
maéanniskors hilsa och miljon. Kravet anses vara uppfyllt genom att noggranna utredningar gjordes in-
nan slutlig placering valdes. Lis mer om detta i avsnitt 5.1 Val av lokalisering.

8.2. Hushallning med mark och vatten (3 och 4 kap. miljébalken)

Enligt miljobalkens 3 kap, om grundldggande bestimmelser for hushallning med mark- och vattenom-
raden, innebar god hushéllning med mark- och vattenomraden enligt 1 §:

“Mark- och vattenomraden skall anvindas for det eller de andamal for vilka omradena dr mest lam-
pade med hansyn till beskaffenhet och lige samt foreliggande behov. Foretrade skall ges sddan an-
vandning som medfor en fran allmén synpunkt god hushallning”.

Vidare ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse, men far tas i ansprak enligt om atgédrden tillgodo-
ser visentliga samhillsintressen, enligt 4 §:

“Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det be-
hovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran all-
man synpunkt tillfredsstéllande sitt genom att annan mark tas i ansprak”.

Uppemot ca 3,5 hektar jordbruksmark kommer att beh6va tas i permanent ansprak for anlaggande av
gang- och cykelvagen, men planerade viagatgarder bedoms tillgodose visentliga samhillsintressen.
Akermark som nyttjas tillfalligt for byggtrafik kommer i méjligaste man att aterstillas till befintligt
skick (0,8 hektar).

Enligt Lansstyrelsen Skane Jord och skogsklassificering ligger vagstrackan inom ett omrade med jord-
bruksmark klassificerat som klass 6—7 jord (Lst Skine, Planeringsunderlag). Aven om det innebér att
marken inte tillhor till de bordigaste marken som finns in Skane (klass 8-10), kommer jordbruksfore-
tagarna anda forlora vardefull brukbar mark; dock finns ingen alternativ mark att ta i ansprak.

Till storsta delen kommer jordbruksmark att tas i anspréak for anldggning av ny géng- och cykelvag.
Jordbruksmarken som tas i ansprak uppgar till ca 42 500 m2 varav cirka 7900 m2 anvinds bara for till-
fillig nyttjanderatt. Permanent markanspraket utgors av en remsa (11-13 m bred) 1angs befintlig vig
113, varfor brukningsmgjligheten (arronderingen) inte bedéms forsdmras namnvart. Laget for akerin-
farter kommer att bibehallas men justeras i hojd.

Géng- och cykelvigen kommer framst att avvattnas genom anldggning av 6ppet dike mellan vag 113
och cykelvagen, eftersom denna teknik har fordelar jamfort med andra, se avsnitt 6.4.3. Detta kan
komma att till viss del péverka tillgangligheten till jordbruksmarken for brukare, exempelvis i sam-
band med bettransporter och skord; det hanvisas dock till alternativa tillfartsvagar som finns ldngs
strackan och tillganglighet till ikermarken bedoms inte forsdmras.
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Mot bakgrund av ovan och med héinsyn till att utveckling av cykelvignitet utgor ett visentligt sam-
héllsintresse, bedoms planerade vagétgiarder innebéra god hushéllning med mark.

Vattendrag Langgropen (som ingér i dikningsforetag Linggropen av ir 1883) paverkas pa det sétt att
ett utlopp behover anlidggas i den norra slénten pa ostra sidan om befintlig vag. Detta kommer inne-

béara att en anmélan om vattenverksamhet kommer behova upprittas for denna verksambhet, se dven
avsnitt 5.2.2 och kap 6.4.3.

Ingen atgird behovs pa befintlig bro (trumma) i Vattendrag Langgropen. Se atgiarder kring dikningsfo-
retag i kap. 6.4.3. Utformning och anliaggning ny ging- och cykelviag kommer att utféras med hiansyn
till vattenmiljon i Langgropen och utan att motverka dikningsforetag Linggropens funktion och syftet,
se dven avsnitt 6.4.3.

Nar det géller riksintresseomraden dr bedomningen att planerade &tgiarder inte innebar ndgon paver-
kan pa dessa enligt 4 kap. miljobalken.

Mot bakgrund av ovan bedoms att ett genomférande av planerade vigatgirder inte strider mot de all-
méanna bestimmelserna i miljobalken kring hushéllning med mark och vatten.

8.3. Miljokvalitetsnormer

De miljokvalitetsnormer som bedoms beroras av planerade vagatgiarder och som kommer att beaktas i
den fortsatta projekteringen samt under byggskede dr MKN for vattenforekomster (yt- och grundvat-
ten), se berorda vattenforekomster i avsnitt 4.5.3 och bedomd miljopaverkan i avsnitt 6.4.3.

Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluft bedoms inte paverkas negativt av anldggandet
av gang- och cykelviagen. Luftfororeningar harstammar ofta frdn motordriven trafik, och anldggandet
av gang- och cykelvigen bedoms inte 6ka mangden motordriven trafik. Tvartom, ar det mojligt att an-
laggandet kan minska biltrafiken till forman for gdng och cykel, vilket mojligtvis skulle minska niva-
erna av luftféroreningar langs viagen.

Alla av vattenforvaltningen utpekade yt- och grundvattenforekomster omfattas av ett forbud mot for-
samring enligt 5 kap. 4 § miljobalken. Forsamringsforbudet innebér att en verksamhet eller &tgird inte
far paborjas eller andras om den ger upphov till en sddan 6kad férorening eller storning att vattenfore-
komstens status forsdmras pé ett otillatet sitt eller att mgjligheten att uppna gillande miljokvalitets-
normer aventyras.

Inga berorda vattenomraden bedéms paverkas negativt av anldggandet av planerade dtgirder, och dar-
med riskerar ingen forsamring ske av status eller dventyr av miljokvalitetsnormer for berorda vattenfo-
rekomster, se avsnitt 6.4.3 Vattenforhallanden och 6.7 Paverkan under byggnadstiden. Skyddsétgarder
for att undvika att fororenat byggdagvatten eller linshéallningsvatten nér narmst beldgna vattenfore-
komster kommer vidtas, 14s mer i avsnitt 5.3 Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomrédet for allmén vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vigen med slanter och diken det om-
rade som kravs for 6vriga viganordningar sdsom bullerskyddsétgarder, busshallplatser, med mera.
Aven det omrade som krivs for drift och underhall av viiganordningar ingdr i vigomradet.

P& plankartorna framgéar grans for vigomrade, samt grans mellan nuvarande och tillkommande vag-
omréde. Det ar det tillkommande vigomradet som anges i fastighetsforteckningens arealberékning,
det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomréadet for allméan vag.

9.1.1. Vvagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for viag med stod
av en faststilld vagplan. Vagratten ger vighéallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som be-
hovs for viagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrym-
mets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in. Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vigratt, 4ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagan-
det med rénta och index tills ersittningen betalas. Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

Vagomrade med vagratt omfattar cirka 37 000 kvadratmeter i anslutning till befintlig vidg. Omradet
betecknas V pa plankartan.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela byggtiden samt tre ménader efter slutbesiktning tillfal-
ligt far nyttjanderatt till markomraden enligt redovisning T1 och T2 pa fastighetsforteckning och
plankarta. Den tillfalliga nyttjanderétten T1 dr avsedd for arbetsvidgar, markarbeten samt massupplag
och utgors av ett omrade i direkt anslutning till féreslaget vigomrade for att under byggtiden mojlig-
gora masstransporter, tillfallig placering av schaktmassor och i 6vrigt genomférande av arbetena.

Omraden med tillfallig nyttjanderaitt betecknad T1 i denna véagplan omfattar cirka 8 600 kvadratmeter.

Tillfallig nyttjanderatt T2 ar avsedd for etablering av exempelvis bodar. Omraden med tillfallig nytt-
janderatt betecknad T2 i denna vigplan omfattar cirka 3 000 kvadratmeter.

De omréaden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med fastighetsa-
gare.

9.3. Konsekvenser for pAgaende markanvandning

Gang- och cykelviagen avses anlidggas sé nara befintlig vag 113 som majligt med hansyn till vagutform-
ning, miljo och sdkerhet. Minsta mdjliga markintrang pa berorda fastigheter har efterstriavats.

Intréng sker till storsta del pa jordbruksmark men bedoms som litet i férhéllande till akermarkens to-
tala storlek. Gang- och cykelviagens placering parallellt med vag 113 foranleder enbart marginell paver-
kan pé jordbruksmarkens arrondering och befintlig brukningsstruktur och bidrar inte till ndgon frag-
mentering av jordbruksmarken. Under en tid efter anldggandet forvantas produktiviteten pa denna
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mark vara négot lagre pa grund av markkompaktering. Det ar svart att faststilla hur ldng tid det kom-
mer att ta innan jordbruksmarken nér fullstandig bordighet igen eftersom man inte kan gora en kor-
rekt bedomning av paverkan innan atgarderna har utforts. Paverkan pa marken samt kompakterings-
grad beror pa ett flertal parametrar, till exempel viderforhéllanden nir anldggningsarbete utfors samt
att ytor for tillfallig nyttjanderatt nyttjas i olika utstrackning och ddrmed ar kompakteringsgraden inte
homogen fér denna mark. Dock kommer &terstillande &tgarder att implementeras for att jordbruks-
marken si snabbt som mojligt ska dterga till ursprungligt skick. Darpa bedoms dkermarken fortsatt
kunna brukas pé likvardigt satt niar gang- och cykelvigen byggts.

Mindre intrang kommer dven att ske pd smihustomter. Har har sirskild hansyn tagits for att mini-
mera paverkan pé befintliga tomtanlaggningar. Fastigheter som drabbas av markintrdng bedéms vara
fortsatt lampliga for sitt &ndamal aven efter intranget.

10 Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

o Passage av gdng- och cykelvig 6ver Langgropen bedoms kunna ske utan att trummor i vatten-
draget behover forlangas. Arbeten under hogsta hogvattennivan i Langgropen kommer att be-
hova genomforas, da ett utlopp behéver anlidggas i den norra slanten pa ostra sidan om befint-
lig vag. Darfor kommer en anmalan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken inldmnas
till Lansstyrelsen i god tid fore byggskede.

¢ En arkeologisk utredning steg 1 har utforts och fem omraden har bedémts som mojliga lagen
for fornlimningar. Steg 2 av utredningen bor utféras inom de delar dir en utbyggnad foreslas
och i enlighet med forslag i AU1, se vidare stycke 4.5.1. AU2 genomfors i oktober 2022.

¢ Markarbeten inom vigomradet dr anmalningspliktig verksamhet enligt forordningen om mil-
jofarlig verksamhet och hilsoskydd, SFS 1998:899. En anmilan kommer darfor att goras till
aktuell tillsynsmyndighet Eslovs kommun.

10.2. Arkeologiska undersdkningar — AU2

Arkeologisk utredning steg 2 genomfors pa foreslagna undersokningsytor som berors av valt alternativ
under host 2022. Gang- och cykelviagens utformning anpassas till resultat och eventuella fynd som
framkommer i undersokningarna.

10.3. Omraden som undantas fran foérbud enligt miljobalken

En faststilld vagplan innebar att separat dispens enligt 7 kap miljobalken (1998:808) for dispensplik-
tiga dtgirder inom biotopskyddsomrade (7 kap 11 § miljébalken) eller inom strandskyddsomréde (7
kap 15 § miljobalken) inte kravs for byggande av allmén vag enligt faststélld vagplan. Dispens fran bio-
topskydd for arbeten vid Langgropen kommer darmed att hanteras inom ramen for vigplan. Samrad
om lamplig hdnsyn sker med Lansstyrelsen inom vagplaneprocessen.

Skyldigheten att gora anmaélan for samrad enligt 12 kapitlet 6§ miljobalken géller inte for de verksam-
heter och atgirder som behovs for att bygga vigen och som faststills och ingér i vigomrade for allmén
vag eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.
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10.4. Uppfoljning och kontroll

Fortsatt samrad och dialog med berorda fastighetsigare och 6vriga berérda parter kommer att ske ge-
nom processens gang.

I arbetet med vigplanen pagér kontinuerlig bevakning av miljofrdgor och viarden inom utredningsom-
riadet. Denna sa kallade miljosiakring sker genom ett tiatt samarbete mellan miljokunniga i projektet,
projektorer och projektledning genom bland annat anpassning av placering och utformning av vigen i
tidiga skeden i forhéllande till kinda miljoforhéllanden samt genom inarbetning av skyddsatgirder i
projektet.

Samtliga miljoaspekter inom utredningsomradet listas och beskrivs i ett miljosdkringsdokument, ett
levande dokument som fylls p4 efterhand som information inkommer (undersokningar, inventeringar)
och beslut tas i projektet. I miljosdkringsdokumentet nedtecknas dven de skyddsétgarder och forsiktig-
hetsmétt som planeras i projektet for att undvika och minimera miljopéverkan. Dessa skyddséatgarder
kommer att arbetas in i kommande forfragningsunderlaget vid upphandling av entreprenor och senare
in i bygghandlingen.

Uppfoljning av att miljokrav efterlevs i byggskedet kommer att ske inom ramen fér upphandlad entre-
prendrs egenkontroll, pa byggméten genom Trafikverkets egna kontroller (byggplatsuppfoljning) och
vid besiktningar. Viktiga moment att uppmarksamma i detta arbete bedoms bland annat vara foljande
punkter:

e Hantering och rening av lanshéllnings- och byggdagvatten

¢ Hantering av trafik under byggtiden for att minimera storningar samt sdkerstilla att god sa-
kerhet uppnés for oskyddade trafikanter.

e Skydd av trad och biotopskyddade alléer

¢ Schaktmetod och skyddsatgéarder vid nagra utpekade trad langs strackan, se kapitel 6.4.2.

¢ Omfattning och innehéll i entreprendrens egna kontrollprogram.

e Beredskap for omhindertagande av utslapp av miljofarliga &mnen i samband med olyckor.

¢ Utformning av masshanteringsplan och kontrollprogram for markmilj6é under byggtiden.

e Aterstillning av mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt under byggtiden.

Efter fardigstidllande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade funktionen, dven fran
miljosynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning.
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

11.1.1. Granskning och faststéllelse

Denna viagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgingligt for granskning kan berérda sakdgare och 6vriga lamna syn-
punkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett gransknings-
utlatande som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakidgare som berors
kommer d& att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen omfat-
tande kan underlaget &terigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges maj-
lighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat gransknings-
utldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av rege-
ringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 2 kap 12-158§
lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgéar av fastighets-
forteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de vill-
kor som anges i beslutet.

e Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare ersattning.

e Vad som utgor allmén vig och viaganordning laggs fast.
Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till,

under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s fort vigplanen har
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vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rittighetsinnehavare nar tilltréde &r beréknat att
ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.1.2. Kommunala planer

Vigplanen strider inte mot bestimmelser i gdllande 6versiktsplan i Eslovs kommun.

Det finns inga pagaende eller befintliga detaljplaner inom utredningsomréadet som kan komma att ha
bero6ring med planerad vagatgard.

11.2. Genomforande

En slutversion av viagplanen, for faststillelse, planeras vara klar viren 2023. Nar vagplanen har fast-
stallts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att handla upp en entreprenor for utbyggnaden. In-
nan arbetet paborjas kommer direkt berérda, narboende och trafikanter att informeras.

Projektet ar planerat att genomforas som en totalentreprenad med Trafikverket som byggherre med
start tidigast 2023/2024. Forviantad byggtid ar ca 8-10 ménader. Under byggnationen av projektet for-
vantas trafik att vara tillditen, men med nedsatt hastighet och begransad framkomlighet.

Skyddsatgarder for att undvika och minimera skada pa miljo och omgivningar finns beskrivna i avsnitt
5.3. Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt i detta dokument.

11.3. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket och Eslovs kommun och ingér i den regionala planen. Projektets
kostnad uppskattas till cirka 30 miljoner SEK (2021 ars prisniva). I kostnaden ingar administration,
projektering, mark- & fastighetsinlosen samt mark- & anldggningsarbeten. Kostnaden ar forknippad
med osidkerhet och kan komma att justeras bade uppéat och nedét.
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