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Utlysning — Morgondagens transportpolitiska beslutsstod

Om programmet

Transportekonomiprogrammet ar ett myndighetsgemensamt forskningsprogram som finansieras av
Trafikverket och Vinnova. Energimyndigheten och Transportstyrelsen deltar som samarbetspartners.

Programmet stravar efter att utveckla metoder, modeller och underlag fér samhallsekonomiska
analyser och trafikprognoser inom hela transportomradet och svarar for forskning och innovation
som motiveras av Trafikverkets uppgifter.

TEP har for narvarande en planeringsram pa 65 miljoner férdelat 6ver dren 2025-2029, varav 6
miljoner ar 6ronmarkta till luftfartsrelaterad FOI med samhallsekonomiskt fokus.

Programmal

Programmets overgripande mal ar att bidra till en samhéllsekonomiskt effektiv transportforsorjning
och projektforslag som skickas till programmet ska innehalla en beskrivning av hur projektet bidrar
till detta mal. Daremot behover inte alla programmal som beskrivs nedan inkluderas, det &r
tillrackligt att inkludera det eller de mal som &r relevanta for projektet.

e Framtagande av innovativa och andamalsenliga modeller och metoder.

e Forskningsresultat med ett flertal perspektiv pa samband inom och mellan transportsystemet
och 6vriga delar av samhallet finns tillgdngliga och har férutsattningar att bidra till ett
hallbart samhélle.

e System- och samhallsorienterade analyser om transportsystemet och dess relationer med
ovriga samhallet som kan forstas och anvandas av omradets malgrupper finns tillgdngliga
som stdd till beslutsfattande pa alla nivaer.

e Projektdeltagare och resultat som finansierats av programmet bidrar till internationella
forsknings- och utvecklingssamarbeten.

e Forskare och samhallsaktorer samverkar i projektgenomférandet vilket bidrar till att skapa
nya erfarenheter och darigenom ny innovativ och andamalsenlig kunskap och kompetens
som implementeras i praktiken och skapar férandring.

Bakgrund och syfte

Enligt det 6vergripande transportpolitiska malet ska transportpolitiken styra mot en
samhallsekonomiskt effektiv transportforsorjning. Politiska beslut bor darfor féregas av en analys dar
samhallsnyttor vags mot samhéllskostnader i termer av effekter pa tillganglighet, miljo, halsa,
trafiksdkerhet och kostnader for trafikanter och det offentliga. Styrning och planering av
transportsystemet innefattar beslut om saval utformning och utveckling som anvdéndning.
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Utformning och utveckling styrs i hog grad av trafikanternas preferenser, ekonomisk utveckling,
investeringar i ny kapacitet och vidmakthallande av befintlig infrastruktur samt tillhandahallande av
kollektivtrafik och lagstiftning. Anvandningen, dvs de resor och transporter som utférs, kraver
styrmedel som regler, skatter, avgifter, hastighetsgranser samt trafikledning och kapacitetstilldelning.

Transportekonomi &r det forskningsomrade som studerar utformning, utveckling och anvandning i
syfte att oka effektiviteten® i transportsystemet. Fér att kunna bedéma dtgirders och atgirdspakets
effektivitet och fordelningseffekter ar det nédvandigt att forst identifiera och beskriva for att sedan
(sa langt det &r mojligt) kvantifiera och monetart vardera effekter.

Inriktning

Utlysningen riktas mot tillampad forskning som stravar efter vetenskapliga publikationer och dar
kunskapen kan nyttiggoras i beslut avseende svensk transportsektor. Utlysningen efterfragar
forskning inom féljande tva omraden och riktar sig till alla trafikslag:

e Metoder och modeller for samhallsekonomisk analys respektive trafikprognoser
e Samhaéllsekonomisk analys av styrmedel och andra politiska atgarder

Under 2025 inleder programmet ett samarbete med Trafikverkets luftfartsportfélj kring
forskningsfragor som berdr samhéllsekonomisk effektivitet och luftfart. Det innebar att
|uftfartsrelaterad forskning som har ett samhéllsekonomiskt fokus flyttas till TEP. | nuldget
forekommer ett visst 6verlapp i de efterfragade forskningsbehoven, forutom utlysningstexten
hanvisar vi darfor dven till Luftfartsportfoljens skrivningar i Trafikverkets FOI-plan. Notera att projekt
som skickas till programmet ska utga fran ett samhallsekonomiskt perspektiv och passa i de omraden
som beskrivs i utlysningen.

Omrade 1: Metoder och modeller for samhallsekonomisk analys och trafikprognoser
Det ar centralt for alla typer av atgardsanalyser att pa forhand gora rimliga bedomningar av dess
effekter. FOr att uppna detta finns behov av tillforlitliga data, analysmetoder och modeller. Historiskt
har exempelvis enkatbaserade resvaneundersokningar spelat en stor roll i transportekonomiska
studier men pa grund av laga svarsfrekvenser finns behov av fler datakallor. Den digitala utvecklingen
skapar mojligheter till forbattrad datainsamling, databearbetning och darmed battre
trafikprognosmodeller. Det finns dven behov av att studera hur nya tekniska I6sningar och @ndrade
sociala normer férvantas paverka transportsystemet via dndrade beteenden och strukturer i
ekonomin. Fler exempel pa utvecklingsomraden med forskningsbehov presenteras nedan. Notera det
gar bra att komma med forslag som &r inom utlysningens omrade men som inte omnamns i
exemplen nedan.

1 Notera att texten genomgéende syftar till samhéllsekonomisk effektivitet alt kostnadseffektivitet nar
begreppet effektivitet anvands.
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e Utveckling av metodik fér samhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys. Hur bor osakerhet i
effekter och kalkylvirden beaktas? Ar det mojligt att utveckla metoder for att relativisera
effekter om en fullstandig vardering inte ar mojlig? Hur bor vardedverforingar goras over tid?
Gar det att utveckla metoder som exempelvis beaktar att trafiksakerhet och hélsa
internaliseras i olika typer av beslut i samband med resa?

e Metoder och modeller fér stirkt robusthet och 6kad tillgdnglighet. Regeringen har pekat ut
behov av att starka robustheten och 6ka tillgdangligheten inom vag- och jarnvagssystemet.
Hur kan samhallsekonomiska beslutsunderlag utvecklas for att stodja utvecklingen av ett
robustare vag- och jarnvagssystem? Hur paverkas robusthet och tillgangligheten av
exempelvis klimatférandringar ur ett samhallsekonomiskt perspektiv?

e  Framtagande av effekter och vérden fér samhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys. Metoder
och datatillgang utvecklas kontinuerligt samtidigt som varlden foréandras. Darfor finns ett
kontinuerligt behov av att utvardera befintliga kalkylvdarden och vid behov revidera dem.

e Behov av nya vdrderingar. Hur bor aspekter som i dagslaget ar svara att kvantifiera och mata
i monetdra termer hanteras? Exempel ar intrangseffekter samt effekter med koppling till
social hallbarhet. Hur ska barns restid och trafiksdkerhet varderas? Hur bedéms kostnader
for infrastruktur och fordon férandras éver tid med avseende pa omstallningen av
fordonsparker och produktionsprocesser?

e  Fordelnings- och regionalekonomisk analys. Har handlar behovet framst om
metodutveckling. Behoven handlar dven om att belysa hur effekter och varderingar kan skilja
sig mellan olika grupper i samhallet och vad det i férlangningen innebar for
samhallsekonomiska Idnsamhetsbedémningar.

e Sammanvdgning av kalkylresultat, férdelningseffekter och malanalys. Det finns behov av att
utveckla metoder for att vaga ihop dessa pa ett transparent och konsistent satt.

e Skattning av effekter. Exempel ar effekten av hur fordndrad hastighet paverkar olycksrisk,
hur fordonstyp hanger ihop med utslapp eller hur 6kad trafikvolym férandrar slitaget pa
infrastrukturen.

e Styrmedels- och regelgivningsanalyser. VVad ar effektiva styrmedel for att styra trafikfloden
och fordonsparker? Hur kan samhéllsekonomisk effektivitet beaktas i analyser av
regelutformning infor exempelvis férhandlingar och beslut pa olika nivaer?

e Trafik- och prognosmodeller. Exempel ar modeller som anvands for att studera hur
transporter och trafik paverkas av saval andringar i trafiksystemet som av
omvarldsforutsattningar. Exempel av sarskilt intresse ar att utveckla modeller och metoder
som nyttjar passiva datakallor fér skattning och kalibrering. Ny teknik som &r angelagen att
analysera ar styrning och 6vervakning av regelefterlevnad t.ex. hastighet och dess effekter pa
miljo, sdkerhet och kapacitet i trafiksystemet.
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e Substitution av resande och transporter. Hushallens resor for inkdp av varor och service
tenderar att bytas mot leveranser och besok, dvs en del av transporterna byter utférare. Det
finns behov av att belysa hur den héar typen av substitution gar till.

e Gdng, cykel och hybridfordon. Det saknas kunskap om effekter for t.ex. gang- och cykeltrafik,
vilket begransar mojligheten att géra kvantitativa atgardsanalyser. Vidare, elektrifieringen av
transportsystemet ger upphov till nya fordon som ligger i granslandet mellan det som
normalt beaktas i planeringen. Det dr exempelvis viktigt att forsta konsekvenserna for
kollektivtrafik om mindre elfordon blir vanligare.

e Metoder fér datafangst och databearbetning. Exempel ar nédvandiga data for att utveckla
och verifiera modeller samt data for kalibrering och validering av modeller. Sadana data har
aven direkt anvandning, t.ex. for trafikledning i realtid. Det finns dven behov av forskning om
metoder och principer for att ta fram indata till prognoser t.ex. avseende kostnader for
kollektivtrafik och beteende hos fotgdngare och cyklister. Metoder att fanga data avseende
fordon i yrkestrafik sdasom uppsokande service och leveranser till hushall och verksamheter
ar av sarskilt intresse.

Omrade 2: Samhéllsekonomisk policyanalys

Policyanalyser avser analyser av styrmedel och andra politiska atgarder. | projekt inom policyanalys
ar det fragestallningen som ar i fokus, snarare an utveckling av en metod eller berdkningsmodell.
Projekten ska ha ett tydligt fokus pa det 6vergripande transportpolitiska malet om
samhallsekonomisk effektivitet. Nedan ges exempel pa behovsomraden. Notera att det gar bra att
komma med férslag som ar inom utlysningens omrade men som inte omnamns i exemplen nedan.

e Styrmedels- och dtgdrdsanalyser. Vilken effekt har olika styrmedel och atgarder som
regelgivning, skatter och avgifter? Hur bor nya eller befintliga styrmedel, exempelvis
forandring i lagstiftning, pa nationell eller EU/globalniva utvecklas? Hur bér styrmedel och
atgarder utformas for att paverka samspelet mellan bebyggelse, transportsystem och
efterfragan pa transporter med olika trafikslag samt efterfragan pa olika typer av fordon?
Hur boér styrmedel utformas for att paverka luftfartens hoghojdseffekter?

e Uppfédlining och utvdérdering av atgdrder. Trots att den totala resursallokeringen ar central for
att kunna uttala sig om atgarders effektivitet sker relativt fa uppféljningar och utvarderingar.
Uppféljning och utvardering inom exempelvis trafikering, trafiksakerhetsatgarder, priser,
parkeringsavgifter och styrmedel ar darfor viktiga. Naturliga experiment ger maojlighet till
utvarderingar av hog kvalitet.

e Investering i fysisk infrastruktur. Vilka effekter far exempelvis nya vagar och jarnvagar pa lang
sikt utifran ett systemperspektiv?

e Underhdll av fysisk infrastruktur. Hur kan samhallsekonomiska analyser starka prioriteringen i
underhallet av den fysiska infrastrukturen?
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e Utformning av attraktiv kollektivtrafik. Hur paverkar utbud och prissattning resande? Hur kan
upphandlad flygtrafik bidra till stérre samhallsnytta?

o Effekter pd transportsystemet frdn policyer inom andra politikomrdden. Hur paverkar
styrmedel eller atgarder som primart riktas mot miljo, arbetsmarknad, handel, beredskap
eller bebyggelse transportsystemet?

e Utveckla effekter av bebyggelseplanering. Hur paverkar bebyggelsens lokalisering kontra
trafiksystemens utformning val av fardmedel och resmdnster? Bebyggelseplanering omfattar
saval bostader, fritidshus, samhallsservice, kommersiell service och malpunkter for
fritidsaktiviteter som utveckling av rekreationsomraden, eftersom det paverkar langvaga
resande.

e Fordelningseffekter, sociala effekter, pdverkan pd bostadsbyggande och lokalisering av
féretag. Vilka ar de sociala effekterna till foljd av befintlig eller planerad
transportinfrastruktur? Hur relaterar de till transportbehov, utvardering av sociala
konsekvenser, effekter pa upplevd trafiksakerhet och trygghet? Hur paverkar exempelvis
flyglinjeutbud och direktlinjer till internationella destinationer svenskt naringsliv (etablering
av huvudkontor, branschbredd osv)?

e Synergi och mdlkonflikter i transportsektorn. Hur bor analyser av synergier och malkonflikter
mellan olika politiska mal och/eller styrmedel hanteras? Exempel ar analyser av synergier och
konflikter mellan olika politiska mal och/eller styrmedel. Konflikter kan handla om
tillganglighet kontra miljéhansyn eller olika styrmedels konsekvenser for ortstyper eller
socioekonomiska grupper. Ytterligare exempel ar samhallsekonomisk effektivitet kontra
trafiksakerhet.

Vilka utlysningen vander sig till

Utlysningen vander sig till svenska universitet, hogskolor och forskningsinstitut samt myndigheter
med forskningsuppdrag. Aven féretag och organisationer med forskningsanknytning kan vara en del
av ansokan. Projektledaren ska vara disputerad inom relevant disciplin eller ha dokumenterad
forskningserfarenhet (CV) samt vara verksam vid ett svenskt universitet, hogskola, forskningsinstitut
eller myndighet med forskningsuppdrag. Programmet uppmuntrar till internationellt samarbete, i
forsta hand genom deltagande i referensgrupper (las mer om vad som géller fér internationellt
deltagande i Trafikverkets FOI-plan).

Tvarvetenskapliga samarbeten och samverkan med aktdrer inom transportsektorn uppmuntras.
Detta inkluderar aktorer fran bade naringsliv och offentlig sektor som kan bidra till en 6kad relevans i
projektets fragestallningar och ett battre nyttiggérande av resultat. Eventuella samarbeten ska
motiveras och tillféra projektet tydligt beskrivna mervarden.

En inkluderande sammansattning av forskningsgruppen som tillater mangfald uppmuntras. Varje
deltagare ska ha en vetenskapligt férankrad roll och tillféra projektet mervarde.
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De myndigheter som star bakom ansdkan varnar om den framtida férsorjningen av kvalificerade
medarbetare vid svenska forskningsinstitut och myndigheter. Doktorandmedverkan uppmuntras
darfor, programmet stravar i forsta hand efter att finansiera nya doktorander.

Krav pa dig och din organisation

Programmet omfattas av Trafikverkets regler fér FOI [S3 organiseras forskningen - Bransch
(trafikverket.se)]. Darutéver har programstyrelsen beslutat att:

o Huvudsokande ska vara ett svenskt universitet, hogskola, forskningsinstitut eller myndighet
med forskningsuppdrag. Aven féretag och organisationer med forskningsanknytning kan vara
en del av ansokan.

® Projektledaren ska hora till huvudsokandes organisation och ska ha avlagt doktorsexamen
eller ha dokumenterad forskningserfarenhet inom det omrade som éar relevant for ansokan.

e Medverkande ska ha avlagt doktorsexamen, eller ha dokumenterad forskningserfarenhet
inom det omrade som ar relevant for ansékan.

® Projektledaren far inkomma med maximalt en ansdkan i denna utlysning. Daremot finns inga
begradsningar i hur manga ansdkningar en individ kan vara medsdkande i.

e Artiklar som skrivs inom projektet ska goras tillgangliga for allmanheten. Kravet kan bl.a.
uppfyllas genom parallellpublikation av accepterad artikel, denna l6sning (“green open
access”) accepteras av manga forlag.

e Programmet anordnar konferenser varje eller vartannat ar dar finansierade projekt férvantas
delta.

Kostnader du kan soka finansiering for

Programmet omfattas av Trafikverkets regler for FOI som du hittar har: Limna forsknings- och
innovationsforslag - Bransch. Darutéver har programstyrelsen fattat beslut om att:

e Organisationer av alla verksamhettyper kan bidra till projektet med exempelvis resurser eller
data. Exempel ar tid i projektet som inte finansieras av programmet eller att bista projektet
med data att betraktas som medfinansiering.

Ansokan — formalia

Notera att ans6kningsprocessen sker i tva steg, i det forsta steget skickas ett projektforslag in via FOI-
portalen. Valj portfolj Planera och riktad utlysning “TEP - Morgondagens transportpolitiska
beslutsstod”. Ange Sofia Johansson som kontaktperson/handlaggare. | det forsta steget sker ingen
narmare granskning, endast évergripande formalia kontrolleras. Sista datum for inlamning av ett
forslag ar 12 mars, darefter stanger utlysningen. Under v. 8 berdknas besked lamnas om forslaget gar
vidare till steg tva. Om forslaget gar vidare lamnas en fullstdndig projektspecifikation i FOI-portalen


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/forskning-och-innovation/sa-organiseras-forskningen/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/forskning-och-innovation/sa-organiseras-forskningen/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/forskning-och-innovation/lamna-forslag-pa-forskning/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/forskning-och-innovation/lamna-forslag-pa-forskning/

S—j TRAFIKVERKET Riktad utlysning Transportekonomi

forskningsprogrammet
TRANSPORTEKONOMI

senast den 17 mars. Om forslaget inte gatt vidare skickas en avslagsmotivering. Den 17 mars
pabdorjas granskningsprocessen och besked vantas (preliminart) kunna ges under andra halvan av
augusti. Lds mer om vad som géller nedan:

Ansokan ska besta av en projektspecifikation och ett kortfattat CV (1-2 sidor) for samtliga
projektdeltagare, i CV:t ska det ocksa kortfattat beskrivas vad deltagaren ska bidra med i
projektet. Kontaktuppgifter och relevant erfarenhet samt publiceringar ska framga. CV
bifogas i FOI-portalen.?

Projekt som innehaller samarbeten som bidrar med resurser eller data ska skicka med ”Letter
of intent” fran de tilltdnkta samarbetsparterna eller parten.

Projekt ska forhalla sig till befintliga modeller och analysverktyg inom omradet och beskriva
vad som tidigare gjorts med hanvisning till tidigare litteratur samt beskriva projektets bidrag
och férvantade nytta.

Projektspecifikationen ska innehalla tydligt beskrivna forskningsfragor och tillvagagangssatt
dvs metodbeskrivning och en beskrivning av eventuella data samt tillgangen till dessa. Om
data krévs for projektet, besvara fragorna i formularet ”Beskrivning av data TEP” i rullfliken
nedan och bifoga svaren i FOI-portalen.

Sammanfattningen ska skrivas for personer utan sakkunskap medan projektbeskrivningarna
ska innehalla djupare beskrivningar for att mojliggora granskning av planerat utférande.
Projektspecifikationen kan skrivas pa svenska eller engelska men en svensk sammanfattning
ska finnas.

Ofullstéandiga projektansokningar och dokument utéver projektspecifikation kommer inte att
beaktas.

Bidragets storlek och projekttid

Programmet omfattas av Trafikverkets regler fér FOI (S& organiseras forskningen - Bransch
(trafikverket.se)) Darutéver har programstyrelsen fattat beslut om att:

Bidrag kan sokas fér max 1,5 mkr per ar. Projekttiden ska vara minst ett ar (12 manader) och
max 3 ar (36 manader). Projekt som anstaller en doktorand kan paga i fyra ar.

Programmet kan finansiera en doktorand pa 75% under fyra ar, 25 % ska saledes vara
medfinansiering eller egen finansiering. Férdelningen av finansiering ska framga i ansokan.
Projektstart for beviljade projekt &r tidigast 1/9 2025 och senast 31/1 2026.

Programmet stravar efter en blandning av storre och mindre projekt. Vi kommer inte att starta
projekt inom de omraden dar vi har pagaende projekt. Lds mer om vara pagaende projekt pa

Transportekonomiprogrammet - Bransch (trafikverket.se).

2 Trafikverket genomfér sidkerhetsskyddsanalyser infor rekrytering, konsulttjanster och FOl-uppdrag.


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/forskning-och-innovation/sa-organiseras-forskningen/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/forskning-och-innovation/sa-organiseras-forskningen/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/forskning-och-innovation/forum-och-motesplatser/transportekonomiprogrammet/
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Efter att du har lamnat in din ans6kan
Vem kan lasa ansékan?

Din ansokan betraktas enligt svensk lag som allman handling nar den kommit in till Trafikverket. Det
innebdar att vem som helst kan begéara ut och ta del av din ansékan. Innan Trafikverket lamnar ut
ansokningar gors alltid en sekretessprévning, information far bara déljas om stéd finns i
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Bedémningsprocess och beslut om bidrag
Programmets styrelse utser en bedémningsgrupp som bedémer ansdkningarna enligt:

e Relevans och nyhetsvirde: Ar projektférslaget tydligt beskrivet (clarity of presentation)? | vilken
utstrackning traffar projektforslaget utlysningen? Behandlar projektforslaget samhallsekonomisk
analys/effektivitet pa ett tydligt satt? Bedéms projektet som nyskapande/innovativt? Beskrivs
forskningsbidraget pa ett tydligt satt? Beaktas befintlig litteratur, metoder, analysmodeller eller
analysverktyg?

e Utférare och genomférande: Ar budgeten rimlig i férhallande till arbetsinsats och férvintad
nytta? Ar arbets- och tidplanen realistisk? Ar syftet och forskningsfragan/fragorna tydligt
formulerade? Ar angreppsitt och metoder tydligt beskrivna? Finns négra risker (t ex med metod,
data eller ndgot annat?) (1= Mycket hog risk, 2= hog risk, 3 = varken hog eller |ag risk, 4 = liten
risk 5= risken bedéms vara obefintlig). Har projektdeltagarna den kompetens som kréavs for
genomférandet?

e Nytta och nyttiggérande: Ar projektets férvantade nytta tydligt beskrivet? Ar mottagaren av
projektresultaten tydligt beskriven (t ex ASEK, myndighet eller liknande)? Ingar
mottagare/intressenter/sakkunniga i referensgrupp? Ar resultaten till nytta for
infrastrukturplaneringen? | vilken omfattning tas stallning till bade kvinnors och mans behov och
erfarenheter vid problemformulering och utveckling av nya I6sningar i projektet?

Beddmningsgruppen lamnar en rekommendation till programmets styrelse, de projekt som far bifall
gar vidare till portfolj Planeras styrelse for beslut om finansiering. Den sokande far darefter besked
om projektet fatt bifall eller inte, besked till de projekt som beviljats medel berdknas kunna lamnas
under andra halvan av augusti 2025.

Aterrapportering av beviljade projekt

TEP anordnar varje, eller vartannat ar, en konferens dar projektdeltagare och andra forskare,
myndigheter och regeringskansli samt andra intressenter har mojlighet att traffas. Att presentera
projektresultat i detta forum ingar som en del i finansieringen. Projekt som beviljas medel rekvirerar
Trafikverket tre ganger per ar, for narvarande mars, augusti och november. Manadsvisa
uppfoljningar genomfors av Trafikverkets projekthandlaggare. Slutrapport kan skrivas bade pa
svenska och engelska men en svensk sammanfattning ska finnas. Slutrapporten levereras till
programférestandare och handlaggare nar projektet avslutas.



