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Utlysning — Morgondagens transportpolitiska beslutsstod

Om programmet

Transportekonomiprogrammet ar ett myndighetsgemensamt forskningsprogram som finansieras av
Trafikverket och Vinnova. Energimyndigheten och Transportstyrelsen deltar som samarbetspartners.

Programmet stravar efter att utveckla metoder, modeller och underlag for samhallsekonomiska
analyser och trafikprognoser inom hela transportomradet och svarar for forskning och innovation
som motiveras av Trafikverkets uppgifter.

Trafikverket och Vinnova har for avsikt att finansiera programmet med 39 miljoner férdelat 6ver aren
2022-2024. Projekt som startas under programtiden kommer att finansieras projekttiden ut, vilket
innebar att det i denna utlysning gar att soka finansiering dven for ar efter 2024.

Programmal

Programmets overgripande mal ar att bidra till en samhéllsekonomiskt effektiv transportforsorjning
och projektforslag som skickas till programmet ska innehalla en beskrivning av hur projektet bidrar
till detta mal. Daremot behdver inte alla 6vriga programmal som beskrivs nedan inkluderas, det &r
tillrackligt att inkludera det eller de mal som &r relevanta for projektet.

e Innovativa och dndamalsenliga modeller och metoder &r framtagna och testade.

e Forskningsresultat med ett flertal perspektiv pa samband inom och mellan transportsystemet
och 6vriga delar av samhillet finns tillgdngliga och har forutsattningar att bidra till en hallbar
samhallsforandring.

e System- och samhallsorienterade analyser om transportsystemet och dess relationer med
ovriga samhallet som kan forstas och anvandas av omradets malgrupper finns tillgdngliga
som stdd till beslutsfattande pa alla nivaer.

e Programmets forskare deltar i och ar efterfragade som deltagare i internationella forsknings-
och utvecklingssamarbeten.

e Forskare och samhallsaktorer samverkar i forskningens genomfdérande vilket bidrar till att
skapa nya erfarenheter och darigenom ny innovativ och andamalsenlig kunskap och
kompetens som implementeras i praktiken och skapar forandring.

Bakgrund och syfte

Enligt det 6vergripande transportpolitiska malet ska transportpolitiken styra mot en
samhdllsekonomiskt effektiv transportforsorjning. Politiska beslut bor darfor féregas av en analys dar
samhallsnyttor vags mot samhéllskostnader. Exempel pa avvagningar ar effekter pa tillgdanglighet,
miljo, halsa, trafiksakerhet samt kostnader for trafikanter och det offentliga. Styrningen av
transportsystemet innefattar bade beslut om dess utformning, utveckling och anvandning.
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Transportsystemets utformning och utveckling styrs i hog grad av trafikanternas preferenser, den
ekonomiska utvecklingen, investeringar i ny kapacitet och vidmakthallande av befintlig infrastruktur,
tillhandahallande av kollektivtrafik samt lagstiftning. For att styra anvdndningen av
transportsystemet — de resor och transporter som utfors — kravs styrmedel som regler, skatter,
avgifter, hastighetsgranser, trafikledning och kapacitetstilldelning.

Transportekonomi &r det forskningsomrade som studerar utformning, utveckling och anvéndning av
transportsystemet i syfte att 6ka dess resurseffektivitet. For att kunna bedéma atgarders och
atgardspakets kostnadseffektivitet och fordelningseffekter ar det viktigt att forst identifiera, beskriva
och s langt det 4r mojligt kvantifiera (mata, prognosticera) och vardera effekter av olika atgarder.

Inom omradet finns en bred internationellt etablerad bas av teori, metoder, modeller, databaser och
resultat. Detta ger ett stadigt fundament att utga fran men det finns betydande utvecklingsbehov.
Behovet finns i alla delar, fran grundlaggande teori- och metodutveckling till tillimpade analyser av
specifika policyfragor och atgarder. Sammantaget syftar analyserna till att ta fram underlag for beslut
pa olika nivaer — fran politiska inriktningsbeslut till atgardsval. Ratt anvanda bidrar dessa underlag till
valgrundade beslut och i forlangningen en battre hushallning av samhallets resurser.

Samhallsekonomisk metodik, i synnerhet nyttokostnadsanalys, ar valetablerad vid analyser av
infrastrukturinvesteringar. Under senare tid har dven allt mer fokus lagts pa analys av styrmedel for
att astadkomma ett effektivare utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Inte minst klimatfragan
och andra hallbarhetsproblem kraver analys av manga andra typer av atgarder an traditionell fysisk
infrastruktur. Vidare finns stora behov av metoder fér 6vergripande analyser i tidiga skeden,
hantering av svarvarderade effekter samt fordelningsanalyser.

Inriktning

Utlysningen riktas mot tillampad forskning som stravar efter vetenskapliga publikationer och dar
kunskapen kan nyttiggoras i beslut i svensk transportsektor. Utlysningen efterfragar forskning inom
foljande tva omraden:

e Framtidens metoder och modeller f6r samhallsekonomisk analys och trafikprognoser
e Samhallsekonomisk analys av styrmedel och andra politiska atgarder

Omrade 1: Framtidens metoder och modeller fér samhdllsekonomisk analys och trafikprognoser
Det ar centralt for alla typer av atgardsanalyser att pa forhand gora rimliga bedomningar av dess
effekter. | tider da samhéllet genomgar genomgripande férandring ar detta en stor utmaning.
Samtidigt kan nya analysmdjligheter uppsta. Den digitala utvecklingen skapar nya méjligheter till
forbattrad datainsamling, databearbetning och mer kraftfulla prognosmodeller. Det finns behov av
att studera hur nya tekniska l6sningar och dndrade sociala normer férvdntas paverka
transportsystemet via dndrade beteenden och strukturer i ekonomin. Exempel pa
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utvecklingsomraden med forskningsbehov presenteras nedan. Notera det gar bra att komma med
forslag som &r inom utlysningens omrade men som inte omnamns i exemplen nedan.

Utveckling av metodik fér samhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys. Hur ska osdkerhet i
effekter och kalkylvdarden beaktas? Gar det att utveckla metoder for att relativisera effekter
om en fullstdndig vardering inte &r mojlig? Hur bor vardedverforingar goras over tid? Gar det
att utveckla metoder som beaktar att t.ex. trafiksdkerhet och hélsa internaliseras i olika typer
av beslut i samband med resa?

Framtagande av effekter och véirden fér samhdllsekonomisk nyttokostnadsanalys. Metoder
och datatillgdng utvecklas kontinuerligt samtidigt som varlden forandras och ddrmed finns
ett kontinuerligt behov av att testa validiteten i befintliga kalkylvarden och vid behov
revidera dem.

Behov av nya virderingar. Hur kvantifiera och vardera aspekter som i dagslaget ar svara att
mata i monetdra termer, t.ex. intrangseffekter samt effekter med koppling till social
hallbarhet? Hur ska barns restid och trafiksdkerhet varderas? Hur bedéms kostnader for
infrastruktur och fordon att foréandras 6ver tid med avseende pa omstallningen av
fordonsparker och produktionsprocesser?

Férdelnings- och regionalekonomisk analys. Har handlar behovet framst om
metodutveckling, men det kan dven handla om att belysa hur effekter och varderingar kan
skilja sig mellan olika grupper i samhallet och vad det i forlangningen innebar for
samhallsekonomiska Idnsamhetsbedémningar.

Sammanvdgning av kalkylresultat, férdelningseffekter och mdl. Det finns behov av att
utveckla metoder for att vaga ihop dessa pa ett transparent och konsistent satt.

Skattning av effekter. Exempel ar effekten av hur en férandrad hastighet paverkar olycksrisk,
hur fordonstyp hanger ihop med utslapp eller hur en 6kad trafikvolym fordndrar slitaget pa
infrastrukturen.

Styrmedels- och regelgivningsanalyser. Vad ar effektiva styrmedel for att styra trafikfloden
och fordonsparker? Hur bor och kan samhallsekonomisk effektivitet beaktas i analyser av
regelutformning infor exempelvis forhandlingar och beslut pa olika nivaer?

Trafik- och prognosmodeller: Exempel ar natverksmodeller, efterfragemodeller och
trafiksimuleringsmodeller som anvands for att studera hur transporter och trafik paverkas av
ekonomisk utveckling, strukturomvandling, prissattning, styrmedel, infrastruktur,
stadsplanering, ny teknik, energisystemets utveckling mm. Exempel av sarskilt intresse ar att
utveckla modeller och metoder som utnyttjar nya passiva datakallor for skattning och
kalibrering. Ny teknik som ar angeldget att analysera ar styrning och 6vervakning av
regelefterlevnad t.ex. hastighet och dess effekter pa miljo, sdakerhet och kapacitet i
trafiksystemet.
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e  Substitution av resande och transporter: Hushallens resor for inkép av varor och service
tenderar att bytas mot leveranser och besok, dvs en del av transporterna byter utférare. Det
finns behov av att belysa hur den héar typen av substitution gar till.

e Gdng, cykel och hybridfordon: For t.ex. gang- och cykeltrafik saknas manga effektsamband
vilket begransar mojligheten att gora kvantitativa atgardsanalyser. Elektrifieringen av
transportsystemet ger upphov till nya fordon som ligger i granslandet mellan det som
normalt beaktas i planeringen. Det ar viktigt att forsta konsekvenserna for exempelvis
kollektivtrafik om billiga el-smabilar blir allmanna.

e Metoder fér datafangst och databearbetning: Exempel dr nédvandiga data for att utveckla
och verifiera modeller samt data for kalibrering och validering av modeller. Sadana data har
aven en direkt tillampning, t ex for trafikledning i realtid. Det finns dven behov av forskning
om metoder och principer for att ta fram indata till prognoser t ex avseende kostnader for
kollektivtrafik och beteende hos fotgdngare och cyklister. Metoder att fanga data avseende
fordon i yrkestrafik sdasom uppsékande service och leveranser till hushall och verksamheter
ar av sarskilt intresse.

Omrade 2: Samhallsekonomisk policyanalys

Policyanalyser avser analyser av styrmedel och andra politiska atgarder. Det finns manga ingangar i
policyanalys men projekten ska kunna relateras till ett samhalleligt perspektiv med ett tydligt fokus
pa det 6vergripande transportpolitiska malet om samhallsekonomisk effektivitet. | projekt som
fokuserar pa policyanalys ar det fragestallningen som ar i fokus, snarare dn utveckling av en metod
eller berakningsmodell. Nedan ger exempel pa behovsomraden. Notera det gar bra att komma med
forslag som ar inom utlysningens omrade men som inte omnamns i exemplen nedan.

* Styrmedels- och dtgdrdsanalyser. Exempel ar effekter av olika styrmedel och atgarder
som regelgivning, skatter och avgifter. Detta innefattar dven styrmedel och atgarder som
paverkar samspelet mellan bebyggelse och transportsystem, efterfragan pa transporter
med olika trafikslag, samt efterfragan pa olika typer av fordon.

* Investering och underhdll av fysisk infrastruktur. Det kan exempelvis handla om vilka
effekter nya vagar och jarnvagar far pa lang sikt utifran ett systemperspektiv.

* Utformning av attraktiv kollektivtrafik. Exempelvis utbud, prissattning och effekter pa
resandet.

*  Effekter pa transportsystemet fran policys inom andra politikomrdaden. Det kan handla
om styrmedel eller atgarder som primart riktas mot miljo, arbetsmarknad, handel,
beredskap eller bebyggelse.!

1 Det kan handla om kostnadseffektiv klimatpolitik, framtida kompetensférsérjning och I6nenivaer,
nyetableringar av industrier, internationell handel eller kommunal samhallsplanering.
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* Effekter av bebyggelseplanering. Exempel ar lokalisering av bostader (fritidsbostader och
permanentboende), samhéllsservice, kommersiell service och malpunkter for
fritidsaktiviteter. Bebyggelseplanering omfattar dven det som ar drivkrafter for langvaga
resande sasom utveckling av rekreationsomraden.

*  Fordelningseffekter, sociala effekter, paverkan pa bostadsbyggande och lokalisering av
foretag. Exempel ar sociala effekter till foljd av befintlig eller planerad
transportinfrastruktur, relaterat till transportbehov, utvardering av sociala konsekvenser,
effekter pa upplevd trafiksakerhet och trygghet etc.

*  Synergi och madlkonflikter i transportsektorn. Exempel ar analyser av synergier och
konflikter mellan olika politiska mal och/eller styrmedel. Konflikter kan handla om
tillganglighet kontra miljohansyn eller olika styrmedels konsekvenser for ortstyper eller
socioekonomiska grupper. Ytterligare exempel dar samhallsekonomisk effektivitet kontra
trafiksakerhet.

Vilka utlysningen vander sig till

Utlysningen vander sig framst till forskare vid svenska larosaten, forskningsinstitut och myndigheter
med forskningsuppdrag. Aven forskare vid foretag och organisationer med forskningsanknytning kan
vara en del av en ansdkan. Huvudsdkande ska vara disputerad inom relevant disciplin eller ha
dokumenterad forskningserfarenhet samt vara verksam vid ett svenskt universitet, hdgskola,
forskningsinstitut eller myndighet med forskningsuppdrag

Tvarvetenskapliga samarbeten och samverkan med aktérer inom transportsektorn uppmuntras.
Detta inkluderar aktorer fran bade naringsliv och offentlig sektor som kan bidra till en 6kad relevans i
projektets fragestallningar och ett battre nyttiggdrande av resultat. Eventuella samarbeten ska
motiveras och tillféra projektet tydliga mervarden.

En inkluderande sammansattning av forskningsgruppen som tillater en mangfald av forskare
uppmuntras, t.ex. avseende kén och bakgrund. Varje inkluderad forskare ska ha en vetenskapligt
forankrad roll och tillféra projektet ett tydligt mervarde.

De myndigheter som star bakom ansékan varnar den framtida forsérjningen av kvalificerade
medarbetare vid svenska forskningsinstitut och myndigheter. Doktorandmedverkan uppmuntras
darfor, programmet stravar i forsta hand efter att finansiera nya doktorander. Om medverkande i
ansOkan ar verksamma inom grundutbildning, forskarutbildning eller handledning av studenter och
forskare ar det ett mervarde.

Krav pa dig och din organisation

Programmet omfattas av Trafikverkets regler for FOI [S§ organiseras forskningen - Bransch
(trafikverket.se)]. Darutéver har programstyrelsen beslutat att:



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/forskning-och-innovation/sa-organiseras-forskningen/
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e Den tilltdnkte bidragstagaren ska vara projektledare.

e Projektledande forskare ska ha avlagt doktorsexamen eller ha dokumenterad
forskningserfarenhet inom det omrade som ar relevant for ansokan

e Medverkande forskare ska ha avlagt doktorsexamen, eller ha dokumenterad
forskningserfarenhet inom det omrade som ar relevant for ansékan

e Huvudsokande far inkomma med maximalt en ansdkan i denna utlysning. Ddremot finns inga
begrédsningar i hur manga ansokningar en individ kan vara medsdkande i.

e Artiklar som skrivs inom projektet ska goras tillgangliga for allmanheten. Kravet kan bl.a.
uppfyllas genom parallellpublikation av accepterad artikel, denna l6sning (“green open
access”) accepteras av manga forlag.

Kostnader du kan s6ka finansiering for

Programmet omfattas av Trafikverkets regler for FOI (S& organiseras forskningen - Bransch
(trafikverket.se)) Darutdver har programstyrelsen fattat beslut om att:

e Organisationer av alla verksamhettyper kan bidra till projektet med exempelvis resurser eller
data. Exempel &r tid i projektet som inte finansieras av programmet eller att bista projektet
med data att betraktas som medfinansiering.

Ansdkan — formalia

e Ansokan ska besta av en projektspecifikation och CV pa samtliga projektdeltagare. | CV:t ska
kontaktuppgifter och relevant erfarenhet samt publiceringar framga.?

e Projekt som innehaller samarbeten som bidrar med resurser eller data ska skicka med ”Letter
of intent” fran de tilltdnkta samarbetsparterna eller parten.

e projekt ska forhalla sig till befintliga modeller och analysverktyg inom omradet och beskriva
vad som tidigare gjorts med hanvisning till tidigare litteratur samt beskriva projektets bidrag
och férvantade nytta.

e Projektspecifikationen ska innehalla tydligt beskrivna forskningsfragor och tillvidgagangssatt
dvs metodbeskrivning och en beskrivning av eventuella data samt tillgangen till dessa.

e Sammanfattning ska skrivas for personer utan sakkunskap medan projektbeskrivningarna ska
innehalla djupare beskrivningar for att mojliggéra granskning av planerat utférande.

e Projektspecifikationen kan skrivas pa svenska eller engelska men en svensk sammanfattning
ska finnas.

e Projektspecifikationen far var max 15 sidor Iang. Projektspecifikationer som 6verskrider
sidantalet kommer inte att beaktas.

e Ofullstiandiga projektspecifikationer och dokument utéver projektspecifikation kommer inte
att beaktas.

e Projektspecifikation och CV skickas till trafikverket@trafikverket.se i word-format, alla
dokument skickas som en fil.

2 Trafikverket genomfér sidkerhetsskyddsanalyser infor rekrytering, konsulttjanster och FOl-uppdrag.
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Bidragets storlek och projekttid

Programmet omfattas av Trafikverkets regler for FOI (Sa organiseras forskningen - Bransch
(trafikverket.se)) Darutdver har programstyrelsen fattat beslut om att:

e  Bidrag kan sokas for max 1,5 mkr per ar. Projekttiden ska vara minst ett ar (12 manader) och
max tre ar (36 manader).

® Projektstart for beviljade projekt ar tidigast 1 september 2024 och senast 1 februari 2025.
Programmet ser helst att projektstart sker sa tidigt som mojligt i perioden. Vi kommer inte
att starta projekt inom de omraden dar vi har pagaende projekt. Lds mer om vara pagaende
projekt pa Transportekonomiprogrammet - Bransch (trafikverket.se).

Efter att du har lamnat in din ansokan

Vem kan lasa ansokan?

Din ansOkan betraktas enligt svensk lag som allman handling nar den kommit in till Trafikverket. Det
innebdr att vem som helst kan begdra ut och ta del av din ansékan. Innan Trafikverket lamnar ut
ansokningar gors alltid en sekretessprovning, information far bara déljas om stod finns i
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Beddmningsprocess och beslut om bidrag

Programmets styrelse utser en bedémningsgrupp som bedémer ansdkningarna enligt:

Relevans och nyhetsvirde: Ar projektforslaget tydligt beskrivet (clarity of presentation)? | vilken
utstrackning traffar projektforslaget utlysningen? Behandlar projektforslaget samhallsekonomisk
analys/effektivitet pa ett tydligt satt? Bedéms projektet som nyskapande/innovativt? Beskrivs
forskningsbidraget pa ett tydligt satt? Beaktas befintlig litteratur, metoder, analysmodeller eller
analysverktyg?

Utférare och genomforande: Ar budgeten rimlig i férhallande till arbetsinsats och férvantad
nytta? Ar arbets- och tidplanen realistisk? Ar syftet och forskningsfragan/fragorna tydligt
formulerade? Ar angreppsétt och metoder tydligt beskrivna? Finns nagra risker (t ex med metod,
data eller nagot annat?) (1= Mycket hog risk, 2= hog risk, 3 = varken hog eller lag risk, 4 = liten
risk 5= risken bedéms vara obefintlig). Har projektdeltagarna den kompetens som kréavs for
genomférandet?

Nytta och nyttiggérande: Ar projektets férvdantade nytta tydligt beskrivet? Ar mottagaren av
projektresultaten tydligt beskriven (t ex ASEK, myndighet eller liknande)? Ingar
mottagare/intressenter/sakkunniga i referensgrupp? Ar resultaten till nytta fér
infrastrukturplaneringen? | vilken omfattning tas stallning till bade kvinnors och mans behov och
erfarenheter vid problemformulering och utveckling av nya I6sningar i projektet?


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/forskning-och-innovation/sa-organiseras-forskningen/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/forskning-och-innovation/sa-organiseras-forskningen/
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Beddmningsgruppen lamnar en rekommendation till programmets styrelse, de projekt som far bifall
gar vidare till portfélj Planeras styrelse for beslut om finansiering. Den sbkande far darefter besked
om projektet fatt bifall eller inte, besked till de projekt som beviljats medel berdknas kunna lamnas i
slutet av juni 2024.

Aterrapportering av beviljade projekt

Projekt som beviljas medel rekvirerar Trafikverket tre ganger per ar, for ndrvarande mars, augusti
och november. Manadsvisa uppfoljningar genomfors av Trafikverkets handlaggare. Slutrapport kan
skrivas bade pa svenska och engelska men en svensk sammanfattning ska finnas. Slutrapporten
levereras till programforestandare och handlaggare nar projektet avslutas



