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2.4.7 Miljobelastning 25 BYGGNADSTEKNISKA
Markféroreningar kan férekomma till FORUTSATTNINGAR

foljd av tidigare och pagaende verk-
samhet vid Vasterkvarn (betning av
sad), Kvarnhagstorp (avfallsdeponi)
och Ribbholmen (reningsverk).

Med undantag for isdlvsavlagringarna
i Stromsholmsasen ar lera den domi-
nerande jordarten i omradet varfér
grundlaggningsforhallandena bed6éms
Projektet beror inte dessa omraden och ~ vara medelgoda till goda. Ett vat-
innebér inga férandringar vad géller marksomrade finns ldngs diket mellan
buller eller utslapp till omgivningen. golfbanans norra del och viag 252.
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3. Funktionsanalys av transportsystemet och dess

influensomrade

3.1 TILLGANGLIGHET
Transportsystemet ska tillgodose de
behov av transporter ett val utvecklat
samhadlle har. Detta innebér att det ska
vara mdéjligt att na 6nskad destination
utan alltfor stor uppoffring.

Tillgédngligheten for alla trafikslag be-
doéms vara hog inom férstudieomradet
genom véag 252. Tillgdngligheten foér
gaende och cyklister samt for grupper-
na barn, dldre och funktionshindrade
via sommarcykelleden dr sdmre. Av-
standet mellan vdg 518 sdder om Sofie-
lund och jarnvéagsstationen i Kolback
via den befintliga sommar cykelleden
ar ca 6,1 km. Motsvarande striacka for
en gang- och cykelvédg langs vag 252
med anslutning i Kolbéck via Kolbéack-
en dr ca 5,1 km. Sommarcykelleden ar
ca 20 % langre dn alternativet langs
med vag 252 vilket innebéar att den har
lag tillgdnglighet. En gang- och cykel-
vag langs med vag 252 skulle ge en hog
tillgdnglighet for oskyddade trafikan-
ter och positivt bidra till det trans-
portpolitiska malet for tillgadnglighet.

3.2 TRANSPORTKVALITET

Med hog transportkvalitet avses bland
annat framkomlighet, vigytans stan-
dard och vintervaghallning.

Transportkvalitén bedéms vara hog for
alla trafikslag langs med vag 252. Som-
marcykelleden innebér lagre trans-
portkvalitet da det finns flera branta
backar langs striackan, ytan ar grusad
och da den inte underhalls vintertid.
En asfalterad gang- och cykelvag langs
vag 252 skulle 6ka transportkvalitén

for gaende och cyklister i omradet och
positivt bidra till det transportpolitis-
ka malet gédllande transportkvalitet.

3.3 REGIONAL UTVECKLING

Detta objekt géller framst tillgdnglig-
hets och trafiksdkerhetsatgarder for
gaende och cyklister vilket medf6r be-
gransade atgarder som inte paverkar
den regionala utvecklingen.

3.4 TRAFIKSAKERHET

I dagslaget ar trafiksdkerheten lag for
oskyddade trafikanter eftersom det
saknas en separerad gang- och cykel-
véag pa den striacka som ar attraktiv
och tillgédnglig aret om. Trafiksaker-
heten for de oskyddade trafikanterna
skulle férbattras med en gang- och
cykelvig langs vig 252. Atgérden ver-
kar for det transportpolitiska malet fér
trafiksdkerhet.

3.5 MILJO

Vagens paverkan pa natur- och kul-
turviardena ar idag begrdnsad. En ny
gang- och cykelvag enligt nagra forslag
i denna foérstudie innebéar att mark tas
i ansprak och att vdgen tillsammans
med gang- och cykelvagen far ett mer
dominant intryck i landskapsbilden.
Forbattrade forhallanden for gang-
och cykeltrafiken kan innebéra féarre
bilresor langs strackan vilket minskar
utsldppen till miljon.
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3.6 JAMSTALLDHET
Vagtransportsystemet ska svara bade
mot kvinnors och méns transportbe-
hov. Olika studier visar att kvinnor
fardas mer kollektivt, till fots och pa
cykel 4n mén. Nuvarande transport-
system haller god standard for bil-
trafiken men dr sdmre for gaende och
cyklister. En forbattrad situation for
gc-trafiken i forstudieomradet bidrar
till malet om ett mer jamstallt vag-
transportsystem. Detta forstdrks av att
majoriteten av eleverna i ridskolan och
ridutbildningen &r unga kvinnor som
ofta saknar tillgang till bil.

4. Projektmal

Malet for projektet ar att utreda férut-
sattningarna for en sdker och tillgdng-
lig 16sning for gang- och cykeltrafiken
mellan Strémsholm och Kolbéck. En
sadan 16sning stodjer framst de trans-
portpolitiska delmalen: sidker trafik,
god miljé samt ett tillgdngligt och jam-
stallt transportsystem.

5. Tankbara atgarder
Ténkbara atgéarder for att 6ka trafik-
sakerheten och tillgdngligheten for ga-
ende och cyklister mellan Stromsholm
och Kolback presenteras hir nedan.
Atgérderna utgar fran fyrstegsprinci-
pen och Vigar och gators utformning
(VGU).

Strackan indelas i tre delar. Atgérder-
na i de olika delarna kan kombineras
med varandra.

Del 1 Stromsholm (vdg 518) — N Sofie-
lund

Del 2 N Sofielund - Vag 523
Del 3Vag 523 - Kolback

5.1 ANALYS AV TANKBARA
ATGARDER

5.1.1 Steg 1 — Minskat transportbe-
hov och val av alternativa transport-
satt

Forst ska sadana atgarder 6vervagas
och provas som kan paverka transport-
behovet och valet av transportsétt.

Fler bussturer under framst kvéllar
och helger mellan Strémsholm och
Kolbéck kan minska behovet av att
aka bil, cykla eller ga langs strackan.

I 6vrigt bedéms det inte vara realis-
tiskt att fordndra transportbehovet fér
detta objekt.

5.1.2 Steg 2 - Effektivare anvidndning
av befintligt vagnat

I ett andra steg provas atgdrder som
ger effektivare utnyttjande av befint-
ligt vdgnat. Det kan vara atgérder som
styrning, reglering, information, vagin-
formatik och avgiftssystem.

Sdnkt hastighet

En atgérd for att 6ka sdkerheten for
oskyddade trafikanter ar att sdnka
hastigheten pa véag 252 till 70 km/tim.
For att fa effekt behover atgdrden
kombineras med hastighetsddmpande
atgarder eller trafiksdkerhetskameror
da vagtypen inbjuder till hégre hastig-
het.

Skyltning av sommarcykelled och
overfart

Tydligare skyltning av den befintliga
sommarcykelleden kan medféra att fler
gc-trafikanter valjer det alternativet (1
— 3A). En genare vag 6ver parkeringen
till idrottsplatsen vid Vasterkvarn kan
iordningstéllas for att korta vigen
nagot (2A). Asfaltering av den grusade
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vagen mellan norra Sofielund och vag
523 skulle 6ka transportkvalitén men
det bedoéms inte vara forenligt med de
natur- och kulturvdrden som finns i
omradet (2A).

For att 6ka trafiksdkerheten kan skyl-
tar som uppmarksammar biltrafiken
pa korsande gang- och cykeltrafik sat-
tas upp déar cykelleden korsar vag 252
strax norr om Sofielund (1A/2A).

5.1.3 Steg 3 — Begrdansade utbygg-
nadsatgarder

I det tredje steget provas begriansade
utbyggnadsatgérder.

Upprustning och justering av som-
marcykelleden

En forsiktig upprustning av sommar-
cykelleden (1A och 3A) sa att den haller
en jamn standard vad géller bredd och
den grusade 6verytan ¢kar alternati-
vets transportkvalité. Utokas bredden
till ca 2 m blir cykelleden méjlig att
snordja med en liten och 1att maskin.
Asfaltering av cykelleden skulle héja

1 )

om véag 252.

Alternativ 2A - hanvisning till lokal grusvag 6ster

vagens standard men beddms inte vara
forenligt med naturvirdena i Stroms-
holms och Kyrkbyéasens naturreservat.

1A ansluter till vdg 252 via en nerfors-
backe. Om gang- och cykeltrafiken ska
vidare norrut pa den éstra sidan av
vag 252 kan en hastighetsddmpande
atgard anldggas pa gang- och cykelva-
gen for att cyklister fran Strémsholm
ska stanna upp inf6r korsningen med
vag 252. Detta Okar trafiksdkerheten
men minskar framkomligheten for
cyklisterna. Vagtrafiken kan uppmark-
sammas pa korsande gang- och cykel-
trafik genom skyltning.

3A blir mer attraktiv om striackningen
andras sa att gang- och cykelvagen gar
mellan golfbanans klubbhus och Asen
strax norr om vag 523 samt i akerkant
nedanfor Kyrkbyasen mellan Kolbécks-
gropen (fiskesjo) och Kyrkbyn. Detta
skulle korta strdckan med ca 370 m
och gaende och cyklister slipper nagra
ordentligt branta backar vilket ar posi-
tivt for tillgdngligheten, trafiksdkerhe-
ten och transportkvalitén.

Alternativ 3A - Sommar GC-vag éver golfbane-
omradet.
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Bredding av vdg 252 fér gang- och
cykelvig

For del 2 kan en 3 m bred gang- och
cykelvdag anldggas i direkt anslutning
till vag 252 efter nodvandig breddning
pa den véstra (2C) eller den 6stra (2B)
sidan. Gang- och cykelvdgen separeras
fran kérbanan med kantsten, gcm-stod,
racke eller en malning. Gem-stod ar
en stenrad som skiljer korfalt fér bilar
fran falt avsett for gaende/cykel/mo-

ped. Alternativet innebér en trafiksdker
16sning med god tillgédnglighet och hog
transportkvalitet.

Pa grund av de héga natur- och kul-
turviardena i omradet bor breddningen
begransas till vdagens befintliga sido-
omrade inklusive diket. Det innebar att
avvattning av vdgen behover 16sas pa
den sida dar gang- och cykelviag an-

laggs.

Vag 252 norrut vid Kvarnhagstorp
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5.1.4 Steg 4 - nyinvesteringar

I det fjarde steget prévas nyinveste-
ringar i form av omfattande ombygg-
nader eller rena nybyggnader i ny
terrangkorridor.

Ny gang- och cykelvig parallellt med
vdg 252

For del 1 4r en ny 3 m bred gang- och
cykelvig langs den Ostra sidan av vag
252 med 6verfart i héjd med Linnéva-
gen i Sofielund en mdjlighet (1B) liksom
motsvarande pa den vastra sidan av
véig 252 med anslutning till Linnéva-
gen (1C). Gang- och cykelvédgen kan an-
laggas skild fran vag 252 eller i direkt
anslutning till vigen efter nédvandig
breddning.

Kolbacken sdderut fran Kyrkbygatan i Kolb&ck, majlig plats for alternativ 3B och 3C

For del 3 4r en ny 3 m bred gang- och
cykelvédg pa den 6stra (3B) eller den
véstra (3C) sidan av vag 252 fran golf-
banan till Kolbacks kyrka en mdojlig
16sning. En alternativ strackning for
den norra delen &r att gang- och cy-
kelvagen i stéllet gar langs med grus-
vagen till Kolbdcksgropen och vidare
norrut till Kyrkbyn ldngs med Kol-
béacken. Del 3C innebér att tva 6ver-
farter behover skyltas langs vag 252
dar gang- och cykeltrafiken ska korsa
vagen i den norra delen och vid 6ver-
fart till vdg 523 mot Mdélntorp.

Bada alternativen ger god trafiksdker-
het, tillgdnglighet och transportkvali-
tet.

oy ) . o 5 s .
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5.2 EFFEKTER OCH KONSEKVEN-
SER

Forbattrade mojligheter till cykling
och promenad i en trafiksdker miljo
och 6kade mdojligheter att resa kollek-
tivt kan innebéra att fler trafikanter
véljer att ga, cykla eller resa kollektivt
i stallet for att aka bil ldngs stréckan.
Det skulle innebdra minskade utslapp
till miljon.

5.2.1 Steg 1 - Minskat transportbe-
hov och val av alternativa transport-
satt

Utékad kollektivtrafik

Okade mojligheter att resa kollektivt
kan innebéra att fler trafikanter véljer
att resa kollektivt i stéllet for att ga,
cykla eller aka bil langs strackan. Det
skulle innebéra ett minskat behov av
en gang- och cykelvdg samt minskade
utslapp till miljon.

5.2.2 Steg 2 - Effektivare anvand-
ning av befintligt vagnat

Sdnkt hastighet

Sankt hastighet pa viag 252 innebar
féorsdmrad transportkvalitet for bil-
trafiken men hdéjd trafiksdkerhet for
samtliga trafikslag. Alternativet har
hog tillganglighet och innebér mins-
kade utslapp till miljon.

Skyltning av sommarcykelled och
overfart

Hanvisning av gaende och cyklister
till sommarcykelleden (1A — 3A) ge-
nom tydligare skyltning innebar ingen
storre fordndring jamfort med idag.
Alternativet har lagre transportkva-
litet jamfort med en asfalterad vag.
Da mangden biltrafik &r liten pa grus-
végen ar trafiksdkerheten hog. Alter-
nativet 2 A har samre tillgdnglighet

dn alternativen 2 B och 2C da den é&r
mellan 30 - 40 % ldangre vdg, beroende
pa strackning av 3 A, &n motsvarande
alternativ ldngs med vdg 252. Alterna-
tivet paverkar inte miljon eller omra-
dets kulturvérden.

5.2.3 Steg 3 - Begransade utbygg-
nadsatgirder

Upprustning och justering av som-
marcykelleden

1A, 2A och 3A har i oférandrat skick
lag tillgdnglighet och transportkva-
litet. Andras strdckningen genom ny
gang- och cykelvdg mellan golfbanans
klubbhus och Asen samt nedanfér
Kyrkbyasen 6kar transportkvalitén och
tillgdngligheten fér 3A. Tillgdnglig-
heten fér sommarcykelleden ar dock
lagre &n ett alternativ langs vag 252 da
cykelleden ar langre. Avstandet mel-
lan jarnvagsstationen och vag 518 vid
Sofielund via sommarcykelleden &r ca
6,1 km. Motsvarande striacka via en
gang- coh cykelvag langs med vag 252
ar ca 5,1 km.

Backe fran fiskesjon mot golfoaneomradet
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Om partier med 16st grus och branta
backar atgardas beddms trafiksaker-
heten bli god langs stréackan och om
gang- och cykelvdgen underhalls vin-
tertid okar tillgdngligheten. Eventuell
snoérdjning behdéver ske med en liten
och latt maskin. En hastighetsddmpan-
de atgérd i slutet av 1A och skyltning
langs vag 252 vid 6verfarten mellan 1A
och 2A okar trafiksdkerheten for kor-
sande gang- och cykeltrafik.

Andras gang- och cykelvigens strack-
ning tas ny mark i ansprak i miljéer
med eller i anslutning till h6ga natur-
och kulturvdrden. Andrad strackning
vid Asen maste ske pé ett sdtt som inte
negativt paverkar de hotade insekterna
som lever i as-skdrningen som finns i
omradet. Nuvarande cykelled smalter
val in i miljon.

Bredding av vdg 252 fér gang- och
cykelvig

2B och 2C (ny gang- och cykelvag oster
respektive vister om 252) innebar

hog transportkvalitet, trafiksdkerhet
och tillganglighet. Anldggs gang- och
cykelvdgen inom det befintliga vag-

omradet undviks intrang i omgivande
mark vilket &r angeldget da omradet
ar skyddat for sina héga natur- och
kulturvarden och da det finns fornlam-
ningar ndra vigen.

5.2.4 Steg 4 - nyinvesteringar

Ny gang- och cykelvig parallellt med
vag 252

1B och 1C (ny gang- och cykelvag oster
respektive viaster om 252) innebdr hog
transportkvalitet, trafiksdkerhet och
tillgdnglighet. 1B innebér att gaende
och cyklister behover korsa vag 252 for
anslutning till Sofielund. Bada alterna-
tivet tar mark i ansprak inom ett om-
rade med hoga natur- och kulturvéar-
den och behover utféras med hédnsyn
till omgivningen. Alternativet 1C &r

ett mer kansligt lage da hagmark med
hoéga naturvarden, Strémsholmsasen
och flera fornldmningar finns néra vé-
gen. Om gang- och cykelviagen anlédggs
néra nivan for omgivande mark smal-
ter den béttre in i landskapsbilden &n
om den anldggs med en hégre vagbank
i direkt anslutning till vag 252.

Véag 252 sdderut strax norr om Sofielund, plats for alternativ 1C.
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3B och 3C (ny gang- och cykelvag oster
respektive viaster om vag 252) innebar
hog transportkvalitet, trafiksédkerhet
och tillgidnglighet. Del 3C innebar att
gaende och cyklister fran Moélntorp
och golfbanan till Kolbdck behéver

korsa vag 252 tva ganger. Alternativen
tar akermark i ansprak. Om gang- och
cykelvdgen anldggs nédra nivan for
omgivande mark smaélter den béattre in
i landskapsbilden 4n om den anléggs
med en hégre vigbank.

Transportpolitiska mél
Fyrstegs- | Atgdrd Trafikséa- Tillgédng- Transport- | God miljo Jamstalld-
princip kerhet* lighet* kvalitet het
1 Utokad kollektivtrafik + + 0 + +
Sankt hastighet pa viag 252 + 0 0 _ + +
2 Tydligare skyltning av som-
marcykelleden + + 0 0 0
U i kel-
pprustning av sommarcyke 0 . . 0 0
leden
3 Upprustning och justerad
strackning av sommarcykel- + + + 0 0
leden
Nv eéng- .
y gaing och cykelvéag 6ster o . o . _ .
4 om vag 252
Nv eéng- .
y gzing och cykelvéag vaster o . o . ~ .
om vag 252

* Projektmal

- Mycket stort positivt bidrag till maluppfyllelse

++ | Stort positivt bidrag till mé&luppfyllelse

+ | Positivt bidrag till maluppfyllelse

Inget eller marginellt bidrag till maluppfyllelse

_ | Negativt bidrag till maluppfyllelse

- Stort negativt bidrag till maluppfyllelse

CG-vag parallell med vag 252 norr om Kolback mot Sérstafors
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- Mycket stort negativt bidrag till maluppfyllelse

5.3

KOSTNADER
Kostnaderna som redovisas nedan ar
en uppskattning av kostnaderna for
projektering och byggande av gang-
och cykelvéagar baserad pa erfaren-

heter fran liknande projekt (februari

logiska unders6kningar, marklésen
eller eventuell belysning ingar inte i
kostnadsuppskattningen.

Kostnadsup-
Alternativ| pskattning Kommentar
Justering och upprustning av ca 300 m grusad
cykelled.
1A 0,2 milj k . " o o
mrjoner & Hastighetsddmpande atgard pa cykelled.
Ca 400 m pa lokalgator till Sofielundsvagen.
Ca 400 m ny asfalterad gang- och cykelvag.
1B 0,7 miljoner kr
Ca 200 m pa lokalgator till Sofielundsvéagen.
Ca 400 m ny asfalterad gang- och cykelvag.
1C 0,7 miljoner kr
Ca 200 m pa lokalgator till Sofielundsvéagen.
Kostnader for sky-
2A 0? nader Jor sy ca 1,5 km pa lokal grusvég.
Itning
2B 1,8 miljoner kr Ca 1 km ny asfalterad gang- och cykelvag.
2C 1,8 miljoner kr Ca 1 km ny asfalterad gang- och cykelvéag.
0,45 miljoner kr* *Justering och upprustning av ca 1,7 km
grusad cykelled.
A ** ang- och cykelva
3 0,45 miljoner kr** Ca 850 m ny gorusad gang och cy oe vag
nedanfor Kyrkyasen och véster om Asen.
Total langd ca 2,6 km.
3B 3,8 miljoner kr Ca 2,1 km ny asfalterad gang- och cykelvag.
3C 3,8 miljoner kr Ca 2,1 km ny asfalterad gang- och cykelvag.
6. Riskhantering Pa Stromsholmsasen mellan Sofielund
och golfbanan finns flera fornldm-
ningar. Markintrang i detta omrade
6.1 SKYDDS- OCH RISKOBJEKT

2009). Kostnader for eventuella arkeo-

Alternativen 3B och 3C innebdr att
overfarter over ett dike och eventuellt
aven Kolbédcken behover anldggas. Det
ar viktigt att dessa utformas sa att de
inte utgér vandringshinder f6r vatten-
levande djur.

30

bor undvikas sa langt som majligt och
behoéver sannolikt féregas av en arkeo-
logisk sarskild utredning. Detta géller
framst 2B och 2C men kan dven vara
aktuellt for 1C.

Markintrang och atgérder inom Natura
2000-omraden ska goras med hdnsyn
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till de varden som ligger till grund for
skyddet och kan innebédra att en prov-
ning enligt bestdmmelserna som regle-
rar Natura 2000-omraden blir aktuell
(1A, 1B, 1C, 2B, 2C, 3A). En upprustning
av gang- och cykelvdgen genom Kyrk-
byasen bor goras med forsiktighet och
inte innebdra nagon storre breddning
av den befintliga cykelleden (3A). Han-
syn maste tas till de séllsynta insek-
terna vid Asen om gdng- och cykelvi-
gens strackning dndras i det omradet
(3A).

7. Maluppfyllelse och
prioritering av atgarder
Alternativen som innebar ny gang-

och cykelvdag med en strackning som

i huvudsak sammanfaller med vag

252 (1B, 1C, 2B, 2C, 3B och 3C) uppfyl-
ler malsédttningen om en trafikséker
16sning for oskyddade trafikanter med
hog tillgdnglighet och transportkvali-
tet. Dessa losningar bedéms kunna 6ka
gang- och cykeltrafiken mellan Stréms-
holm och Kolbéck.

Alternativen 1A, 2A och 3A beddms
vara trafiksdkra l6sningar men med
lagre tillgdnglighet och transportkva-
litet 4n de féregaende alternativen och
bedéms inte ndmnvart paverka antalet
gaende och cyklister pa strackan.

En gang- och cykelvdg pa den 6stra
sidan av vag 252 pa etapp 1 ar att
foredra framfor en gang- och cykelvag
pa den véstra sidan da det innebér att
gaende och cyklister till Molntorp, Véas-
terkvarn och golfbanan inte behover
korsa vig 252 tva ganger.

8. Samrad

Samrad har hallits med Hallstaham-
mars kommun och Polisen den 19
augusti 2008. Aven Vastmanlands
Lénstrafik var inbjudna men avstod
fran att delta. Deltagarna vid motet
ansag att en gang- och cykelvag pa
Ostra sidan av vdg 252 mellan Kolback
och golfbanan &r att féredra da gaende
och cyklister som ska till M&éIntorp och
Véasterkvarn inte behover korsa va-
gen. Det papekades att belysning samt
rojning av buskage langs grusvigen ar
onskvard for att 6ka kdnslan av trygg-
het nar det &r morkt.

Samrad har dven hallits med Léns-
styrelsen den 20 augusti 2008. Lans-
styrelsens handldggare bedémde att
asfaltering av stigen och grusvéagen
som utgdr sommarcykelleden inte ar
forenlig med de hédnsyn som ska tas

i respektive omrade. Belysning ldngs
grusvigen beddémdes inte heller kunna
godtas av samma skél. Vidare papeka-
des att de hoga naturvardena och fore-
komsten av fornldmningar langs bada
sidorna av vidg 252 mellan Sofielund
och golfbanan innebér att en ev ut-
vidgning av vdgomradet bor begréansas
sa mycket som mdjligt och bor gérs pa
den sida av vdgen dar den negativa in-
verkan blir minst. Det kan bli aktuellt
med en provning enligt bestdmmel-
serna for Natura 2000-omraden och en
arkeologisk sarskild utredning.

Ett informationsméte har hallits for
allmé&nheten den 8 september 2008.
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9. Fortsatt arbete

9.1 NASTA STEG I PLANERINGS-
PROCESSEN

Med forstudien som grund fattar Lans-
styrelsen beslut om projektet kan med-
fora betydande miljopaverkan eller
inte. Darefter tar Vagverket stdllning
till om projektet ska drivas vidare eller
inte och i vilken omfattning.

9.2 FRAGOR SOM KRAVER SAR-
SKILD UPPMARKSAMHET

Det kan vara aktuellt att utfoéra en
sarskild utredning enligt lagen om
kulturminnen for att ta reda pa om
nagon fast fornldmning berérs av de
planerade atgdrderna langs vag 252
pa delstracka 2 dar vagen gar dver
Stromsholmséasen.

Vid projekteringen ar det viktigt att ta
hénsyn till att jordbruksmaskiner ska
kunna ta sig fram efter ombyggnaden.

9.3 PROVNING ENLIGT ANNAN
LAGSTIFTNING

Ingrepp i ett Natura 2000-omrade kra-
ver tillstand om det pa ett betydande
satt kan paverka miljén i omradet

(7 kap 28 § miljobalken). Aven ingrepp
i en fornldmning kréver tillstand enligt
lagen om kulturminnen (2 kap 12 §).

Oppna diken omfattas av biotopskydd
(7 kap miljobalken). Omraden inom 100
m fran ett vattenomrade omfattas av
strandskyddsbestdmmelserna (7 kap
miljébalken). Dessa fragor provas av
lansstyrelsen. For atgarder i vatten be-
hévs antingen tillstand, anmaélan eller
ett 6vervdgande om vattenverksamhet
(11 kap miljobalken). Anmélan om vat-
tenverksamhet provas av lansstyrelsen

och tillstand prévas av miljédomsto-
len.

9.4 FORANKRINGSFORM

En gang- och cykelvég enligt de fore-
slagna striackningarna bedéms vara
allmén vig och ska provas enligt vag-
lagen.

Vagverket bedoms bli vdghallare for
gang- och cykelvag i anslutning till
vag 252. For alternativ i anslutning till
lokalgator samt den befintliga sommar
cykelleden kan dven kommunen vara
aktuell som véaghallare.

10. Kallor

Bevarandeplan for Natura 2000-om-
rade Strémsholm SEO 250005

Bevarandeplan f6r Natura 2000-om-
rade Kyrkbyasen SEO 250137

Detaljplanerna PL-167 och P1.-184,
Hallstahammars kommun

Fordjupad oversiktsplan for Hallsta-
hammars kommun, 1991-04-22

Fordjupningsdokument Jamstéalld-
het, 2008-2017, Vagverket publikation
2007:60

GISData fran Lansstyrelserna, webb-
tjanst

Modell for regional inventering och
planering av cykelvagar, Vagverket
Publikation 2007:13

Riksantikvariedmbetet, webbtjansten
Fornsok

Statistiska Centralbyran
Statens Fastighetsverk
Véagar och gators utformning, VGU

www.vv.se (Nationell vagdatabas, tra-
fikfloden mm)
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Vagverket
Region Malardalen
Box 1140, 631 80 Eskilstuna
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www.vv.se. vagverket.esk@vv.se
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